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ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 

1. Στις 28 Μαρτίου 2003, η Επιτροπή υπέβαλε πρόταση οδηγίας του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου µε σκοπό την κωδικοποίηση της 
οδηγίας 93/31/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 14ης Ιουνίου 1993, σχετικά µε το πόδι των 
δίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα1. 

Στη γνωµοδότησή της, της 26ης Ιουνίου 2003, η Συµβουλευτική Οµάδα των 
Νοµικών Υπηρεσιών, η οποία προβλέπεται στη ∆ιοργανική Συµφωνία 
της 20ής ∆εκεµβρίου 1994, που αφορά την ταχεία µέθοδο εργασίας για την επίσηµη 
κωδικοποίηση νοµοθετικών κειµένων2, έκρινε ότι η εν λόγω πρόταση περιορίζεται 
σε απλή κωδικοποίηση, χωρίς ουσιώδη τροποποίηση των πράξεων που αποτελούν το 
αντικείµενό της. 

2. Λαµβανοµένων υπόψη των εργασιών που πραγµατοποιήθηκαν ήδη στο πλαίσιο του 
Συµβουλίου σχετικά µε την αναφερόµενη στο σηµείο 1 πρόταση, η Επιτροπή 
αποφάσισε, σύµφωνα µε το άρθρο 250, παράγραφος 2 της συνθήκης ΕΚ, να 
υποβάλει τροποποιηµένη πρόταση κωδικοποίησης της εν λόγω οδηγίας. 

Η παρούσα τροποποιηµένη πρόταση λαµβάνει επίσης υπόψη τις καθαρά συντακτικές 
ή τυπικές προσαρµογές που υπέδειξε η Συµβουλευτική Οµάδα των Νοµικών 
Υπηρεσιών, και οι οποίες κρίθηκαν βάσιµες3. Η παρούσα τροποποιηµένη πρόταση 
περιλαµβάνει επίσης διορθωτικά για την οδηγία 93/31/ΕΚ4 

3. Οι αλλαγές που υπέστη η παρούσα τροποποιηµένη πρόταση σε σχέση µε την αρχική 
πρόταση είναι οι εξής: 

Η αιτιολογική σκέψη 1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο: 

«Η οδηγία 93/31/EOK του Συµβουλίου, της 14ης Ιουνίου 1993, σχετικά µε το πόδι 
των δίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα* καθόρισε τις σχετικές µε τον σχεδιασµό και 
την κατασκευή των µηχανοκίνητων οχηµάτων τεχνικές προδιαγραφές που αφορούν 
τo πόδι τους. Οι τεχνικές αυτές προδιαγραφές αφορούν την προσέγγιση των 
νοµοθεσιών των κρατών µελών σχετικά µε την εφαρµογή για κάθε τύπο οχήµατος 
της διαδικασίας έγκρισης ΕΚ, που προβλέπεται στην οδηγία 2002/24/ΕΚ, 
εφαρµοστέες ανάλογα µε τον αντίστοιχο τύπο οχήµατος. H οδηγία 93/31/ΕΟΚ έχει 
τροποποιηθεί κατά τρόπο ουσιαστικό **. Είναι, ως εκ τούτου, σκόπιµη, για λόγους 
σαφήνειας και ορθολογισµού, η κωδικοποίηση της εν λόγω οδηγίας.» 

Οι αιτιολογικές σκέψεις 2,3, και 4 διαγράφονται. 

Η αιτιολογική σκέψη 5 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο: 

                                                 
1 COM(2003) 147 τελικό, της 28.3.2003. 
2 ΕΕ C 102, 4.4.1996, σ. 2. 
3 Γνώµη που διαβιβάστηκε στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, στο Συµβούλιο, στην Επιτροπή και στην 

Ευρωπαϊκή Οικονοµική και Κοινωνική Επιτροπή, στις 30 Ιουνίου 2003. 
4 Τα διορθωτικά αυτά αφορούν µόνο την αγγλική, γερµανική και σουηδική έκδοση. 
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«H παρούσα οδηγία συγκαταλέγεται στις επιµέρους οδηγίες για το σύστηµα 
έγκρισης ΕΚ τύπου που προβλέπεται στην οδηγία 2002/24/ΕΚ. Kατά συνέπεια, 
εφαρµόζονται στην παρούσα οδηγία οι προβλεπόµενες από την οδηγία 2002/24/ΕΚ 
διατάξεις σχετικά µε τα συστήµατα, τα κατασκευαστικά στοιχεία και τις ιδιαίτερες 
τεχνικές ενότητες οχηµάτων» 

Η αιτιολογική σκέψη 6 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο: 

«Εφόσον ο στόχος της προβλεπόµενης δράσης, ήτοι η θέσπιση κοινοτικής έγκρισης 
τύπου ΕΚ στοιχείου οχήµατος όσον αφορά το πόδι ενός τύπου µηχανοκίνητου 
δίκυκλου οχήµατος , είναι αδύνατον να επιτευχθεί επαρκώς από τα κράτη µέλη και 
δύναται, συνεπώς, λόγω της κλίµακας και των αποτελεσµάτων της προβλεπόµενης 
δράσης, να επιτευχθεί καλύτερα σε κοινοτικό επίπεδο, η Κοινότητα µπορεί να λάβει 
µέτρα σύµφωνα µε την αρχή της επικουρικότητας, όπως καθορίζεται στο άρθρο 5 
της συνθήκης. Σύµφωνα µε την αρχή της αναλογικότητας, όπως διατυπώνεται στο εν 
λόγω άρθρο, η παρούσα οδηγία δεν υπερβαίνει τα αναγκαία όρια για την επίτευξη 
αυτού του στόχου» 

Στο άρθρο 6 προστίθεται το ακόλουθο δεύτερο εδάφιο: 

“Η παρούσα οδηγία εφαρµόζεται από […].” 

Το Παράρτηµα Ι, σηµείο 3.1.1.3.2.: το διορθωτικό αυτό αφορά µόνο την αγγλική και 
τη σουηδική έκδοση. 

Το Παράρτηµα Ι, σηµείο 3.1.2.: το διορθωτικό αυτό αφορά µόνο την γερµανική 
έκδοση. 

4. Για να διευκολυνθεί η ανάγνωση και εξέταση, επισυνάπτεται επίσης το πλήρες 
κείµενο της τροποποιηµένης πρότασης κωδικοποίησης. 
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 93/31/ΕΟΚ (Προσαρµοσµένο) 
2003/0059 (COD) 

Τροποποιηµένη Πρόταση 

Ο∆ΗΓΙΑΣ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

σχετικά µε το πόδι των δίκυκλων ⌦ µηχανοκίνητων ⌫ οχηµάτων  

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ) 

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ 
ΕΝΩΣΗΣ, 

Έχοντας υπόψη: 

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως το άρθρο 95, 

την oδηγία 2002/24/EK του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, 
της 18ης Μαρτίου 2002, για την έγκριση τύπου δικύκλων ή τρικύκλων οχηµάτων µε κινητήρα 
και την κατάργηση της οδηγίας 92/61/EΟΚ του Συµβουλίου5, 

την πρόταση της Επιτροπής, 

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτροπής6, 

αποφασίζοντας σύµφωνα µε τη διαδικασία που αναφέρεται στο άρθρο 251 της συνθήκης7, 

Εκτιµώντας τα εξής: 

                                                 
5 ΕΕ L 124 της 9.5.2002, σ. 1. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία µε την Πράξη Προσχώρησης 

του 2003 (ΕΕ L 106 της 27.4.2005, σ. 17). 
6 ΕΕ C […], […], σ. […]. 
7 ΕΕ C […], […], σ. […]. 
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(1) Η οδηγία 93/31/EOK του Συµβουλίου, της 14ης Ιουνίου 1993, σχετικά µε το πόδι των 
δίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα8 καθόρισε τις σχετικές µε τον σχεδιασµό και την 
κατασκευή των µηχανοκίνητων οχηµάτων τεχνικές προδιαγραφές που αφορούν τo 
πόδι τους. Οι τεχνικές αυτές προδιαγραφές αφορούν την προσέγγιση των νοµοθεσιών 
των κρατών µελών σχετικά µε την εφαρµογή για κάθε τύπο οχήµατος της διαδικασίας 
έγκρισης τύπου ΕΚ, που προβλέπεται στην οδηγία 2002/24/ΕΚ, εφαρµοστέες ανάλογα 
µε τον αντίστοιχο τύπο οχήµατος. H οδηγία 93/31/ΕΟΚ έχει τροποποιηθεί κατά τρόπο 
ουσιαστικό9. Είναι, ως εκ τούτου, σκόπιµη, για λόγους σαφήνειας και ορθολογισµού, 
η κωδικοποίηση της εν λόγω οδηγίας. 

 

 93/31/ΕΟΚ Αιτιολογική 
σκέψη 4 (Προσαρµοσµένο) 

(2) ⌦ H παρούσα οδηγία συγκαταλέγεται στις επιµέρους οδηγίες για το σύστηµα 
έγκρισης ΕΚ τύπου που προβλέπεται στην οδηγία 2002/24/ΕΚ. Kατά συνέπεια, 
εφαρµόζονται στην παρούσα οδηγία οι προβλεπόµενες από την οδηγία 2002/24/ΕΚ 
διατάξεις σχετικά µε τα συστήµατα, τα κατασκευαστικά στοιχεία και τις ιδιαίτερες 
τεχνικές ενότητες οχηµάτων. ⌫ 

 

 93/31/ΕΟΚ Αιτιολογική 
σκέψη 5 (Προσαρµοσµένο) 

(3) ⌦ Εφόσον ο στόχος της προβλεπόµενης δράσης, ήτοι η θέσπιση κοινοτικής έγκρισης 
τύπου οχήµατος ΕΚ στοιχείου όσον αφορά το πόδι ενός τύπου δίκυκλου 
µηχανοκίνητου οχήµατος , είναι αδύνατον να επιτευχθεί επαρκώς από τα κράτη µέλη 
και δύναται, συνεπώς, λόγω της κλίµακας και των αποτελεσµάτων της προβλεπόµενης 
δράσης, να επιτευχθεί καλύτερα σε κοινοτικό επίπεδο, η Κοινότητα µπορεί να λάβει 
µέτρα σύµφωνα µε την αρχή της επικουρικότητας, όπως καθορίζεται στο άρθρο 5 της 
συνθήκης. Σύµφωνα µε την αρχή της αναλογικότητας, όπως διατυπώνεται στο εν 
λόγω άρθρο, η παρούσα οδηγία δεν υπερβαίνει τα αναγκαία όρια για την επίτευξη 
αυτού του στόχου. ⌫ 

 

  

(4) Η παρούσα οδηγία δεν θα πρέπει να θίγει τις υποχρεώσεις των κρατών µελών όσον 
αφορά στις προθεσµίες ενσωµάτωσης στο εθνικό δίκαιο και εφαρµογής των οδηγιών 
που εµφαίνονται στο Παράρτηµα II, µέρος Β, 

                                                 
8 ΕΕ L 188 της 29.7.1993, σ. 19. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία 2000/72/ΕΚ της Επιτροπής 

(ΕΕ L 300 της 29.11.2000, σ. 18). 
9 Βλέπε Παράρτηµα ΙΙ µέρος Α. 
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 93/31/ΕΟΚ  

ΕΞΕ∆ΩΣΑΝ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ: 

 

 93/31/ΕΟΚ (Προσαρµοσµένο) 

Άρθρο 1 

Η παρούσα οδηγία εφαρµόζεται για το πόδι κάθε τύπου δίκυκλου ⌦ µηχανοκίνητου ⌫ 
οχήµατος, όπως αυτό ορίζεται στο άρθρο 1 της οδηγίας 2002/24/ΕΚ. 

Άρθρο 2 

Η διαδικασία χορήγησης της έγκρισης τύπου ΕΚ στοιχείου όσον αφορά το πόδι ενός τύπου 
δίκυκλου ⌦ µηχανοκίνητου ⌫ οχήµατος, καθώς και οι όροι για την ελεύθερη κυκλοφορία 
των οχηµάτων αυτών, είναι εκείνοι που θεσπίζονται στα κεφάλαια ΙΙ και ΙΙΙ της 
οδηγίας 2002/24/ΕΚ. 

Άρθρο 3 

Οι τροποποιήσεις που είναι αναγκαίες για την προσαρµογή των προδιαγραφών του 
Παραρτήµατος Ι ⌦ της παρούσας οδηγίας ⌫ στην τεχνική πρόοδο, θεσπίζονται σύµφωνα 
µε τη διαδικασία που ⌦ αναφέρεται ⌫ στο άρθρο ⌦ [13, παράγραφος 3 ⌫, 
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου10]. 

 

 93/31/ΕΟΚ 

Άρθρο 4 

Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή το κείµενο των βασικών διατάξεων εθνικού 
δικαίου που θεσπίζουν στον τοµέα που διέπεται από την παρούσα οδηγία. 

                                                 
10 ΕΕ L 42, 23.2.1970, σ. 1. 
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Άρθρο 5 

Η οδηγία 93/31/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία που παρατίθεται στο 
Παράρτηµα ΙΙ, µέρος Α, καταργείται, µε την επιφύλαξη των υποχρεώσεων των κρατών µελών 
όσον αφορά στις προθεσµίες ενσωµάτωσης στο εθνικό δίκαιο και εφαρµογής των οδηγιών 
που εµφαίνονται στο Παράρτηµα ΙΙ, µέρος Β. 

Οι αναφορές στην καταργούµενη οδηγία θεωρούνται ότι γίνονται στην παρούσα οδηγία και 
διαβάζονται σύµφωνα µε τον πίνακα αντιστοιχίας που εµφαίνεται στο Παράρτηµα ΙΙΙ. 

Άρθρο 6 

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα από τη δηµοσίευσή της στην Επίσηµη 
Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

Η παρούσα οδηγία εφαρµόζεται από  

 

 93/31/ΕΟΚ 'Αρθρο 5 

Άρθρο 7 

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη. 

Βρυξέλλες,  

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο Για το Συµβούλιο 
Ο Πρόεδρος Ο Πρόεδρος 
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 93/31/ΕΟΚ Παράρτηµα 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι  

1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά την έννοια της παρούσας οδηγίας, νοούνται ως: 

1.1. «πόδι», µια διάταξη µονίµως στερεωµένη στο όχηµα, µε την οποία το όχηµα µπορεί να 
παραµένει στην κάθετη θέση στάθµευσης (ή σχεδόν κάθετη) όταν το σταθµεύει ο οδηγός 
του· 

1.2. «πλευρικό πόδι», ένα πόδι το οποίο, όταν ανοίγεται ή περιστρέφεται σε θέση χρήσης, 
υποστηρίζει το όχηµα σε µία µόνο πλευρά, επιτρέποντας στους δύο τροχούς να έρχονται 
σε επαφή µε την επιφάνεια στήριξης· 

1.3. «κεντρικό πόδι», ένα πόδι το οποίο, όταν ανοίγεται σε θέση χρήσης, υποστηρίζει το όχηµα 
δηµιουργώντας µία ή περισσότερες ζώνες επαφής µεταξύ του οχήµατος και της επιφάνειας 
στήριξης εκατέρωθεν του διαµήκους επιπέδου συµµετρίας του οχήµατος· 

1.4. «εγκάρσια κλίση (εκ)», η κλίση, εκφρασµένη επί τοις εκατό, της πραγµατικής επιφάνειας 
στήριξης, όταν η τοµή του διαµήκους επιπέδου συµµετρίας του οχήµατος και η επιφάνεια 
στήριξης είναι κατακόρυφη προς τη γραµµή της µεγαλύτερης κλίσης (σχήµα 1)· 

1.5. «διαµήκης κλίση (δκ)», η κλίση, εκφρασµένη επί τοις εκατό, της πραγµατικής επιφάνειας 
στήριξης, όταν το διάµηκες επίπεδο συµµετρίας του οχήµατος είναι παράλληλο προς τη 
γραµµή της µεγαλύτερης κλίσης (σχήµα 2)· 

1.6. «διάµηκες επίπεδο συµµετρίας του οχήµατος», το διάµηκες επίπεδο συµµετρίας του πίσω 
τροχού του οχήµατος. 

2. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ 

2.1. Κάθε δίκυκλο όχηµα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε τουλάχιστον ένα πόδι για να 
διασφαλίζεται η σταθερότητά του κατά τη στάση (παραδείγµατος χάρη, όταν είναι 
σταθµευµένο) και δεν διατηρείται σε στατική θέση από πρόσωπο ή µε άλλα µέσα. Τα 
οχήµατα µε δίδυµους τροχούς δεν πρέπει να είναι εφοδιασµένα µε πόδια, πρέπει όµως να 
πληρούν τις διατάξεις του σηµείου 6.2.2 για τη στάθµευση (τραβηγµένο χειρόφρενο). 

2.2. Το πόδι αυτό πρέπει να είναι είτε πλευρικό είτε κεντρικό είτε και τα δύο. 

2.3. Όταν το πόδι είναι αρθρωµένο στο κάτω µέρος του οχήµατος ή κάτω από αυτό, το (τα) 
εξωτερικό(-ά) άκρο(-α) του ποδιού πρέπει, για να τεθεί(-ούν) σε χρήση ή όχι, να 
µετακινείται(-ούνται) προς το πίσω µέρος του οχήµατος. 
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 93/31/ΕΟΚ Παράρτηµα  

3. ΕΙ∆ΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ 

3.1. Πλευρικό πόδι 

3.1.1. Το πλευρικό πόδι πρέπει: 

3.1.1.1. να µπορεί να υποστηρίξει το όχηµα έτσι ώστε να διασφαλίζει την πλευρική σταθερότητά 
του, είτε το όχηµα βρίσκεται σε οριζόντια επιφάνεια στήριξης είτε σε κεκλιµένη 
επιφάνεια, µε σκοπό το όχηµα να µην µπορεί να γέρνει πολύ και εύκολα (και, κατ’αυτόν 
τον τρόπο, να µην ταλαντεύεται γύρω από το σηµείο στήριξης του πλευρικού ποδιού) ή να 
µην έρχεται εύκολα στην κάθετη θέση και πέραν αυτής (και, κατ’αυτόν τον τρόπο, να µην 
ταλαντεύεται προς την αντίθετη πλευρά του πλευρικού ποδιού)· 

3.1.1.2. να µπορεί να υποστηρίζει το όχηµα έτσι ώστε να διασφαλίζει σταθερή θέση όταν το όχηµα 
βρίσκεται επί κεκλιµένης επιφάνειας σύµφωνα µε το σηµείο 6.2.2· 

3.1.1.3. να µπορεί να αναδιπλούται αυτόµατα προς τα πίσω σε κλειστή θέση ή µη λειτουργίας του· 

3.1.1.3.1. όταν το όχηµα επανέρχεται στην κανονική του (κάθετη) θέση οδήγησης, ή 

3.1.1.3.2. όταν το όχηµα κινείται λόγω ηθεληµένης ενέργειας του οδηγού· 

3.1.1.4. παρά τις διατάξεις του σηµείου 3.1.1.3 να είναι σχεδιασµένο και κατασκευασµένο έτσι 
ώστε να µην αναδιπλούται αυτόµατα εάν η γωνία κλίσης µεταβληθεί αιφνιδίως 
(παραδείγµατος χάρη όταν το όχηµα σπρωχθεί ελαφρώς από τρίτο πρόσωπο ή λόγω του 
ρεύµατος αέρος που δηµιουργείται από τη διέλευση άλλου οχήµατος): 

3.1.1.4.1. όταν βρίσκεται σε θέση λειτουργίας ή στάθµευσης, 

3.1.1.4.2. όταν το όχηµα είναι κεκλιµένο για να έλθει σε επαφή µε το έδαφος το εξωτερικό άκρο 
του πλευρικού ποδιού, 

3.1.1.4.3. όταν το όχηµα έχει αφεθεί σταθµευµένο χωρίς επιτήρηση. 

3.1.2. Οι προδιαγραφές του σηµείου 3.1.1.3 δεν εφαρµόζονται όταν το όχηµα είναι σχεδιασµένο 
κατά τέτοιο τρόπο ώστε να µην µπορεί να παρασυρθεί από τον κινητήρα του, όταν το 
πλευρικό πόδι βρίσκεται στη θέση χρήσης του. 

3.2. Κεντρικό πόδι 

3.2.1. Το κεντρικό πόδι πρέπει: 

3.2.1.1. να µπορεί να υποστηρίξει το όχηµα είτε µε ένα τροχό ή µε τους δύο τροχούς σε επαφή µε 
την επιφάνεια στήριξης, είτε χωρίς οι τροχοί να βρίσκονται σε επαφή µε την επιφάνεια 
αυτή, έτσι ώστε να διασφαλίζεται η σταθερότητα του οχήµατος: 

3.2.1.1.1. επί µιας οριζόντιας επιφάνειας στήριξης, 
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3.2.1.1.2. σε συνθήκες κλίσης, 

3.2.1.1.3. επί κεκλιµένης επιφάνειας σύµφωνα µε το σηµείο 6.2.2· 

3.2.1.2. να µπορεί να αναδιπλούται αυτόµατα προς τα πίσω σε κλειστή θέση ή µη λειτουργίας του, 

3.2.1.2.1. όταν το όχηµα µετακινείται προς τα εµπρός έτσι ώστε να αποµακρυνθεί το κεντρικό πόδι 
από την επιφάνεια στήριξης. 

3.2.2. Οι προδιαγραφές του σηµείου 3.2.1.2 δεν εφαρµόζονται όταν το όχηµα είναι σχεδιασµένο 
έτσι ώστε να µην µπορεί να παρασυρθεί από τον κινητήρα του, όταν το κεντρικό πόδι 
βρίσκεται στη θέση χρήσης του. 

4. ΑΛΛΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ 

4.1. Τα οχήµατα µπορούν, εξάλλου, να είναι εφοδιασµένα µε ένα φωτεινό δείκτη σαφώς 
αντιληπτό από τον οδηγό, όταν αυτός επιβαίνει της θέσης οδήγησης και ο οποίος, όταν 
έχει τεθεί σε λειτουργία ο εκκινητήρας, φωτίζεται και παραµένει φωτεινός µέχρις ότου το 
πόδι βρεθεί σε κλειστή θέση ή µη λειτουργίας του. 

4.2. Κάθε πόδι πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε ένα σύστηµα συγκράτησής του, το οποίο να το 
διατηρεί σε κλειστή θέση, ή µη λειτουργίας του. Το σύστηµα αυτό µπορεί να αποτελείται 
είτε: 

– από δύο ανεξάρτητες διατάξεις, όπως δύο χωριστά ελατήρια ή ένα ελατήριο και µία 
διάταξη συγκράτησης, όπως παραδείγµατος χάρη ένα «κλιπ», 

 είτε 

– από µια ενιαία διάταξη η οποία να µπορεί να λειτουργήσει ανελλιπώς επί 
τουλάχιστον: 

– 10 000 κύκλους κανονικής χρήσης εάν το όχηµα είναι εφοδιασµένο µε δύο 
πόδια 

 ή 

– 15 000 κύκλους κανονικής χρήσης εάν το όχηµα είναι εφοδιασµένο µε ένα 
µόνο πόδι. 

5. ∆ΟΚΙΜΕΣ ΣΤΑΘΕΡΟΤΗΤΑΣ 

5.1. Για να καθορισθεί η ικανότητα διατήρησης του οχήµατος σε κατάσταση σταθερότητας, 
όπως ορίζεται στα σηµεία 3 και 4, πρέπει να πραγµατοποιούνται οι ακόλουθες δοκιµές: 

5.2. Κατάσταση οχήµατος 

5.2.1. Το όχηµα πρέπει να υποβάλλεται στις δοκιµές υπό τη µάζα του σε κατάσταση λειτουργίας. 

5.2.2. Τα ελαστικά επίσωτρα πρέπει να έχουν αεροσυµπιεσθεί υπό την πίεση που συνιστά ο 
κατασκευαστής για την εν λόγω περίπτωση. 
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5.2.3. Η σχέση µετάδοσης πρέπει να βρίσκεται στο νεκρό σηµείο ή, εφόσον πρόκειται για 
αυτόµατη µετάδοση, στην θέση «πάρκινγκ», εφόσον υπάρχει. 

5.2.4. Εάν το όχηµα είναι εφοδιασµένο µε χειρόφρενο, αυτό πρέπει να έχει τεθεί σε λειτουργία. 

5.2.5. Η διεύθυνση πρέπει να βρίσκεται σε θέση ασφάλισης. Εάν η διεύθυνση µπορεί να 
ασφαλισθεί όταν είναι στραµµένη προς τα αριστερά είτε προς τα δεξιά, οι δοκιµές πρέπει 
να πραγµατοποιούνται και προς τις δύο κατευθύνσεις. 

5.3. Γήπεδο δοκιµής 

5.3.1. Για τις δοκιµές που αναφέρονται στο σηµείο 6.1, µπορεί να χρησιµοποιηθεί ένα επίπεδο, 
οριζόντιο γήπεδο µε σκληρή, ξηρά και χωρίς κόκκους άµµου επιφάνεια. 

5.4. Υλικό δοκιµής 

5.4.1. Για τις δοκιµές που αναφέρονται στο σηµείο 6.2, πρέπει να χρησιµοποιηθεί µια εξέδρα 
στάθµευσης. 

5.4.2. Η εξέδρα στάθµευσης πρέπει να αποτελείται από µία άκαµπτη, επίπεδη, ορθογώνια 
επιφάνεια, ικανή να υποστηρίξει το όχηµα χωρίς να κάµπτεται αισθητά. 

5.4.3. Η επιφάνεια της εξέδρας στάθµευσης πρέπει να είναι αρκετά αντιολισθητική για να 
αποφεύγεται η ολίσθηση του οχήµατος επί της επιφάνειας στήριξης κατά τη διάρκεια των 
δοκιµών κλίσης ή κατωφέρειας. 

5.4.4. Η εξέδρα στάθµευσης πρέπει να είναι κατασκευασµένη κατά τέτοιο τρόπο ώστε να µπορεί 
να λάβει τουλάχιστον την εγκάρσια κλίση (εκ) και τη διαµήκη κλίση (δκ), όπως αυτές 
ορίζονται στο σηµείο 6.2.2. 

6. ∆ΙΑ∆ΙΚΑΣΙΕΣ ∆ΟΚΙΜΗΣ 

6.1. Σταθερότητα επί µιας οριζόντιας επιφάνειας στήριξης (δοκιµή για το σηµείο 3.1.1.4) 

6.1.1. Με το όχηµα ευρισκόµενο επί του γηπέδου δοκιµής, τίθεται το πλευρικό πόδι σε θέση 
λειτουργίας ή στάθµευσης και αφίεται το όχηµα να στηριχθεί στο πλευρικό πόδι. 

6.1.2. Μετατοπίζεται το όχηµα έτσι ώστε να αυξηθεί κατά 3o η γωνία που σχηµατίζει το 
διάµηκες επίπεδο συµµετρίας του οχήµατος µε την επιφάνεια στήριξης (το όχηµα φέρεται 
σε κάθετη θέση). 

6.1.3. Μετά την κίνηση αυτή, το πλευρικό πόδι δεν πρέπει να επανέλθει αυτόµατα σε κλειστή 
θέση ή µη λειτουργίας του. 

6.2. Σταθερότητα επί κεκλιµένης επιφάνειας (δοκιµές που αφορούν τα σηµεία 3.1.1.1, 
3.1.1.2, 3.2.1.1.2 και 3.2.1.1.3) 

6.2.1. Το όχηµα τοποθετείται επί της εξέδρας στάθµευσης µε το πλευρικό πόδι και, χωριστά, µε 
το κεντρικό πόδι τοποθετηµένο στη θέση χρήσης ή στάθµευσης του οχήµατος, και αφίεται 
το όχηµα να στηριχθεί επί του ποδιού. 



 

EL 12   EL 

 

 2000/72/ΕΚ 'Αρθρο 1 

6.2.2. ∆ίδεται στην εξέδρα στάθµευσης η ελάχιστη εγκάρσια κλίση (εκ) και, στην συνέχεια 
ανεξαρτήτως, η ελάχιστη διαµήκης κλίση (δκ) σύµφωνα µε τον κάτωθι πίνακα: 

Πλευρικό πόδι Κεντρικό πόδι Κλίση 

Μοτοποδήλατο Μοτοσικλέτα Μοτοποδήλατο Μοτοσικλέτα 

εκ (αριστερά και 
δεξιά) 

5 % 6 % 6 % 8 % 

δκ σε κατωφέρεια 5 % 6 % 6 % 8 % 

δκ σε ανωφέρεια 6 % 8 % 12 % 14 % 

Βλέπε τα σχήµατα 1α, 1β και 2. 

 

 93/31/ΕΟΚ Παράρτηµα 

6.2.3. Στην περίπτωση κατά την οποία το όχηµα, τοποθετηµένο επί της κεκλιµένης εξέδρας 
στάθµευσης, στηρίζεται επί του κεντρικού ποδιού και σε ένα µόνο τροχό και µπορεί να 
διατηρηθεί στη θέση αυτή µε το κεντρικό πόδι και τον εµπρός ή τον πίσω τροχό σε επαφή 
µε την επιφάνεια στήριξης, και εφόσον πληρούνται οι υπόλοιπες προδιαγραφές του 
παρόντος σηµείου, οι δοκιµές που περιγράφονται ανωτέρω πρέπει να πραγµατοποιούνται 
µόνο µε το όχηµα στηριζόµενο επί του κεντρικού ποδιού και του πίσω τροχού. 

6.2.4. Εφόσον η εξέδρα στάθµευσης είναι κεκλιµένη σύµφωνα µε καθεµία από τις 
προαναφερθείσες κλίσεις και εφόσον οι προηγούµενες προδιαγραφές έχουν τηρηθεί 
δεόντως, το όχηµα πρέπει να παραµένει σταθερό. 

6.2.5. Αντί της παρούσας διαδικασίας η εξέδρα στάθµευσης µπορεί να λάβει τις 
προαναφερθείσες κλίσεις πριν να τεθεί το όχηµα επ’ αυτής. 
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Σχήµα 1α 

Εγκάρσια κλίση 
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Σχήµα 1β 
Εγκάρσια κλίση 
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Σχήµα 2 
∆ιαµήκης κλίση (δκ) σε ανωφέρεια 

 

∆ιαµήκης κλίση (δκ) σε κατωφέρεια 
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Προσάρτηµα 1 

∆ελτίο πληροφοριών για το πόδι ενός τύπου δίκυκλου οχήµατος µε κινητήρα 

(επισυνάπτεται στην αίτηση έγκρισης τύπου ΕΚ στοιχείου, στην περίπτωση που η τελευταία 
υποβάλλεται ανεξάρτητα από την αίτηση έγκρισης τύπου ΕΚ οχήµατος ) 

Αύξων αριθµός (δίδεται από τον αιτούντα): …………………………………………………… 

Η αίτηση έγκρισης τύπου ΕΚ στοιχείου που αφορά το πόδι ενός δίκυκλου οχήµατος µε κινητήρα 
πρέπει να συνοδεύεται από τις πληροφορίες που περιλαµβάνονται στα ακόλουθα σηµεία στο 
Παράρτηµα ΙΙ της οδηγίας 2002/24/ΕΚ 

– Τµήµα Α, σηµεία: 

– 0.1 

– 0.2 

– 0.4 έως 0.6 

– 2.1 

– 2.1.1 

– Τµήµα Β, σηµείο: 

– 1.3.1 
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Προσάρτηµα 2 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου στοιχείου για το πόδι ενός δίκυκλου οχήµατος µε κινητήρα

Αριθ. έγκρισης τύπου στοιχείου:

Η έγκριση τύπου στοιχείου χορηγείται/απορρίπτεται (1)

 

________________________ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

Μέρος A 

Καταργούµενη οδηγία και η τροποποίησή της 
(που αναφέρονται στο άρθρο 5) 

Οδηγία 93/31/ΕΟΚ του Συµβουλίου (ΕΕ L 188, 29.7.1993, σ.19) 

Οδηγία 2000/72/ΕΚ της Επιτροπής (ΕΕ L 300, 29.11.2000, σ. 18) 

Μέρος B 

Κατάλογος προθεσµιών ενσωµάτωσης στο εθνικό δίκαιο και εφαρµογής 
(που αναφέρονται στο άρθρο 5) 

Οδηγία Λήξη προθεσµίας ενσωµάτωσης 
στο εθνικό δίκαιο 

Ηµεροµηνία εφαρµογής 

93/31/ΕΟΚ 

2000/72/ΕΚ 

14 ∆εκεµβρίου 1994 

31 ∆εκεµβρίου 2001 

14 Ιουνίου 1995 (*) 

1η Ιανουαρίου 2002 (**) 

________________________ 

(*) Σύµφωνα µε το άρθρο 4, παράγραφος 1, τρίτο εδάφιο, της οδηγίας 93/31/ΕΟΚ: 

“Από την ηµεροµηνία που αναφέρεται στο πρώτο εδάφιο, τα κράτη µέλη δεν 
µπορούν να απαγορεύουν, για λόγους που αφορούν τα πόδια, την πρώτη θέση σε 
κυκλοφορία των οχηµάτων που είναι σύµφωνα µε την παρούσα οδηγία”. 

(**) Σύµφωνα µε το άρθρο 2 της οδηγίας 2000/72/ΕΚ: 

“1. Από την 1η Ιανουαρίου 2002 τα κράτη µέλη δεν µπορούν, για λόγους σχετικούς 
µε το πόδι: 

– να απορρίπτουν τη χορήγηση έγκρισης ΕΚ ενός τύπου δίκυκλου οχήµατος µε 
κινητήρα, ή 

– να απαγορεύουν την ταξινόµηση, την πώληση ή τη θέση σε κυκλοφορία 
οχηµάτων µε κινητήρα, 

εφόσον το πόδι των οχηµάτων αυτών ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές της 
οδηγίας 93/31/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται από την παρούσα οδηγία. 

2. Από την 1η Ιανουαρίoυ 2002 τα κράτη µέλη δεν χορηγούν έγκριση τύπου ΕΚ για 
κάθε νέο τύπο δίκυκλου οχήµατος µε κινητήρα, για λόγους σχετικούς µε το πόδι, 
εφόσον δεν τηρούνται οι απαιτήσεις της οδηγίας 93/31/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται 
από την παρούσα οδηγία.” 

________________________ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΙΑΣ 

Οδηγία 93/31/ΕΟΚ Παρούσα οδηγία 

Άρθρα 1, 2 και 3 Άρθρα 1, 2 και 3 

Άρθρο 4, παράγραφος 1 – 

Άρθρο 4, παράγραφος 2 Άρθρο 4 

– Άρθρο 5 

– Άρθρο 6 

Άρθρο 5 Άρθρο 7 

Παράρτηµα Παράρτηµα Ι 

Προσάρτηµα 1 Προσάρτηµα 1 

Προσάρτηµα 2 Προσάρτηµα 2 

– Παράρτηµα ΙΙ 

– Παράρτηµα IΙΙ 

________________________ 


