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DOVODOVA SPRAVA

1) KONTEXT NAVRHU
e Dodvody a ciele navrhu

Fungovanie 25 roznych dafiovych systémov tykajiici sa osobnych vozidiel v ramci EU viedlo
k danovym prekdzkam, ako je dvojité zdanenie, cezhrani¢ny prevoz vozidiel z dafovych
dovodov, narusSenie a neucinnost, ktoré zabraiiuju riadnemu fungovaniu vnutorného trhu.
Europski obcania v sucasnosti stoja pred dvojitou platbou registracnej dane (d’alej len ,,RD*),
znaénymi spravnymi postupmi a mimoriadnymi nakladmi, stratou ¢asu a r6znymi prekdzkami
vo vol'nom pohybe svojich osobnych aut v ramci Spolodenstva. Co sa tyka automobilového
priemyslu, Siroké rozdiely v danovych systémoch tykajacich sa osobnych dut maju negativny
dopad na ich schopnost’ dosiahnut’ ocakdvané vyhody fungovania v rdmci jednotného trhu.
Stcasna fragmentacia trhu s osobnymi autami brani vyrobnému odvetviu vyuzivat Uspory
alebo vyrdbat osobné autd s podobnymi Specifikdciami pre cely vnuatorny trh, ¢o vedie
k vyraznym rozdielom v cenach pred zdanenim a v spotrebnych cenach.

Okrem toho st osobné auta hlavnym zdrojom emisii CO, a preto maji osobitny vyznam pre
environmentalny ciel EU, konkrétne pre splnenie jej environmentilnych zavizkov podla
Kjotskeho protokolu. FiSkdlne opatrenia predstavuji jeden z troch pilierov stratégie
Spolo¢enstva na znizenie emisii CO, z osobnych aut. Optimalne pouzivanie fiSkalnych
opatreni spolu so zavizkami automobilového priemyslu (ACEA, JAMA a KAMA)
a informovanost'ou spotrebitel’a, st rozhodujucim nastrojom pri dosiahnuti ciel'a Spolocenstva
na urovni 120 g CO, na km najneskor do roku 2010.

Ugel stucasného navrhu je preto dvojaky: zlepsit' fungovanie vntitorného trhu a implementovat
stratégiu SpolocCenstva na znizenie emisii CO, z osobnych aut. Navrh nema zaviest' dan
z novych osobnych aut, ale jeho cielom je len resStrukturalizovat’ tito dan, ak ju ¢lenské Staty
pouzivaju bez toho, aby boli povinné tito dan zaviest'.

e Vseobecny kontext

V oblasti osobnych aut stoji spravne fungovanie vnitorného trhu pred zavaznymi problémami.
Pravna neistota a nedostatok transparentnosti udrziavaju prechodné néklady na osobné auta
vysoké. Neprimerané urovne RD, vratane pripadov dvojitej platby RD, vyrazne prispievaji
k cenovym rozdielom pred zdanenim medzi trhmi c¢lenskych Stitov a udrziavaju
maloobchodné ceny 4ut vysoké a stazujii obanom s nizkymi prijmami vymenu ich starych
aut. Co sa tyka danovych zakladov a dafiovych tirovni RD, ktoré sa v sidasnosti uplatiiuju, su
vel'mi rozdielne a dafiové urovne sa pohybuju v rozmedzi, v extrémnych pripadoch, medzi
nulou a 180 % ceny aut pred zdanenim a v absolitnom vyjadreni sa priemerna RD pohybovala
v roku 1999 medzi 15 659 EUR a 267 EUR. Co sa tyka roénej cestnej dane (RCD), pouzivané
daniové zéklady st rovnako velmi rozdielne a v absolitnom vyjadreni priemer zaplateny
vroku 1999 sa pohyboval medzi 30 EUR/vozidlo a 463 EUR/vozidlo. Podla informacii
dostupnych Komisii RD uplatituje vicsina Clenskych Staitov a RCD uplatiuju 21 clenskych
Statov. V dosledku nedostatku pravnych predpisov Spolocenstva zostava jurisprudencia
Stdneho dvora jedinou zachranou pri rieSeni problémov obcanov, najmd na zaklade
vSeobecnych zdsad Zmluvy o ES.

Doprava je zodpovedna za priblizne 28 % celkovych emisii CO,. Samotna cestnd doprava
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predstavuje priblizne 84 % vSetkych emisii CO, z dopravy, z ktorych viac ako polovica
pochadza z osobnych aut. Skuto¢né pouzivanie fiSkdlnych opatreni na dosiahnutie ciel'a
Spoloc¢enstva na urovni 120 g CO; na km je zdkladom stratégie SpolocCenstva. Fiskalne
opatrenia poskytuju silni motivaciu, napriklad, podporovanim rychleho obnovenia autoparku
a ovplyvilovanim spravania spotrebitelov smerom k tispornejsSim osobnym autam.

V septembri 2002 Komisia predlozila na diskusiu v Rade a Eurdpskom parlamente
prostrednictvom ozndmenia (KOM(2002) 431) niekol’ko politickych moznosti o budicom
kroku tykajicom sa zdafiovania osobnych aut v Eurépskej unii. Komisia oznamila, ze na
zaklade zdsad tohto oznamenia a vo svetle vysledkov porady, by mohla predlozit’ navrhy na
pravne predpisy Spolocenstva v urcitych oblastiach, ktoré by bolo lepSie rieSit na urovni
Spolocenstva.

Porady s Radou, Eur6épskym parlamentom, automobilovym priemyslom, hlavnymi
kapitalovymi Gi€astnikmi sa uskuto¢nili v rokoch 2002 az 2004 s ciel'om urcit’ problémy, ktoré
budu uvedené v tejto smernici.

e Sucasné ustanovenia tykajice sa navrh

Smernice Rady 83/182/EHS a 83/183/EHS stanovili obmedzeny pocet ustanoveni
Spoloc¢enstva pokryvajuce urcité oblasti zdafiovania osobnych 4aut. V pripade absencie
harmonizéacie mézu ¢lenské Staty ustanovit’ vnutrostatne ustanovenia pre zdafiovanie osobnych
aut. Tie vSak musia byt v sulade so vSeobecnymi zasadami Zmluvy o ES anajméd nedat
podnet na vznik cezhraniénych formalit v oblasti obchodu medzi Cclenskymi Statmi
a reSpektovat’ princip zékazu diskrimindcie.

e Sulad s ostatnymi politikami
Osobné auto je dopravny prostriedok, ktory pouzivaji mnohi obcania pripraveni vyuzivat
svoje pravo volného pohybu v ramci Spolo€enstva. Danové prekazky vytvaraja problémy pre
obcanov, ktori chcu vyuzivat’ toto pravo. Taktiez je mozné pouzivat’ fiskalne ustanovenia ako
nastroj na implementaciu stratégie Spoloc¢enstva na zniZenie emisii CO, z osobnych aut a tym
dosiahnut’ environmentalne ciele Spolocenstva.

2) PORADA ZUCASTNENYCH STRAN A HODNOTENIE DOPADU
e Porada zucastnenych stran

Ano

Poradné metody, zamerané hlavné sektory a v§eobecny profil respondentov.

Porada s ¢lenskymi Statmi v ramci pracovnej skupiny Rady v méji a jini 2003 a v Eurépskom
parlamente (EMAC a ostatnych vyboroch) od konca roku 2002 az do novembra 2003.
Neustala diskusia s automobilovym priemyslom (ACEA) a spotrebitel'skym zdruzenim
(AIT/FIA).

Verejna diskusia prostrednictvom internetovej stranky od jula do septembra 2004.

Zhrnutie odpovedi a ako boli zohladnené.

Sthrnnéd sprava vysledku je zverejnenda na internetove] stranke GR TAXUD:
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http://europa.eu.int/comm/taxation customs/common/consultations/tax/article 969 en.htm.

Takmer 95 % respondentov sa vyjadrilo, ze fungovanie 25 réznych danovych systémov viedlo
k danovym prekdzkam a poSkodilo riadne fungovanie vnltorného trhu. VySe 96 %
respondentov veri, Ze je potrebné zaviest na urovni SpolocCenstva vSeobecné pravidla na
zdanovanie osobnych aut avySe 93 % veri, Ze tieto pravidla by mali zahfnat’ a rieSit
environmentalne otazky. PriSlo 2 040 odpovedi tykajlicich sa porady, z nich 46 zo zdruZeni
(zastupujucich omnoho vac¢si pocet obCanov) a 8 z oficidlnych orgénov.

Postupné stiahnutie registratnej dane so systémom ndhrad, ktory sa bude uplatiiovat’ pocas
patrotného prechodného obdobia a zavedenie novej danovej Struktury suvisiacej s emisiami
COy, si ziskali Sirokt podporu.

Navrhy tykajice sa obsahu novej legislativnej iniciativy sa zobrali do uvahy pri vypracovani
nového navrhu.

e Ziskavanie a vyuzivanie odbornosti

Prislusné vedecké/odborné oblasti.

1) V novembri 2001 bola vydana stadia tykajtica sa fiskalnych opatreni na znizenie emisii
CO; z novych osobnych 4ut (Stadia COWI), ktora zahfiala model zaloZeny na vypoctoch
potrebnych na hodnotenie rozsahu, v ktorom dan z aut (najmé registratna dan a ro¢na
cestna dan) moze byt u¢innym prostriedkom na zniZenie tychto emisii z novych aut pre
schvaleny ciel stratégie Spolocenstva na tirovni 120 g/km.

2) 'V januari 2002 Studia tykajuca sa zdanovania motorovych vozidiel v urc€itych ¢lenskych
statoch EU (§tadia TIS), zhodnotila prekazky v kontexte vnutorného trhu a zlepsila
pochopenie sucasnej situacie, vytvorila model zmien ocakavanych ako odpoved na
mozné zmeny danovych schém a predlozila interpretaciu vysledkov, ktoré je potrebné
dosiahnut’ a pocet politickych odportcani na zaklade tychto vysledkov.

Skusenosti ziskané v niektorych clenskych Statov neuplatiiujicich registraéna dan alebo
uplatiiujacich ro¢nu cestntl dan, zalozené na emisiach CO, z osobnych aut potvrdili, ze st
uzitocnym zakladom na vypracovanie nového navrhu.

3) Tam, kde to bolo potrebné, sa ziadalo odportcanie odbornikov z ostatnych oddeleni
Komisie, automobilového priemyslu a spotrebitel'skych automobilovych zdruzeni, ako aj
Clenskych §tatov uplatiiujucich podobné dane ako tie dane, ktoré sa predpokladaju v
navrhu.

Pouzita metodika.

Stanoviska sa zvazili v predbeznom navrhu.

Hlavné oslovené organizdcie/odbornici.

Automobilovy priemysel (najmd ACEA, JAMA), hlavné spotrebitel'ské automobilové
zdruzenie (AIT/FIA), ako aj odbornici na rozpocet z cClenskych Stitov a odbornici
z niekol’kych oddeleni Komisie.
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Uroveii vedeckej istoty: Siroky konsenzus.

Prijaté a vyuzivané odporucanie.

Ano

Prostriedky na spristupnenie odborného odporucania verejnosti.

Konkrétne $tudie a ozndmenie z roku 2002 sa nachadzajli na internetovej stranke GR TAXUD:
http://europa.eu.int/comm/taxation_customs/taxation/other_taxes/passenger_car/index_en.htm.

e Hodnotenie dopadu

Politick¢é moznosti uvedené v Studiach, politické odporucania zahrnuté v ozndmeni z roku
2002 tykajuce sa zdafiovania osobnych aut v EU, ako aj vysledok otvorenej diskusie, ktora
nasledovala po tomto ozndmeni sa zhodnotili a pouzili na vypracovanie navrhu tykajuceho sa
hodnotenia dopadu.

Preskiimali sa Styri mozZnosti na zdafiovanie osobnych aut. Vysledok je mozné zhrnut’ takto:

Moznost’ 1: Pristup ,,ni¢ nerobit™. Tento pristup by ponechal vSetky rozhodnutia na ¢lenskych
Statoch a Eurdpskom sudnom dvore. Ak sa neprijme Zziadny krok, nezlepsi sa fungovanie
vnutorného trhu a dosiahnutie ciel'a Spolocenstva na urovni 120g emisii CO, na km do roku
2010 bude tiez ohrozené.

Moznost’ 2: Tento pristup vychadza zo sti¢asnej dane z osobnych aut, ale len zavadza systém
ndhrad RD scielom vyhnut sa dvojitému zdaneniu, ktoré nie je odovodnené v kontexte
vnutorného trhu. Systém nahrad RD by predstavoval potrebné minimum na rieSenie problému
dvojitého zdanenia, ale nerieSil by ostatné problémy, pred ktorymi obcania a automobilovy
priemysel a obchod v stiasnosti stoja.

Uplatnovanie systému nahrad sa musi spajat’ s obmedzenym poctom pravidiel Spolocenstva,
aby sa zaviedli objektivne a transparentné metddy na vypocet vyrad'ovacej hodnoty pouzitych
aut, ktoré¢ budu vyvezené alebo trvalo prevezené do iného ¢lenského statu.

Tato moznost’ ma mat’ pozitivne hospodarske U¢inky pre obcana a automobilovy priemysel
a obchod, ale neriesi vacsinu sucasnych prekazok v rdmci vnutorného trhu a nema pozitivne
ucinky na zivotné prostredie.

Moznost’ 3: Tento pristup sa zameriava na prijatie vSeobecnej politiky EU tykajlicej sa
zdanovania osobnych aut, vratane celkového zrusenia RD pocas desatroéného prechodného
obdobia, restrukturalizacie RD aj daniovych zédkladov RCD s cielom zahrnut’ €ast’ tykajlicu sa
CO; a urcite zavedenia systému nahrad RD.

Hlavnymi ocakdvanymi vyhodami moznosti 3 by bolo vyrazné zlepSenie fungovania
vnutorného trhu a délezity prispevok k dosiahnutiu environmentéalnych cielov Spolocenstva.
Co sa tyka vnatorného trhu, otakava sa, e sa zniZi byrokracia, zvysi sa transparentnost
a pravna istota pre vSetkych operatorov a nasledne sa znizi pocet prekazok vo vol'nom pohybe
tovaru a osob. VAcsi vplyv sa bude kléast’ na vyrobné odvetvie tykajiice sa osobnych 4ut, aby sa
plne vyuzili uspory azvysila sa konkurencieschopnost' a do urCitej miery zamestnanost.
Nérodné danové systémy sa budi aproximovat’ a do urcitej miery harmonizovat, najmé co sa
tyka datovych zékladov tykajici sa 4ut. Implementdcia principu ,,znecistovatel' plati
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v oblasti osobnych aut a planované fiskalne opatrenia v ramci stratégie SpoloCenstva na
zniZenie emisii CO; z osobnych aut maju ponuknut’ nové moznosti na znizenie znecistujicich
emisiii.

Taktiez sa RD moéze zruSit’ v ramci neutrality prijmov, kedZe stratu na prijmoch je mozné
kompenzovat’ postupnym a sucasnym prevodom prijmov z RD na RCD a ak je to potrebné,
z ostatnych fiSkalnych opatreni v stilade so smernicou Rady 2003/96/ES. Tie predstavuju
stabilnej$i zdroj prijmov pre vnutrostitne rozpoCty, ked’ze prinasaji prijmy pocas celej
zivotnosti osobného vozidla, na rozdiel od RD, ktoré prinasa prijmy len pri nadkupe auta.
Najneskor do roku 2016 tieto Clenské Staty uplatiujuce vysoké RD budi moct prechod na
RCD prispdsobit’ svojim potrebam. Tieto krajiny budil na jednej strane stat’ pred vysokymi
prechodnymi nakladmi potrebnymi na prispdsobenie a spravu svojho danového systému
tykajiiceho sa osobnych aut poc€as prvych rokov prechodného obdobia, ale na strane druhej
budu ziskavat' z nizSich spravnych nakladov na riadenie danového systému tykajuceho sa
osobnych aut po skonéeni prechodného obdobia.

Z dlhodobého hladiska by konkrétne tato moznost nemala clenskym Statom sposobit’
dodato¢né spravne naklady. Prave naopak, ked’Ze takmer vSetky ¢lenské Staty uz maju RCD,
integraciou RD do tejto dane sa znizi administrativne zatazenie ako pre spravy, tak aj pre
obcanov, pretoze sa buda zaoberat’ len jednou daniou namiesto dvoch. Prechodné naklady na
implementaciu by boli relativne nizke, ked’ze zahfiiaji najma zmeny v existujucom danovom
systéme a z dlhodobého hladiska by sa vykompenzovali usporami zo zruSenia spravnych
nakladov a ndkladov na zosuladenie ustanoveni tykajicich sa RD.

Moznost’ 4: Tento pristup sa zameriava na vieobecnu politiku EU tykajicu sa zdafiovania
osobnych &ut podobni moznosti 3 s jedinym rozdielom, Ze sa nebude zameriavat’ na zrusenie
RD, ale len na postupné zniZovanie urovne nepresahujiucej 10 % z ceny auta pred zdanenim.
Hoci tato moznost’ méze zabezpecit' takmer podobné environmentalne tc¢inky ako moznost’ 3,
neodstranila by vSetky ostatné prekazky, pred ktorymi v sucasnosti stoja obcania a
priemyselné odvetvie. Konkrétne, obCania by boli stale vystaveni spravnym a socidlnym
nakladom prepojenym s prisluSnymi byrokratickymi postupmi. Ostatné otazky tykajice
vnutorného trhu, ako je potreba uplatinovat’ systém nahrad RD, pokial’ sa uplatituje RD,
pokracovanie znac¢nej fragmentacie trhu s osobnymi autami a kontrol zameranych na znizenie
rizika obchddzania dafovych povinnosti, by bolo stale potrebné riesit’.

Navyse podla tejto moznosti by ¢lensky $tat nad’alej stal pred problémom spravnych nakladov
v stvislosti so sucasnym udrzanim systémov RD a RCD a aj napriek tomu by celil znizeniu
prijmov z RD. Napokon by tadto moZznost’ viedla k ¢iasto¢nej harmonizacii sadzieb, ¢o by
presiahlo potrebné minimum na implementaciu planovanych ciel'ov.

Komisia zhodnotila dopad uvedeny v pracovnom programe. Sprava je pristupna na
internetovej stranke GR TAXUD.

3) PRAVNE CASTI NAVRHU
e Zhrnutie navrhovaného opatrenia
Komisia podlozila svoj navrh na politickych odporacaniach, vratane ozndmenia z roku 2002,

ktoré ziskali podporu Eurdpskeho parlamentu, hlavnych kapitdlovych ucastnikov a verejnosti.
Tie politické odportcania, ktoré neziskali takuto podporu, neboli zahrnuté do navrhu.
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Tento navrh zavadza tri hlavné opatrenia:
1. ZruSenie registracnej dane

Toto opatrenie ziskalo silni podporu takmer vSetkych stran zucastnenych na konzultaciach,
ked’ze registratna dai sa chape ako jasnd prekazka v slobode pohybu 4ut v ramci vnutorného
trhu a negativne ovplyvituji konkurencieschopnost’ europskeho automobilového priemyslu.
Nijaké rieSenie zalozené na zadrzani RD by nezru$ilo tieto prekazky. Navrh stanovuje
postupné zrusenie RD pocas prechodného obdobia piatich az desiatich rokov s cielom vyhnut’
sa nadmernému danovému zataZzeniu uzivatelov aut, ktori auto kupili a zaplatili za neho
vysoku registracnu dan a ktori potom stoja pred povinnost'ou zaplatit’ tiez vysoku ro¢nt cestnti
dan a daii z pohonnych hmét. Clenské $taty uplatiujuce vysokil registraénii daii by museli
podrobit’ tieto auta Specifickému danovému rezimu z tychto dut na obdobie zodpovedajuce ich
priemernej zivotnosti. NavySe postupné uplatiiovanie tohto opatrenia by poskytlo majitelom
pouzitych aut dostato¢nti ochranu voci okamzitej strate ich obchodnej hodnoty.

Napokon, clenské Staty uplatiiujuce vysoké RD maju dostatocny ¢as na to, aby vo svojich
danovych systémoch tykajucich sa aut vykonali Strukturdlne zmeny a pokryli prechodné
naklady, zohl'adiiujuc Specifické podmienky svojho trhu s autami.

2. Zriadenie systému ndhrad RD.

Ustanovenia zavadzajuce tento systém sa uplatiluju natie osobné auta, ktoré boli
zaregistrované v Clenskom State anasledne sa vyvazaji alebo trvalo prevazaji do iného
¢lenského s$tatu. Ciel tohto opatrenia je dvojaky; v prvom rade vyhnut' sa dvojitej platbe
registratnej dane a v druhom rade ziadat' UCtovanie registracnej dane podla pouzitia auta
v prislusnom c¢lenskom State. S cielom zabezpeCit' pravnu istotu a transparentnost’ pre
europskych ob¢anov, navrh je odpoved’ou na potrebu transparentnych a objektivnych kritérii
a pravidiel na zaloZenie redlnej vyrad’ovacej hodnoty pouzitych aut a preto zabezpecuje
spravodlivejsi zaklad na vypocet zvySnych RD pre odchddzajice a prichddzajiuce autd. Navrh
zahfia kritéria stanovené sucasnou jurisprudenciou Eurdpskeho sudneho dvora, ¢o by malo
znacne znizit’ vel’ky pocet staznosti vznesenych obanmi.

Ciel'om navrhu je zaviest’ podobny systém nahrad pre RCD, cast’ ndhrady alebo poplatok by
mali byt’ vypocitané na zdklade pro rata temporis.

3. Restrukturalizacia danového zékladu RD a RCD, aby bola ¢iastocne alebo celkovo
zaloZzena na emisiach COs.

Pocas konzultacii velkd vécSina ucastnikov sthlasila, Ze je na Case uplatiiovat’ opatrenia
treticho piliera (fiskdlne opatrenia) planované v stratégii Spolocenstva na zniZenie emisii CO;
z osobnych aut a vyuzivat’ ich silny stimul na ovplyvnenie spravanie spotrebitelov smerom
k ekologickej$im osobnym autam .

Névrh zahffia tato politickii moznost, ktora ziskala pocas konzulticie silnti podporu. Co sa
tyka RCD, ¢o je dan uplatinovana véac¢sinou ¢lenskych statov, navrh stanovuje restrukturalizaciu
ich danového zakladu, aby sa ¢iasto¢ne alebo Uplne uplatiiovala RCD na zéklade emisii oxidu
uhli¢itého z kazdého prislusného osobného auta do roku 2010. So zretelom na RD, ¢lenské
Staty uplatiiujuce tito dan by mali do roku 2010 taktiez vlozit' do svojho daniového zékladu
Cast’ tykajicu sa CO,, kym zaroven pokracuju v jej postupnom ruseni. Planované obdobie na
reStrukturalizaciu danového zakladu RCD aj RD zohladiiuje zavédzok prijaty Eurdpskym
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spoloCenstvom na zniZenie emisii oxidu uhli¢itého z osobnych aut na troven 120 g/km
najneskor do roku 2010.

S cielom vyhnut sa d’alSej fragmentéacii vnutorného trhu na zdklade mozného rozdielneho
uplatiiovania Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého v ¢lenskych Statoch, Komisia navrhuje, aby do
1. decembra 2008 (zacCiatok kjotskeho obdobia) minimdlne 25 % z celkovych danovych
prijmov z registracnej aro¢nej cestnej dane pochadzali z Casti tykajucej sa CO, z kazdej
z tychto dani. Do 3. decembra 2010 minimalne 50 % z celkovych danovych prijmov z roc¢nej
cestnej dane aj registracnej dane (Cakajucich na zruSenie) by mali pochadzat’ z Casti tykajucej
sa CO; z kazdej z tychto dani.

Nedavne §tadie' poskytli priklady o tom, ako mozu ¢lenské §taty uplatiiovat’ Gast’ tykajicu sa
CO,. V tomto pripade celkové prijmy z dane z Casti tykajicej sa CO, by sa mali postupne
zvysit az do roku 2010 a zaroven prijmy zo starej Struktury dani by sa mali postupne znizit, ak
sa ma reSpektovat’ neutralita rozpoctu. Urcite to bude na kazdom clenskom S§tate, aby stanovil
uroven dani v eurach na g CO, na km.

e Pravny zaklad
Zmluva o zaloZeni Eur6pskeho spolocenstva a najma jej ¢lanok 93.
e Princip subsidiarity

A. Navrh patri do spolo¢nej pravomoci Spolocenstva a ¢lenského Statu. Princip subsidiarity
sa preto uplatiiuje. Na zaklade cielov navrhu smernice, ktoré maju zlepsit' fungovanie
vnutorného trhu a podporit’ udrzatelnost, sa vyzaduje pristup Spolocenstva. V tejto
suvislosti navrh obsahuje vyrovnany balik opatreni, ktoré predstavuju potrebné minimum
na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Rézne dane z osobnych dut mozu v skuto€nosti viest' k vaznym prekazkam vo volnom
pohybe 0sob atovaru. V sulade s obsahom principu subsidiarity ma navrh zabezpecit
daniovym systémom uplatiovanym clenskymi $tatmi uplnt transparentnost’ bez vyraznej
alebo nepotrebnej intervencie na urovni Spolocenstva. Ked'Ze takéto otdzky st Casto
politicky dodlezit¢é na vnutroStditnych a regiondlnych trovniach, ndvrh nepocita s ich
rieSenim v ramci posobnosti Spolo¢enstva.

Takisto jednotlivé clenské Staty nemdzu dostatone splnit’ zavdzky prijaté v ramci
Kjotskeho protokolu a preto, na zéklade rozsahu alebo ucinku opatrenia, ich mozno lepsie
splnit’ na Grovni Spolocenstva. Z tohto dovodu je potrebna koordinovana akcia vsetkych
¢lenskych $tatov. Po prvykrat sa ndvrh zameriava na zavedenie pravneho ramca, ktorym by
sa umoznilo pouZivanie fiSkalnych opatreni na zniZenie emisii CO; z osobnych 4ut, ako sa
uvadza v tretom pilieri stratégie Spolocenstva.

B. Princip subsidiarity znamend, Ze Spoloc¢enstvo podnikne kroky, len ak ciele navrhovaného
opatrenia nemoézu Clenské Staty dostatocne dosiahnut, a preto, z dovodu rozsahu
alebo vplyvu navrhovaného opatrenia, moéze SpoloGenstvo tento ciel’ dosiahnut’ lepsie. Co
sa tyka zlepSenia fungovania vnutorného trhu, nekoordinované opatrenie jednotlivych
Clenskych Statov znamena vysoké administrativne néklady na spravovanie ich dafového
systému. NezabezpeCuje transparentnost a pravnu istotu ich danového systému ani

Nova dan = stara dan + a * g CO, - b (§tadia COWI, odstavec 4.3.2, strana 87).
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nezlepSuje konkurencieschopnost’ automobilového priemyslu, ¢o predstavuje pre obanov
vyrazné socidlne naklady.

Takéto nekoordinované opatrenie jednotlivych clenskych Statov vedie k danovym
prekazkam, ako je dvojité zdanenie, cezhrani¢ny prevoz aut z datovych ddévodov,
narusenie a neucinnost, ktoré¢ zabraiuju riadnemu fungovaniu vnatorného trhu.

Ak sa tento sektor ponecha v sucasnom stave, zbytocne poskodi imidz EU v oc¢iach
eurdpskeho ob¢ana a neumozni automobilovému priemyslu dosiahnut’ ocakavané vyhody
fungovania v ramci jednotného trhu.

Opatrenie SpoloCenstva znizi transakéné naklady, poskytne lacnejSie, CistejSie a
bezpecnejSie autd. Ked'ze sa zlep$i konkurencieschopnost’ automobilového priemyslu,
ocakava sa viac pracovnych prilezitosti. Vynosy ¢lenskych statov nebudu ovplyvnené, ak
sa navrhované Strukturdlne zmeny uskuto¢nia v neutrdlnom kontexte vynosov, ktoré je
mozné zabezpeCit, ak sa daflové straty z postupného ruSenia RD spajaji s rovnakym
a paralelnym zvysSenim vynosov z RCD, aak je to potrebné, aj z ostatnych fiskalnych
opatreni v stlade so smernicou Rady 2003/96/ES.

Kvantitativne ukazovatele zalozené na pocte scendrov boli vyhotovené podla studii TIS a
COWI. Podl'a scenara stanovujiiceho 50 % znizenie RD sa oCakdva, ze ceny aut pred
zdanenim mierne vzrasti v ¢lenskych Statoch s vysokymi RD (medzi 2 % a 5 %),
maloobchodné ceny aut by sa vyrazne znizili (medzi 11 % a 26 %). V ostatnych ¢lenskych
Statoch by zostali takmer nezmenené.

Co sa tyka zniZenia emisii CO,, princip subsidiarity sa opit’ uplne dodrziava, ked'ze je
potrebné koordinované opatrenie na trovni Spolocenstva, ak méa Spolo¢enstvo dosiahnut’
svoje environmentalne ciele. Takéto opatrenie na irovni Spolocenstva bude nepochybne
ucinnejSie pri  dosiahnuti environmentdlnych cielov Spolocenstva, kedZe otazka
znizovania emisii CO; sa tyka celého Spolocenstva. Zrejmou vyhodou tohto navrhu bude
dolezité zlepSenie environmentalnych podmienok, ktoré si vyZaduju nizSie CO,, a Grovne
potencialne znecist'ujucich emisii.

V tomto konkrétnom pripade vnutorny trh a environmentéalny ciel’ spolu tizko stvisia
a oddelit a riesit’ tieto dve témy osobitne by neprinieslo dostatocny vysledok.

Co sa tyka ocakavanych tuc&inkov fiskalnych opatreni na podporu udrzatelnosti,
nasledujuca tabul’ka obsahuje udaje podl'a modelu.

Tabul’ka: potencidlne zniZenie emisii CO; pouZitim roznych fiSkilnych opatreni
(v%)
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B D DE |I NL P 3 sF UK

aniZenie CO0rnes dosiabnutie ciela | 108 | 105 |99 114 (102 | 108 | 10,2 | 10,7 | 103
120 g €0, /lam (v %0)

Zvyseny rozdiel exisiujicich dani

*  registradnd defi 5 |- i3 - 36 1.2 . 2,5
+  cestnd daf 2,4 4,4 5,4 2,7 3,6 19 24 0,1 4,8
Zaclenenie éasti C O3k existujicim daniam

+  registrafnd dafi 33 |- 46 [3.0 [34 [z21 - 2.8

+  cestnd dafi 2,9 4.4 5,0 3,3 4.0 21 32 3.1 4.6
Vihradne odstup fiované dane podl'a CO;

*  registrafnd daf 3,5 - 8,4 1,8 5,5 32 - 4,3 .

*  cestnddef 42 50 55 141 §0 |23 |29 (35 |47
*  kombindcia 5,1 4.9 8,3 4,0 7.0 33 38 4,3 4,5

Zdroj: stidia COWI, Tabul'ka 1.8: Zhrnutie hlavnych vysledkov

Dopad zavedenia fiskéalnej Ciastky tykajicej sa zniZenia emisii CO, moze byt vel'mi
dolezity. V skutocnosti nalezité¢ citanie udajov uvedenych v §tadii COWI ukazuje, Ze
zavedenie Ciastky CO, do zdaniteIného zdkladu stcasnych dani (na zaklade sucasného
scenara v ramci EU, kde RD a RCD spolu stale existujii) vedie k podstatnému zniZeniu
emisii CO,. V niektorych pripadoch sa odhadovalo, Ze len zavedenie Ciastky CO, do
samotnej RCD dosiahne asi 50 % z celkového ciela.

Zda sa byt jasné, ze pre vyrazné priemerné znizenia emisii CO, z novych aut je dolezité
rozliSovat’ dane takym spdsobom, Ze dan z energeticky najvykonnejSich 4ut je vyrazne
niz8ia ako dan z 4ut s nizkou energetickou vykonnostou. Hoci zna¢nu ¢ast’, asi 30,5 % az
86 %, ciela Spolocenstva tykajuceho sa v priemere 120g/km pre nové autd, je mozné
dosiahnut’ optimalnym pouzivanim fiskalnych opatreni RD/RCD tykajacich sa CO,, tieto
opatrenia nie su dostato¢né na dosiahnutie ciela 120 g CO; na km. Na dosiahnutie tohto
ciela budi potrebné ostatné opatrenia, ako je zvySovanie podielu aut s dieselovym
motorom alebo uprednostiiovanie pouzivania mensich dut (znizovanie), budi potrebné na
dosiahnutie tohto ciela. Tieto opatrenia by sa mali na jednej strane zamerat na
internalizaciu vonkajSich uc¢inkov a uplatiiovanie zasady ,,zneCistovatel’ plati“ a na strane
druhej by mali byt jednoduché, transparentné, nediskriminac¢né voci Specifickym typom,
triedam alebo Castiam 4ut a technologicky neutralne.

e Princip proporcionality
Néavrh je v sulade s principom proporcionality z tohto (tychto) dovodu(-ov).

Smernica ustanovuje minimalne fiskalne opatrenia, ktoré sa budu uplatiiovat v oblasti
osobnych 4ut s cielom zlep$it' fungovanie vnutorného trhu, aj podporovat’ environmentalne
ciele SpolocCenstva. Netyka sa danovych urovni a sadzieb danovej diferencidcie a ponechava
¢lenskym S$tatom pruznost’ pri uplatiiovani tych urovni, ktoré sa lepSie hodia pre konkrétne
podmienky ich vnutrostatnych trhov s automobilmi. Clenské $taty budi mat’ moZnost’ samé sa
rozhodnit’, aké kroky prijmi na zruSenie RD, vlozit' ¢ast’ tykajicu sa CO, do danového
zakladu RCD a RD a potencialne uviest’ d’alSie emisie do tychto danovych zakladov.

Konkrétne prvy z dvoch cielov smernice je zlepSit' fungovanie vnutorného trhu. Cielom
vnutorného trhu je vyuzivat volny pohyb osdb, ako aj volny pohyb tovaru na osobné
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aj obchodné tucely. RD vytvara prekazky tymto slobodam. Nijaké rieSenie zaloZené na
zadrzani RD by nezrusilo tieto prekazky.

Co sa tyka druhého ciel’a, t. j. podpory trvalej udrzatelnosti Zivotného prostredia, smernica sa
zameriava na implementaciu treticho piliera, jedin¢ho piliera stratégie Komisie, ktory eSte
nebol implementovany, s cielom znizit' emisie CO, z osobnych dut. Stratégia uznava, zZe treti
pilier je veI'mi dolezity na dosiahnutie planovaného znizZenia emisii CO,, a jeho nevyhnutné
splnenie je plne vsulade sprincipom proporcionality, ktory oddvodiluje opatrenie
Spolocenstva na dosiahnutie urc¢itého zaveru, len ak je to ,,potrebné* alebo ,,ziadtice* .

Na zaklade uvedeného nie je mozné spochybiiovat’ ani primeranost’ smernice na dosiahnutie
pozadovaného ciel'a, ani potrebu jej opatreni vo vyzname, Ze neexistuje Ziadna menej
obmedzujica moznost. V suvislosti s tretim faktorom, ktory je potrebné zhodnotit,
proporcionalitou opatreni v stuvislosti s obmedzeniami, ktoré sa tymto vyzaduju, by sa malo
zdoraznit, Ze smernica je pre Clenské Staty, ktoré sa budi moct’ prispdsobit’ z hl'adiska toku
prijmov az do roku 2016, neutralna v rdmci prijmov. Navyse z dlhodobého hl'adiska smernica
nesposobuje ¢lenskym Statom dodatocné spravne naklady.

Napokon s cielom zabezpecit', aby sa dodrziavala aj proporcionalita pri uplatilovani smernice,
by sa mohli zohl'adnit’ pripady Clenskych Statov, ktoré sa podstatne liSia od normy v suvislosti
s urcitymi parametrami.

Pozri bod 4
e Vyber nastrojov
Navrhované néstroje: smernica.
Ostatné prostriedky by neboli vhodné z tohto (tychto) dovodu(-ov).
Skusenosti so smernicami 83/182/EHS a 83/183/EHS od roku 1983 ukazuju, Ze smernica
poskytuje clenskym Stitom dostatoénit pruznost’ pri uplatiovani fiskalnych pravnych
predpisov Spolo¢enstva vramci ich systémov vnutrostatnych pravnych predpisov a
administrativy.
4) VPLYV NA ROZPOCET
Prijatie navrhu nebude mat’ vplyv na rozpocet.
5) DODATOCNE INFORMACIE
e ZruSenie sucasnych pravnych predpisov
Prijatie navrhu nebude viest’ k zruseniu suc¢asnych pravnych predpisov.
e Korelacna tabulka
Clenské Staty sa povinné informovat Komisiu o zneni vnutroititnych ustanoveni

transponujucich smernicu, ako aj znenie korelac¢nej tabulky medzi tymito ustanoveniami
a touto smernicou.
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e Eurdpsky hospodarsky priestor

Navrhovany zakon sa tyka ob¢anov cestujicich medzi EU a krajinami EHP a preto by bolo
vhodnejsie rozsirit ho na eurdpsky hospodarsky priestor.

12 SK



SK

2005/0130 (CNS)
Navrh
SMERNICA RADY

o daniach z osobnych aut

(Text s vyznamom pre EHS)

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eur6épskeho spolocenstva, najmai na jej ¢lanok 93,

so zretel'om na navrh Komisiez,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho parlamentu’,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

ked’ze:

(1)

2

€)

Zdanovanie osobného auta moze byt dblezitym doplnkovym néstrojom pri podpore
environmentalnych cielov, najmd v stvislosti so znizovanim emisii sklenikovych
plynov aje preto vhodné zaviest v danovych zdkladoch cast' tykajucu sa oxidu
uhlic¢itého pre registratnu dan aj rocnl cestnt dan. Na dodrziavanie zavizkov prijatych
Spolocenstvom a jeho clenskymi Statmi podla Kjotskeho protokolu by sa vsak
navrhované cCasti priamo suvisiace semisiami oxidu uhli¢it¢tho mali vlozit' do
danovych zakladov dane z osobnych aut poCas obdobia zavdzkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’ze je potrebné dosiahnut’ strategicky ciel Spoloc¢enstva na znizenie
emisii oxidu uhli¢itého z osobnych aut najneskér do roku 2010, je vhodné plne
uplatiiovat’ ast’ tykajicu sa oxidu uhli¢itého do 31. decembra 2010.

Treti pilier stratégie Spolocenstva na zniZzenie emisii oxidu uhli¢it¢ho z osobnych aut
a zlepsenie palivového hospodarstva, ktory schvalila Rada v roku 1996°, pozostava
z fiSkalnych opatreni a je jedinym pilierom, ktory sa eSte ma implementovat’ na tirovni
Spolocenstva.

Clenské 3taty by mali byt vedené k uplatiiovaniu koordinovaného fiskalneho stimulu
pre osobné auta, ktory spiiia prisnejsie emisné limity ne tie, ktoré sa stali povinnymi
podl'a smernice 98/69/ES® (Euro 4) o opatreniach, ktoré sa maju prijat proti
znedistovaniu ovzdusia emisiami z motorovych vozidiel a ktorou sa meni a dopina

[ NV R N VI )

U.v.EUC,,s.,
U.v.EUC,,s.,
U.v.EUC,,s.,

Zavery Rady z 25.6.1996 a Oznamenie Komisie Rade a Europskemu parlamentu KOM(95) 689.
U.v. ES L 350, 28.12.1998, s. 1
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4)

)

(6)

(7

®)

)

smernica Rady 70/220/EEC’ na urychlenie umiestnenia osobnych vozidiel, ktoré
splnaju buduce poziadavky prijaté na irovni Spolocenstva (Euro 5) na trh.

Malo by byt mozné, aby takéto fiskalne stimuly existovali vo forme diferencidcie dane
z osobnych vozidiel, ktory sa uplatiuje na zidklade gramov oxidu uhli¢itého
emitovaného na kilometer kazdym jednotlivym autom.

S cielom vyhnut sa d’alSej fragmentacii vnuatorného trhu je potrebné stanovit, aby cast’
tykajuca sa oxidu uhli¢itého tvorila minimalne 25 % z celkovych prijmov
z registratnej dane a rocnej cestnej dane do 31. decembra 2008 a minimalne 50 % z
celkovych prijmov do 31. decembra 2010.

V ramci vnutorného trhu by sa mali odstranit’ danové prekazky vo vol'nom pohybe
0osOb aich osobného majetku, vratane osobnych vozidiel. Prostrednictvom
reStrukturalizdcie dane z osobnych aut, ktorti uplatiujii €lenské Staty, ma sucasna
smernica odstranit’ tieto prekazky bez povinnosti tychto Statov tuto dai zaviest.

Pri uplatitovani svojho prava vol'ného pohybu vyuzivaju mnohi eurdpski obCania svoje
auta na presun, doCasny alebo trvaly, zjedného ¢lenského Statu do druhého. Velka
roznorodost’ dafovych systémov tykajucich sa osobnych vozidiel, ich danové zaklady
asadzby maju vyrazny negativny dopad na schopnost eurdpskeho ob&ana®
a automobilového priemyslu vyuzivat’ vyhody vnatorného trhu. Najméi registracné dan
sposobuje zakaznikovi zvySovanie transakénych nakladov, dblezité rozdiely v cenach
vozidiel pred zdanenim a fragmentdciu trhu s automobilmi, a negativne ovplyviuja
cezhrani¢ny trh.

Registracna dan je prekazkou pri dosahovani cielov Lisabonskej stratégie a pri
vytvarani konkurencieschopnejsSieho eurépskeho automobilového priemyslu a preto by
sa mali postupne zru$it v priebehu piatich az desiatich rokov. Toto obdobie by
umoznilo ¢lenskym Stdtom uplatiiujicim registracnd dan prisposobit’ svoj dainovy
systém tykajici sa osobnych vozidiel azohladnit’ prislusné podmienky svojho
vnutroStaitneho trhu s automobilmi. Straty na prijmoch spdsobené zruSenim
registracnej dane by mohli byt sii¢asne pokryté zvySenymi prijmami z rocnej cestnej
dane a ak je to potrebné, z ostatnych fiskalnych opatreni v sulade so smernicou Rady
2003/96/ES’ tak, aby ostalo celkové dafiové zataZenie nezmeneng.

Je vSak vhodné, aby Clenské Staty uplatiiujiice registratnu dan zaviedli systém nahrad
za zaplatenu registraéni dan z osobnych vozidiel dovozenych alebo prevezenych
natrvalo z ich izemia na izemie iného ¢lenského Statu. Za tychto okolnosti je taktiez
vhodné, aby cClenské Staty uplatiiovali podobny systém nahrad pre rocnu cestnt dan.
Tieto systémy by zabranili dvojitej platbe dani adane z vozidiel by boli
spravodlivejSie podl'a vyuzitia auta, ¢o sa pouziva v kazdom ¢lenskom State.

U.v.ESL76,6.4.1970,s.1.

Eurépsky stdny dvor vo svojom rozhodnuti zo 16.6.2005 v pripade C-138/2004 nedavno rozhodol, Ze
registracnd dai moéze viest’ k prekazkam vo volnom pohybe, najmi z dévodu jej sadzieb a technickych
aspektov.

U.v. EU L 283, 31.10.2003, 5.51
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(10)

&y

(12)

(13)

(14)

Je vhodné v pripade potreby, aby systémy nahrad pre registracnti dan aj pre ro¢nt
cestnu dail boli zavedené¢ bez meSkania s cielom vyhnit sa naruSeniam aréznym
danovym rezimom osobnych aut.

Ciastka uréend na nahradu alebo platbu za prisluiné osobné auto prostrednictvom
registratnej dane by sa mala priamo vztahovat na vyradovaciu hodnotu tohto auta.
Z tohto dovodu je potrebné stanovit’ pravidla Spolocenstva zalozené na objektivnych
faktoroch, ktoré sa uplatiiuji pri urceni odpisu auta andsledne cCiastku zvySnej
registracnej dane zahrnutej v jeho vyrad’ovacej hodnote.

S cielom zabezpecit hladké prisposobenie sa novym pravnym predpisom a tym
obmedzujic akykol'vek mozny negativny vplyv, je potrebné ozndmit’ Komisii trovne
registratnej a ro¢nej cestnej dane, ktoré Clenské Staty uplatiiuju pocas prechodného
obdobia, ako aj tirovei ro¢nej cestnej dane uplatiiovanych po skonceni tohto obdobia.

Komisia by mala sledovat’ vyvoj opatreni prijatych v ¢lenskych Statoch ohl'adom
implementécie tejto smernice a informovat’ o tom Radu a Europsky parlament.

Ked’ze ciele na zlepSenie fungovania vnutorného trhu v oblasti osobnych vozidiel
auspesné pouzivanie fiSkdlnych opatreni scielom implementovat’ stratégiu
Spolo¢enstva na zniZenie emisii oxidu uhli¢itého z osobnych vozidiel sa nemozu
dostato¢ne dosiahnut’ na Urovni jednotlivych ¢lenskych Statov aje preto mozné,
z dovodu rozsahu alebo uUcCinku tohto opatrenia, ich lepSie dosiahnut na Urovni
Spolocenstva, mdze Spolocenstvo prijat’ opatrenia v silade s principom subsidiarity
ako sa uvadza v ¢lanku 5 Zmluvy. V stlade s principom proporcionality ako sa uvadza
v tomto ¢lanku, tdto smernica neprekracuje ramec toho, €o je potrebné na dosiahnutie
tychto cielov,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Kapitolal
PREDMET A DEFINICIE

Clanok 1
Predmet

Tato smernica stanovuje pravidla na vypocet dane z osobnych vozidiel na zéklade ich emisii
oxidu uhli¢itého.

Taktiez ustanovuje odstranenie registratnej dane a systému, podla ktorého, za urcitych
okolnosti, sa zaplatena registracna dan preplati.

Okrem toho stanovuje systém nahrad ro¢nej cestnej dane.
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Clanok 2
Definicie

Na tucely tejto smernice, ,,0sobné auto” je auto kategorie M1 ako je vymedzené v bode
A prilohy II smernice Rady 70/156/EHS .

Kapitola IT
ROCNA CESTNA DAN

ODDIEL 1
DANOVY ZAKLAD A DANOVA DIFERENCIACIA

Cldanok 3
VSseobecné ustanovenie

1. Clensky §tat uplatiujici $pecificka a pravidelna dafi, ktord stvisi s pouzivanim
osobného auta v ramci uzemia a ktorej charakteristiky su rovnaké alebo podobné
charakteristikdm dane uvedenej v prilohe I, d’alej len ,,ro¢né cestna dan®, vypocita
tato dai na zéklade dizky obdobia v trvani dvanastich mesiacov, po¢as ktorého sa
osobné auto pouzivalo na izemi tohto ¢lenského Statu.

2. Roc¢na cestna dail sa moze vyberat’ za osobné auto len v clenskom State, kde je auto
zaregistrované.
3. S cielom zabezpecit’ platbu rocnej cestnej dane sa za Clensky Stat registracie poklada

Clensky Stat, kde sa auto trvalo pouziva, bud’ kvoli beznému pobytu jeho majitel'a v
zmysle ¢&lanku 6 smernice Rady 83/183/EHS'', alebo kvéli jeho pouzivaniu
minimalne 185 dni po€as dvanastich mesiacov v danom ¢lenskom $téte.

Clanok 4
Diferenciacia podl’a emisii oxidu uhli¢itého

Na tucely vypoctu rocnej cestnej dane sa pouziva danova diferenciacia podl'a poctu gramov
oxidu uhli¢itého emitovanych na kilometer kazdym jednotlivym osobnym autom.

Clanok 5
Minimalne danové prijmy z danovej diferenciicie

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové prijmy z Casti tykajlicej sa oxidu uhli¢itého z
ro¢nej cestnej dane buda tvorit’ minimélne dvadsatpit’ percent z celkovych prijmov
z tejto dane.

10 U.v.ESL42,23.2.1970, s. 1.
i U.v.ESL 105, 23.4.1983, s. 64.
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2. Do 31. decembra 2010 celkové danové prijmy z Casti tykajtcej sa oxidu uhli¢itého z

ro¢nej cestnej dane budu tvorit’ minimalne péitdesiat percent z celkovych prijmov
z tejto dane.

ODDIEL 2
SYSTEM NAHRAD

Clanok 6
Néhrada rocnej cestnej dane

Ak sa zaplatila ro¢nu cestni dan v clenskom Stite registracie za osobné auto, ktoré sa
nasledne vyvezie mimo tizemia SpoloCenstva alebo sa prevezie na trvalé pouZzivanie v zmysle
¢lanku 3 ods. 3 na uzemie iného ¢lenského Statu, prvy Stat preplati zvysnu cCiastku dane na
zéklade vypoctov v sulade s ¢lankom 3 ods. 1.

Kapitola III
ODSTRANENIE REGISTRACNEJ DANE
Z.ikaz tykajuci sa zavedenia

Clanok 7

Od [...] ¢lenské Staty nemodzu zavadzat dan tykajucu sa registracie osobnych vozidiel, ktora
umoziiuje ich pouzivanie na verejnych cestach, a ktorej charakteristiky su rovnaké alebo
podobné daniam uvedenym v prilohe II, d’alej len ,,registracna dan‘.

Clanok 8
Ziakaz tykajuci sa ponechania v icinnosti

Od 1. januara 2016 nem6zu ¢lenské Staty ponechat’ v ti€innosti registracnu da.

) ] Kapitola IV ]
SYSTEM NAHRAD ZA REGISTRACNU DAN

Clanok 9
VSeobecné ustanovenie

Ak sa v Clenskom S§tate zaplatila registratna daii za osobné auto, ktoré sa ndsledne vyvezie
mimo Uzemia Spolocenstva alebo sa prevezie na trvalé pouzivanie v zmysle ¢lanku 3 ods. 3
na uzemie iné¢ho clenského Statu, prvy Stat preplati zvys$nu Ciastku dane na zéklade vypoctov
v sulade s ¢lankom 10 ods. 1.
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Cldanok 10
Vypocet zvySnej registracnej dane

1. Ciastka registraénej dane uréend na preplatenie za osobné auto podla &lanku 9 je
priamo umernd jeho vyrad’ovacej hodnote arovna sa Ciastke zvySnej registracnej
dane zahrnutej v jeho vyrad’ovacej hodnote.

2. S cielom urcit’ vyrad’ovaciu hodnotu osobného auta na tcely odseku 1, mozu ¢lenské
Staty uplatiiovat’ rozne metddy, ako st hodnotenia, odborné preSetrovania alebo
pouzivanie pevnych tarif.

3. Clenské §taty mozu uréit pevné tarify, ktoré sa budd uplatiiovat podla zékona,
pravnych predpisov a spravnych ustanoveni, ak buda splnené tieto podmienky:

(a) tarify sa stanovia na zadklade vSeobecnych a objektivnych kritérii, ktoré budu
ustanovengé;

(b) o tarifach bude informovana verejnost’;

(c) majitel auta dostane prilezitost spochybnit’ pred nezavislym organom
rozhodnutie ¢lenského Statu vyplyvajlce z uplatiovania tarify.

Kapitola V
DOCASNE USTANOVENIA

Clanok 11
Vseobecné ustanovenie

Ak je osobné auto trvalo prevezené v zmysle ¢lanku 3 ods. 3 na izemie ¢lenského $tatu, ktory
ponechal registraénll dan, tento ¢lensky Stat vypocita registracnt dan v sulade s ¢lankom 12.

Cldanok 12
Vypocet registra¢nej dane

1. Do 31. decembra 2015 ciastka registraénej dane urcend na zaplatenie sa vypocita na
zéklade stcasnej hodnoty podobného nového osobného auta a zohladni skutocny
odpis prislusného osobného auta.

2. Na tucely odseku 1 charakteristiky podobného nového osobného auta zahfnaju
vyrobu, model, najazdené kilometre, pohon a stav auta.

3. Na tcely odseku 1 nové osobné auto je akékol'vek osobné auto, ktoré este nebolo
nikomu predané na iné ucely ako na predaj alebo dodanie a preto esSte nebolo
zaregistrované do obehu.

4. Na ucely vypoctu registratnej dane sa uplatiiuje ¢lanok 10 ods. 2 a3 mutatis
mutandis.
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Cldanok 13
Registra¢na dan

Do 31. decembra 2015, ak sa ponecha registracnd dan, danova diferenciacia sa uplatni na
zaklade poctu gramov oxidu uhli¢itého emitovanych na kilometer kazdym jednotlivym
osobnym autom.

Clanok 14
Minimalne danové prijmy z danovej diferenciicie

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové prijmy z Casti tykajicej sa oxidu uhli¢itého
z registracnej dane budl tvorit minimalne patdesiat percent z celkovych prijmov
z tejto dane.

2. Do 31. decembra 2010 celkové danové prijmy z Casti tykajacej sa oxidu uhli¢itého
z registracnej dane budl tvorit’ minimalne patdesiat percent z celkovych prijmov
z tejto dane.

Kapitola VI
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 15
Oznamenia

Clenské $taty oznamia Komisii daiiové zéklady a danové trovne registranej a rocnej cestnej
dane, ktoré sa uplatiuju od 1. janudra kazdého roku akazdi zmenu vo vnutroStitnych
pravnych predpisoch.

Clanok 16
Spravy

Najneskor 1. januara 2011 akazdych dalSich pat rokov Komisia po porade s ¢lenskymi
Statmi predlozi Rade a Eurdépskemu parlamentu spravu tykajicu sa uplatiiovania tejto
smernice.

Clanok 17
Transpozicia

Clenské $taty uvedi do uginnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne ustanovenia potrebné
na dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskdr do 31. decembra 2006. Bezodkladne
oznamia Komisii znenie tychto ustanoveni a korela¢nu tabulku takychto ustanoveni a tejto
smernice.

Clenské $taty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tradnom uverejneni odkaz
na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

Clenské $taty ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutroititnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Clanok 18
Nadobudnutie aéinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym dnom nasledujicim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Europskej unie.

Clanok 19
Adresati

Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda
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PRILOHA I
BELGICKO

- Taxe de circulation sur les véhicules automobiles/Verkeersbelasting up de
autovoertuigen

- Taxe compensatoire des accises

- Taxe de circulation complémentaire

CESKA REPUBLIKA

DANSKO

- Gron ejerafgift

NEMECKO

- Kraftfahrzeugsteuer (Kraftfahrzeugsteuergesetz - 1979)
- Kraftfahrzeugsteuer (Durchfiihrungsverordnung - 1979)
ESTONSKO

GRECKO

- TéAn xukhopopiog

SPANIELSKO

- Impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica

- Tributos Locales sobre circulation de vehiculos automoviles
Francuzsko

[RSKO

- Motor vehicle excise duties

TALIANSKO
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- Tassa automobilistica di proprieta
CYPRUS

- TéM Kukhopopiog

LOTYSSKO

- Transportlidzekd’u ikgadgja nodeva
LITVA

Luxembursko

- Taxe sur les véhicules automoteurs
MADARSKO

- Sulyado

MALTA

HOLANDSKO

- Motorrijtuigenbelasting
RAKUSKO

- Kraftfahrzeugsteuer

POLSKO

PORTUGALSKO

- Imposto municipal sobre veiculos
- Imposto de circulagao
SLOVINSKO

- Letno povracilo za uporabo cest — cestna taksa

SLOVENSKA REPUBLIKA
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FINSKO

- Ajoneuvovero/fordonskatt
SVEDSKO

- Vigtrafikskatt

SPOJENE KRALOVSTVO

- Vehicle excise duty
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PRILOHA 11
BELGICKO
- Taxe de mise en circulation
CESKA REPUBLIKA
DANSKO
- Registreringsafgift af motorkeretojer
NEMECKO
ESTONSKO
- Autoregistreerimisloiv
GRECKO
- TéM ta&vounong
SPANIELSKO
- Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte
FRANCUZSKO
fRSKO
- Vehicle registration tax
TALIANSKO
- Imposta provinciale di trascrizione (IPT)
CYPRUS
- dopoc kaTavaloong

LOTYSSKO
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- Automobilu un motociklu nodoklis

LITVA

- Kelig transporto priemonie registravimo mokestis
LUXEMBURSKO

MADARSKO

- Regisztraciés ado

- Atirasi illeték

MALTA

- Taxxa ta' registrazzjoni ta' vetturi bill-mutur
HOLANDSKO

- Belasting Personenauto's en Motorrijwielen
RAKUSKO

- Normverbrauchsabgabe

POLSKO

- Oplata rejestracyjna

PORTUGALSKO

- Imposto Automovel

SLOVINSKO

- Davek na motorna vozila

SLOVENSKA REPUBLIKA

FINSKO

- Autovero/bilskatt

SVEDSKO
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SPOJENE KRALLOVSTVO
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