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EXPUNERE DE MOTIVE

Contextul propunerii
e Motivele si obiectivele propunerii

e Acord privind spatiul aerian comun intre Republica Moldova si Uniunea Europeana
si statele sale membre

Acordul privind spatiul aerian comun dintre Uniunea Europeana si statele sale membre,
pe de o parte, si Republica Moldova, pe de alta parte, a fost negociat de Comisie
conform mandatului primit din partea Consiliului in iunie 2011. Serviciile aeriene
dintre UE si Republica Moldova sunt exploatate in prezent in temeiul acordurilor
bilaterale incheiate individual de statele membre si Republica Moldova. Face parte din
politica externd a UE in domeniul aviatiei sd8 negocieze acorduri globale privind
serviciile aeriene cu tarile invecinate atunci cand s-au demonstrat valoarea adaugata si
avantajele economice ale acestor acorduri. Acordul vizeaza:

- deschiderea progresiva a pietei in ceea ce priveste accesul la rute si la capacitati pe
baza de reciprocitate;

- promovarea cooperdrii in materie de reglementare si armonizarea reglementdrilor si a
abordarilor bazate pe legislatia UE in domeniul aviatiei;

- promovarea unor servicii aeriene bazate pe concurenta dintre transportatorii aerieni,
cu un minimum de interventie si reglementare din partea autoritdtilor;

- nediscriminarea si conditii echitabile de concurenta pentru agentii economici.

e Contextul general

Directivele de negociere stabilesc obiectivul general de a negocia un acord global
privind transportul aerian in scopul deschiderii progresive si reciproce a pietelor,
precum si al asigurarii convergentei in materie de reglementare si a implementarii
efective a standardelor UE.

In conformitate cu directivele de negociere, ambele parti au parafat, la 26 octombrie
2011, un proiect de acord cu Republica Moldova.

e Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii

Dispozitiile acordului prevaleazd asupra dispozitiilor relevante ale acordurilor
bilaterale existente privind serviciile aeriene intre statele membre si Republica
Moldova. Cu toate acestea, drepturile de trafic existente care decurg din astfel de
acorduri bilaterale si care nu sunt reglementate in temeiul prezentului acord pot fi
exercitate in continuare cu conditia sa nu se facd discriminari intre statele membre si
resortisantii acestora.

e Coerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Incheierea unui acord global privind transportul aerian cu Republica Moldova este un
element cheie al dezvoltarii politicii externe a UE in domeniul aviatiei si in special a
unui spatiu aerian european comun mai amplu, dupd cum se aratd In comunicarea
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COM(2005) 79 final a Comisiei, intitulata ,,Dezvoltarea agendei politicii externe
comunitare in domeniul aviatiei”.

Consultarea partilor interesate si evaluarea impactului

In conformitate cu articolul 218 alineatul (4) din TFUE, Comisia a purtat negocierile
in consultare cu un comitet special.

In plus, Comisia a consultat partile interesate pe parcursul intregului proces.
e Consultarea partilor interesate

Metodele de consultare, principalele sectoare vizate si profilul general al
respondentilor

Comisia s-a consultat cu partile interesate, In special prin intermediul forumului
consultativ constituit din reprezentanti ai transportatorilor aerieni, ai aeroporturilor si ai
organizatiilor sindicale.

Sinteza raspunsurilor si modul in care acestea au fost luate in considerare

Toate observatiile primite de la partile interesate au fost luate in considerare in mod
corespunzator la pregatirea pozitiei de negociere a Uniunii.

e Obtinerea si utilizarea expertizei
Nu a fost necesar sa se recurga la expertiza externa.

e Evaluarea impactului

Acordul asigura deschiderea treptatd a pietei transporturilor aeriene dintre UE si
Republica Moldova. Intr-un raport pregitit de consultanti pentru Comisie in 2011 se
estima cd avantajele economice ale unui astfel de acord s-ar situa in jurul a 17 milioane
de euro p.a. (in principal datoritd tarifelor mai mici pentru transportul aerian de
pasageri, calatoriilor mai numeroase cu avionul si activitatii economice asociate).
Analiza a aratat si cd este probabil ca tarifele pentru transportul aerian de pasageri pe
rutele populare sd scada simtitor in urma concurentei sporite. Acordul ar contribui de
asemenea la imbunatatirea aspectelor legate de desfasurarea activitatii transportatorilor
aerieni.

Raportul a fost pus la dispozitia statelor membre si a partilor interesate prin intermediul
bazei de date CIRCA.

Acordul instituie un comitet mixt care va fi responsabil de examinarea punerii in
aplicare a acordului si a impactului acestuia.

Elementele juridice ale propunerii
e Rezumatul actiunii propuse

Acordul cuprinde textul propriu-zis, continand principiile fundamentale, si doua anexe:
anexa | referitoare la tabelul rutelor, drepturile de trafic si flexibilitatea operationala si
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anexa II referitoare la acordurile bilaterale privind serviciile aeriene.
e Temeli juridic

Articolul 100 alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (6) litera (a) si articolul
218 alineatul (8) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

e Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritatii se aplicda In masura in care propunerea nu intra in sfera
competentei exclusive a Uniunii.

Obiectivele propunerii nu pot fi atinse intr-o masura suficientd de catre statele membre
din urmatorul (urmatoarele) motiv(e).

Dispozitiile acordului prevaleaza asupra dispozitiilor relevante ale acordurilor existente
incheiate individual de statele membre. Acordul creeaza in mod simultan pentru toti
transportatorii aerieni din Uniune conditii egale si uniforme de acces pe piatd si
stabileste noi dispozitii de cooperare in materie de reglementare si de convergenta intre
Uniunea Europeand si Republica Moldova in domenii esentiale pentru exploatarea
eficientd, in conditii de sigurantd si securitate a serviciilor aeriene. Astfel de dispozitii
pot fi stabilite numai la nivelul Uniunii deoarece implicd un numar de domenii care
sunt de competenta exclusivad a Uniunii.

Actiunea la nivelul Uniunii va realiza mai bine obiectivele propunerii din urmatoarele
motive.

Acordul prevede extinderea simultand a termenilor sdi la cele 27 de state membre,
aplicand aceleasi norme fara discriminare si in interesul tuturor transportatorilor aerieni
din Uniune, indiferent de nationalitate. Acesti transportatori vor avea astfel
posibilitatea de a opera liber dinspre orice punct situat in Uniunea Europeand inspre
orice punct situat in Republica Moldova, ceea ce nu este valabil in prezent.

Eliminarea tuturor obstacolelor in calea accesului pe piatd dintre UE si Republica
Moldova nu numai ca va atrage noi transportatori pe piatd si va crea posibilitati de
operare catre aeroporturile insuficient exploatate, ci va si facilita procesul de
consolidare dintre transportatorii aerieni ai UE.

Acordul garanteazd accesul tuturor transportatorilor aerieni din UE la oportunitati
comerciale, precum posibilitatea de a stabili preturile Tn mod liber. Alt obiectiv al
mandatului este de a crea conditii egale de concurentd intre toti transportatorii aerieni
din UE si din Republica Moldova, iar acest lucru necesitd o cooperare stransa in
materie de reglementare, care poate fi realizatd numai la nivelul Uniunii. In fine, un
obiectiv cheie al mandatului a fost crearea unui cadru pentru abordarea si eliminarea
obstacolelor legate de desfasurarea activitdtii cu care se confruntd transportatorii din
UE in Republica Moldova. Fatd de posibilitétile existente la nivel national, Uniunea se
va face mai usor auzita in Incercarea de a rezolva aceste probleme.

Prin urmare, propunerea respecta principiul subsidiaritatii.

e Principiul proportionalitatii
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Propunerea respecta principiul proportionalitatii din urmatorul (urmatoarele) motiv(e).

Se va institui un comitet mixt pentru discutarea aspectelor legate de punerea in aplicare
a acordului. Comitetul mixt va monitoriza chestiunile de sigurantd legate de acord, va
incuraja schimburile la nivel de experti cu privire la noile initiative sau evolutii
legislative sau in materie de reglementare si va examina domeniile care ar putea fi
incluse ulterior In acord. Comitetul mixt va fi constituit din reprezentanti ai Comisiei si
ai statelor membre.

Mai mult, statele membre vor continua sa indeplineasca sarcinile administrative pe care
le efectueazd in mod traditional in contextul transportului aerian international, Tnsd in
conditii de aplicare uniforma a unor norme comune.

e Alegerea instrumentelor

Instrumente propuse: acord international

Alte instrumente nu ar fi adecvate din urmatorul motiv:

Numai prin acorduri internationale se pot stabili dispozitii in materie de relatii externe
in domeniul aviatiei.

Implicatiile bugetare

Propunerea nu are implicatii asupra bugetului Uniunii.
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2012/0006 (NLE)
Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind incheierea Acordului privind spatiul aerian comun dintre Uniunea Europeana si
statele sale membre, pe de o parte, si Republica Moldova, pe de alta parte

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (6) litera (a) si articolul 218 alineatul (8),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
avand in vedere aprobarea Parlamentului European,
intrucat:

(1) Comisia a negociat in numele Uniunii si al statelor membre un acord privind spatiul
aerian comun cu Republica Moldova (denumit in continuare ,,acordul”).

(2) In conformitate cu Decizia 2011/xxx a Consiliului din (...), acordul a fost semnat la

(...

(3)  Este necesar sa se stabileasca dispozitiile adecvate pentru coordonarea intre Uniune si
statele membre, precum si reprezentarea acestora in cadrul comitetului mixt instituit in
temeiul articolului 23 din acord.

4) Acordul trebuie aprobat in numele Uniunii Europene,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

AArticolul 1
Incheiere

(1) Se incheie, in numele Uniunii, acordul privind spatiul aerian comun dintre Uniunea
Europeana si statele sale membre, pe de o parte, si Republica Moldova, pe de alta
parte.

Textul acordului este atasat la prezenta decizie.

2) Presedintele Consiliului desemneaza persoana Imputernicita sa efectueze, In numele
Uniunii Europene, notificarile prevazute la articolul 29 din acord, prin care se
exprimd consimtamantul Uniunii Europene de a-si asuma obligatii in temeiul
acordului.

Articolul 2
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Intrare in vigoare

Prezenta decizie intrd in vigoare la data adoptarii. Decizia se publicd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu,

Presedintele

[..]
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ANEXA
ACORD PRIVIND SPATIUL AERIAN COMUN
INTRE UNIUNEA EUROPEANA SI STATELE SALE MEMBRE

SI REPUBLICA MOLDOVA
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REGATUL BELGIEI,
REPUBLICA BULGARIA,
REPUBLICA CEHA,
REGATUL DANEMARCEI,
REPUBLICA FEDERALA GERMANIA,
REPUBLICA ESTONIA,
IRLANDA,

REPUBLICA ELENA,
REGATUL SPANIE]I,
REPUBLICA FRANCEZA,
REPUBLICA ITALIANA,
REPUBLICA CIPRU,
REPUBLICA LETONIA,
REPUBLICA LITUANIA,
MARELE DUCAT AL LUXEMBURGULUI,
UNGARIA,

MALTA,

REGATUL TARILOR DE JOS,
REPUBLICA AUSTRIA,
REPUBLICA POLONA,
REPUBLICA PORTUGHEZA,
ROMANIA,

REPUBLICA SLOVENIA,
REPUBLICA SLOVACA,

REPUBLICA FINLANDA,
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REGATUL SUEDIE],
REGATUL UNIT AL MARII BRITANII SI IRLANDEI DE NORD,

Fiind parti la Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (denumite in continuare ,tratatele UE”) si fiind state membre ale Uniunii Europene
(denumite 1n continuare ,,statele membre”), si

UNIUNEA EUROPEANA,

pe de o parte, si
REPUBLICA MOLDOVA,

pe de alta parte,

INTRUCAT, la 28 noiembrie 1994, s-a semnat la Bruxelles un Acord de parteneriat si cooperare
intre Comunitatile Europene si statele lor membre, pe de o parte, si Republica Moldova, pe de alta
parte;

DORIND sa creeze un spatiu aerian comun (SAC) pe baza obiectivului de a deschide accesul la
pietele partilor, in conditii egale de concurenta si respectand aceleasi norme — inclusiv in materie de
sigurantd, de securitate, de management al traficului aerian, de aspecte sociale si de mediu;

DORIND sa faciliteze extinderea oportunitatilor de transport aerian, inclusiv prin dezvoltarea de
retele de transport aerian care sd ofere servicii aeriene convenabile corespunzitoare nevoilor
pasagerilor si expeditorilor;

RECUNOSCAND importanta transportului aerian in promovarea comertului, turismului si
investitiilor;

LUAND ACT de Conventia privind aviatia civila internationald, deschisi spre semnare la Chicago
la data de 7 decembrie 1944;

CONVENIND ci este adecvat ca normele SAC sa fie bazate pe legislatia relevantd in vigoare in
Uniunea Europeanad, astfel cum se prevede in anexa III la prezentul acord;

RECUNOSCAND ci respectarea deplini a normelor SAC indreptateste partile si profite pe deplin
de avantajele care rezultd din aceasta, inclusiv accesul liber la piete si maximizarea beneficiilor
pentru consumatori, precum si pentru industriile si forta de munca ale ambelor parti;

RECUNOSCAND ci crearea SAC si implementarea normelor acestuia nu pot fi realizate in lipsa
unor dispozitii tranzitorii, acolo unde este cazul;

RECUNOSCAND importanta unei asistente corespunzitoare in acest sens;

DORIND sa faca astfel incat transportatorii aerieni sa poata oferi pasagerilor si expeditorilor preturi
si servicii publice competitive pe piete deschise;
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DORIND sd permitd tuturor sectoarelor din domeniul transportului aerian, inclusiv personalului
transportatorilor aerieni, sa beneficieze de avantajele unui acord de liberalizare;

DORIND sd asigure cel mai inalt grad de sigurantd si de securitate in transportul aerian
international si sd isi reafirme deosebita preocupare fatd de actele sau amenintarile Tmpotriva
securitatii aeronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor sau a bunurilor, afectind negativ
exploatarea aeronavelor si submindnd increderea publicului caldtor in siguranta aviatiei civile;

DORIND sa asigure conditii de concurentd echitabile pentru transportatorii aerieni, acordand
transportatorilor lor aerieni oportunitati loiale si echitabile de furnizare a serviciilor convenite;

RERECUNOSCAND ci subventiile guvernamentale pot afecta negativ concurenta dintre
transportatorii aerieni si pot pune in pericol realizarea obiectivelor fundamentale ale prezentului
acord;

SUBLINIIND importanta protejarii mediului in contextul dezvoltarii si implementarii politicii
aviatice internationale si recunoscand drepturile statelor suverane de a lua masuri corespunzatoare
in acest sens;

LUAND ACT de importanta protectiei consumatorilor, inclusiv a protectiei previzute prin
Conventia pentru unificarea anumitor norme referitoare la transportul aerian international, semnata
la Montreal la 28 mai 1999;

INTENTIONAND si se bazeze pe cadrul oferit de acordurile existente in domeniul transporturilor
aeriene pentru a deschide accesul la piete si pentru a maximiza beneficiile pentru consumatori,
pentru transportatorii aerieni, pentru forta de munca si pentru comunitatile ambelor parti;

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:
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ARTICOLUL 1

Definitii

In sensul prezentului acord si in lipsa unor dispozitii contrare:

(1)

2

3)

4)

)

(6)

(7

®)

»Servicii convenite” si ,rute specificate” Inseamna transportul aerian international in
temeiul articolului 2 (Acordarea drepturilor) si al anexei I la prezentul acord,

»acord” inseamnd prezentul acord si anexele la acesta, inclusiv orice eventuale modificari
ale acestora;

Htransport aerian” nseamna transportul cu aeronave al pasagerilor, al bagajelor, al
marfurilor si al postei, separat sau combinat, oferit publicului contra cost sau prin
inchiriere, care, pentru a evita orice indoiald, include serviciile regulate si neregulate
(charter) si serviciile complete de marfa;

»autoritdti competente” inseamnd agentiile sau entitatile guvernamentale responsabile
pentru indeplinirea functiilor administrative in temeiul prezentului acord;

»capacitate” Tnseamna capacitatea unui transportator aerian de a efectua servicii aeriene
internationale, Tn special capacitatea financiara satisfacatoare si expertiza manageriala
adecvata, precum si disponibilitatea acestuia de a respecta legislatia, reglementarile si
cerintele care stau la baza operarii unor astfel de servicii;

,»cetatenie” Inseamnd indeplinirea cerintelor privind detinerea, controlul efectiv si sediul
principal al activitatii unui transportator aerian;

,conventie” Tnseamna Conventia privind aviatia civila internationala deschisa spre semnare
la Chicago la data de 7 decembrie 1944 si include:

(a) orice modificare care a intrat in vigoare in temeiul articolului 94 litera (a) din
conventie si care a fost ratificata atdt de Republica Moldova, cat si de statul membru
sau statele membre ale Uniunii Europene, si

(b) orice anexd sau modificare la aceasta, adoptatd in temeiul articolului 90 din
conventie, in mdsura In care o astfel de anexa sau modificare este aplicabild in orice
moment atadt Republicii Moldova, cat si statului membru sau statelor membre ale
Uniunii Europene, dupa caz;

»dreptul la libertatea a cincea” inseamna dreptul sau privilegiul acordat de un stat (,,statul
care acordd”) transportatorilor aerieni ai altui stat (,,statul destinatar”) in vederea furnizarii
de servicii de transport aerian international intre teritoriul statului care acorda dreptul sau
privilegiul si teritoriul unei tari terte, cu conditia ca serviciile sa fie initiate sau terminate pe
teritoriul statului destinatar;
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©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

»cost integral” inseamnd costul furnizarii serviciului, plus o taxa rezonabild pentru
cheltuielile de regie si, acolo unde este cazul, orice taxe aplicabile prevazute sa reflecte
costurile de mediu si aplicate fara discriminare pe criterii de nationalitate;

Htransport aerian international” inseamna transportul aerian care traverseaza spatiul aerian
al mai multor state;

»Acordul SACE” inseamna Acordul multilateral intre Comunitatea Europeana si statele
sale membre, Republica Albania, Bosnia si Hertegovina, Republica Croatia, Fosta
Republica Tugoslava a Macedoniei, Republica Islanda, Republica Muntenegru, Regatul
Norvegiei, Republica Serbia si Misiunea ONU de administratie interimard in Kosovo'
privind stabilirea unui spatiu aerian comun european;

»parteneri ai politicii europene de vecindtate” inseamnd Algeria, Azerbaidjan, Belarus,
Egipt, Georgia, Israel, lordania, Liban, Libia, Republica Moldova, Maroc, teritoriile
palestiniene ocupate, Siria, Tunisia si Ucraina;

,resortisant” inseamna orice persoand de nationalitate moldoveand, pentru partea
moldoveand, sau avand nationalitatea unui stat membru, pentru partea europeand, sau orice
entitate, in masura 1n care, In cazul unei entitdti juridice, aceasta se afla permanent sub
controlul efectiv, fie direct, fie prin participatie majoritard, al unor persoane de
nationalitate moldoveanda, pentru partea moldoveand, sau al unor persoane sau entitdti
avand nationalitatea unui stat membru sau a uneia dintre tdrile terte identificate in
anexa [V, pentru partea europeana;

,licente de operare” inseamnd, (i) in cazul Uniunii Europene si al statelor sale membre,
licente de operare si orice alte documente sau certificate relevante acordate in temeiul
legislatiei UE pertinente in vigoare, iar, (ii) In cazul licentelor din Republica Moldova,
certificate sau autorizatii acordate in temeiul legislatiei pertinente in vigoare in Republica
Moldova;

,»parti” Tnseamnad, pe de o parte, Uniunea Europeand sau statele sale membre, sau Uniunea
Europeana si statele sale membre, in conformitate cu competentele care 1i revin fiecadreia
(partea europeana) si, pe de alta parte, Republica Moldova (partea moldoveand);

»pret” inseamna:

(1) ,.tarife de transport aerian de pasageri” care trebuie platite transportatorilor aerieni sau agentilor
acestora sau altor vanzatori de bilete pentru transportul pasagerilor si al bagajelor prin intermediul
serviciilor aeriene, precum si conditiile in care se aplicd aceste preturi, inclusiv remunerarea si
conditiile oferite pentru agentie si alte servicii auxiliare; si

(i1) ,.tarife de transport aerian de marfa” care trebuie platite pentru transportul de marfa si conditiile
in care se aplicd aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite pentru agentie si alte
servicii auxiliare.

in temeiul Rezolutiei nr. 1244 din 10 iunie 1999 a Consiliului de Securitate al ONU.
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(17)

(18)

(19)

(20)

@2y

Prezenta definitie include, daca este cazul, transportul de suprafatd legat de transportul
aerian international si conditiile aferente de aplicare;

»sediu principal al activitatii” Inseamna sediul central sau sediul social al unui transportator
aerian in partea in care se exercitd principalele functii financiare si de control operational
ale transportatorului aerian, inclusiv gestionarea mentinerii navigabilitatii;

,»obligatie de serviciu public” inseamna orice obligatie impusa transportatorilor aerieni de a
garanta, pe o rutd specificatd, operarea unor servicii aeriene regulate minime care sa
satisfacd standarde fixe de continuitate, regularitate, tarifare si capacitate minima pe care
transportatorii aerieni nu si le-ar asuma dacd ar tine seama exclusiv de interesul lor
comercial. Transportatorii aerieni pot fi compensati de catre partea in cauzd pentru
indeplinirea obligatiilor de serviciu public;

,subventie” inseamna orice contributie financiard acordatd de autoritdti, de o organizatie
regionald sau de o altd organizatie publica, adica atunci cand:

(a) practica unui guvern, a unui organism regional sau a altei organizatii publice implica
un transfer direct de fonduri, precum granturi, imprumuturi sau infuzie de capital,
transfer direct potential de fonduri in favoarea companiei, preluarea pasivului
acesteia, de exemplu sub formd de garantii pentru credite, aporturi de capital,
proprietate, protectie impotriva falimentului sau asigurare;

(b)  veniturile scadente ale unui guvern, ale unui organism regional sau ale unei alte
organizatii publice sunt abandonate, necolectate sau reduse in mod nejustificat;

(c) un guvern, un organism regional sau o altd organizatie publica furnizeaza alte bunuri
sau servicii decat infrastructura generala sau achizitioneaza bunuri sau servicii; sau

(d) un guvern, un organism regional sau o altd organizatie publica efectueaza plati in
contul unui mecanism de finantare ori Tmputerniceste sau ordond unui organism
privat sd indeplineasca una sau mai multe functii de tipul celor descrise la literele (a),
(b) si (c) care, in mod normal, tin de competenta guvernului si care, in practicd, nu
difera in fapt de practicile urmate in mod normal de guverne,

prin care se conferd un avantaj.

" i a ica ui unic eu urma ,
SESAR” inseamnd componenta tehnologicd a cerului unic european care urmareste ca
pana in 2020, sd ofere UE o infrastructurd de control al traficului aerian de inalta
performanta, pentru a permite dezvoltarea sigura si ecologica a transportului aerian;

Hteritoriu” Inseamna, pentru Republica Moldova, regiunile terestre si apele teritoriale
adiacente acestora aflate sub suveranitatea, suzeranitatea, protectia sau mandatul sau, iar,
pentru Uniunea Europeana, regiunile terestre (continent si insule), apele interioare si apele
maritime teritoriale unde se aplica Tratatul privind Uniunea Europeana si Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene conform dispozitiilor prevazute de aceste tratate si de orice
instrument juridic care le succeda acestora. Se intelege ca aplicarea prezentului acord in
cazul aeroportului Gibraltar nu aduce atingere pozitiilor juridice respective ale Regatului
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(22)

Spaniei si Regatului Unit cu privire la litigiul referitor la suveranitatea asupra teritoriului
pe care este situat aeroportul si la mentinerea suspendarii aplicarii, in cazul aeroportului
Gibraltar, a masurilor UE in domeniul aviatiei in vigoare intre statele membre la
18 septembrie 2006, in conformitate cu declaratia ministeriald privind aeroportul Gibraltar
asupra careia s-a convenit la Cordoba, la 18 septembrie 2006;

»taxd de utilizare” Inseamnda o taxa impusad transportatorilor aerieni pentru utilizarea

infrastructurilor sau a serviciilor aeroportuare, de mediu, de navigatie aeriana sau de
securitate a aviatiei, inclusiv a serviciilor si infrastructurilor conexe.
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TITLUL I
DISPOZITII ECONOMICE
ARTICOLUL 2
Acordarea drepturilor

Fiecare parte acorda celeilalte parti, In conformitate cu anexa I si anexa II, urmatoarele
drepturi pentru desfisurarea transportului aerian international de catre transportatorii
aerieni ai celeilalte parti:

(a) dreptul de a survola teritoriul sdu fara a ateriza;

(b) dreptul de a efectua escale in alt scop decat imbarcarea sau debarcarea pasagerilor, a
bagajelor, a marfurilor si/sau a postei in cadrul transportului aerian (scopuri
necomerciale);

(c) in timpul desfasurdrii unui serviciu convenit pe o rutd specificatd, dreptul de a
efectua escale pe teritoriul sau in scopul Tmbarcérii sau debarcarii pasagerilor, a
marfurilor si/sau a postei 1n traficul international, separat sau combinat; si

(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.

Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate fi interpretatd ca oferind
transportatorilor aerieni din:

(a) Republica Moldova dreptul de a lua la bord pe teritoriul oricarui stat membru, cu titlu
oneros, pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct de pe
teritoriul acelui stat membru;

(b) Uniunea Europeand dreptul de a lua la bord pe teritoriul Republicii Moldova, cu titlu
oneros, pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct de pe
teritoriul Republicii Moldova.

ARTICOLUL 3
Autorizare

La primirea cererilor de autorizatie de operare din partea unui transportator aerian al uneia
dintre parti, autoritatile competente ale celeilalte parti acorda autorizatiile corespunzatoare
intr-un termen procedural minim, Tn masura in care:

(a) 1n cazul unui transportator aerian din Republica Moldova:

— transportatorul aerian 1si are sediul principal al activitatii in Republica Moldova
si detine o licentd de operare valabila in conformitate cu legislatia aplicabila
din Republica Moldova; si
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(b)

(©)

(d)

— Republica Moldova exercitd si mentine un control reglementar efectiv al
transportatorului aerian; si

— in cazul in care nu existd o derogare stabilita In temeiul articolului 6 (Investitii)
din prezentul acord, transportatorul aerian este detinut, in mod direct sau prin
participatie majoritara, si este controlat efectiv de Republica Moldova si/sau de
resortisanti ai sai;

in cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

— transportatorul aerian 1si are sediul principal al activitatii pe teritoriul unui stat
membru in temeiul tratatelor UE si detine o licenta de operare valabild; si

—  statul membru care a eliberat certificatul de operator aerian exercita si mentine
un control reglementar efectiv al transportatorului aerian, iar autoritatea
competenta relevanta este identificatd in mod clar; si

— in cazul in care nu existd o derogare stabilita In temeiul articolului 6 (Investitii)
din prezentul acord, transportatorul aerian este detinut, in mod direct sau prin
participatie majoritard, de state membre si/sau de resortisanti ai statelor
membre, sau de alte state enumerate In anexa IV si/sau de resortisanti ai
statelor respective;

transportatorul aerian indeplineste conditiile prevazute in actele cu putere de lege si
in normele administrative pe care le aplica Tn mod obisnuit autoritatea competentd; si

se mentin si se aplicd dispozitiile articolului 14 (Siguranta aviatiei) si ale
articolului 15 (Securitatea aviatiei) din prezentul acord.
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ARTICOLUL 4

Recunoasterea reciproca a constatarilor in temeiul legii
referitoare la capacitatea, proprietatea si controlul companiilor aeriene

La primirea unei cereri de autorizatie din partea unui transportator aerian al uneia dintre parti,
autoritatile competente ale celeilalte parti recunosc orice constatare a autoritdtilor competente ale
primei parti referitoare la capacitatea si/sau cetatenia respectivului transportator aerian ca si cand o
astfel de constatare ar fi fost facutd de propriile autoritati competente si nu fac investigatii
suplimentare 1n acest sens, cu exceptia cazurilor prevazute la literele (a) si (b) de mai jos.

(a) Daca, dupa primirea unei cereri de autorizatie din partea unui transportator aerian sau dupa
acordarea unei astfel de autorizatii, autoritatile competente ale partii destinatare au un
motiv specific de ingrijorare conform caruia, in pofida constatarii autoritatilor competente
ale celeilalte parti, inclusiv atunci cand este vorba despre aspecte legate de dubla cetétenie,
nu au fost indeplinite conditiile prevazute la articolul 3 (Autorizare) din prezentul acord cu
privire la acordarea autorizatiilor sau a permiselor corespunzatoare, acestea trebuie sa
informeze imediat autoritatile in cauza, prezentdnd motive bine intemeiate pentru
ingrijorarea lor. In acest caz, fiecare parte poate solicita consultdri, care pot implica
reprezentanti ai autoritatilor competente relevante, si/sau informatii suplimentare relevante
in acest sens, iar acestor solicitdri trebuie sa li se dea curs cit mai curdnd cu putintd. In
cazul in care problema nu este solutionatd, fiecare parte poate aduce subiectul in atentia
comitetului mixt instituit in temeiul articolului 22 (Comitetul mixt) din prezentul acord.

(b) Prezentul articol nu reglementeaza recunoasterea constatarilor referitoare la:
—  certificatele sau autorizatiile de siguranta;
— dispozitiile in materie de securitate; sau

— asigurari.
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(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

ARTICOLUL 5
Refuzarea, revocarea, suspendarea, limitarea autorizatiilor

Autoritatile competente ale fiecarei parti pot refuza, revoca, suspenda sau limita
autorizatiile de operare sau pot suspenda sau limita in alt mod operatiunile unui
transportator aerian al celeilalte parti in cazul in care:

in cazul unui transportator aerian din Republica Moldova:

sau nu detine o licenta de operare valabild in conformitate cu legislatia aplicabila din
Republica Moldova; sau

—  Republica Moldova nu exercitd si nu mentine un control reglementar efectiv al
transportatorului aerian; sau

—  cuexceptia cazului in care existd derogari stabilite In temeiul articolului 6 (Investitii)
din prezentul acord, transportatorul aerian nu este detinut sau controlat efectiv, in
mod direct sau prin participatie majoritard, de Republica Moldova si/sau de
resortisanti din Republica Moldova;

in cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

— transportatorul aerian nu isi are sediul principal al activitatii pe teritoriul unui stat
membru in temeiul tratatelor UE sau nu detine o licenta de operare valabila; sau

— statul membru care a eliberat certificatul de operator aerian al acestuia nu exercita si
nu mentine un control reglementar efectiv al transportatorului aerian sau autoritatea
competenta relevanta nu este identificatd in mod clar; sau

—  cuexceptia cazului in care exista derogari stabilite in temeiul articolului 6 (Investitii)
din prezentul acord, transportatorul aerian nu este detinut sau controlat efectiv, in
mod direct sau prin participatie majoritard, de state membre si/sau de resortisanti ai
statelor membre sau de alte state enumerate in anexa IV si/sau de resortisanti ai
statelor respective;

transportatorul aerian nu a respectat actele cu putere de lege si normele administrative
mentionate la articolul 7 (Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor
administrative) din prezentul acord; sau

nu se mentin sau nu se aplicd dispozitiile articolului 14 (Siguranta aviatiei) si ale
articolului 15 (Securitatea aviatiei) din prezentul acord; sau

o parte a facut o constatare in conformitate cu articolul 8 (Mediu concurential) din

prezentul acord, conform careia nu au fost Indeplinite conditiile privind mediul
concurential.
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Exceptand cazul 1n care este esentiala luarea unor masuri urgente pentru a se evita noi
incalcari ale alineatului (1) literele (¢) sau (d) din prezentul articol, drepturile instituite prin
prezentul articol se exercitd numai dupa consultarea prealabild a autorititilor competente
ale celeilalte parti.

Niciuna dintre parti nu isi utilizeazd drepturile instituite prin prezentul articol pentru a
refuza, a revoca, a suspenda sau a limita autorizatiile sau permisele oricaror transportatori
aerieni ai unei parti pe motiv ca cea mai mare parte a companiei si/sau controlul efectiv al
acesteia sunt detinute de una sau mai multe parti la Acordul SACE sau de resortisanti ai
acestora, cu conditia ca partea sau partile respective la Acordul SACE sa ofere
reciprocitate de tratament si ca partea sau partile respective sd aplice conditiile Acordului
SACE.

ARTICOLUL 6
Investitii

Fara a aduce atingere articolelor 3 (Autorizare) si 5 (Refuzarea, revocarea, suspendarea,
limitarea autorizatiilor) din prezentul acord, se permite detinerea cotei majoritare sau a
controlului efectiv al unui transportator aerian al Republicii Moldova de citre statele
membre si/sau resortisanti ai acestora.

Fara a aduce atingere articolelor 3 (Autorizare) si 5 (Refuzarea, revocarea, suspendarea,
limitarea autorizatiilor) din prezentul acord, detinerea cotei majoritare sau a controlului
efectiv al unui transportator aerian al Uniunii Europene de catre Republica Moldova si/sau
resortisanti ai acesteia este permisd in virtutea unei decizii prealabile a comitetului mixt
instituit prin prezentul acord in conformitate cu articolul 22 (Comitetul mixt) alineatul (2)
din prezentul acord. O astfel de decizie precizeaza conditiile asociate cu operarea
serviciilor convenite in temeiul prezentului acord si cu serviciile dintre térile terte si parti.
Dispozitiile articolului 22 (Comitetul mixt) alineatul (8) din prezentul acord nu se aplica
acestui tip de decizie.

ARTICOLUL 7
Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative

La intrarea, iesirea sau pe durata stationdrii unei aeronave pe teritoriul unei parti, actele cu
putere de lege si normele administrative aplicabile pe teritoriul respectiv referitoare la
accesul pe acel teritoriu sau iesirea din acesta a aeronavelor care efectueaza transporturi
aeriene sau referitoare la operarea si navigarea aeronavelor trebuie sa fie respectate de
transportatorii aerieni ai celeilalte parti.

La intrarea, iesirea sau pe durata stationdrii unei aeronave pe teritoriul unei parti, actele cu
putere de lege si normele administrative aplicabile pe teritoriul respectiv referitoare la
accesul pe acel teritoriu sau iesirea din acesta a pasagerilor, a echipajului sau a marfurilor
din aeronave (inclusiv cele referitoare la intrare, verificare, imigrare, pasapoarte, vama si
carantind sau, in cazul postei, a regulamentelor postale) trebuie sd fie respectate de
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pasagerii si echipajele transportatorilor aerieni ai celeilalte parti sau de alte persoane in
numele lor, respectiv pentru marfurile lor.
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ARTICOLUL 8
Mediu concurential

Partile confirmd cd obiectivul lor comun este de a institui un mediu echitabil si
concurential pentru exploatarea serviciilor aeriene. Partile recunosc cad practicile
concurentiale loiale din partea transportatorilor aerieni sunt mai probabile in cazul in care
transportatorii aerieni functioneaza pe baze complet comerciale si nu sunt subventionati.

In sfera prezentului acord si fard a aduce atingere dispozitiilor speciale pe care le cuprinde
acesta, se interzice orice discriminare pe motive de nationalitate.

Ajutoarele de stat care denatureaza sau ameninta sa denatureze concurenta prin favorizarea
anumitor intreprinderi sau a anumitor produse sau servicii aeriene sunt incompatibile cu
functionarea corespunzatoare a prezentului acord, in masura 1n care pot afecta comertul
dintre parti in sectorul aviatiei.

Orice practici contrare prezentului articol sunt evaluate pe baza criteriilor care decurg din
aplicarea regulilor de concurentd aplicabile in Uniunea Europeana, in special a celor
prevazute la articolul 107 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, si a
instrumentelor de interpretare adoptate de institutiile Uniunii Europene.

In cazul in care una dintre parti constati ca pe teritoriul celeilalte parti existd anumite
conditii, datorate in special unei subventii, care ar influenta concurenta loiala si echitabild
in detrimentul transportatorilor sai aerieni, aceasta poate adresa observatii celeilalte parti.
Mai mult, aceasta poate solicita o intrunire a comitetului mixt, in conformitate cu
dispozitiile articolului 22 (Comitetul mixt) din prezentul acord. Consultarile debuteaza in
termen de 30 de zile de la primirea unei astfel de solicitari. In cazul in care in termen de
30 de zile de la Inceperea consultarilor nu se ajunge la un acord satisfacator, partea care a
solicitat consultarile are dreptul de a refuza, retrage, revoca sau suspenda autorizatiile
transportatorului aerian (transportatorilor aerieni) in cauza sau poate impune conditii
corespunzatoare in privinta acestor autorizatii, In conformitate cu articolul 5 (Refuzarea,
revocarea, suspendarea sau limitarea autorizatiilor) din prezentul acord.

Masurile mentionate la alineatul (5) al prezentului articol sunt corespunzitoare,
proportionale si limitate la strictul necesar in ceea ce priveste domeniul de aplicare si
durata. Acestea vizeaza exclusiv transportatorul sau transportatorii aerieni care beneficiaza
de o subventie sau conditiile mentionate in prezentul articol si nu aduc atingere dreptului
oricareia dintre parti de a lua masuri in temeiul articolului 24 (Masuri de salvgardare) din
prezentul acord.

Fiecare parte, cu notificarea celeilalte parti, poate contacta entitatile guvernamentale
responsabile de pe teritoriul celeilalte parti, inclusiv entitati de nivel statal, provincial sau
local, pentru a discuta chestiuni legate de prezentul articol.

Dispozitiile prezentului articol se aplica fara a aduce atingere actelor cu putere de lege si
normelor administrative ale partilor referitoare la obligatiile de serviciu public pe teritoriile
partilor.
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ARTICOLUL 9

Oportunitati comerciale

Desfasurarea activitatii

1.

Partile convin ca obstacolele din calea desfasurarii activitatii operatorilor comerciali ar
constitui o piedicd pentru avantajele care urmeaza sa fie obtinute pe baza prezentului
acord. Prin urmare, partile convin sa demareze un proces eficient si reciproc de eliminare a
obstacolelor legate de desfasurarea activitdtii operatorilor economici ai ambelor parti,
atunci cand exista posibilitatea ca astfel de obstacole sd impiedice operatiunile comerciale,
sa denatureze concurenta sau sa stdnjeneasca crearea de conditii de concurenta echitabile.

Comitetul mixt constituit in conformitate cu articolul 22 instituie un proces de cooperare in
privinta desfasurarii activitdtilor si a oportunitatilor comerciale, monitorizeaza progresele
realizate In combaterea cu eficacitate a obstacolelor din calea desfasurdrii activitatilor
operatorilor comerciali si examineaza periodic noutdtile aparute, inclusiv, daca este
necesar, in ceea ce priveste modificarile din domeniul legislativ si al reglementirii. in
conformitate cu articolul 22, o parte poate solicita Intrunirea comitetului mixt In vederea
dezbaterii oricarui aspect legat de aplicarea prezentului articol.

Reprezentantii transportatorilor aerieni

3.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a-si stabili birouri pe teritoriul
celeilalte parti, pentru promovarea si vanzarea serviciilor de transport aerian si a altor
activitati conexe, inclusiv dreptul de a vinde si de a elibera atdt propriile bilete si/sau
scrisori de transport aerian, cat si ale oricdrui alt transportator.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati, in conformitate cu actele cu putere
de lege si normele administrative ale celeilalte parti referitoare la intrare, sedere si
angajare, sd aduca si sd mentind pe teritoriul celeilalte parti personalul de conducere,
comercial, tehnic si operational sau orice alt personal specializat necesar furnizarii
serviciilor de transport aerian. Aceste cerinte privind personalul, la optiunea
transportatorilor aerieni, pot fi satisfacute de catre propriul personal sau utilizand serviciile
oricarei alte organizatii, companii sau transportator aerian care opereazd pe teritoriul
celeilalte parti si care este autorizat sd efectueze astfel de servicii pe teritoriul partii
respective. Ambele parti faciliteazd si accelereazd acordarea autorizatiilor de munca, in
cazul in care sunt necesare, pentru personalul angajat in birourile vizate de prezentul
alineat, inclusiv pentru personalul care efectueazd anumite sarcini temporare pe perioade
care nu depasesc noudzeci (90) de zile, sub rezerva actelor cu putere de lege si normelor
administrative aplicabile aflate in vigoare.

Asistenta la sol

5.

(a) Fara a aduce atingere literei (b) de mai jos, fiecarui transportator aerian ii revine, in
ceea ce priveste serviciile de asistenta la sol pe teritoriul celeilalte parti:
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(1) dreptul sa-si asigure propriile activitati de asistentd la sol (,,auto-asistentd”) sau, daca
doreste,

(i1) dreptul sd aleaga din randul furnizorilor concurenti de servicii de asistenta la sol complete
sau partiale, in cazul in care actele cu putere de lege si normele administrative ale fiecarei parti
permit accesul acestora la piata si dacd acesti furnizori sunt prezenti pe piata.

(b) Pentru urmatoarele categorii de servicii de asistenta la sol, si anume asistenta ,,bagaje”,
asistentd ,,operatiuni pe platforma”, asistentd ,,combustibil si ulei”, asistenta ,,marfuri si
postd” in ceea ce priveste manipularea fizicd a marfurilor si a postei Intre terminalul
aeroportului si aeronava, drepturile prevazute la litera (a) punctele (i) si (ii) pot fi supuse
unor constrangeri in conformitate cu actele cu putere de lege si normele administrative
aplicabile pe teritoriul celeilalte parti. In cazul in care aceste constringeri impiedica
auto-asistenta si 1n lipsa unei concurente efective intre furnizorii de servicii de asistenta la
sol, ansamblul acestor servicii trebuie puse la dispozitia tuturor transportatorilor aerieni in
conditii egale si fara discriminare.

Asistenta la sol pentru partile terte

6. Fiecare companie de asistentd la sol, fie ca este sau nu transportator aerian, are, in ceea ce
priveste asistenta la sol pe teritoriul celeilalte parti, dreptul de a furniza servicii de asistenta
la sol companiilor aeriene care isi desfasoara activitatea pe acelasi aeroport, atunci cand
acest lucru este permis si cu respectarea actelor cu putere de lege si a normelor
administrative aplicabile.

Vanziri, cheltuieli locale si transferul de fonduri

7. Orice transportator aerian al oricareia dintre parti are dreptul sa se angajeze in vanzarea de
servicii de transport aerian si servicii conexe pe teritoriul celeilalte parti in mod direct
si/sau, in functie de propria decizie, prin intermediul agentilor sidi de vanzare, al altor
intermediari desemnati de el, prin intermediul altui transportator aerian sau prin internet.
Fiecare transportator aerian are dreptul sd vandad astfel de servicii de transport si orice
persoana este liberd sa le achizitioneze, in moneda teritoriului pe care se afld sau intr-o
valuta liber convertibild in conformitate cu reglementarile valutare locale.

8. Fiecare transportator aerian are dreptul de a converti in valuta liber convertibila si de a
transfera, la cerere, veniturile obtinute pe plan local de pe teritoriul celeilalte parti catre
teritoriul de origine si, cu exceptia cazului in care contravine dispozitiilor actelor cu putere
de lege si normelor administrative cu aplicare generald, In tara sau tarile alese de el.
Convertirea si transferul trebuie autorizate in cel mai scurt timp posibil, fara aplicarea de
restrictii sau impozite, la o rata de schimb valutar aplicabila tranzactiilor si transferurilor
curente la data la care transportatorul face cererea initiala de transfer.

9. Transportatorilor aerieni ai fiecarei parti li se permite sa plateascd cheltuielile locale,
inclusiv cheltuielile cu combustibilul, pe teritoriul celeilalte parti in moneda locala. In
functie de deciziile lor, transportatorii fiecarei parti pot face platile corespunzand acestor
cheltuieli pe teritoriul celeilalte parti in valutd liber convertibila in conformitate cu
reglementarile valutare locale.
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Acorduri de cooperare

10. Pentru operarea sau furnizarea de servicii in temeiul prezentului acord, orice transportator
aerian al unei parti poate sa incheie acorduri de cooperare comerciala, cum sunt acordurile
de rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu:

(a) orice transportator aerian sau transportatori aerieni ai partilor; si

(b) orice transportator aerian sau transportatori aerieni ai unei tari terte; si
(©) orice furnizor de servicii de transport la suprafata (la sol sau maritim);
cu conditia ca

(i) transportatorul care exploateaza serviciul sda detinda drepturile de trafic adecvate, (ii)
transportatorii care comercializeazd serviciul sa detind autoritatea corespunzatoare pentru ruta in
cauza si (ii1) acordurile sd indeplineasca cerintele referitoare la siguranta si concurentd aplicabile in
mod normal acestui tip de acorduri. in ceea ce priveste transportul de pasageri comercializat care
implicd partajare de coduri, cumpdaratorul este informat in momentul vanzarii, sau in orice caz
inainte de imbarcare, in legaturd cu furnizorii de transport care exploateaza fiecare sector al
serviciului in cauza.

11. (a) In ceea ce priveste transportul de pasageri, furnizorii de servicii de transport la
suprafatd nu intrd sub incidenta actelor cu putere de lege si a normelor administrative
aplicabile transportului aerian prin simplul fapt ca serviciile de transport la suprafata sunt
oferite de un transportator aerian Tn nume propriu. Furnizorii de servicii de transport la
suprafata sunt liberi sa decidd dacd incheie acorduri de cooperare. Atunci cand decid in
privinta unor acorduri specifice, furnizorii de servicii de transport la suprafata pot lua in
considerare, printre altele, interesele consumatorilor si constrangerile tehnice, economice,
de spatiu si de capacitate.

(b) Mai mult, prin derogare de la orice alte dispozitii din prezentul acord, transportatorii
aerieni si furnizorii indirecti de transport de marfa ai partilor sunt autorizati, fara restrictie,
sa recurgd, in legdturd cu transportul aerian, la orice transport de suprafata pentru marfuri
cu destinatia sau provenind din orice punct situat pe teritoriul Republicii Moldova si al
Uniunii Europene, sau Intr-o tard terta, inclusiv transportul catre sau dinspre orice aeroport
cu structuri vamale, si dispunand, acolo unde este cazul, de dreptul de a transporta marfuri
sub supraveghere vamala in temeiul actelor cu putere de lege si al normelor administrative
aplicabile. Marfa, fie cd este transportatd pe cai de suprafata sau pe calea aerului, are acces
la infrastructura si serviciile vamale aeroportuare. Transportatorii aerieni pot alege sa isi
efectueze propriul transport de suprafatd sau sa il incredinteze altor transportatori de
suprafatd, inclusiv celor care sunt de asemenea transportatori aerieni sau unor furnizori
indirecti de servicii de transport aerian de marfa. Astfel de servicii de transport combinat
de marfa pot fi oferite la un pret unic de la un punct la altul pentru transportul aerian si
transportul de suprafatd combinat, cu conditia ca expeditorii sd nu fie indusi in eroare
asupra detaliilor unor astfel de transporturi.

Inchirierea
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12. Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti au dreptul sa furnizeze serviciile convenite cu
aeronave si echipaj inchiriat de la orice transportator aerian, inclusiv din tari terte, cu
conditia ca toti participantii la astfel de acorduri sa indeplineasca conditiile prevazute in
temeiul actelor cu putere de lege si al normelor administrative aplicate In mod normal de
parti in cazul incheierii unor astfel de acorduri.

(a) Niciuna dintre parti nu va pretinde transportatorilor aerieni care isi Imprumuta
echipamentele sd dispund de drepturi de trafic in temeiul prezentului acord.

(b) Inchirierea de aeronave cu echipaj (in sistem wet-leasing) de citre un transportator aerian
al Republicii Moldova de la un transportator aerian dintr-o tard tertd sau de catre un
transportator aerian al Uniunii Europene de la un transportator aerian dintr-o tard terta,
altele decat cele mentionate In anexa IV la prezentul acord, in vederea exploatarii
drepturilor prevazute in prezentul acord, rdimane un caz exceptional sau indeplineste nevoi
temporare. Inchirierea trebuie supusid aprobarii prealabile a autoritatii de care a acordat
licenta transportatorului aerian ce inchiriazd aeronavele si al autoritdtii competente ale
celeilalte parti.

Contracte de franciza/de atribuire a numelui de marca

13. Transportatorii aerieni ai ambelor parti au dreptul de a incheia contracte de franciza sau de
atribuire a numelui de marcd cu companii, inclusiv transportatori aerieni, ale oricareia
dintre parti sau ale unei tari terte, cu conditia sa dispuna de autorizatiile necesare si sa
indeplineasca conditiile prevazute in temeiul actelor cu putere de lege si al normelor
administrative aplicate de parti in cazul unor astfel de acorduri, in special cele care solicita
dezvaluirea identitatii transportatorului aerian care efectueaza serviciul.
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(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

ARTICOLUL 10
Vama si fiscalitate

La sosirea pe teritoriul uneia dintre parti, aeronavele transportatorilor aerieni ai celeilalte
parti utilizate in transportul aerian international, echipamentele lor obisnuite,
combustibilul, lubrifiantii, consumabilele tehnice, echipamentele de la sol, piesele de
schimb (inclusiv motoare), proviziile de bord (inclusiv, dar nelimitdndu-se la: alimente,
bauturi si alcool, tigdri si alte produse destinate comercializarii sau consumarii de cétre
pasageri 1n cantitati limitate 1n timpul zborului) si alte articole destinate sa fie folosite doar
pentru sau in legdturd cu exploatarea sau Iintretinerea aeronavelor care efectueaza
transporturi aeriene internationale sunt scutite, pe bazd de reciprocitate, in temeiul
legislatiei relevante aplicabile, de toate restrictiile la import, taxele pe proprietate si
impozitele pe capital, taxele vamale, accizele si alte taxe similare care (a) sunt impuse de
autoritdtile nationale sau locale sau de Uniunea Europeand si (b) nu se bazeaza pe costul
serviciului prestat, cu conditia ca echipamentele si proviziile sa rdmana la bordul
aeronavelor.

De asemenea, sunt scutite, pe baza de reciprocitate, In temeiul legislatiei relevante
aplicabile, de la plata taxelor, impozitelor si impunerilor mentionate la alineatul (1) al
prezentului articol, cu exceptia taxelor bazate pe costul serviciului prestat:

proviziile de bord introduse sau furnizate pe teritoriul unei parti si luate la bord, in limite
rezonabile, pentru a fi folosite la bordul aeronavelor care pleacd ale unui transportator
aerian apartinand celeilalte parti, utilizate 1n transportul aerian international, chiar si atunci
cand aceste provizii urmeaza sa fie folosite pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra
teritoriului mentionat;

echipamentele de la sol si piesele de schimb (inclusiv motoare) introduse pe teritoriul unei
parti In vederea Intretinerii, reviziei sau repardrii aeronavelor unui transportator aerian al
celeilalte parti utilizate in transportul aerian international;

combustibilul, lubrifiantii si consumabilele tehnice introduse sau furnizate pe teritoriul
uneia dintre parti pentru a fi folosite In sau pe aeronavele unui transportator aerian al
celeilalte parti utilizate in transportul aerian international, chiar si atunci cand aceste
articole urmeaza sa fie folosite pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra teritoriului
mentionat;

imprimatele, astfel cum sunt prevazute in legislatia vamala a fiecérei parti, introduse sau
furnizate pe teritoriul uneia dintre parti, si luate la bord pentru a fi folosite pe aeronavele
care pleacd ale unui transportator aerian al celeilalte parti, utilizate in transportul aerian
international, chiar si atunci cand aceste articole urmeaza sa fie folosite pentru o parte a
calatoriei efectuate deasupra teritoriului partii mentionat; si

echipamentele de siguranta si securitate utilizate In aeroporturi sau terminale pentru marfa.

Prin derogare de la orice altd dispozitie contrara, nicio dispozitie din prezentul acord nu
interzice vreunei parti s impund, pe bazd nediscriminatorie, impozite sau taxe pe
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combustibilul furnizat pe teritoriul sdu pentru a fi utilizat de o aeronavd a unui
transportator aerian care opereaza intre doud puncte de pe teritoriul sau.

Se poate impune ca echipamentele si proviziile mentionate la alineatele (1) si (2) ale
prezentului articol sa fie tinute sub supravegherea sau controlul autoritatilor
corespunzatoare si sd nu fie transferate fard plata taxelor vamale si a impozitelor
corespunzatoare.

Scutirile prevazute in prezentul articol sunt, de asemenea, acordate in cazul in care
transportatorii aerieni ai unei parti au contractat un alt transportator aerian, care beneficiaza
la randul sau de astfel de scutiri acordate de cealaltd parte, pentru imprumutul sau
transferul pe teritoriul celeilalte parti al articolelor precizate la alineatele (1) si (2) ale
prezentului articol.

Nicio prevedere din prezentul acord nu interzice vreunei parti sd impuna impozite sau taxe
la vanzarea bunurilor care nu sunt destinate consumului la bordul aeronavelor de catre
pasageri pe un sector al serviciului aerian intre doud puncte situate pe teritoriul sdu unde
este permisd Imbarcarea sau debarcarea.

Bagajele si marfurile aflate 1n tranzit direct pe teritoriul unei parti sunt scutite de impozite,
taxe vamale si alte taxe similare care nu se bazeaza pe costul serviciului prestat.

Echipamentele de la bord obisnuite, precum si materialele si proviziile pastrate in mod
normal la bordul aeronavelor unui transportator aerian al oricdreia dintre parti pot fi
descarcate pe teritoriul celeilalte parti numai cu aprobarea autorititilor vamale de pe
teritoriul respectiv. In acest caz, echipamentele si materialele respective pot fi puse sub
supravegherea autoritatilor mentionate pana la momentul in care sunt reexportate sau
eliberate in alt mod, in conformitate cu reglementarile vamale.

Dispozitiile prezentului acord nu afecteaza taxa pe valoarea adaugatd, cu exceptia
impozitului pe cifra de afaceri platit la import. Dispozitiile conventiilor care pot fi in
vigoare la momentul respectiv intre un stat membru si Republica Moldova in vederea
evitarii dublei impozitdri a venitului si a capitalului nu sunt afectate de dispozitiile
prezentul acord.

ARTICOLUL 11
Taxe de utilizare pentru aeroporturi si infrastructuri si servicii aeronautice

Fiecare parte se asigura ca taxele de utilizare care pot fi impuse de autoritdtile sau
organismele sale competente in acest domeniu transportatorilor aerieni ai celeilalte parti
pentru utilizarea serviciilor de navigatie aeriand si de control al traficului aerian, a
aeroportului, a securitatii aeriene si a infrastructurilor si serviciilor aferente sunt corecte,
rezonabile, nediscriminatorii si distribuite echitabil intre categoriile de utilizatori. Fara a
aduce atingere articolului 16 (Managementul traficului aerian) alineatul (1), aceste taxe pot
reflecta, fara a depasi Insa, costul integral pe care autoritdtile sau organismele competente
care impun aceste taxe il suportd pentru furnizarea infrastructurilor si serviciilor
aeroportuare si de securitate aeriand corespunzatoare la aeroportul respectiv sau in cadrul
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sistemului aeroportului respectiv. Taxele de utilizare pot include o rentabilitate rezonabila
a activelor dupa amortizare. Infrastructurile si serviciile care fac obiectul taxelor de
utilizare sunt furnizate pe baze eficiente si economice. In orice situatie, aceste taxe de
utilizare nu pot fi evaluate pentru transportatorii aerieni ale celeilalte parti in termeni mai
putin favorabili decat cei mai favorabili termeni acordati oricarui alt transportator aerian la
momentul evaluarii lor.

Fiecare parte incurajeaza consultarile intre autoritdtile sau organismele competente care
impun aceste taxe pe teritoriul sdu si transportatorii aerieni si/sau organismele lor de
reprezentare care folosesc serviciile si infrastructurile si se asigura cd aceste autoritdti sau
organisme competente si transportatorii aerieni sau organismele lor de reprezentare fac
schimb de astfel de informatii, dupd cum poate fi necesar pentru a permite evaluarea
precisd a caracterului rezonabil al taxelor de utilizare, In conformitate cu principiile
prevdzute la alineatele (1) si (2) ale prezentului articol. Fiecare parte se asigurd ca
autoritdtile sau organismele competente care impun aceste taxe informeaza utilizatorii cu
un preaviz rezonabil cu privire la orice propunere de modificare a taxelor de utilizare,
pentru ca autoritatile in cauza sa poata lua in considerare opiniile exprimate de utilizatori
inainte de efectuarea modificarilor respective.

In cadrul procedurilor de solutionare a litigiilor in temeiul articolului 23 (Solutionarea
litigiilor si arbitraj) din prezentul acord, niciuna dintre parti nu este considerata a fi incalcat
dispozitiile prezentului articol decat in cazul in care:

nu examineaza, Intr-un interval de timp rezonabil, taxa sau practica care face obiectul unei
plangeri a celeilalte parti; sau

in urma unei astfel de examindri, nu ia toate masurile de care dispune pentru a corecta
orice taxa sau practica incompatibila cu dispozitiile prezentului articol.

ARTICOLUL 12
Stabilirea preturilor

Partile permit stabilirea liberd a preturilor de catre transportatorii aerieni pe baza unei
concurente libere si echitabile.

Partile nu solicita transmiterea sau notificarea preturilor.

Se pot purta discutii intre autoritatile competente cu privire la aspecte precum preturi care
ar putea fi nejustificate, nerezonabile, discriminatorii sau subventionate, dar fard a se limita
la acestea.

ARTICOLUL 13
Statistici

Fiecare parte furnizeaza celeilalte parti statisticile impuse de actele cu putere de lege si
normele administrative nationale si, la cerere, alte informatii statistice disponibile care ar
putea fi necesare in mod rezonabil pentru examinarea functionarii serviciilor aeriene.
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2.

Partile coopereaza in cadrul comitetului mixt instituit in temeiul articolului 22 (Comitetul
mixt) din prezentul acord pentru facilitarea schimbului de informatii statistice intre ele in
scopul de a monitoriza dezvoltarea serviciilor aeriene in temeiul prezentului acord.
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TITLUL I
COOPERARE IN MATERIE DE REGLEMENTARE
ARTICOLUL 14
Siguranta aviatiei

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii stabilite in anexa II la prezentul acord, partile
actioneaza In conformitate cu dispozitiile legislatiei privind siguranta aviatiei specificate in
partea C din anexa III la prezentul acord, in conditiile enuntate in continuare.

Partile coopereaza pentru a asigura implementarea de catre Republica Moldova a legislatiei
mentionate la alineatul (1) al prezentului articol. In acest scop, Republica Moldova se
implica in activitatea Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei, in calitate de observator,
de la data intrarii in vigoare a prezentului acord.

Tranzitia treptata a Republicii Moldova catre aplicarea in intregime a legislatiei mentionate
in partea C din anexa III la prezentul acord face obiectul unor evaludri. Evaludrile sunt
realizate de Uniunea Europeand in cooperare cu Republica Moldova. Atunci cand
considera ca legislatia mentionata in partea C din anexa III la prezentul acord se aplicad in
intregime, Republica Moldova informeazd Uniunea Europeand ca ar trebui efectuatd o
evaluare.

Atunci cand Republica Moldova a implementat in intregime legislatia mentionatd in
partea C din anexa III la prezentul acord, comitetul mixt infiintat in temeiul articolului 22
al prezentului acord determina statutul si conditiile exacte de participare, 1n afara statutului
de observator susmentionat, a Republicii Moldova in cadrul Agentiei Europene de
Siguranta a Aviatiei.

Partile asigura faptul ca aeronavele Tnmatriculate intr-o parte care sunt suspectate a nu fi
conforme cu standardele internationale de sigurantd a aviatiei stabilite in temeiul
conventiei §i care aterizeaza pe aeroporturi deschise traficului aerian international aflate pe
teritoriul celeilalte parti fac obiectul unei inspectii la platforma, interna si externa, efectuata
de autoritatile competente ale celeilalte parti, pentru a verifica atat valabilitatea
documentelor aeronavei si ale echipajului, cat si starea In care se prezintd aeronava si
echipamentele acesteia.

Autoritatile competente ale unei parti pot solicita in orice moment consultdri cu privire la
standardele de sigurantd mentinute de cealalta parte.

Autoritatile competente ale unei parti adoptd toate masurile necesare si imediate atunci
cand constata ca o aeronava, un produs sau o operatiune ar putea:

sa nu indeplineascd standardele minime stabilite in temeiul conventiei sau al legislatiei
specificate in partea C din anexa III la prezentul acord, dupa caz,
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sd genereze motive serioase de ingrijorare — stabilite in urma unei inspectii mentionate la
alineatul (3) al prezentului articol — cu privire la faptul ca o aeronava sau operarea unei
aeronave nu respecta standardele minime stabilite in temeiul conventiei sau al legislatiei
specificate in partea C din anexa III la prezentul acord, dupa caz, sau

sd genereze motive serioase de ingrijorare cu privire la lipsa mentinerii si administrarii
efective a standardelor minime stabilite in temeiul conventiei sau al legislatiei specificate
in partea C din anexa III la prezentul acord, dupa caz.

In cazul in care autoritatile competente ale unei parti adoptd masuri in temeiul
alineatului (5), acestea informeaza de urgenta autoritdtile competente ale celeilalte parti in
legatura cu masurile respective, motivandu-si deciziile.

In cazul in care masurile adoptate in aplicarea alineatului (5) al prezentului articol nu sunt
intrerupte desi motivul pentru adoptarea lor nu mai exista, oricare dintre parti poate aduce
problema in atentia comitetului mixt.
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ARTICOLUL 15
Securitatea aviatiei

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii stabilite in anexa II la prezentul acord, partile
actioneaza In conformitate cu dispozitiile legislatiei Uniunii Europene privind securitatea
aviatiei, specificatd in partea D din anexa III la prezentul acord, in conditiile enuntate in
continuare.

Republica Moldova poate face obiectul unei inspectii din partea Comisiei Europene in
conformitate cu legislatia relevantd a Uniunii Europene privind securitatea, mentionata in
anexa III la prezentul acord. Partile stabilesc mecanismul necesar pentru schimbul de
informatii cu privire la rezultatele acestor inspectii privind securitatea.

Intrucat asigurarea sigurantei aeronavelor civile, a pasagerilor si a echipajului acestora
reprezintd o conditie prealabild esentiald pentru operarea serviciilor aeriene internationale,
partile isi reafirma obligatiile reciproce de a proteja securitatea aviatiei civile impotriva
actelor de interventie ilicita, in special obligatiile care le revin in temeiul conventiei, al
Conventiei privind infractiunile si alte acte savarsite la bordul aeronavelor, semnatd la
Tokyo la 14 septembrie 1963, al Conventiei pentru combaterea capturdrii ilicite a
aeronavelor, semnatd la Haga la 16 decembrie 1970, al Conventiei pentru combaterea
actelor ilicite indreptate Tmpotriva sigurantei aviatiei civile, semnatd la Montreal la
23 septembrie 1971, al Protocolului pentru combaterea actelor ilicite de violentd in
aeroporturile care deservesc aviatia civila internationald, semnat la Montreal la
24 februarie 1988, si al Conventiei privind marcarea explozibililor plastici in scopul
detectarii, semnatd la Montreal la 1 martie 1991, in masura in care ambele parti sunt parti
la aceste conventii, precum si al tuturor conventiilor si protocoalelor referitoare la
securitatea aviatiei civile la care ambele parti sunt parti.

Partile isi acorda reciproc, la cerere, toatd asistenta necesara pentru prevenirea actelor de
capturare ilicitd a aeronavelor civile si a altor acte ilicite savarsite impotriva sigurantei
aeronavelor, a pasagerilor si echipajului, a aeroporturilor si a infrastructurilor de navigatie
aeriand, precum si impotriva oricdrei alte amenintari la adresa securitdtii aviatiei civile.

In cadrul relatiilor lor mutuale, partile actioneazi in conformitate cu standardele de
securitate a aviatiei si, in masura in care sunt aplicate de ele, cu practicile recomandate
stabilite de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) si desemnate ca anexe la
conventie, In mdsura in care dispozitiile privind securitatea sunt aplicabile partilor. Ambele
parti solicitd operatorilor aeronavelor inmatriculate pe teritoriul lor, operatorilor cu sediul
principal al activititii sau rezidenta permanentd pe teritoriul lor si operatorilor
aeroporturilor de pe teritoriul lor sd actioneze in conformitate cu aceste dispozitii privind
securitatea aviatiei.

Fiecare parte se asigura ca pe teritoriul sau se iau masuri eficiente pentru a proteja aviatia
civild impotriva actelor de interventie ilicitd, printre care se numard si controlul de
securitate al pasagerilor si al bagajelor lor de mand, controlul de securitate al bagajelor de
cala si masurile de securitate pentru marfa si posta inainte de imbarcarea sau incarcarea pe
aeronave, masurile de securitate pentru proviziile de bord si proviziile de aeroport si
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controlul accesului la zona de operatiuni aeriene si la zonele de securitate cu acces
restrictionat. Aceste masuri se adapteazd pentru a raspunde cresterii nivelului de
amenintare. Fiecare parte accepta faptul ca transportatorilor sdi aerieni ar putea sd li se
impuna respectarea dispozitiilor privind securitatea aviatiei mentionate la alineatul (5) al
prezentului articol solicitate de cealalta parte pentru intrarea, pardsirea sau stationarea pe
teritoriul acestei celeilalte parti.

Fiecare parte examineaza de asemenea intr-un spirit pozitiv orice solicitare a celeilalte parti
privind luarea de masuri speciale de securitate rezonabile pentru a face fatd unei anumite
amenintari. Cu exceptia cazurilor de urgenta in care acest lucru nu este posibil in mod
rezonabil, fiecare parte informeaza in prealabil cealaltd parte cu privire la orice masuri
speciale de securitate pe care intentioneaza sa le introduca si care ar putea avea un impact
financiar sau operational semnificativ asupra serviciilor de transport aerian furnizate in
temeiul prezentului acord. Fiecare parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt pentru
a dezbate astfel de masuri de securitate, in conformitate cu articolul 22 (Comitetul mixt)
din prezentul acord.

In cazul capturirii ilicite a unei aeronave civile sau al unei amenintiri in acest sens sau in
cazul altor acte ilicite sdvarsite impotriva sigurantei aeronavelor, a pasagerilor si
echipajelor acestora, a aeroporturilor sau a infrastructurilor de navigatie aeriana, partile isi
acorda reciproc asistentd prin facilitarea comunicatiilor si prin alte masuri adecvate, cu
scopul de a pune capat rapid si sigur incidentului sau amenintarii respective.

Fiecare parte ia toate masurile practice necesare pentru a se asigura cd aeronavele care fac
obiectul unei capturari ilicite sau al altor acte de interventie ilicitd la sol, pe teritoriul sau,
sunt retinute la sol, cu exceptia cazurilor in care se impune decolarea acestora pentru a
proteja vieti umane. Dacad este posibil, astfel de masuri sunt adoptate pe baza unor

consultari reciproce.

In cazul in care una dintre parti are motive intemeiate sd creadd cd cealaltd parte nu a
respectat dispozitiile Tn materie de securitate a aviatiei din prezentul articol, aceasta solicita
consultdri imediate cu cealalta parte.

Fara a aduce atingere articolului 5 (Refuzarea, revocarea, suspendarea, limitarea
autorizatiilor) din prezentul acord, daca in termen de cincisprezece (15) zile de la data unei
astfel de cereri nu se ajunge la un acord satisfacator, partea solicitanta are dreptul de a
retine, revoca sau limita autorizatia de operare a unuia sau mai multor transportatori aerieni
ai celeilalte parti sau de a impune conditii in ceea ce priveste aceste autorizatii.

Atunci cand devine necesar, din cauza unei amenintdri imediate si extraordinare, o parte
poate lua masuri provizorii Tnainte de expirarea termenului de cincisprezece (15) zile.

Orice masurd adoptata in conformitate cu alineatul (11) al prezentului articol se Intrerupe
in momentul in care cealalta parte respecta integral dispozitiile prezentului articol.
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ARTICOLUL 16
Managementul traficului aerian

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevdzute in anexa II la prezentul acord, partile
actioneaza in conformitate cu dispozitiile legislatiei specificate in partea B din anexa III la
prezentul acord, 1n conditiile stabilite Tn continuare.

Partile coopereaza in domeniul managementului traficului aerian in vederea extinderii
cerului unic european la Republica Moldova pentru a imbunatati standardele actuale de
siguranta si eficienta globald a operatiunilor de trafic aerian general in Europa, pentru a
optimiza capacitdtile de control al traficului aerian, pentru a reduce la minimum intarzierile
si pentru a creste eficienta de mediu. In acest sens, Republica Moldova se implicd in
Comitetul pentru cerul unic in calitate de observator de la data intrarii in vigoare a
acordului. Comitetul mixt este responsabil cu monitorizarea si facilitarea cooperdrii in
domeniul managementului traficului aerian.

Pentru a facilita aplicarea legislatiei privind cerul unic european pe teritoriile lor:

Republica Moldova adoptd masurile necesare in vederea ajustdrii structurilor sale
institutionale pentru managementul traficului aerian la cerul unic european, asigurandu-se
in special ca organismele nationale de supraveghere pertinente sunt cel putin independente
din punct de vedere operational de furnizorii de servicii de navigatie aeriana; si

Uniunea Europeand implica Republica Moldova in initiativele operationale relevante in
domeniul serviciilor de navigatie aeriana, al spatiului aerian si al interoperabilitatii ce
rezultd din cerul unic european, 1n special prin implicarea timpurie a eforturilor Republicii
Moldova de stabilire a unor blocuri functionale de spatiu aerian sau prin intermediul
coordondrii corespunzatoare cu privire la SESAR.

ARTICOLUL 17
Mediu

Partile recunosc importanta protejarii mediului in cadrul dezvoltarii si implementarii
politicii in domeniul aviatiei. Partile recunosc necesitatea unor actiuni eficace la nivel
global, regional, national si/sau local in vederea reducerii la minimum a impactului aviatiei
civile asupra mediului.

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevdzute In anexa Il la prezentul acord, partile
actioneaza in conformitate cu legislatia privind transportul aerian specificata in partea E
din anexa III la prezentul acord.

Partile recunosc importanta conlucrarii si, in cadrul discutiilor multilaterale, a examinarii
efectelor aviatiei asupra mediului, precum si a asigurdrii faptului ca orice masuri de
contracarare sunt pe deplin compatibile cu obiectivele prezentului acord.
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4. Nicio dispozitie din prezentul acord nu se interpreteazd ca o limitare a puterii autoritatilor
competente ale unei parti de a adopta toate mdsurile corespunzdtoare pentru prevenirea sau
abordarea problemelor legate de impactul transportului aerian asupra mediului, cu conditia
ca aceste masuri sa fie pe deplin compatibile cu drepturile si obligatiile acestora in temeiul
dreptului international si sa fie aplicate fara discriminare pe motive de nationalitate.

ARTICOLUL 18
Protectia consumatorilor

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa II la prezentul acord, partile actioneaza in
conformitate cu legislatia privind transportul aerian specificatad in partea G din anexa III la prezentul
acord.

ARTICOLUL 19
Sisteme informatizate de rezervare

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa II la prezentul acord, partile actioneaza in
conformitate cu legislatia privind transportul aerian specificatd in partea H din anexa III la prezentul
acord.

ARTICOLUL 20
Aspecte sociale

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa II la prezentul acord, partile actioneaza in
conformitate cu legislatia privind transportul aerian specificatd in partea F din anexa III la prezentul
acord.
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TITLUL III
DISPOZItII INSTITUIONALE
ARTICOLUL 21
Interpretare si aplicare

Partile iau toate masurile corespunzatoare, generale sau speciale, destinate sd asigure
indeplinirea obligatiilor care decurg din prezentul acord si se abtin de la orice masura care
ar putea pune in pericol indeplinirea obiectivelor prezentului acord.

Fiecare parte este responsabild, pe propriul sau teritoriu, pentru aplicarea corespunzatoare a
prezentului acord, in special a regulamentelor si directivelor privind transportul aerian
enumerate in anexa III la prezentul acord.

Fiecare parte pune la dispozitia celeilalte parti toate informatiile si intreg sprijinul necesar
pentru desfasurarea investigatiilor privind eventuale incélcari ale dispozitiilor prezentului
acord pe care cealaltd parte le efectueazd in temeiul competentelor care ii revin conform
prezentului acord.

Atunci cand partile actioneazd in temeiul competentelor care le sunt conferite prin
prezentul acord cu privire la subiecte care prezintd un interes substantial pentru cealalta
parte si care privesc autoritdtile sau intreprinderile celeilalte parti, autoritatile competente
ale celeilalte parti trebuie informate pe deplin si au posibilitatea de a-si prezenta
observatiile Tnainte de luarea unei decizii definitive.

In miasura in care dispozitiile prezentului acord si dispozitiile actelor specificate in
anexa III la prezentul acord sunt identice din punctul de vedere al continutului cu normele
corespondente din tratatele UE si cu actele adoptate in temeiul tratatelor UE, aceste
dispozitii se interpreteaza, in implementarea si aplicarea lor, in conformitate cu hotérarile
si deciziile pertinente ale Curtii de Justitie si ale Comisiei Europene

ARTICOLUL 22
Comitetul mixt

Se instituie un comitet mixt compus din reprezentanti ai partilor (denumit in continuare
»comitetul mixt”), responsabil cu gestionarea prezentului acord si cu implementarea
corespunzitoare a acestuia. In acest scop, comitetul mixt formuleaza recomandiri si ia
decizii In cazurile prevazute in mod expres de prezentul acord.

Deciziile comitetului mixt sunt adoptate prin consens si sunt obligatorii pentru parti.
Deciziile sunt puse in aplicare de parti in conformitate cu normele proprii.

Comitetul mixt adopta, prin decizie, regulamentul sau de procedura.

Comitetul mixt se intruneste ori de cate ori este necesar. Oricare dintre parti poate solicita
intrunirea acestui comitet.
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10.

1.

(a)

(b)

(©)

O parte poate solicita, de asemenea, o intrunire a comitetului mixt cu scopul de a solutiona
chestiuni legate de interpretarea sau aplicarea prezentului acord. Intrunirea se organizeazi
cat mai curand posibil, In termen de maximum doud luni de la data primirii solicitarii, in
afara cazului 1n care partile convin altfel.

Pentru o implementare adecvatd a prezentului acord, partile realizeaza schimburi de
informatii si, la cererea oricdreia dintre ele, se consulta in cadrul comitetului mixt.

In cazul in care una dintre parti consideri ci o decizie a comitetului mixt nu este
implementatd corespunzator de cealalta parte, ea poate solicita analizarea situatiei de catre
comitetul mixt. in cazul in care comitetul mixt nu ajunge la o solutie in termen de doua
luni de la sesizare, partea solicitantd poate lua masuri corespunzatoare de salvgardare in
temeiul articolului 24 (Masuri de salvgardare) din prezentul acord.

Fara a aduce atingere alineatului (2), in cazul in care comitetul mixt nu ia o decizie intr-o
chestiune care i-a fost sesizatd in termen de sase luni de la data sesizarii, partile pot lua
masuri temporare corespunzatoare de salvgardare in temeiul articolului 24 (Masuri de
salvgardare) din prezentul acord.

In conformitate cu articolul 6 (Investitii) din prezentul acord, comitetul mixt examineaza
chestiunile referitoare la investitiile bilaterale ale proprietarilor majoritari sau modificarile
referitoare la controlul efectiv al transportatorilor aerieni ai partilor.

In conformitate cu articolul 14 (Siguranta aviatiei) din prezentul acord, comitetul mixt
monitorizeaza procesul de radiere a aeronavelor Tnmatriculate In Republica Moldova la
data semnarii, care nu respecta standardele internationale de siguranta a aviatiei stabilite in
temeiul conventiei. Comitetul mixt monitorizeaza si procesul de eliminare treptatd, in
timpul fazei de tranzitie descrise in anexa II la prezentul acord, a aeronavelor inmatriculate
in Republica Moldova la data semnarii prezentului acord si utilizate de operatori aflati sub
controlul reglementar al Republicii Moldova, care nu detin un certificat de tip eliberat in
conformitate cu legislatia UE aplicabila specificata in partea C din anexa III la prezentul
acord, in vederea convenirii asupra unei reduceri progresive a numarului de aeronave
mentionat la punctul 7 din anexa II la prezentul acord.

Comitetul mixt dezvolta de asemenea cooperarea prin:

examinarea conditiilor de piatad care influenteaza serviciile aeriene vizate de prezentul
acord;

abordarea si, in masura posibilului, solutionarea efectivd a chestiunilor legate de
desfasurarea activitatii care, printre altele, pot impiedica accesul la piata si exploatarea fara
probleme a serviciilor vizate de prezentul acord, astfel incat sa se asigure conditii egale de
concurentd, convergenta in domeniul reglementarii si reducerea la minimum a sarcinii de
reglementare a operatorilor comerciali,

incurajarea schimburilor la nivel de experti cu privire la noile initiative si evolutii

legislative si normative, inclusiv in materie de securitate, sigurantd, mediu, infrastructura
aviaticd (inclusiv sloturile orare), mediu concurential si protectia consumatorilor;
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(d)

(e)

®

(2

(h)

(a)

(b)

(c)
(d)

examinarea periodicd a efectelor sociale produse de prezentul acord, astfel cum este
implementat, n special in domeniul ocuparii fortei de munca, si elaborarea de raspunsuri
adecvate la motivele de ingrijorare considerate legitime;

studierea domeniilor care ar putea fi incluse ulterior in prezentul acord, inclusiv
recomandarea unor eventuale modificari ale acordului;

convenirea, prin consens, asupra unor propuneri, abordari sau documente cu caracter
procedural care au legatura directa cu functionarea prezentului acord;

luarea in considerare si dezvoltarea asistentei tehnice In domeniile vizate de prezentul
acord; si

incurajarea cooperarii in cadrul forurilor internationale relevante.
ARTICOLUL 23
Solutionarea litigiilor si arbitraj

Daca intre parti apare orice litigiu n legaturd cu interpretarea sau aplicarea prezentului
acord, partile fac mai ntai tot posibilul sa il solutioneze prin intermediul consultarilor
oficiale in cadrul comitetului mixt, in conformitate cu articolul 22 (Comitetul mixt)
alineatul (5) din prezentul acord.

Oricare dintre parti poate aduce orice litigiu cu privire la aplicarea sau interpretarea
prezentului acord, care nu s-a putut rezolva in conformitate cu alineatul (1) al prezentului
articol, in atentia unei comisii de arbitraj compuse din trei arbitri, in conformitate cu
procedura prevazuta in continuare:

fiecare parte numeste un arbitru in termen de saizeci (60) de zile de la data primirii
notificarii privind cererea de arbitraj adresatd de cealalta parte comisiei de arbitraj pe cale
diplomaticd; cel de-al treilea arbitru este numit de catre ceilalti doi arbitri in termen de alte
saizeci (60) de zile. Daca una dintre parti nu a numit un arbitru in decursul perioadei
convenite sau daca cel de-al treilea arbitru nu este numit in decursul perioadei convenite,
oricare dintre parti poate solicita presedintelui Consiliului OACI sa numeasca unul sau mai
multi arbitri, dupa caz;

cel de-al treilea arbitru numit in conformitate cu litera (a) de mai sus trebuie sa fie un
resortisant al unui stat tert si sa actioneze ca presedinte al comisiei de arbitraj;

comisia de arbitraj isi stabileste propriul regulament de procedura; si

sub rezerva deciziei finale a comisiei de arbitraj, partile suportd In mod egal cheltuielile
initiale de arbitraj.

La cererea uneia dintre parti, comisia de arbitraj, odatd constituitd, poate cere celeilalte
parti s aplice masuri corective temporare pana la luarea deciziei finale a comisiei.

Orice decizie provizorie sau finald a comisiei de arbitraj este obligatorie pentru parti.
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Daca una dintre parti nu actioneazad in conformitate cu o decizie luatd de comisia de
arbitraj in temeiul prezentului articol in termen de treizeci (30) de zile de la data notificarii
deciziei mentionate, cealalta parte poate sa limiteze, sa suspende sau sa revoce, pe toata
durata acestei Incalcari, exercitarea drepturilor sau a privilegiilor care au fost acordate in
temeiul prezentului acord partii In culpa.

ARTICOLUL 24
Masuri de salvgardare

Partile iau toate masurile generale sau specifice necesare pentru a-si indeplini obligatiile
care le revin in temeiul prezentului acord. Partile se asigurd cd obiectivele prezentului
acord sunt indeplinite.

In cazul in care oricare dintre parti considera ca cealaltd parte nu si-a indeplinit una dintre
obligatiile care ii revin in temeiul prezentului acord, aceasta poate adopta masuri
corespunzatoare de salvgardare. Masurile de salvgardare se limiteazd la domeniul de
aplicare si durata strict necesare pentru a remedia situatia sau pentru a mentine echilibrul
prezentului acord. Se acorda prioritate masurilor care afecteaza cel mai putin functionarea
prezentului acord.

O parte care intentioneaza sd adopte masuri de salvgardare trimite, fara intarziere, o
notificare celeilalte parti prin intermediul comitetului mixt si furnizeaza toate informatiile
relevante.

Partile initiaza imediat consultari in cadrul comitetului mixt in vederea identificarii unei
solutii comun acceptabile.

Fara a aduce atingere articolului 3 (Autorizare) litera (d), articolului 5 (Refuzarea,
revocarea, suspendarea, limitarea autorizatiilor) litera (d), articolului 14 (Siguranta aviatiei)
si articolului 15 (Securitatea aviatiei) din prezentul acord, partea in cauza nu poate lua
masuri de salvgardare inaintea expirdrii termenului de o lund de la data notificarii in
temeiul alineatului (3) al prezentului articol, cu exceptia cazului in care procedura de
consultare de la alineatul (4) al prezentului articol a fost Incheiatd inainte de expirarea
termenului mentionat.

Partea in cauzd notifica fara intarziere comitetului mixt masurile adoptate si pune la
dispozitia acestuia toate informatiile relevante.

Orice actiune intreprinsd in temeiul prezentului articol este suspendatd de indata ce partea
in cauza indeplineste dispozitiile prezentului acord.

ARTICOLUL 25
Relatia cu alte acorduri

Dispozitiile prezentului acord prevaleaza asupra dispozitiilor relevante ale acordurilor
bilaterale existente privind serviciile aeriene dintre Republica Moldova si statele membre.
Cu toate acestea, drepturile de trafic existente care decurg din astfel de acorduri bilaterale
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(a)

si care nu sunt reglementate in temeiul prezentului acord pot fi exercitate in continuare cu
conditia sd nu se faca discrimindri Intre statele membre si resortisantii acestora.

Partile se consulta 1n cadrul comitetului mixt, la solicitarea oricdreia dintre parti, cu privire
la posibila aderare a Republicii Moldova la Acordul SACE.

In cazul in care devin parti la un acord multilateral sau valideazi o decizie adoptati de
OACI sau de o altd organizatie internationald, care trateaza chestiuni vizate de prezentul
acord, partile se consultd in cadrul comitetului mixt pentru a stabili daca prezentul acord
trebuie revizuit pentru a lua in considerare astfel de evolutii.

ARTICOLUL 26
Modificari

In cazul in care una dintre parti doreste sd modifice dispozitiile prezentului acord, aceasta
notifica in consecinta decizia sa comitetului mixt.

Comitetul mixt poate decide prin consens, la propunerea uneia dintre parti si In
conformitate cu prezentul articol, sa modifice anexele la prezentul acord.

Modificarea prezentului acord intrd in vigoare dupa indeplinirea procedurilor interne
respective ale fiecdrei parti.

Prezentul acord nu aduce atingere dreptului oricareia dintre parti, sub rezerva respectarii
principiului nediscrimindrii si a dispozitiilor prezentului acord, de a adopta unilateral noi
acte legislative sau de a isi modifica legislatia existentd in domeniul transportului aerian
sau in alt domeniu asociat mentionat in anexa III la prezentul acord.

In momentul in care una dintre parti examineazi posibilitatea adoptirii unui nou act
legislativ sau a unei modificari a legislatiei sale existente in domeniul transportului aerian
sau intr-un domeniu asociat acestuia mentionat in anexa III la prezentul acord, aceasta
informeaza cealalta parte in mod corespunzitor, in functie de posibilitati. La solicitarea
oricareia dintre parti, poate avea loc un schimb de opinii in cadrul comitetului mixt.

Fiecare parte informeaza cu regularitate si cat mai curand posibil cealalta parte cu privire la
actul legislativ nou adoptat sau la modificarea legislatiei sale existente in domeniul
transportului aerian sau iIntr-un domeniu asociat acestuia mentionat in anexa Il la
prezentul acord. La solicitarea oricdreia dintre parti, in cadrul comitetului mixt are loc un
schimb de opinii, in termen de saizeci (60) de zile, cu privire la implicatiile noului act
legislativ sau ale modificarii asupra bunei functionari a prezentului acord.

In urma schimbului de opinii mentionat la alineatul (6) al prezentului articol, comitetul
mixt:

adopta o decizie de revizuire a anexei III la prezentul acord in vederea integrarii in cadrul
acesteia, daca este cazul pe baza de reciprocitate, a noului act legislativ sau a modificarii in
cauza;
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(b) adoptd o decizie in virtutea careia noul act legislativ sau modificarea in cauzi sunt
considerate conforme cu prezentul acord; sau

(c) recomanda orice altd masurd necesara care sa fie adoptatd intr-o perioadd de timp
rezonabila pentru a asigura buna functionare a prezentului acord.

ARTICOLUL 27
Denuntarea

Oricare dintre parti poate, In orice moment, sd inainteze celeilalte parti, pe cai diplomatice, o
notificare scrisd cu privire la decizia sa de a denunta prezentul acord. Notificarea este transmisa
simultan si la OACI. Prezentul acord este reziliat la ora 0:00 GMT Ila finalul sezonului de trafic al
Asociatiei Internationale de Transport Aerian (IATA) aflat in curs un an de la data notificarii scrise
a denuntarii, in afara cazului in care notificarea este retrasa prin acordul partilor inainte de expirarea
acestei perioade.

ARTICOLUL 28

Inregistrarea la Organizatia Aviatiei Civile Internationale
si la Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite

Prezentul acord si toate modificarile sale se inregistreaza la OACI si la Secretariatul Organizatiei
Natiunilor Unite, in conformitate cu articolul 102 din Carta Organizatiei Natiunilor Unite, dupa
intrarea sa 1n vigoare.

ARTICOLUL 29
Aplicarea cu titlu provizoriu si intrarea in vigoare

1. Prezentul acord intrd in vigoare la o luna de la data ultimei note din schimbul de note
diplomatice dintre parti, care confirma ca au fost indeplinite toate procedurile necesare
pentru intrarea in vigoare a prezentului acord. In scopul acestui schimb de note, Republica
Moldova transmite Secretariatului General al Consiliului Uniunii Europene nota sa
diplomaticd adresatd Uniunii Europene si statelor sale membre, iar Secretariatul General al
Consiliului Uniunii Europene transmite Republicii Moldova nota diplomatica din partea
Uniunii Europene si a statelor sale membre. Nota diplomatica din partea Uniunii Europene
si a statelor sale membre contine comunicari din partea fiecdrui stat membru prin care se
confirma ca au fost incheiate procedurile necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului
acord.

2. Fara a aduce atingere alineatului (1) al prezentului articol, partile convin sa aplice
prezentul acord cu titlu provizoriu, In conformitate cu procedurile lor interne si/sau
legislatia nationald, dupa caz, de la data semndrii prezentului acord.

DREPT CARE subsemnatii, pe deplin autorizati, au semnat prezentul acord.

Incheiat la ..., la data de ... a anului ..., in doud exemplare, in fiecare dintre limbile oficiale ale
partilor, fiecare text fiind Tn mod egal autentic.
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ANEXA I

SERVICII AUTORIZATE SI RUTE SPECIFICATE

Fiecare parte acorda transportatorilor aerieni ai celeilalte parti drepturile de a furniza
servicii de transport aerian pe rutele specificate mai jos:

(a)

(b)

pentru transportatorii aerieni ai Uniunii Europene: orice punct situat in Uniunea
Europeand — puncte intermediare pe teritoriile partenerilor politicii europene de
vecinatate’, ale tarilor SACE’ sau ale tarilor enumerate in anexa IV — orice punct
situat in Republica Moldova — puncte ulterioare;

pentru transportatorii aerieni ai Republicii Moldova: orice punct situat in Republica
Moldova — puncte intermediare pe teritoriile partenerilor politicii europene de
vecinatate, ale tarilor SACE sau ale tarilor enumerate in anexa IV — orice punct situat
in Uniunea Europeana.

Serviciile operate in conformitate cu punctul 1 din prezenta anexa trebuie initiate sau
terminate pe teritoriul Republicii Moldova in ceea ce-i priveste pe transportatorii aerieni ai
Republicii Moldova si pe teritoriul Uniunii Europene in ceea ce-i priveste pe transportatorii
aerieni ai Uniunii Europene.

Transportatorii aerieni ai ambelor parti pot, pentru orice zbor sau pentru toate zborurile si

la alegere:

(a) sd opereze zboruri in oricare sau in ambele directii;

(b) sa combine diferite numere de zbor la exploatarea unei acronave;

(c) s deserveascd puncte intermediare si puncte ulterioare, astfel cum se specificd la
punctul 2 din prezenta anexa, precum si puncte de pe teritoriile partilor in orice
combinatie si ordine;

(d) sa omita escale in orice punct sau puncte;

(e) sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor la oricare altd aeronava a lor, in
orice punct;

(f) sa faca escala in orice punct, indiferent daca acesta este situat pe teritoriul sau in
afara teritoriului oricareia dintre parti;

(g) sd exploateze trafic de tranzit prin teritoriul celeilalte parti; si

,,Parteneri ai politicii europene de vecinatate” se considera in acest caz Algeria, Armenia, Azerbaidjan, Belarus, Egipt, Georgia, Israel, Iordania, Liban, Libia, Maroc,

teritoriile palestiniene ocupate, Siria, Tunisia si Ucraina, Republica Moldova nefiind inclusa aici.

.. Tarile SACE” inseamna tarile care sunt parti la Acordul multilateral privind stabilirea unui spatiu aerian comun european si care, la data semnarii acordului, erau: statele

membre ale Uniunii Europene, Republica Albania, Bosnia si Hertegovina, Republica Croatia, Fosta Republica Iugoslava a Macedoniei, Republica Islanda, Republica

Muntenegru, Regatul Norvegiei, Republica Serbia si Kosovo in temeiul Rezolutiei 1244 a Consiliului de Securitate al ONU.
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(h) sd combine traficul pe aceeasi aeronava, indiferent de originea traficului respectiv.

Fiecare parte permite fiecarui transportator aerian sa determine frecventa si capacitatea
serviciului de transport aerian international pe care il ofera 1n baza criteriilor comerciale ale
pietei. Conform acest drept, nicio parte nu limiteaza unilateral volumul traficului, frecventa
sau regularitatea serviciului, tipul sau tipurile de aeronave exploatate de transportatorii
aerieni ai celeilalte parti, cu exceptia cazurilor cu motivatie vamala, tehnica, operationala,
de mediu, de protectie a sdnatatii sau in aplicarea articolului 8 (Mediu concurential) din
prezentul acord.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti pot deservi, inclusiv in cadrul acordurilor de
partajare a codurilor, orice punct situat pe teritoriul unei tari terte care nu este inclus pe
rutele specificate, cu conditia ca acestia sa nu isi exercite drepturile care tin de libertatea a
cincea.

Prezenta anexa face obiectul dispozitiilor tranzitorii cuprinse la punctul 2 din anexa Il la
prezentul acord si al extinderii drepturilor prevazute in aceasta.
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ANEXA 11
DISPOZITII TRANZITORII

Implementarea si aplicarea de catre Republica Moldova a tuturor dispozitiilor legislatiei
Uniunii Europene referitoare la transportul aerian indicate in anexa III la prezentul acord,
cu exceptia legislatiei privind securitatea incluse in partea D din anexa III la prezentul
acord, face obiectul unei evaluari sub responsabilitatea Uniunii Europene, care va fi
validata printr-o decizie a comitetului mixt. Aceastd evaluare se realizeaza in termen de cel
mult doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului acord.

Prin derogare de la dispozitiile anexei I la prezentul acord, serviciile convenite si rutele
specificate din prezentul acord nu includ, pand la momentul adoptarii deciziei mentionate
la punctul 1 din anexa II la prezentul acord, dreptul transportatorilor aerieni ai ambelor
parti de a exercita alte drepturi care tin de libertatea a cincea decat cele acordate deja prin
acordurile bilaterale dintre Republica Moldova si statele membre ale Uniunii Europene,
inclusiv pentru transportatorii aerieni ai Republicii Moldova, intre puncte de pe teritoriul
Uniunii Europene.

La adoptarea deciziei mentionate la punctul 1 din prezenta anexa II, transportatorii aerieni
ai ambelor parti au dreptul de a exercita drepturi care tin de libertatea a cincea, inclusiv
pentru transportatorii aerieni ai Republicii Moldova, intre puncte de pe teritoriul Uniunii
Europene.

Implementarea de catre Republica Moldova a legislatiei privind securitatea aviatiei face
obiectul unei evaluari sub responsabilitatea Uniunii Europene, care va fi validatd printr-o
decizie a comitetului mixt. Aceastd evaluare se realizeaza in termen de cel mult trei ani de
la data intrarii in vigoare a prezentului acord. Intre timp, Republica Moldova trebuie si
implementeze documentul 30 al ECAC.

La finele perioadei de tranzitie, partea confidentialda a legislatiei privind securitatea
prevazuta in partea D din anexa III la prezentul acord este pusd la dispozitia autoritatii
corespunzatoare a Republicii Moldova, sub rezerva unui acord privind schimbul de
informatii sensibile in materie de securitate, inclusiv informatii clasificate ale UE.

Tranzitia treptatd a Republicii Moldova catre aplicarea in intregime a legislatiei Uniunii
Europene privind transportul aerian mentionate in anexa III la prezentul acord poate face
obiectul unor evaludri periodice. Evaluarile sunt realizate de Comisia Europeand in
cooperare cu Republica Moldova.

Incepand de la data deciziei mentionate la punctul 1 din prezenta anexi, Republica
Moldova va aplica norme privind licentele de operare substantial echivalente cu cele
cuprinse in capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor
aeriene in Comunitate. Dispozitiile articolului 4 din prezentul acord referitoare la
recunoasterea reciproca a constatarilor referitoare la capacitate si/sau cetatenie facute de
autoritatile competente ale Republicii Moldova sunt aplicate de autoritatile competente ale
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Uniunii Europene Tn momentul in care comitetul mixt confirma aplicarea in Intregime de
catre Republica Moldova a acestor norme privind licentele de operare.

Fara a aduce atingere deciziei luate in cadrul comitetului mixt sau in conformitate cu
articolul 24 (Masuri de salvgardare), aeronavele Inmatriculate la data semndrii in
registrul Republicii Moldova si utilizate de operatori aflati sub controlul regulamentar al
Republicii Moldova, care nu detin un certificat de tip eliberat in conformitate cu legislatia
UE relevanta din partea C a anexei III la prezentul acord, pot fi gestionate sub
responsabilitatea autoritdtilor competente din Republica Moldova in conformitate cu
cerintele nationale de sigurantd aplicabile ale Republicii Moldova péana cel tarziu la:

(a) 1 ianuarie 2017 pentru anumite avioane utilizate in operatiuni de transport exclusiv
de marfs;

(b) 31 decembrie 2022 pentru anumite elicoptere utilizate in operatiuni precum cele de
cautare si salvare, lucru aerian, pregdtire, urgente, zboruri agricole sau umanitare, in
conformitate cu certificatele de operare ale transportatorilor respectivi,

cu conditia ca aeronavele sd respecte standardele internationale de sigurantd a aviatiei
stabilite in temeiul conventiei. Aceste aeronave nu beneficiaza de niciun drept acordat in
temeiul prezentului acord si nu opereaza pe rute aeriene catre, dinspre sau in interiorul
Uniunii Europene.

In perioada de tranzitie mentionati, numarul de aecronave inscrise in registrul Republicii
Moldova care nu detin un certificat de tip eliberat in conformitate cu legislatia UE
relevanta nu depaseste 53 pand la 1 ianuarie 2017, dupa aceasta data nu depaseste 36, iar,
cel tarziu la 31 decembrie 2022, acestea vor fi complet eliminate.
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ANEXA 111
(Supusa unei actualizari periodice)
NORME APLICABILE AVIATIEI CIVILE

In lipsa unor dispozitii contrare specificate in prezenta anexa sau in anexa II la prezentul
acord (Dispozitii tranzitorii), ,,dispozitiile aplicabile” ale urmatoarelor acte sunt aplicabile in
conformitate cu prezentul acord. Acolo unde este necesar, se mentioneaza dupa fiecare act
adaptarile specifice acestuia:

A. Accesul la piata si aspecte conexe
Nr. 95/93

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de
alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare

astfel cum a fost modificat prin:

e Regulamentul (CE) nr. 894/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 mai
2002 de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului

e Regulamentul (CE) nr. 1554/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 iulie
2003 de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului

e Regulamentul (CE) nr. 793/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 aprilie
2004 de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului

e Regulamentul (CE) nr. 545/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie
2009

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12, articolul 14 si articolul 14a alineatul (2)
In sensul aplicarii articolului 12 alineatul (2), ,,Comisia” se citeste ,,comitetul mixt”.
Nr. 96/67

Directiva 96/67/CE a Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la piata serviciilor de
handling la sol in aeroporturile Comunitatii

Dispozitii aplicabile: articolele 1-25 si anexa

In sensul aplicarii articolului 10, ,state membre” se citeste ,,state membre ale Uniunii
Europene”.

In sensul aplicarii articolului 20 alineatul (2), ,,Comisia” se citeste ,,comitetul mixt”.

Nr. 785/2004
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Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 aprilie
2004 privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si a operatorilor de
aeronave

Dispozitii aplicabile: articolele 1-8 si articolul 10 alineatul (2)
Nr. 2009/12

Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 privind
tarifele de aeroport

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12

B. Managementul traficului aerian
Nr. 549/2004

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regulamentul-cadru)

Dispozitii aplicabile: articolele 1-4, 6 si 9-14
Nr. 550/2004

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic european
(regulamentul privind prestarea de servicii)

Dispozitii aplicabile: articolele 1-19, anexele I si II
Nr. 551/2004

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic european
(regulamentul privind spatiul aerian)

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11
Nr. 552/2004

Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a traficului aerian
(regulamentul privind interoperabilitatea)

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12, anexele I-V
Nr. 2096/2005

Regulamentul (CE) nr. 2096/2005 al Comisiei din 20 decembrie 2005 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriand
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astfel cum a fost modificat prin:

e Regulamentul (CE) nr. 1315/2007 al Comisiei din 8 noiembrie 2007 privind supravegherea
sigurantei managementului traficului aerian si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 2096/2005

e Regulamentul (CE) nr. 482/2008 al Comisiei din 30 mai 2008 de stabilire a unui sistem de
asigurare a sigurantei software care urmeaza sa fie pus 1n aplicare de cétre furnizorii de

servicii de navigatie aeriand si de modificare a anexei II la Regulamentul (CE) nr.
2096/2005

e Regulamentul (CE) nr. 668/2008 al Comisiei din 15 iulie 2008 de modificare a
anexelor II-V la Regulamentul (CE) nr. 2096/2005 de stabilire a unor cerinte comune
pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriand, cu privire la metodele de lucru si
procedurile operationale

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9, anexele I-V
Nr. 2150/2005

Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie 2005 de stabilire a unor
norme comune pentru utilizarea flexibila a spatiului aerian

Nr. 730/2006

Regulamentul (CE) nr. 730/2006 al Comisiei din 11 mai 2006 privind clasificarea spatiului
aerian si accesul zborurilor efectuate in conformitate cu regulile de zbor la vedere deasupra
nivelului de zbor 195

Nr. 1794/2006

Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 al Comisiei din 6 decembrie 2006 de stabilire a unei
scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana

Nr. 1033/2006

Regulamentul (CE) nr. 1033/2006 al Comisiei din 4 iulie 2006 de stabilire a cerintelor privind
procedurile pentru planurile de zbor in faza premergdtoare zborului pentru cerul unic
european

Nr. 1032/2006

Regulamentul (CE) nr. 1032/2006 al Comisiei din 6 iulie 2006 de stabilire a cerintelor
aplicabile sistemelor automate pentru schimbul datelor de zbor in scopul notificarii, al
coordonadrii si al transferului zborurilor intre unitdti de control al traficului aerian

Nr. 219/2007

Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noud generatie pentru
gestionarea traficului aerian (SESAR)
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Dispozitii aplicabile: articolul 1 alineatele (1)-(2) si (5)-(7), articolele 2-3, articolul 4
alineatul (1), anexa

Nr. 633/2007

Regulamentul (CE) nr. 633/2007 al Comisiei din 7 iunie 2007 de stabilire a cerintelor pentru
aplicarea unui protocol de transfer al mesajelor de zbor folosit in scopul notificarii, al
coordondrii si al transferului zborurilor intre unitdtile de control al traficului aerian

Dispozitii aplicabile: articolele 1-7, articolul 8 a doua si a treia teza, anexele [-IV
Nr. 1265/2007

Regulamentul (CE) nr. 1265/2007 al Comisiei din 26 octombrie 2007 de stabilire a cerintelor
privind ecartul dintre canalele de comunicatii vocale aer-sol pentru cerul unic european

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9, anexele I-IV
Nr. 1315/2007

Regulamentul (CE) nr. 1315/2007 al Comisiei din 8 noiembrie 2007 privind supravegherea
sigurantei managementului traficului aerian si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 2096/2005

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15
Nr. 482/2008

Regulamentul (CE) nr. 482/2008 al Comisiei din 30 mai 2008 de stabilire a unui sistem de
asigurare a sigurantei software care urmeazd sa fie pus in aplicare de catre furnizorii de
servicii de navigatie aeriand si de modificare a anexei Il la Regulamentul (CE) nr. 2096/2005

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, anexele I-11
Nr. 668/2008

Regulamentul (CE) nr. 668/2008 al Comisiei din 15 iulie 2008 de modificare a anexelor II-V
la Regulamentul (CE) nr. 2096/2005 de stabilire a unor cerinte comune pentru furnizarea de
servicii de navigatie aeriana, cu privire la metodele de lucru si procedurile operationale

Dispozitii aplicabile: articolele 1-2
Nr. 1361/2008

Regulamentul (CE) nr. 1361/2008 al Consiliului din 16 decembrie 2008 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 219/2007 privind infiintarea unei intreprinderi comune pentru
realizarea sistemului european de noua generatie pentru gestionarea traficului aerian (SESAR)

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5 (cu exceptia articolului 1 punctul 6), anexa (cu exceptia
punctelor 11 si 12).

Nr. 29/2009
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Regulamentul (CE) nr. 29/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009 de stabilire a cerintelor
privind serviciile de legaturi de date pentru cerul unic european

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15, anexele I-VII
Nr. 30/2009

Regulamentul (CE) nr. 30/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1032/2006 in ceea ce priveste cerintele aplicabile sistemelor
automate pentru schimbul datelor de zbor care utilizeaza serviciile de legaturi de date

Dispozitii aplicabile: articolele 1-2, anexa
Nr. 262/2009

Regulamentul (CE) nr. 262/2009 al Comisiei din 30 martie 2009 de stabilire a cerintelor
pentru alocarea si utilizarea coordonatd a codurilor de interogator in mod S pentru Cerul unic
european

Dispozitii aplicabile: articolele 1-13, anexele I-111
Nr. 1070/2009

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004,
(CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea imbunatatirii performantei si durabilitatii
sistemului aviatic european

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, cu exceptia articolului 1 punctul 4
Nr. 1108/2009

Regulamentul (CE) nr. 1108/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 in domeniul
aerodromurilor, al gestionarii traficului aerian si al serviciilor de navigatie aeriand si de
abrogare a Directivei 2006/23/CE

Nr. 73/2010

Regulamentul (UE) nr. 73/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a cerintelor de
calitate a datelor aeronautice si informatiilor aeronautice pentru Cerul unic european

Nr. 255/2010

Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din 25 martie 2010 de stabilire a unor norme
comune privind managementul fluxului de trafic aerian

Nr. 691/2010

Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al Comisiei din 29 iulie 2010 de stabilire a unui sistem de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriand si pentru functiile de retea si de modificare
a Regulamentului (CE) nr. 2096/2005 de stabilire a unor cerinte comune pentru furnizarea de
servicii de navigatie aeriana
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Nr. 929/2010

Regulamentul (UE) nr. 929/2010 al Comisiei din 18 octombrie 2010 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1033/2006 in ceea ce priveste dispozitiile OACI mentionate la
articolul 3 alineatul (1)

Nr. 1191/2010

Regulamentul (UE) nr. 1191/2010 al Comisiei din 16 decembrie 2010 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1794/2006 de stabilire a unei scheme comune de tarifare pentru
serviciile de navigatie aeriana

Decizia Comisiei din 21 februarie 2011 de stabilire a obiectivelor de performanta la nivelul
Uniunii Europene si a pragurilor de alerta pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana
pentru anii 2012-2014 (2011/121/UE)

Nr. 176/2011

Regulamentul (UE) nr. 176/2011 al Comisiei din 24 februarie 2011 privind informatiile care
trebuie furnizate inainte de instituirea si modificarea unui bloc functional de spatiu aerian

Nr. 283/2011

Regulamentul (UE) nr. 283/2011 al Comisiei din 22 martie 2011 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 633/2007 in ceea ce priveste dispozitiile tranzitorii mentionate la
articolul 7

Decizia Comisiei din 20.5.2011 privind acordarea de derogari in temeiul articolului 14 din
Regulamentul (CE) nr. 29/2009 al Comisiei privind serviciile de legaturi de date pentru cerul
unic european

Nr. 677/2011

Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei din 7 iulie 2011 de stabilire a normelor de
aplicare a functiilor retelei de management al traficului aerian (ATM) si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 691/2010

Decizia Comisiei C(2011) 4130 final din 7 iulie 2011 de numire a administratorului retelei
pentru functiile retelei de management al traficului aerian (ATM) a cerului unic european

Nr. 805/2011

Regulamentul (UE) nr. 805/2011 al Comisiei din 10 august 2011 de stabilire a normelor
detaliate privind licentele controlorilor de trafic aerian si anumite certificate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

C. Siguranta aviatiei

Nr. 3922/91
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Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative in domeniul aviatiei civile

astfel cum a fost modificat prin:

e Regulamentul (CE) nr. 2176/96 al Comisiei din 13 noiembrie 1996 de adaptare la
progresul stiintific si tehnic a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului

e Regulamentul (CE) nr. 1069/1999 al Comisiei din 25 mai 1999 de adaptare la progresul
stiintific si tehnic a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului

e Regulamentul (CE) nr. 2871/2000 al Comisiei din 28 decembrie privind adaptarea la
progresul stiintific si tehnic a Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3922/91 privind
armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor administrative in domeniul aviatiei civile

e Regulamentul (CE) nr. 1899/2006 din 12 decembrie 2006 privind armonizarea cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative in domeniul aviatiei civile

e Regulamentul (CE) nr. 1900/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 decembrie 2006 de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului
privind armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor administrative in domeniul aviatiei
civile

e Regulamentul (CE) nr. 8/2008 al Comisiei din 11 decembrie 2007 de modificare a
Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului in ceea ce priveste cerintele tehnice si
procedurile administrative comune aplicabile transportului aerian comercial

e Regulamentul (CE) nr. 859/2008 al Comisiei din 20 august 2008 de modificare a
Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului in ceea ce priveste cerintele tehnice si
procedurile administrative comune aplicabile transportului aerian comercial

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, 12-13, cu exceptia articolului 4 alineatul (1) si a
articolului 8 alineatul (2) (a doua teza), anexele I-111

In sensul aplicarii articolului 12, ,state membre” se citeste ,,state membre ale Uniunii
Europene”.

Nr. 216/2008

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 februarie 2008 privind normele comune In domeniul aviatiei civile si instituirea unei
Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a
Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE

Dispozitii aplicabile: articolele 1-68, cu exceptia articolului 65, articolul 69 alineatul (1) al
doilea paragraf si articolul 69 alineatul (4), anexele I-VI

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 690/2009 al Comisiei din 30 iulie 2009 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Siguranta
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a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE

Regulamentul (CE) nr. 1108/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 in domeniul
aerodromurilor, al gestionarii traficului aerian si al serviciilor de navigatie aeriana si de
abrogare a Directivei 2006/23/CE

Dispozitii aplicabile: articolele 1-3, cu exceptia articolului 8a alineatul (5), articolului 8b
alineatul (6) si articolului 8c alineatul (10), introduse prin articolul 1 punctul 7 din
Regulamentul (CE) nr. 1108/2009, anexa

Nr. 996/2010

Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie
2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild
si de abrogare a Directivei 94/56/CE

Nr. 2003/42

Directiva 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iunie 2003 privind
raportarea evenimentelor in aviatia civila

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11, anexele I si II
Nr. 1321/2007

Regulamentul (CE) nr. 1321/2007 al Comisiei din 12 noiembrie 2007 de stabilire a unor
reguli de punere in aplicare pentru inregistrarea, intr-un fisier centralizat, a informatiilor
privind evenimentele in aviatia civila schimbate in conformitate cu Directiva 2003/42/CE a
Parlamentului European si a Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-4
Nr. 1330/2007

Regulamentul (CE) nr. 1330/2007 al Comisiei din 24 septembrie 2007 de stabilire a normelor
de aplicare pentru diseminarea catre partile interesate a informatiilor referitoare la
evenimentele din aviatia civila mentionate la articolul 7 alineatul (2) din
Directiva 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I-1I
Nr. 1702/2003

Regulamentul (CE) nr. 1702/2003 al Comisiei din 24 septembrie 2003 de stabilire a normelor
de punere in aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a
produselor, reperelor si dispozitivelor, precum si certificarea intreprinderilor de proiectare si
productie

astfel cum a fost modificat prin:
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e Regulamentul (CE) nr. 381/2005 al Comisiei din 7 martie 2005 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1702/2003

e Regulamentul (CE) nr. 706/2006 al Comisiei din 8 mai 2006 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1702/2003 cu privire la perioada in care statele membre pot emite
autorizatii cu durata limitata

e Regulamentul (CE) nr. 335/2007 al Comisiei din 28 martie 2007 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1702/2003 in ceea ce priveste normele de aplicare pentru
certificarea de mediu a aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor

e Regulamentul (CE) nr. 375/2007 al Comisiei din 30 martie 2007 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1702/2003 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind
certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor, precum si certificarea intreprinderilor de proiectare si productie

e Regulamentul (CE) nr. 287/2008 al Comisiei din 28 martie 2008 privind prelungirea
perioadei de valabilitate mentionate la articolul 2c alineatul (3) din Regulamentul (CE)
nr. 1702/2003

e Regulamentul (CE) nr. 1057/2008 al Comisiei din 27 octombrie 2008 de modificare a
apendicelui II la anexa la Regulamentul (CE) nr. 1702/2003 in ceea ce priveste certificatul
de examinare a navigabilitatii (formularul 15a al EASA)

e Regulamentul (CE) nr. 1194/2009 al Comisiei din 30 noiembrie 2009 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1702/2003 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind
certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor, precum si certificarea intreprinderilor de proiectare si productie

Nota: corectat prin Rectificarea la Regulamentul (CE) nr. 1194/2009 al Comisiei din
30 noiembrie 2009 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1702/2003 de stabilire a
normelor de punere in aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor, precum si certificarea intreprinderilor
de proiectare si productie (JO L 321, 8.12.2009)

Dispozitii aplicabile: articolele 1-4, anexa. Perioadele de tranzitie mentionate in regulament
sunt stabilite de comitetul mixt.

Nr. 2042/2003

Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei din 20 noiembrie 2003 privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu

astfel cum a fost modificat prin:

e Regulamentul (CE) nr.707/2006 al Comisiei din 8 mai 2006 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 cu privire la autorizatiile cu duratd limitata si a
anexelor I si I1I
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e Regulamentul (CE) nr. 376/2007 al Comisiei din 30 martie 2007 de modificare
Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si
produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu

o o

e Regulamentul (CE) nr. 1056/2008 al Comisiei din 27 octombrie 2008 de modificare
Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si
produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si
personalului cu atributii in domeniu

[ R

e Regulamentul (UE) nr. 127/2010 al Comisiei de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 2042/2003 privind mentinerea navigabilitdtii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in
domeniu

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6, anexele I-IV
Nr. 104/2004

Regulamentul (CE) nr. 104/2004 al Comisiei din 22 ianuarie 2004 de stabilire a normelor
privind organizarea si componenta camerei de recurs a Agentiei Europene pentru Siguranta
Aeriana

Dispozitii aplicabile: articolele 1-7 si anexa
Nr. 593/2007

Regulamentul (CE) nr. 593/2007 al Comisiei din 31 mai 2007 privind onorariile si taxele
percepute de Agentia Europeand pentru Siguranta Aviatiei

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 1356/2008 al Comisiei din 23 decembrie 2008 de modificare a
Regulamentului nr. 593/2007 privind onorariile si taxele percepute de Agentia Europeana
pentru Siguranta Aviatiei

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12, articolul 14 alineatul (2), anexa
Nr. 736/2006

Regulamentul (CE) nr. 736/2006 al Comisiei din 16 mai 2006 privind metodele de lucru ale
Agentiei Europene pentru Siguranta Aeriana pentru efectuarea de inspectii de standardizare

Dispozitii aplicabile: articolele 1-18
Nr. 768/2006

Regulamentul (CE) nr. 768/2006 al Comisiei din 19 mai 2006 de punere in aplicare a
Directivei 2004/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului cu privire la colectarea si la
schimbul de informatii referitoare la siguranta aeronavelor care folosesc aeroporturile
comunitare si la gestionarea sistemului informational
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Dispozitii aplicabile: articolele 1-5
Nr. 2111/2005

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din
14 decembrie 2005 de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun
unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii si de informare a pasagerilor
transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si de abrogare a
articolului 9 din Directiva 2004/36/CE

Dispozitii aplicabile: articolele 1-13, anexa

Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de
aplicare pentru lista comunitard a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Comunitdtii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr.
2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6 si anexele A-C

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei
comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe
teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului, astfel cum a fost modificat ulterior

Dispozitii aplicabile: articolele 1-3 si anexele A si B

D. Securitatea aviatiei
Regulament-cadru
Nr. 300/2008

Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie
2008 privind norme comune 1n domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 2320/2002

Dispozitii aplicabile: articolele 1-18, articolul 21, anexa
Regulament de completare
Nr. 272/2009

Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor
de bazd comune in domeniul securitdtii aviatiei civile prevdzute 1n anexa la
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

astfel cum a fost modificat prin:

o Regulamentul (UE) nr. 720/2011 al Comisiei din 22 iulie 2011 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie
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2009 de completare a standardelor de bazid comune in domeniul
securitdtii aviatiei civile in ceea ce priveste introducerea progresiva a
controlului de securitate pentru lichide, aerosoli si geluri in aeroporturile
UE

Nr. 1254/2009

Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor
care sd permitd statelor membre sa deroge de la standardele de bazia comune privind
securitatea aviatiei civile si sd adopte masuri de securitate alternative

Nr. 18/2010

Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei din 8 ianuarie 2010 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste specificatiile pentru programele nationale de control al calitdtii in domeniul securitatii
aviatiei civile

Regulament de punere in aplicare
Nr. 72/2010

Regulamentul (CE) nr. 72/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a procedurilor de
efectuare a inspectiilor Comisiei in domeniul securitétii acronautice

Nr. 185/2010

Regulamentul (UE) nr. 185/2010 al Comisiei din 4 martie 2010 de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul securitatii aviatiei

astfel cum a fost modificat prin:

o Regulamentul (UE) nr. 357/2010 al Comisiei din 23 aprilie 2010 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 185/2010 din 4 martie 2010 de
stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza
comune in domeniul securitatii aviatiei

. Regulamentul (UE) nr. 358/2010 al Comisiei din 23 aprilie 2010 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 185/2010 din 4 martie 2010 de
stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza
comune privind securitatea aviatiei

. Regulamentul (UE) nr. 573/2010 al Comisiei din 30 iunie 2010 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 185/2010 din 4 martie 2010 de
stabilire a masurilor de implementare a standardelor de bazd comune
privind securitatea aviatiei

o Regulamentul (UE) nr. 983/2010 al Comisiei din 3 noiembrie 2010 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 185/2010 de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul
securitdtii aviatiei
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. Regulamentul (UE) nr. 334/2011 al Comisiei din 7 aprilie 2011 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 185/2010 din 4 martie 2010 de
stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza
comune in domeniul securitatii aviatiei

Decizia 2010/774/UE a Comisiei din 13 aprilie 2010 de stabilire a masurilor detaliate de
implementare a standardelor de bazd comune privind securitatea aviatiei care contin
informatiile mentionate la articolul 18 litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 (masuri
privind securitatea aviatiei puse la dispozitie pe baza principiului ,,nevoii de a cunoaste”)

astfel cum a fost modificata prin:

. Decizia 2010/2604/UE a Comisiei din 23 aprilie 2010 de modificare a
Deciziei 2010/774/UE a Comisiei din 13 aprilie 2010 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune
privind securitatea aviatiei care contin informatiile mentionate la
articolul 18 litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 (protectia
Sfurniturilor de lichide, aerosoli si geluri si de pungi cu sigiliu)

o Decizia 2010/3572/UE a Comisiei din 30 iunie 2010 de modificare a
Deciziei 2010/774/UE a Comisiei din 13 aprilie 2010 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune
privind securitatea aviatiei care contin informatiile mentionate la
articolul 18 litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 (cdini dresati
pentru detectarea explozibililor)

o Decizia 2010/9139/UE a Comisiei din 20 decembrie 2010 de modificare
a Deciziei 2010/774/UE a Comisiei din 13 aprilie 2010 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune
privind securitatea aviatiei care contin informatiile mentionate la
articolul 18 litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 (detectia
metalelor pentru marfa)

E. Mediu
Nr. 2006/93

Directiva 2006/93/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006
privind reglementarea exploatarii avioanelor care intra sub incidenta partii a Il-a, capitolul 3,
volumul 1 din anexa 16 la Conventia privind aviatia civild internationald, a doua editie

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6 si anexele I si II
Nr. 2002/30

Directiva 2002/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 martie 2002 privind
stabilirea normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de exploatare
referitoare la zgomot pe aeroporturile comunitare
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Astfel cum a fost modificata sau adaptatd prin Actul de aderare din 2003 si prin Actul de
aderare din 2005

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15, anexele I si II
Nr. 2002/49

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental

Dispozitii aplicabile: articolele 1-16, anexele I-VI

F. Aspecte sociale
Nr. 2000/79

Directiva 2000/79/CE a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind punerea in aplicare a
Acordului european privind organizarea timpului de lucru al personalului mobil din aviatia
civila, Incheiat de Asociatia companiilor europene de navigatie aeriand (AEA), Federatia
europeana a lucratorilor din transporturi (ETF), Asociatia europeand a personalului tehnic
navigant (ECA), Asociatia europeand a companiilor aviatice din regiunile Europei (ERA) si
Asociatia internationald a liniilor aeriene rezervate in sistem charter (AICA)

Dispozitii aplicabile: articolele 2-3, anexa
Nr. 2003/88

Directiva 2003/88/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 noiembrie 2003 privind
anumite aspecte ale organizarii timpului de lucru

Dispozitii aplicabile: articolele 1-19, 21-24 si 26-29

G. Protectia consumatorilor
Nr. 90/314

Directiva 90/314/CEE a Consiliului din 13 iunie 1990 privind pachetele de servicii pentru
calatorii, vacante si circuite

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10
Nr. 95/46

Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind
protectia persoanelor fizice Tn ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si
libera circulatie a acestor date

Dispozitii aplicabile: articolele 1-34
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Nr. 2027/97

Regulamentul (CE) nr. 2027/97 al Consiliului din 9 octombrie 1997 privind rdspunderea
operatorilor de transport aerian in caz de accidente, astfel cum a fost modificat prin:

e Regulamentul (CE) nr. 889/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
13 mai 2002 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2027/97 al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-8
Nr. 261/2004

Regulamentul (CE) nr. 261/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 februarie 2004 de stabilire a unor norme comune in materie de compensare si de asistenta a
pasagerilor in eventualitatea refuzului la imbarcare si anuldrii sau intarzierii prelungite a
zborurilor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 295/91

Dispozitii aplicabile: articolele 1-17
Nr. 1107/2006

Regulamentul (CE) nr. 1107/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 iulie 2006
privind drepturile persoanelor cu handicap si ale persoanelor cu mobilitate redusd pe durata
calatoriei pe calea aerului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-17, anexele I si II

H. Alte acte legislative
Nr. 80/2009

Regulamentul (CE) nr. 80/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie
2009 privind un cod de conduitd pentru sistemele informatizate de rezervare si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 2299/89 al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-18 si anexele I si 11
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10.

11.

ANEXA IV
Lista celorlalte state mentionate in articolele 3 si 4 si in anexa |
Republica Islanda (in temeiul Acordului privind Spatiul Economic European);
Principatul Liechtenstein (in temeiul Acordului privind Spatiul Economic European);
Regatul Norvegiei (in temeiul Acordului privind Spatiul Economic European);

Confederatia Elvetiand (in temeiul Acordului dintre Comunitatea Europeand si
Confederatia Elvetiana).
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