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EXPOSICAO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA

O ruido das aeronaves nos aeroportos ou nas suas imediagdes constitui um incomodo
para um numero crescente de cidaddos europeus, sobretudo durante a noite, como
mostra o Quadro 1 infra. E, por conseguinte, necessario adoptar uma estratégia activa
de gestdo do ruido para atenuar os efeitos indesgjados. Essa estratégia em matéria de
ruido terd, todavia, de equilibrar cuidadosamente os interesses dos cidadéos
afectados com outros interesses e de tomar devidamente em conta as suas
repercussoes na capacidade da rede aérea em geral.

Quadro 1: Previsdes da Organizacao da Aviacao Civil Internacional (ICAO) sobreo
namer o de pessoas afectadas pelo ruido (em milhdes) na Europa —na auséncia de
melhorias operacionais e tecnoldgicas substanciais'

n'}'l,'a’oe/' Adrf’o 2006 2016 2026 2036
> 55 NDN 263 3,47 4,48 5,79
> 60 NDN 0,799 1,14 1,53 212
> 65 NDN 0,23 0,32 0,43 0,66

A introducdo de restricbes de operacdo pode ter um impacto substancial na
actividade comercial e nas operagdes, uma vez que restringe 0 acesso aos aeroportos.
Por conseguinte, 0 processo conducente a uma decisdo relativa a restricbes de
operacao relacionadas com o ruido deve ser coerente, baseado em dados concretos e
solido para poder ser aceite por todas as partes interessadas.

Esforgando-se por assegurar uma abordagem coerente a aplicacéo de medidas para
atenuar o ruido nos aeroportos, a ICAO adoptou um conjunto de principios e
orientagdes que constituem a denominada «abordagem equilibrada» da gestéo do
ruido, aqual incentiva os Estados que sdo partes contratantes naICAO a

o atenuarem o ruido do tréfego aéreo através da seleccdo da melhor combinagdo
local possivel de um conjunto de medidas que (1) reduzam o ruido na fonte
(através da utilizacdo de aeronaves mais silenciosas); (2) ordenarem melhor o
territério (planeamento e gestdo das areas em redor dos aeroportos); (3)
introduzam procedimentos operacionais de atenuagdo do ruido (utilizando
pistas, rotas ou procedimentos especificos); e (4) imponham restricbes de
operacdo relacionadas com o ruido (como a proibi¢cdo dos voos nocturnos ou a
retirada progressiva de servigo das aeronaves mais ruidosas);

o escolherem o conjunto de medidas com melhor relacdo custo-eficacia;

Fonte: CAEP/8 — Information Paper 8 — expressas em Niveis Médios Anuais de Som durante o
Dia/Noite (NDN) — cenario de base, sem melhorias tecnol gicas ou operacionais substanciais — regiao
EuropadalCAO.
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o ndo introduzirem restricdes de operacdo relacionadas com o ruido se a
autoridade ndo estiver em condicdes de determinar, com base em estudos e
consultas, se existe ou ndo um problema de ruido e de s6 o fazerem depois de
determinarem que a restricdo de operacdo é uma forma eficaz em termos de
custos de resolver o problema.

O objectivo do presente regulamento é aplicar de forma coerente na UE as restricoes
de operacdo relacionadas com o ruido previstas na abordagem equilibrada,
reduzindo, assim, grandemente o risco de litigios internacionais caso as
transportadoras aéreas de paises terceiros sgam afectadas pelas medidas de
atenuacdo do ruido aplicadas nos aeroportos da Unido. Além disso, as autoridades
competentes ficardo em melhores condic¢des para retirar progressivamente de servigo
as aeronaves mais ruidosas da frota. O regulamento proposto revogara a Directiva
2002/30/CE, que serviu para por termo a um litigio internacional e deu os primeiros
passos na harmonizacéo das politicas de gestdo do ruido, nomeadamente a adopcéo
de medidas em relagdo as aeronaves mais ruidosas dessa época. Contudo, €
necessario adaptar o instrumento as actuais necessidades do sistema de aviacédo e do
crescente problema de ruido.

O presente regulamento ira conferir maior solidez ao processo de avaliacdo do ruido.
Todas as etapas desse processo serdo clarificadas, a fim de garantir uma aplicagéo
mais coerente da abordagem equilibrada em toda a Unido. Esta proposta ndo fixa,
todavia, objectivos qualitativos sonoros, 0s quais continuam a decorrer da
regulamentac&o nacional e local existente. Em vez disso, procurainstituir um sistema
que facilite a realizagdo desses objectivos qualitativos sonoros da forma mais eficaz
em termos de custos.

Ao nivel dalCAO, a UE apoia activamente o desenvolvimento de novas normas em
matéria de ruido para as aeronaves e investe em novas tecnologias através dos
Programas-quadro e do projecto Clean Sky?. Porém, o ordenamento do territdrio,
juntamente com os programas de isolamento contra o ruido e os programas de
compensacao a ele associados, continua a ser uma competéncia nacional ou local.

Séo utilizados procedimentos operacionais de reducdo do ruido em todos os
aeroportos, sob diversas formas: rotas preferenciais por razdes de ruido (em que as
aeronaves sobrevoam, por exemplo, as zonas com menor densidade populacional),
gestéo da propulsdo (quanto maior € a propulsdo, mais ruido é produzido, mas maior
€ a atura a que a aeronave pode subir) ou medidas especificas em terra (por
exempl o, a utilizac8o de pistas de aterragem ou de circulag&o especificas). A UE dao
seu contributo através da legislaciio relativa ao Céu Unico Europeu, que visa
estabel ecer objectivos de desempenho para os prestadores de servicos de navegacéo
aérea no dominio do ambiente, e atraves dos programas de investigacdo associados
SESAR e Clean Sky.

Tal como € mostrado na Figura 1, os procedimentos de atenuacéo do ruido sdo as
medidas primordiadmente aplicadas nos aeroportos europeus. No entanto, as

A Empresa Comum Clean Sky serd um dos maiores projectos de investigacdo europeus de sempre, com
um orcamento estimado de 1 600 milhfes de euros, financiado em partes iguais pela Comissdo e pela
indUstria, no periodo de 2008 - 2013.
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restricoes de operacdo sdo muitas vezes utilizadas, a titulo complementar. Nos 224
aeroportos da UE avaliados® para o presente relatério, foram introduzidas as
seguintes restricdes: 116 interdicdes’, 52 valores-limite de ruido, 51 restricdes de
aeronaves da norma acustica «Capitul o 3», 38 quotas de ruido e 7 balancos de ruido.

Figura 1. Sintese das actuais restri¢es relacionadas com o ruido aplicadas nos aeroportos
europeus (UE e paises terceiros)
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Airport Noise Restrictions

Fonte: Base de dados da Boeing

Nota:

APU: utilizacdo regulamentada de unidades de poténcia auxiliares (para pbr os motores em
funcionamento);

NAP: plano de accéo em matéria de ruido;

Stg3-Ch3: retirada gradual das aeronaves mais ruidosas que s respeitam a antiga norma aclstica da
ICAOQ, descritano Capitulo 3 do anexo relevante da ICAO.

o DisposicOes europeias relativas a gestdo do ruido com base em restricdes de
operacdo
9. A presente proposta pretende reforcar a l0gica subjacente a abordagem equilibrada

daICAOQ através do estabel ecimento de uma ligagcdo mais forte entre os seus pilares e
da clarificacdo das diversas fases do processo de tomada de decisdes quando se
contempla a utilizagdo de restri¢des de operagao.

10. Uma aplicacéo coerente da abordagem devera identificar as solugbes mais eficazes
em termos de custos, adaptadas a situacédo especifica de cada aeroporto. O método de

A base de dados da Boeing «Airports with Noise Restrictions» [aeroportos com restri¢des do ruido] esta
publicamente disponivel em: http://www.boeing.com/commercial/noise/listcountry.html. Apesar de s6
haver, actualmente, 69 aeroportos abrangidos pela directiva, futuramente serdo incluidos mais
aeroportos no seu ambito devido ao aumento do tréfego previsto. Em consequéncia, é apresentada uma
panorémica dos 224 aeroportos na sua totalidade.

As interdicOes limitam as operagdes durante um certo periodo (restri¢cGes do tréfego relacionadas com o
ruido).
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11.

12.

13.

14.

2.

avaliacdo também devera ter devidamente em conta os efeitos das medidas de
atenuacdo do ruido a nivel de toda arede.

As regras em vigor abrangem cerca de 70 aeroportos europeus com um tréfego
superior a 50 000 movimentos de avides civis subsonicos de propulsdo por reaccéo,
por ano civil.

Coeréncia com a politica de aviacao civil e outros objectivos da Unido

A presente iniciativa € coerente com outras areas da politica europeia da aviagdo e
com as politicas ambientais em geral.

O sector da aviagdo europeu deve crescer de uma forma sustentével, gragas a um
equilibrio adequado entre os aspectos econdmicos, sociais e ambientais. As medidas
de atenuagcdo do ruido podem afectar substanciamente a capacidade da rede da
aviacdo em terra e no ar. As propostas assegurardo uma maior coeréncia entre as
medidas relativas ao ruido, a capacidade aeroportuaria e as exigéncias de eficiéncia
dos voos nos termos do Céu Unico Europeu, e a aplicagdo da regulamentacéo
relativa ao desempenho na gestéo do trafego aéreo. As propostas seguem a légica da
perspectiva porta-a-porta.

A proposta contribuira para a realizacdo dos «Planos de Accdo Nacionais» relativos
ao ruido do trafego aéreo, que os Estados-Membros sdo obrigados a adoptar por
forca da Directiva 2002/49/CE.

CONSULTA DASPARTESINTERESSADASE AVALIAGAO DE IMPACTO

Consulta das partesinteressadas

Métodos de consulta, principais sectores visados e perfil geral dos consultados

15.

As partes interessadas mais af ectadas pelo ruido do trafego aéreo sdo os cidaddos que
vivem nas imediagGes dos aeroportos e representados em grupos da comunidade
local, os aeroportos, os operadores de aeronaves (com o transporte aéreo de
mercadorias como nicho especifico), os fabricantes de aeronaves, as autoridades
locais (incluindo as autoridades responsaveis pelo planeamento que também
representam os interesses econdémicos em geral) e os comités independentes de luta
contra o ruido. Estas partes interessadas foram objecto de consultas intensas:

o em 2007, o consultor externo recolheu as respostas aos questionarios e realizou
entrevistas a uma sé&ie de interessados sobre a aplicacdo da Directiva
2002/30/CE;

o em 2008, a Comissdo organizou uma consulta publica sobre as formas de
alterar aDirectiva;

o em 2010, todas as partes interessadas que tinham contribuido anteriormente
para 0 processo de consulta foram contactadas e o leque das partes interessadas
foi alargado.
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Sintese das respostas

16.

17.

18.

19.

20.

Os Estados-Membros sadlientaram a necessidade de preservar a flexibilidade na
avaliacdo dos problemas relacionados com o ruido, bem como de prever disposicoes
transitorias, de evitar a duplicacdo de esforgos (por exemplo, reutilizando as
avaliacOes ambientais) e de gjustar a relacéo entre as duas Directivas 2002/30/CE e
2002/49/CE, de modo a que as mesmas avaliagbes possam satisfazer ambas as
directivas, e de tomar em consideracdo o contexto internacional no que respeita a
utilizagdo de métodos e medidas.

Os representantes dos grupos de associagdes locais, nomeadamente a Aviation
Environment Federation, que representa os grupos de accdo em matéria de ruido e de
ambiente do Reino Unido, da Franca e da Alemanha, realcaram a necessidade de
adoptar uma regulamentacdo adequada (isto €, ir além das simples orientaces) com
base num limiar de proteccdo contra o ruido; o papel fundamental das restricdes de
operacdo para melhorar a situagdo em matéria de polui¢do sonora e dos incentivos
para substituir as aeronaves mais ruidosas; e a necessidade de alargar a definicéo de
aeronaves marginamente conformes para produzir um verdadeiro impacto.

Os operadores®, nomeadamente a Associacdo das Companhias Aéreas Europeias, que
representa as companhias aéreas histéricas, e a European Express Association,
sustentaram que o0s principios da abordagem equilibrada da ICAO devem ser
correctamente aplicados (a nivel de cada aeroporto); que as restricdes de operagdo
devem ser utilizadas, como Ultimo recurso, para atenuar os problemas de ruido
identificados, que o método utilizado deve permitir obter as medidas mais eficazes
em termos de custos e que o ordenamento do territorio deve ser integrado nas
decisoes relativas as restricoes de operacdo. Os operadores também solicitaram uma
maior clarificacdo da Directiva e reiteraram a necessidade de ponderar a alteracdo da
definicdo de aeronaves marginalmente conformes, com base na regulamentacéo
internacional, para evitar distorcbes do mercado. Caso a adopcdo de medidas
regulamentares fosse considerada necesséria, 0s operadores preferiam um
regulamento a uma directiva.

Os aeroportos’, representados pelo ACI, salientaram que se devem explorar todas as
medidas da abordagem equilibrada e que se justifica um alargamento da definicéo de
aeronaves margina mente conformes.

A autoridade de controlo da poluicdo sonora aeroportudria francesa (ACNUSA)’
defendeu o alargamento da definicdo de aeronaves marginalmente conformes, a
utilizacdo de parametros que representem verdadeiramente o sentir da populacéo
afectada, uma melhor modelizac&o dos ruidos dos aeroportos e uma utilizacdo mais

Embora esta declaracdo sga da AEA, a sua posicdo deve representar todos os operadores,
nomeadamente a ERA (regional), a IACA (recreio) e a ELFAA (low cost), uma vez que sdo afectados
de formas bastante semelhantes. S6 alACA podera contar com um ndmero relativamente maior de voos
Nocturnos nas suas operacoes.

O Consdho Internacional dos Aeroportos (ACI) tem um grupo de trabalho especifico sobre esta
questéo.

A ACNUSA - Autorité de Contrdle des Nuisances Aéroportuaires - (juntamente com a sua organizagcdo
irma da Valonia) é uma instancia Unica de carécter consultivo destinada a combater as perturbactes
causadas pelo ruido, independentemente das autoridades e dos aeroportos.
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sisteméatica de procedimentos operacionais mais favoraveis em termos de ruido,
como as «aproximacdes em descida continua.

21. A industria aeronautica esta particularmente envolvida na elaboragcdo de novas
normas em matéria de ruido, no ambito dos grupos de trabalho técnicos da ICAO, e
da especial importancia a necessidade de tomar em consideracdo a interdependéncia
existente entre objectivos que podem ser contraditérios, como a redugdo do ruido e a
reducdo das emissdes de CO,, bem como ao desenvolvimento de normas a longo
prazo, em que o ritmo do seu estabelecimento deve acompanhar a viabilidade
tecnologica e o valor da frota ao longo do ciclo de vida das aeronaves, salientando
ainda que as normas devem ser neutras em termos de concorréncia.

22. Por Ultimo, as autoridades locais da Airports Regions Conference, que sdo
principalmente responsaveis pela afectacdo e utilizagdo do solo, redcaram a sua
abordagem do ponto de vista da capacidade ambiental de cadaregido, a qual inclui o
ordenamento do territorio, a utilizacdo de indicadores adequados, um processo de
mediacdo e a necessidade de melhor integrar os requisitos da Directiva Ruido do
Ambiente nas da Directiva Ruido nos Aeroportos (2002/30/CE).

23. Globalmente, as propostas estéo, de um modo geral, proximas das opinifes expressas
na ronda de consultas. As propostas formais sublinhardo a interdependéncia das
diversas medidas de atenuacdo do ruido, segundo as quais as restricbes de operacéo
relacionadas com o ruido ndo devem ser consideradas como uma primeira opgao,
mas sim, caso sgiam consideradas necessarias, como uma forma importante de
complementar um conjunto mais vasto de medidas eficazes em termos de custos.
Também se confere maior rigor a definicéo de aeronaves marginal mente conformes,
para que as autoridades competentes voltem a ter um instrumento €ficiente de
atenuacdo do ruido a sua disposicéo.

o Obtencao e utilizagdo de competéncias especializadas

Dominios cientificos/de especializacdo em questdo

24, Foi realizado um estudo preliminar de referéncia tendo em vista a producdo de uma
andlise quantitativa e qualitativa do impacto da presente revisdo. Além disso, a
Eurocontrol tem vindo a fornecer informacdes mais recentes e pormenorizadas sobre
0 numero de voos efectuados por «aeronaves margina mente conformes.

Metodol ogia adoptada

25. O consultor organizou uma consulta intensiva, sobretudo sob aforma de entrevistas a
diversas partes interessadas, bem como de uma investigacdo documental. Além
disso, a Eurocontrol forneceu informagOes actualizadas provenientes das bases de
dados pertinentes.

Resumo dos par ecer es recebidos e tidos em conta

26. As principais conclusdes foram de que a Directiva, muito embora se Ihe reconheca
importancia na resolucéo de um litigio internacional® e naintroducéo da competéncia

Os Estados europeus foram ameagados com uma queixa oficial no &mbito dalCAOQ.
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da UE relativamente as restricbes de operacdo, ndo foi igualmente eficaz na
harmonizago do processo de decisio, como se esperava. E necessério actuaizar a
Directiva para ter em conta a evolucdo da composicdo da frota, para reforcar a
ligagcdo entre os diversos elementos da abordagem equilibrada e para adoptar novos
instrumentos juridicos no dominio da gestdo do ruido, como a Directiva Ruido do
Ambiente (2002/49/CE), o desenvolvimento de novas normas acUsticas ou O
Regulamento relativo ao desempenho no céu Unico europeul.

Meios utilizados para colocar os pareceres dos peritos a disposicdo do publico

27.

28.

29.

30.

O relatorio do estudo foi integralmente publicado no sitio Web daDG MOVE.

ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA
Sintese da accao proposta

A proposta introduz um novo regulamento para substituir a Directiva 2002/30/CE. O
presente regulamento clarifica e completa os requisitos dessa directiva.

Especificacdo dos objectivos para realcar aligacéo a outros elementos da abordagem
equilibrada e a outros instrumentos para gerir o ruido do trafego aéreo.

Definicéo da reparticéo de responsabilidades.

Enumeragdo dos requisitos gerais de gestdo do ruido.

Fornecimento de informagfes mais pormenorizadas sobre a avaliacdo do ruido.
Especificagdo das partes interessadas a consultar.

Harmonizacdo dos dados e métodos.

Especificacdo dos requisitos de notificagdo e de introdugéo.

Possibilidade de adaptar a referéncia as normas acusticas aos NoOvos progressos
tecnol 6gicos através da comitologia.

Prestacdo de apoio as autoridades competentes.
Basejuridica

A proposta baseia-se no artigo 100.° n.°2, do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia.

Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade é aplicavel, uma vez que a proposta ndo € da
competéncia exclusiva da Unido. Os objectivos da proposta ndo podem ser
suficientemente realizados pel os Estados-Membros a titulo individual.

Uma accdo europeia permitird realizar melhor os objectivos da proposta pelos
motivos a seguir indicados:
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32.

33.

34.

35.

36.

PT

Uma abordagem harmonizada das restri¢cdes de operagéo relacionadas com o ruido
no quadro do processo de gestdo do ruido nas imediagdes dos aeroportos europeus
contribui para melhorar o desempenho ambiental das operacdes de transporte agreo e
cria um ambiente operacional mais previsivel para 0s operadores aéreos e 0s
operadores dos aeroportos. Além disso, 0 método de avaliacdo harmonizado devera
reduzir o risco de distorcdo da concorréncia entre 0s aeroportos ou entre as
companhias aéreas e 0 risco de aplicacdo de préticas incorrectas, susceptiveis de
afectar ndo sO a capacidade do aeroporto em causa, mas também a eficiéncia da rede
aéreaem geral.

Essa abordagem oferece solucbes mais eficazes em termos de custos para oS
problemas ambientais que se fazem sentir em redor dos aeroportos e evita a
imposicdo de uma multiplicidade de exigéncias diferentes em matéria de ruido a
operadores que, por defini¢do, gerem uma rede internacional .

Principio da propor cionalidade

A proposta respeita 0 principio da proporcionalidade. Um regulamento, a0 mesmo
tempo que harmoniza estritamente o método a seguir, permite que o0s
Estados-Membros tenham em conta as situagdes especificas dos diversos aeroportos,
a fim de desenvolver solucbes adequadas para os problemas de ruido em cada um
deles. Além disso, ndo determina de anteméo os objectivos ambientais desgados
nem as medidas concretamente tomadas.

Escolha dos instrumentos
Instrumento proposto: regulamento.
O recurso a outros meios ndo seria apropriado pelos motivos a seguir indicados.

o O regulamento tem como objecto um método de avaliacdo do ruido. S6 um
regulamento garante a plena harmonizac&o deste método.

o O método de avaliacdo proposto € suficientemente flexivel para poder ser
aplicado a situacdo especifica de cada aeroporto e ndo interfere no nivel
desgjado de proteccdo que os Estados-Membros pretendem garantir aos seus
cidadéos, nem na seleccéo concreta de medidas eficazes em termos de custos.

INCIDENCIA ORCAMENTAL

A proposta ndo tem uma incidéncia adicional no orcamento da UE. Os custos
associados ao direito de controlo ndo implicam custos adicionais relativamente aos
actuais encargos financeiros da monitorizacdo da aplicacdo da legislacdo em vigor,
incluindo o reembolso pelas reunides dos comités. As bases de dados com
informacgdes relativas a certificacdo em matéria de ruido ja existem. A proposta
introduz uma referéncia mais formal para garantir a qualidade dos dados e o acesso
das partes interessadas. Por Ultimo, a presente proposta constitui uma parte integrante
do trabaho relativo a gestdo do ruido — com os orcamentos associados — que esta a
ser realizado noutros dominios, como o desenvolvimento de normas de contencéo do
ruido pela|CAO, o Céu Unico ou 0 SESAR.
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37.

INFORMACOES ADICIONAIS

Espago Econdmico Europeu

O acto proposto é relevante para efeitos do EEE, pelo que o seu ambito Ihe deve ser
alargado.
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2011/0398 (COD)
Propostade
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo ao estabelecimento de regras e procedimentos para a introducado de restricdes de
operacao relacionadas com o ruido nos aer oportos da Unido no @mbito deuma
abordagem equilibrada e que revoga a Dir ectiva 2002/30/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho

O Parlamento Europeu e o Conselho

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.5, n.° 2,

Tendo em conta a proposta da Comissao’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europe?,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando de acordo com o processo |egislativo ordinario”,
Considerando o seguinte:

(1) O desenvolvimento sustentavel € um dos principais objectivos da politica comum dos
transportes. Isto requer uma abordagem integrada, cujo objectivo € garantir o
funcionamento eficaz dos sistemas de transportes da Unido e a protecgdo do ambiente.

(2 O desenvolvimento sustentavel dos transportes aéreos requer a adopcéo de medidas
destinadas a reduzir os danos causados pelas emissdes sonoras de aeronaves em
aeroportos com problemas de ruido especificos. Um grande nimero de cidaddos da
UE esta exposto a elevados niveis de ruido, que podem ter efeitos negativos na salde.

(3) Apos a retirada de servico das aeronaves mais ruidosas, ao abrigo da Directiva
2002/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Margo de 2002, relativa
a0 estabelecimento de regras e procedimentos para a introducdo de restricoes de
operacdo relacionadas com o ruido nos aeroportos comunitérios’ e da Directiva
2006/93/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de Dezembro de 2006,
relativa a regulacdo da exploracdo dos avibes que dependem do anexo 16 da
Convencdo relativaa Aviacdo Civil Internacional, volume 1, segunda parte, capitulo 3,
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segunda edicdo (1988)°, é necess&rio actualizar as novas medidas para que as
autoridades possam retirar as aeronaves mais ruidosas e melhorar, assim, o ambiente
sonoro em redor dos aeroportos da Unido, no ambito do quadro internacional da
abordagem equilibrada de gestéo do ruido.

A Resolugcdo A33/7 da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (ICAO) define o
conceito de «abordagem equilibrada» da gestdo do ruido e estabelece um método
coerente para solucionar a questéo das emissdes sonoras das aeronaves. A «abordagem
equilibrada» da ICAO deve continuar a ser a base da regulamentacdo do ruido no
sector da aviacdo, enquanto ramo de actividade mundial. A abordagem equilibrada
reconhece, e ndo prejudica, o valor das obrigacOes legais relevantes, dos acordos
existentes, das leis em vigor e das politicas postas em prética. A incorporacdo das
regras internacionais da abordagem equilibrada no presente regulamento devera
diminuir substancialmente os riscos de litigios internacionais, caso as transportadoras
aéreas de paises terceiros sejam afectadas pelas restricdes de operacéo relacionadas
com o ruido.

O Relatério da Comissdo ao Conselho e ao Parlamento Europeu sobre as restrigoes
operacionais relacionadas com o ruido nos aeroportos da Uni&o Europeia’ destacou a
necessidade de clarificar, no texto da Directiva, a reparticéo de responsabilidades, bem
como as obrigacdes e os direitos exactos das partes interessadas durante o processo de
avaliacdo do ruido, a fim de garantir a adopcdo de medidas eficazes em termos de
custos para atingir os objectivos de reducdo do ruido.

A introducdo, caso a caso, de restricdes de operagcdo pelos Estados-Membros nos
aeroportos da Unido, embora limite a capacidade, pode contribuir para melhorar o
ambiente sonoro nas imediagdes dos aeroportos. E, todavia, susceptivel de introduzir
distorcdes da concorréncia ou de prejudicar a eficiéncia da rede aérea da Unido em
geral através de uma utilizacdo ineficiente da capacidade existente. Uma vez que 0s
objectivos ndo podem ser suficientemente realizados pel os Estados-Membros e podem
ser, por conseguinte, atingidos de modo mais eficaz pela Uni&o, gracas a adopcdo de
regras harmonizadas para a introducdo de restricdes de operacdo no quadro do
processo de gestdo do ruido, a UE pode adoptar medidas em conformidade com o
principio da subsidiariedade consagrado no artigo5.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade, consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o
necessario para alcancar esses objectivos. Esse método harmonizado ndo impde
objectivos de qualidade do ambiente acustico, que continuam a decorrer da Directiva
2002/49/CE ou de outras regras europeias, nacionais ou locais, nem interfere na
escol ha das medidas em concreto.

Embora as avaliacdes do ruido devam ser regularmente efectuadas, sd devem conduzir
a adopcdo de medidas adicionais de reducdo do ruido se a combinagdo de medidas de
atenuacao do ruido em vigor ndo atingir os objectivos pretendidos.

Enquanto uma andlise de custo-beneficio indica os efeitos totais em termos de
bem-estar econdmico, através da comparacdo de todos os custos e beneficios, uma

JO L 374 de 27.12.2006, p.1.
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avaliacdo da relacdo custo-eficacia estd centrada na realizacdo de determinado
objectivo da forma mais eficaz em termos de custos, exigindo apenas a comparagao
destes ultimos.

A suspensdo das medidas de atenuagdo do ruido é importante para evitar
consequéncias indesejadas para a seguranca da aviagao, a capacidade aeroportuariae a
concorréncia. Embora um processo de recurso contra restricbes de operagdo
relacionadas com o ruido possa incidir sobre os objectivos de reducdo do ruido, os
métodos de avaliacdo e a seleccdo de medidas eficazes em termos de custos, o recurso
ndo pode suspender a sua aplicacdo. Por conseguinte, a Comisséo deve poder utilizar,
muito antes da execucéo dessas medidas, o direito de controlo e suspender as medidas
susceptivels de terem consequéncias indesgjaveis ou irreversiveis. Reconhece-se ainda
gue a suspensao deve ser temporéria.

As avaliagcdes do ruido devem basear-se nas informagdes disponiveis e assegurar a
fiabilidade dessas informagdes e a sua acessibilidade para as autoridades competentes
e as partes interessadas. As autoridades competentes devem dotar-se dos instrumentos
de monitorizagéo e aplicacdo necessarios.

E reconhecido que os Estados-Membros tém decidido as restrices de operacdo
relacionadas com o ruido em conformidade com a legislacdo nacional e com base em
métodos de avaliacdo do ruido aceites a nivel nacional, os quais poderdo ndo ser
(ainda) totalmente coerentes com 0 método descrito no Documento 29 da Conferéncia
Europeia da Aviacdo Civil, «Report on Standard Method of Computing Noise
Contours around Civil Airports», nem utilizar as informagdes internacional mente
reconhecidas sobre o nivel de ruido das aeronaves. Contudo, a eficiéncia e a eficacia
de uma restricdo de operacdo, juntamente com a eficiéncia e a eficacia do plano de
accao de que essa restricao faca parte, devem ser avaliadas em conformidade com os
métodos prescritos no Documento 29 da CEAC e na abordagem equilibrada da ICAO.
Deste modo, os Estados-Membros devem adaptar as suas avaliagdes das restri¢bes de
operacdo contidas na legislacdo nacional de modo a assegurar a total conformidade
com o Documento 29 da CEAC.

A centralizac8o das informagdes sobre o ruido reduzira consideravel mente os encargos
administrativos tanto dos operadores de aeronaves como dos operadores de aeroportos.
Tais informages sdo actualmente fornecidas e geridas a nivel de cada um dos
aeroportos, e € necessario que esses dados sejam colocados a sua disposicdo para fins
operacionais. E importante utilizar a base de dados da Agéncia Europeia para a
Seguranca da Aviacdo (a seguir designada «a Agéncia») no que respeita a certificacdo
do nivel de ruido, como instrumento de validacdo, juntamente com os dados da
Organizacdo Europeia para a Seguranca da Navegacdo Aérea (Eurocontrol) em relacdo
a cada voo efectuado. Esses dados ja séo sistematicamente solicitados para efeitos da
gestdo dos voos a nivel central, mas € necess&rio especificalos para efeitos do
presente regulamento e para a regulamentacdo do desempenho da gestdo do tréfego
aéreo. Um bom acesso a dados de modelizacdo validados deverd melhorar a qualidade
da elaboracdo de mapas das curvas de niveis de ruido de cada aeroporto e de mapas
estratégicos, para apoiar as decisdes politicas.

A fim de reflectir o progresso tecnol gico continuo em matéria de motores e estruturas
de aeronaves, bem como os métodos utilizados na elaboracéo de mapas das curvas de
nivels de ruido, deve ser delegado na Comisséo o poder para adoptar actos nos termos
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do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Uni&o Europeia, relativamente a
actualizacdo regular das normas acUsticas das aeronaves referidas no presente
regulamento e da referéncia aos métodos de certificacdo a elas associadas, alterando as
defini¢cdes de aeronaves marginamente conformes em conformidade e actualizando a
referéncia a0 método de célculo das curvas de niveis de ruido. E particularmente
importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os trabahos
preparatorios, inclusivamente ao nivel de peritos. A Comissdo deve assegurar, ha
preparacdo e elaboracdo de actos delegados, uma transmissao simulténea, atempada e
adegquada dos documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

No intuito de assegurar condicdes uniformes para a aplicagdo do presente
regulamento, devem ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo. Tas
competéncias devem ser exercidas em conformidade com as disposicbes do
Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
Fevereiro de 2011, que estabelece as regras e 0s principios gerais relativos aos
mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de
execuco pela Comissio.?

O procedimento consultivo deve ser utilizado para a adopgéo das decisdes de execucao
sobre se os Estados-Membros que estdo a prever introduzir restricbes de operagdo
podem prosseguir com a sua introducdo caso a Comissdo tenha suspendido as
restrigdes de operacéo, dado que essas decisdes tém um ambito limitado.

Considerando a necessidade de aplicacdo coerente do método de avaliagdo do ruido no
mercado da aviagdo da UE, o presente regulamento estabelece regras comuns no
dominio das restricdes de operacdo relacionadas com o ruido. Por conseguinte, a
Directiva 2002/30/CE deve ser revogada.

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objecto, objectivos e ambito de aplicacéo

O presente regulamento estabelece regras respeitantes a introducdo homogénea de
restrigdes de operacdo relacionadas com o ruido a nivel de cada aeroporto, de forma
a gudar a melhorar o ambiente sonoro e a limitar ou reduzir o0 nUmero de pessoas
afectadas pelos efeitos nocivos das emissdes sonoras das aeronaves, em
conformidade com a abordagem equilibrada.

O presente regulamento tem como objectivos

(@) Favorecer aredlizacdo de objectivos especificos de reducéo do ruido ambiente,
estabel ecidos pela regulamentacdo da Unido, nacional e local, e avaliar a sua
interdependéncia com outros objectivos ambientais, a nivel de cada aeroporto;

(b) Permitir a seleccéo das medidas de atenuacdo do ruido mais eficazes em termos
de custos, de acordo com a abordagem equilibrada, de modo a redlizar o

8

JO L 55de28.2.2011, p. 13.

13 <EMPTY> PT



PT

desenvolvimento sustentavel da capacidade da rede aeroportuéria e de gestéo
do trafego aéreo numa perspectiva porta-a-porta.

3. O presente regulamento € aplicavel as aeronaves envolvidas na aviagao civil.

N&o é aplicavel a aeronaves que prestem servigos militares, aduaneiros, policiais ou similares.

Artigo 2.°

Definicoes

Na acepcao do presente regulamento entende-se por:

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(")

«Aeroporto»: um aeroporto cujo tréfego seja superior a 50 000 movimentos de
aeronaves civis por ano (entendendo-se por movimento uma aterragem ou uma
descolagem), tendo em conta a média de movimentos dos trés Ultimos anos que
tenham precedido a avaliagéo do ruido;

«Abordagem equilibrada»: 0 método segundo o qual € anaisado de forma
homogénea o conjunto de medidas aplicaveis, designadamente a reducdo do
ruido das aeronaves na fonte, medidas de ordenamento e gestdo do territorio,
procedimentos operacionais de reducéo do ruido e restri¢des de operacdo, com
vista aresolver o problema de ruido da forma mais eficaz em termos de custos
em cada aeroporto.

«Aeronave». uma aeronave de asa fixa com uma massa maxima a descolagem
igual ou superior a 34 000 kg, ou cuja capacidade maxima da configuragéo
interior certificada para esse tipo de aeronave comporte mais de 19 lugares de
passageiros, excluindo os lugares exclusivamente destinados a tripul agdo;

«Aeronaves marginalmente conformes». aeronaves civis que respeitem 0s
valores-limite de certificacdo estabelecidos no anexo 16, volume 1, parte Il,
capitulo 3, da Convencdo sobre a Aviagcdo Civil Internacional (Convencéo de
Chicago) numa margem cumulativa inferior a 10EPNdB (ruido efectivamente
percebido em decibéis - Effective Perceived Noise in decibels), em que a
margem cumulativa € o valor expresso em EPNdB obtido somando as
diferentes margens (ou sgja, a diferenca entre o nivel de ruido certificado e o
nivel de ruido méximo autorizado) aplicaveis a em cada um dos trés pontos de
referéncia para a medic¢do do ruido definidos no anexo 16, volume 1, parte I,
capitulo 4 da Convencao de Chicago;

«Medidas relativas ao ruido»: qualquer medida que afecte o ambiente sonoro
nas imediacBes de aeroportos e a que os principios da abordagem equilibrada
da ICAO sgjam aplicavels, incluindo outras operagdes ndo operacionais que
possam afectar 0 nimero de pessoas expostas as emissdes sonoras das
aeronaves,

«Restrigdes de operagdo»: medidas relativas ao ruido que limitem o acesso ou
reduzam a utilizacdo optimizada da capacidade de um aeroporto, incluindo
restricdes de operacdo com vista a retirada de servico de aeronaves
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marginalmente conformes em aeroportos especificos, e restricbes de operagéo
parciais que afectem a operacao de aeronaves civis em determinados periodos.
Artigo 3.°
Autoridades competentes

Os Estados-Membros designardo autoridades competentes responsaveis pela adopcéo
de medidas relativas as restrigdes de operacdo, bem como uma insténcia de recurso
independente.

As autoridades competentes e a instancia de recurso seréo independentes de qualquer
organizacao que possa ser afectada pelas medidas relativas ao ruido.

Os Estados-Membros notificardo a Comissdo dos nomes e enderecos das autoridades
competentes e da instancia de recurso designadas aque o n.° 1 se refere.
Artigo 4.°
Regras gerais de gestdo do ruido de aer onaves

Os Estados-Membros adoptardo uma abordagem equilibrada para a gestéo das
emi ssdes sonoras das aeronaves. Para este efeito, devem:

avaliar a poluicéo sonora em cada aeroporto;

definir o objectivo de reducéo do ruido ambiente;

identificar as medidas aplicaveis parareduzir o impacto do ruido;

avaliar arelacdo custo-eficacia provavel das medidas aplicaveis;

escolher as medidas,

consultar as partes interessadas de forma transparente sobre as acgOes previstas;
decidir sobre as medidas e prever uma notificagdo suficiente;

aplicar as medidas; e

prever aresolucdo de litigios.

Os Estados-Membros devem, ao tomar medidas relativas ao ruido, analisar a seguinte
combinacdo de medidas aplicaveis, a fim de determinar a combinacdo de medidas
mais eficaz em termos de custos:

o efeito previsivel de umareducdo nafonte do ruido das aeronaves,
medidas de ordenamento e gestdo do territorio;

procedimentos operacionais de reducéo do ruido;
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(d) restricoes de operacéo, ndo aplicadas como um primeiro recurso.

As medidas aplicaveis podem incluir a retirada de servigo das aeronaves margina mente
conformes, se for considerada necessaria.

3. No ambito da abordagem equilibrada, os Estados-Membros podem distinguir as
medidas de atenuacdo do ruido consoante o tipo de aeronave, a utilizagdo da pista
e/ou o horério em causa

4. Sem prejuizo do disposto no n.° 3, as restricdes de operacéo que assumam aformade
retirada de servico das aeronaves marginalmente conformes nos aeroportos nao
devem afectar as aeronaves civis subsonicas que cumpram, segundo o seu certificado
de origem ou apds renovagdo do mesmo, as normas acusticas do anexo 16, volume 1,
parte I1, capitulo 4, da Convencéo de Chicago.

5. As medidas ou a combinagdo de medidas adoptadas nos termos do presente
regulamento em relacéo a um determinado aeroporto ndo devem ser mais restritivas
do que 0 necessario para atingir os objectivos de reducdo do ruido fixados para esse
aeroporto. As restricdes de operacdo ndo devem estabel ecer discriminagbes com base
na nacionalidade, naidentidade ou na actividade dos operadores de aeronaves.

6. As medidas tomadas nos termos do presente regulamento devem contribuir para os
«planos de accdo nacionais» relativos ao ruido emitido pelo tréfego aéreo,
mencionados no artigo 8.° da Directiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do

Conselho.’
Artigo 5.°
Regrasrelativas a avaliacao do ruido
1. As autoridades competentes devem avaliar regularmente a poluicdo sonora existente

nos aeroportos situados no seu territdrio, em conformidade com os requisitos da
Directiva 2002/49/CE e com as regras nacionais ou locais. As autoridades
competentes podem recorrer ao apoio do 6rgdo de andlise do desempenho a que se
refere 0 artigo 3.° do Regulamento (UE) n.° 691/2010 da Comiss&o.™

2. As autoridades competentes devem utilizar o método, os indicadores e as
informagdes descritos no anexo | na avaliagao da poluicdo sonora actual e futura.

3. Quando a avaliac8o da poluicdo sonora revelar que sdo necessarias novas medidas
para atingir ou manter o nivel dos objectivos de reducdo do ruido, as autoridades
competentes devemn tomar devidamente em conta a contribuicdo de cada tipo de
medida no ambito da abordagem equilibrada, em conformidade com o anexo I.

4. As autoridades competentes devem assegurar a criagdo, ao nivel adequado, de uma
instdncia de cooperacdo técnica entre o operador do aeroporto, o operador de
aeronave e o prestador de servicos de navegacao aérea, relativamente as acgdes por

° JO L 189 de 18.7.2002, p. 12.
10 JO L 201 de 3.8.2010, p. 1.
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que estes operadores sd0 responsavels e tendo devidamente em conta a
interdependéncia entre as medidas para atenuar o ruido e as medidas para reduzir as
emissdes. Os membros dessa insténcia de cooperacdo técnica devem consultar
regularmente a populagdo local ou o0s seus representantes, e fornecer informagoes e
aconselhamento técnicos sobre as medidas de atenuacdo do ruido as autoridades
competentes.

As autoridades competentes devem avaliar a relacdo custo-eficacia das novas
medidas, referidas no n.° 3, em conformidade com o anexo I1. Uma alteragdo minima
de ordem técnica a uma medida existente sem implicagbes substanciais na
capacidade ou nas operagbes ndo é considerada como uma nova restricdo de
operagao.

As autoridades competentes devem organizar o processo de consulta as partes
interessadas de forma atempada e concreta, assegurando a abertura e a transparéncia
em relacdo aos dados e a0 método de célculo. As partes interessadas devem dispor
de, pelo menos, trés meses antes da adopcao das novas medidas para comunicar as
suas observacOes. Nas partes interessadas devem incluir-se, pelo menos:

(@

0s representantes da populacdo local residente nas imediacfes dos aeroportos
afectada pelo ruido do tréfego aéreo;

(b)  osoperadores de aeroportos em causa;

(c) 0S representantes dos operadores de aeronaves que possam ser afectados pelas
medidas relativas ao ruido;

(d) 0s prestadores de servigos de navegacdo aérea em causa;

(e 0 gestor da rede, na acepcdo do Regulamento (UE) n.°677/2011 da

Comissdo. !

As autoridades competentes devem acompanhar e monitorizar a aplicacdo das
medidas de atenuacdo do ruido e tomar medidas consoante 0 necessério. Elas devem
assegurar o fornecimento regular de informagdes relevantes a populacdo local
residente nas imediacdes dos aeroportos.

Artigo 6.°

I nfor macBes sobre o nivel deruido

As decisfes sobre as restricbes de operacdo relacionadas com o ruido devem
basear-se no nivel de ruido emitido pela aeronave, determinado pelo procedimento
de certificagdo estabelecido em conformidade com o anexo 16, volume 1, quinta
edicdo, de Julho de 2008, da Convencéo de Chicago.
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A pedido da Comisséo, os operadores de aeronaves devem comunicar as seguintes
informacBes sobre o ruido emitido pelas suas aeronaves que utilizam aeroportos da
Uni&o:

H O numero de cauda da aeronave;

(9 o certificado ou certificados do nivel de ruido da aeronave utilizada,
juntamente com a massa maxima real a descolagem a ele associada;

(h)y  qualquer alteracdo da aeronave que influencie o seu nivel de ruido;

(1) informacbes sobre o ruido e o desempenho da aeronave para efeitos de
modelizacéo do ruido.

Relativamente a cada voo que utilize um aeroporto da Unido, os operadores de
aeronaves devem comunicar o certificado do nivel de ruido utilizado e o nimero de
cauda

Os dados sdo fornecidos gratuitamente, em formato electronico e, se for caso disso,
utilizando o formato especificado.

A Agénciadeve verificar os dados relativos ao ruido e ao desempenho das aeronaves
para efeitos de modelizac&o, nos termos do artigo 6.%, n.° 1, do Regulamento (CE)
n.2 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho.*

Os dados devem ser armazenados numa base de dados central e colocados a
disposicdo das autoridades competentes, dos operadores de aeronaves, dos
prestadores de servicos de navegacdo aérea e dos operadores de aeroportos para fins
operacionais.

Artigo 7.°
Regrasrelativas aintroducéo derestri¢oes de oper acéo

Seis meses antes de introduzirem uma restricdo de operagdo, as autoridades
competentes devem anunciala aos Estados-Membros, a Comissdo e as partes
interessadas, terminando esse periodo pelo menos dois meses antes da determinacéo
dos par@metros de coordenacdo das faixas horérias na acepcéo do artigo 2.2, ainea
m), do Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho * para o aeroporto em causa no
periodo de programacao correspondente.

Apbs a avaliacdo realizada nos termos do artigo 5.°, a notificacdo da deciséo deve ser
acompanhada por um relatério escrito que explique as razdes da introducdo da
restricdo de operacdo, 0 objectivo ambiental estabelecido para o aeroporto, as
medidas analisadas para a redlizacdo desse objectivo e a avaliagdo da relacéo
custo-€eficacia provavel das varias medidas analisadas, incluindo, se for caso disso, o
Seu impacto transfronteirico.

JO L 79 de 19.3.2008, p. 1.
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3. Caso a restricdo de operacdo diga respeito a retirada de aeronaves marginalmente
conformes de um aeroporto, ndo serdo permitidos NOvOos Servigos com tals aeronaves
nesse aeroporto seis meses apos a notificacdo. As autoridades competentes decidiréo
o ritmo anual da retirada de aeronaves marginalmente conformes da frota dos
operadores afectados nesse aeroporto, tendo devidamente em conta a idade das
aeronaves e a composi¢do da frota total. Sem prejuizo do disposto no n.° 3 do artigo
4.° esse ritmo ndo deve ser superior a 20% da frota do operador de aeronaves
marginal mente conformes que opere nesse aeroporto.

4. Qualquer recurso contra decisOes relativas a restricdbes de operagdo deve ser

apresentado nos termos da legislacéo nacional.

Artigo 8.°
Paises em desenvolvimento

1. As autoridades competentes podem isentar as aeronaves marginalmente conformes
registadas em paises em desenvolvimento das restricbes de operacéo relacionadas
com o ruido, desde que essas aeronaves.

@ tenham obtido certificaco que ateste a sua conformidade as normas aclsticas
constantes do anexo 16, volume 1, capitulo 3, da Convencéo de Chicago;

(b)  tenham sido utilizadas na Unido no periodo de cinco anos anterior a entrada em
vigor do presente regulamento, tenham estado registadas nesse pais em
desenvolvimento e continuem a ser exploradas por uma pessoa singular ou
colectiva estabel ecida nesse pais.

2. Caso um Estado-Membro conceda uma isengdo prevista no n.°1, deve informar
imediatamente as autoridades competentes dos outros Estados-Membros e a
Comissdo das isencdes que tenha concedido.

Artigo 9.°
DerrogacOes aplicaveis a oper acdo de aer onaves em circunstancias excepcionais

As autoridades competentes podem autorizar, caso a caso, em aeroportos situados no seu
territério, a operacdo pontual de aeronaves marginamente conformes que ndo poderia ter
lugar com base nas disposi¢des do presente regulamento.

A derrogacdo € limitada a:

(@) aeronaves cuja operacdo se revista de carécter de tal modo excepcional que
seriainsensato recusar uma derrogacao temporéria;

(b) aeronaves que efectuem voos ndo comerciais para fins de modificacéo,
reparacéo ou manutencao.

19 <EMPTY>

PT



PT

Artigo 10.°
Direito de controlo

1. A pedido de um Estado-Membro ou por sua propriainiciativa, e sem prejuizo de um
processo de recurso pendente, a Comissdo pode proceder ao controlo da deciséo
relativa a uma restricdo de operacdo, antes da sua aplicacdo. Caso a Comissdo
considere que a decisdo ndo obedece aos requisitos estabelecidos no presente
regulamento, ou que, de outra forma, infringe o direito da Unido, pode suspender a
decisdo.

2. As autoridades competentes devem fornecer a Comissdo informacbes que
demonstrem a conformidade com o disposto no presente Regulamento.

3. A Comissdo decidira nos termos do procedimento consultivo a que se refere o artigo
13.° n.2, se a autoridade competente em causa pode ou ndo prosseguir com a
introducdo da restricdo de operacdo. A Comissdo comunicard a sua decisdo ao
Conselho e ao Estado-Membro em causa.

4. Caso a Comissao néo tenha adoptado uma decisdo no prazo de seis meses a contar da
recepcdo das informacdes a que se refere o n.°2, a autoridade competente pode
aplicar a decisdo prevista sobre uma restricéo de operacao.

Artigo 11.°
Actos delegados

S80 conferidos poderes a Comissdo para adoptar actos delegados, em conformidade com o
artigo 12.°, afim de introduzir:

(@) alteracOes as definicbes de aeronave, constante do artigo 2.° n.°3, e de
aeronaves margina mente conformes, constante do artigo 2.6, n.° 4;

(b) alteracOes e actualizagbes das normas de certificagdo de ruido previstas nos
artigos 4.° e 8., e do procedimento de certificagdo previsto no artigo 6.°, n.° 1;

(c) ateracOes do método e do relatdrio técnico definidos no anexo I.

Artigo 12.°
Exercicio da delegacdo

1 S8o0 conferidos & Comissdo poderes para adoptar actos delegados nas condicdes
estabel ecidas no presente artigo.

2. A delegacdo de poderes referida no artigo 11.° é concedida por um periodo
indeterminado, a partir da data de entrada em vigor do presente Regulamento.

3. A delegacdo de poderes referida no artigo 11.° pode ser revogada pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pbe termo a delegacdo de
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poderes especificada nessa decisdo. Entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicacdo no Jornal Oficial da Uni&o Europeia ou numa data posterior especificada
na mesma, mas nao afecta os actos delegados ja em vigor.

4. Assim que adoptar um acto delegado, a Comissdo notifica-0 simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Consel ho.

5. Um acto delegado adoptado nos termos do artigo 11.° sb pode entrar em vigor se ndo
tiverem sido formuladas objeccdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no
prazo de dois meses a contar da notificagdo desse acto ao Parlamento Europeu e ao
Conselho ou se, antes do termo desse periodo, estes ultimos tiverem informado a
Comissdo de que ndo formulam objecces. Esse periodo pode ser prorrogado por
dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 13.°
Comité

1 A Comissdo é assistida pelo comité instituido pelo artigo 25.° do Regulamento (CE)
n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho.™

O referido comité é um comité na acepcao do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, é aplicavel o artigo 4.° do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.

3. Se for necessario obter o parecer do comité por procedimento escrito, tal
procedimento sera encerrado sem resultados caso, dentro do prazo fixado para a
formulacdo do parecer do comité, 0 seu presidente assm o decida, ou a maioria
simples dos membros do comité o requeira.

Artigo 14.°

Informacéo e revisio

Os Estados-Membros deveréo fornecer, mediante pedido, informactes a Comissdo sobre a
aplicacdo do presente regulamento.

O mais tardar cinco anos apoOs a entrada em vigor do presente regulamento, a Comissao
apresentara ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre a sua aplicacéo.

O relatério sera acompanhado, se necess&rio, de propostas de revisdo do presente
regulamento.

Artigo 15.°

Revogacao

14 JO L 293 de 31.10.2008, p. 3.
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A Directiva 2002/30/CE é revogada com efeitos a partir da data de entrada em vigor do
presente regulamento.
Artigo 16.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Uni&o Europeia.

O presente regulamento € obrigatdrio em todos 0s seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente

22 <EMPTY> PT



ANEXO |
Avaliacao da poluicdo sonora num aeroporto
Metodol ogia:

1 As autoridades competentes utilizardo métodos de avaliagdo do ruido desenvolvidos
em conformidade com o Documento 29 da CEAC «Report on Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil Airports», 3.2 edicéo.

Indicadores:

1 O impacto do ruido do tréfego aéreo sera descrito, pelo menos, em termos dos
indicadores de ruido Lgen € Lnight, que s0 definidos e calculados em conformidade
com o anexo | da Directiva 2002/49/CE.

2. As autoridades competentes podem utilizar indicadores de ruido adicionais, que
tenham uma base cientifica, para reflectir o incomodo decorrente do ruido do tréfego
aéreo.

Informag&o de gestdo do ruido:

1. Situacdo actua

11 Descricdo do aeroporto, incluindo informagdes sobre a sua dimensdo, localizagéo,
imediagdes, volume e composi¢do do trafego aereo.

12 Descric¢édo dos objectivos de sustentabilidade ambiental fixados para o aeroporto e do
contexto nacional. Esta incluird uma descricdo dos objectivos fixados para as
emissfes sonoras das aeronaves nesse aeroporto.

13 Dados pormenorizados das curvas de niveis de ruido para 0s anos anteriores e 0 ano
em curso — incluindo uma estimativa do nimero de pessoas af ectadas pel as emissdes
sonoras de aeronaves.

14 Descricdo das medidas existentes e previstas para gerir as emissoes sonoras de

aeronaves, ja aplicadas no ambito da abordagem equilibrada, e o seu impacto e
contribui¢do para a polui¢ao sonora, as quais incluirdo:

1.4.1. Paraareducéo nafonte:

- Evolucéo da frota de aeronaves e melhorias tecnol dgicas,
- Planos especificos de modernizacéo da frota;

1.4.2. Para o ordenamento e a gestéo do territorio:

- Instrumentos de planeamento em vigor, como o planeamento geral ou a zonagem
acustica;

- Medidas de atenuagdo em vigor, como as normas de construcdo, programas de
isolamento contra o ruido ou medidas para reduzir as zonas de utilizacéo sensivel dos solos;
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- Processo de consulta rel ativo as medidas de ordenamento do territorio;
- Acompanhamento da expansao;

1.4.3. Para as medidas operacionais de reducdo do ruido, na medida em que essas medidas
nao restrinjam a capacidade de um aeroporto:

- Utilizac&o de pistas preferenciais,
- Utilizac&o de rotas preferenciais por razdes de ruido;

- Utilizacdo de procedimentos de descolagem e aproximacéo tendo em vista a reducdo
do ruido.

- Indicacdo da medida em que estas medidas sdo regulamentadas em funcdo de
indicadores ambientais, mencionados no anexo | do Regulamento (UE) n.°691/2010 da
Comisséo.

1.44. Paraas restri¢cOes de operagao:

- Utilizac8o de restrigbes globais, como as regras de limitacdo dos movimentos ou as
guotas de ruido;

- Instrumentos financeiros adoptados, como as taxas aeroportuérias relacionadas com o
ruido;

- Utilizac&o de restrices aplicaveis a aeronaves especificas, como a retirada de servico
das aeronaves marginal mente conformes,

- Utilizacdo de restricbes parciais, estabelecendo uma distingdo entre as medidas
aplicadas de dia e durante a noite.

2. Previsdes na auséncia de novas medidas

2.1 Descricdo das ampliacBes de aeroportos (caso existam) j& aprovadas e previstas, no
que respeita, por exemplo, ao aumento da capacidade, a extensdo das pistas e/ou dos
terminais, a futura composicao do trafego e ao seu crescimento previsto.

2.2 No que respeita ao aumento da capacidade aeroportuaria, apresentacdo das vantagens
gue oferece a capacidade adicional para arede aéreaem geral e paraaregido.

2.3 Descrigdo do impacto no ambiente sonoro na auséncia de novas medidas, bem como
das medidas ja programadas para melhorar o impacto do ruido durante o mesmo
periodo.

24 Previsdes em matéria de curvas de niveis de ruido — incluindo uma avaliagcdo do

nimero de pessoas que poderdo ser afectadas pelas emissdes sonoras de aeronaves —
distingcdo entre zonas residenciais antigas e recentes.

2.5 Avaliacdo das consequéncias e dos custos possivels ha auséncia de novas medidas
parareduzir o impacto do aumento do ruido — caso este sgja previsivel.
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3.2

3.3
3.4

Avaliacdo de medidas complementares

Descricdo gera das medidas complementares possiveis e indicagdo das principais
razdes para a sua seleccéo. Descricdo das medidas escolhidas para uma andlise mais
exaustiva e informagdes sobre os resultados da andlise da relagdo custo-eficécia, em
especia o custo da suaintroducdo; o nimero de pessoas que delas poderdo beneficiar
e em que prazo, bem como uma classificagdo das medidas em fungdo da sua eficécia
global.

Resumo dos possiveis efeitos sobre o ambiente e a concorréncia das medidas
previstas sobre outros aeroportos, operadores e partes interessadas.

Raz0es para a sel ec¢éo da opgao escolhida.

Resumo ndo técnico.
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ANEXO [l

Avaliacdo da relacdo custo-eficicia dasrestricdes de operagao relacionadas com
oruido

A relacdo custo-eficacia das restricbes de operacdo relacionadas com o ruido previstas sera
avaliada tendo devidamente em conta os seguintes elementos, na medida do possivel, em
termos quantificaveis:

1) O beneficio esperado das medidas previstas, no presente e no futuro;
2) A seguranca das operacOes da aviacdo, incluindo o risco de terceiros;
3) A capacidade do aeroporto;

4) Os efeitos narede aérea europeia.

Além disso, as autoridades competentes podem ter devidamente em conta os seguintes
factores:

1) A salde e a seguranca da populagéo local residente nas imediacdes do aeroporto;

2) A sustentabilidade ambiental, incluindo a interdependéncia entre o ruido e as
emissdes;

3) Os efeitos directos, indirectos e cataliticos sobre 0 emprego.
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