o hn EVROPSKA KOMISE

% %%
X X

WKW

V Bruselu dne 1.12.2011
KOM(2011) 828 v konec¢ném znéni

2011/0398 (COD)

Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letiStich
Unie v ramci vyvaZeného pristupu, kterym se zruSuje smérnice Evropského parlamentu
a Rady ¢. 2002/30/ES

{SEK(2011) 1455 v kone¢ném znéni}
{SEK(2011) 1456 v kone¢ném znéni}



DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

1. Hluk zletadel na letiStich ¢i v jejich okoli obtézuje stale vétsi pocet evropskych
obcant, a to zejména v noci, jak ukazuje nize uvedena tabulka 1. Ke zmirnéni téchto
nezadoucich dopadii je proto nezbytnd strategie aktivni regulace hluku. Takova
strategie regulace hluku vSak musi peclivé sladit z4jmy obcan obtéZovanych
hlukem se zajmy ostatnich stran a také patficné zohlednit vedlejsi dopady na
kapacitu celé letecké sité.

Tabulka 1: Prognézy Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) ohledné poctu
osob obtéZzovanych hlukem (v milionech) v Evropé — bez podstatnych provoznich a
technologickych vylep3eni'

Hladina
hluku/Rok 2006 2016 2026 2036
> 55 DNL 2,63 3,47 4,48 5,79
> 60 DNL 0,799 1,14 1,53 2,12
> 65 DNL 0,23 0,32 0,43 0,66
2. Zavedeni provoznich omezeni mize mit podstatny dopad na podnikdni a provoz,

nebot’ omezuje piistup na letiSt€. Proces vedouci krozhodnuti o provoznich
omezenich ke snizeni hluku by proto mél byt jednotny a spolehlivy a zaloZzeny na
prokazatelnych datech, aby byl pfijatelny pro vSechny zucastnéné strany.

3. Ve snaze zajistit uceleny pfistup k uplatnovani opatieni ke zmirnéni hluku na
letiStich ICAO pfijala soubor zasad a pokynl piredstavujici takzvany ,,vyvazZeny
pristup® k regulaci hluku, ktery smluvni staty ICAO podporuje v tom, aby:

. zmirnily hluk z letecké dopravy vybérem optimalniho souboru nejriiznéjSich
mistnich opatifeni (1) snizujicich hluk u zdroje (pouzivanim tissich letadel); (2)
co nejucinngji vyuzivajicich pozemky (planovanim a spravou pozemki v okoli
letist); (3) zavad¢jicich provozni postupy zmirfiyjici hluk (pouzivanim
specifickych rozjezdovych drah, letovych tras ¢i postupt) a (4) ukladajicich
provozni omezeni pro snizeni hluku (napt. zdkaz nocnich letl ¢i postupné

wwvr

. zvolily soubor nejrentabilnéjSich opatieni.

. nezavadély provozni omezeni k snizeni hluku, pokud nebude ptislusny organ
schopen na zédklad¢ studii a konzultaci rozhodnout o tom, jestli hluk
predstavuje problém, a dokud nerozhodne, ze provozni omezeni ptredstavuji
rentabilni zplisob, jak se s timto problémem vyrovnat.

Zdroj: CAEP/8 — informaéni zprava 8 — vyjadieno primérnou hladinou hluku ve dne a v noci (DNL) —
zékladni scénaf bez podstatnych technologickych ¢i provoznich vylepseni — evropska oblast ICAO.
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Cilem tohoto nafizeni je uplatiiovat omezeni ke sniZzeni hluku v ramci vyvazeného
ptistupu v EU jednotnym zptsobem, coz by mélo znaéné snizit riziko mezinarodnich
sportl v piipad¢€, ze opatieni ke zmirnéni hluku na letistich Unie budou mit vliv na
dopravce ze tfetich zemi. PiisluSné organy navic budou moci snaze zajistit stazeni
nejhluéngjsich letadel flotily zprovozu. Navrhované nafizeni ru$i smérnici
2002/30/ES, jez mé¢la kliCovy vyznam pro ukonceni mezindrodnich spord a urcila
prvni kroky sméfujici k harmonizaci politik regulace hluku véetné feSeni problému

soucasnym pozadavkiim leteckého systému a stale vaznéjSimu problému hluku.

v

Toto nafizeni zajisti, Ze proces posuzovani hluku bude spolehlivéjsi. VSechny kroky
procesu posuzovani budou vysvétleny, aby se zajistilo jednotnéj$i uplatiiovani
vyvazen¢ho piistupu v celé Unii. Tento navrh nicméné nestanovi cile tykajici se
kvality zvuku, které tak nadale vychdzeji ze stavajicich vnitrostatnich a mistnich
predpist. Misto toho si klade za cil vytvofit systém usnadiiujici dosaZeni téchto cili
pro snizovani hluku co nejrentabilnéj$im zptisobem.

Na urovni ICAO EU aktivné podporuje vypracovani novych norem pro hlué¢nost
letadel a investuje do novych technologii prostfednictvim ramcovych programi a
projektu Cisté nebe (Clean Sky)>. Uzemni planovani a snim spojené programy
protihlukové izolace a nahrad jsou nicméné v kompetenci vnitrostatnich ¢i mistnich
organ.

Provozni postupy pro zmirnéni hluku se pouzivaji na vSech letiStich a maji rtiznou
podobu: prednostnich letovych tras z hlediska ochrany proti hluku (letadla 1étaji
napt. nad nejméné obydlenymi oblastmi), regulace sily motort (¢im ma letadlo
na zemi (napf. pouzivani zvlastnich taxi ¢i rozjezdovych drah). EU se na téchto
postupech podili prostfednictvim pravnich ptfedpisi o jednotném evropském nebi,
jejichz cilem je stanovit pro poskytovatele letovych navigaénich sluzeb vykonnostni
cile v oblasti Zivotniho prostfedi, a také prostiednictvim snim spojenych
vyzkumnych programtt SESAR a Cisté nebe.

Jak ukazuje graf 1, nej€astéji uplatiovanymi opatfenimi na evropskych letistich jsou
postupy pro snizeni hluku. Kromé nich se vSak casto pouzivaji také provozni
omezeni. Na 224 letistich EU hodnocenych® v této zpravé byla zavedena nasledujici
opatfeni: 116 cilenych zakazdi letd®, 52 meznich hodnot hluku, 51 omezeni
zamétenych na hlukovou normu pro letadla — ,kapitola 3* — , 38 hlukovych kvot a 7
rozpoctu pro regulaci hluku.

Spole¢na technologicka iniciativa Cisté nebe bude jednim z nejvétsich evropskych vyzkumnych
projekti vibec. Jeho rozpocet se odhaduje na 1,6 miliard EUR, které rovnym dilem uhradi Evropska
komise a dané odvétvi, a je ur€en na obdobi 2008-2013.

Databaze letist’ s omezenimi hluku je vefejné dostupna na nize uvedené webové strance spolecnosti
Boeing: http://www.boeing.com/commercial/noise/listcountry.html. Pfislusna smérnice se sice nyni
vztahuje pouze na 69 letist’, avSak vzhledem k predpokladané rostouci hustoté letecké dopravy bude do
oblasti jeji pisobnosti v budoucnu spadat vice letist. Proto je na zminéné strance uveden seznam vsech
224 letist’ Unie.

Cilené zakazy let omezuji provoz béhem uréité doby (dopravni omezeni ke snizeni hluku).
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Graf 1: Prehled stavajicich omezeni ke sniZzeni hluku na evropskych letistich (v EU 1 mimo ni)

Figure 5: Overview of current European* airport noise restrictions40
Source: DLR based on Boeing (2010b)
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Zdroj: databaze Boeingu

Poznamka:

APU: regulované pouzivani pomocného palubniho zdroje (ke startovani motort);
NAP: akéni plan regulace hluku;

uvedenou v kapitole 3 piislusné ptilohy ICAO.

o Evropska ustanoveni o provoznich omezenich k regulaci hluku

9. Cilem tohoto navrhu je pii navrhovani provoznich omezeni posilit podstatu
vyvazeného piistupu ICAO uz§im propojenim jeho pilifi a vysvétlenim riznych

krokti rozhodovaciho procesu.

10. Jednotné uplatiiovani zminéného pfistupu by mélo vést k nalezeni nejrentabilnéjsich
feseni, jez presn¢ odpovidaji konkrétni situaci na daném letiSti. Metoda posuzovani
také nalezit€ zohledni dopady opatfeni ke zmirnéni hluku na celou leteckou sit’.

11. Soucasna pravidla se vztahuji ptiblizné na 70 evropskych letist’ s vice nez 50 000
pohyby civilnich podzvukovych proudovych letadel za kalendarni rok.

o Soulad s politikou v oblasti civilniho letectvi a dalSimi cili Unie

12. Tato iniciativa je v souladu s ostatnimi aspekty evropské politiky v oblasti letectvi i
obecnéjsimi politikami v oblasti Zivotniho prostredi.

13. Evropsky letecky primysl by mél udrzitelnym zptasobem rist, pokud budou patiicné
vyvazeny hospodarské a socidlni aspekty spolu s aspekty v oblasti Zivotniho
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prostiedi. Opatfeni ke zmirnéni hluku mohou mit vyznamny dopad na kapacitu
letecké sité na zemi i ve vzduchu. Tyto navrhy zajisti vétsi soulad mezi opatenimi ke
snizeni hluku, kapacitou letiSt a pozadavky na efektivitu letd v rdmci iniciativy
jednotné evropské nebe na jedné stran¢, a provadénim nafizeni o efektivité
uspotadani letového provozu na stran¢ druhé. Navrhy vychazeji z logiky tzv.
ptistupu ,,gate-to-gate®, ktery se vztahuje na vSechny faze letu od zahdjeni pojizdéni
pro vzlet az do ukonceni pojizdéni pro pristani.

14. Navrh pfispéje k vypracovani ,,vnitrostatnich akénich plant“ pro hluk z letecké
dopravy, které jsou ¢lenské staty povinny ptfijmout na zédklad¢ smérnice 2002/49/ES.

2. KONZULTACE SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A POSOUZEN{ DOPADU

o Konzultace se ziicastnénymi stranami

Metody konzultace, hlavni cilova odvétvi a obecny profil respondenti

15. Zucastnénymi stranami, kterych se hluk a letectvi nejvice dotykaji, jsou obfané zijici
v okoli letiSt zastoupeni v mistnich komunitnich skupinach, letisté, provozovatelé
letadel (specializovani na nakladni leteckou dopravu), vyrobci letadel, mistni organy
(v€etné organti uizemniho planovani, které rovnéz zastupuji $irSi hospodaiské zajmy)
a nezavislé rady zabyvajici se hlukem. S témito zicCastnénymi stranami probchly
intenzivni konzultace:

o vroce 2007 externi konzultant shromazdil odpovédi na dotazniky a vedl se
Sirokou Skalou zucastnénych stran rozhovory o provadéni smérnice
2002/30/ES;

o v roce 2008 Komise uspofadala otevienou konzultaci o zplsobech, jak vySe

uvedenou smeérnici zmeénit;

. vroce 2010 byly kontaktovany vSechny zucastnéné strany, které se predtim
podilely na konzultacich, a Skala zacastnénych stran byla rozsifena.

Shranuti reakci

16. Clenské staty zdiraznily nutnost zachovat flexibilitu pfi posuzovani problémi
souvisejicich s hlukem a nutnost stanovit pfechodna opatfeni, aby se zabranilo
zdvojovani usili (napf. opétovnym vyuzitim posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi) a
aby se vztah mezi prisluSnymi smérnicemi 2002/30/ES a 2002/49/ES upravil tak, aby
tatdz posouzeni odpovidala obéma smérnicim, a pifihlédnout k mezinarodnim
souvislostem, pokud jde o pouzivani metod a opatieni.

17. Ptedstavitelé mistnich komunitnich skupin, zejména Federace pro letectvi a Zivotni
prostiedi (Aviation Environment Federation), zastupujici akéni skupiny ze Spojené¢ho
kralovstvi, Francie a Némecka zaméfené na hluk a Zivotni prostfedi, zduraznili
nutnost nalezité regulace, jez by vychéazela z minimalni irovné¢ ochrany pied hlukem
a nespoléhala pouze na pokyny; klicovou tlohu provoznich omezeni pro zlepSeni
situace v oblasti obté¢zovani hlukem a podnétd k nahrazeni nejhlu¢néjsich letadel; a
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

rozSiteni definice letadel vyhovujicich piedpisim v rdmci tolerance, aby m¢éla
skute¢ny dopad.

Provozovatelé®, piedev§im SdruZeni evropskych leteckych spole¢nosti (AEA),
zastupujici tradiéni letecké spolecnosti, a Asociace expresnich dopravci
prohlasovali, ze zasady vyvazeného pfistupu ICAO by mély byt uplatnovany
odpovidajicim zptisobem (tj. dle konkrétni situace na daném letisti); ze ke zmirnéni
zjisténych problémt s hlukem by méla byt provozni omezeni vyuZzivana az jako
posledni moznost ; Ze ptislusna metoda by méla pfinést nejrentabilnéjsi opatfeni a Ze
soucasti rozhodnuti o provoznich omezenich by mélo byt uzemni planovani.
Provozovatelé rovnéz pozadovali dal$i zpfesnéni dané smérnice a zopakovali, Ze je
tteba zvazit zménu definice letadel vyhovujicich pfedpisim v ramci tolerance na
zékladé mezindrodni regulace, a zabranit tak naruseni trhu. Pokud by se regulace
ukazala jako nezbytna, provozovatelé by davali pfednost natfizeni pred smérnici.

Letistd®, zastoupena ACI, zdtraznila, ze by méla byt vyuzita celd $kala opatieni
v ramci vyvazeného piistupu a ze existuje prostor pro rozsifeni definice letadel
vyhovujicich pfedpisiim v ramci tolerance.

Francouzskd nezavisld rada zabyvajici se hlukem (ACNUSA)’ se zasazovala o
roz$iteni definice letadel vyhovujicich pfedpisim v ramci tolerance, pouzivani
parametrt, které skuteCné¢ odrdzeji nazory obyvatel obtézovanych hlukem, lepsi
modelovani hluku na letistich a systematictéjsi pouzivani tisSich provoznich postupd,
naptiklad ,,ptiblizeni souvislym klesanim®.

Letecky primysl se intenzivné podili na vytvareni novych hlukovych norem v rdmci
technickych pracovnich skupin ICAO a zaméiuje se na nutnost zvazit vzajemnou
zavislost potencidlné protikladnych cilti, jako jsou snizovani hluku i emisi CO; a
dlouhodoby vyhled vyvoje norem, nebot’ tempo urovani norem musi odpovidat
technologickym moznostem i hodnot¢ flotily vzhledem k Zivotnosti letadel a nemélo
by ovliviiovat hospodaiskou soutéz.

A konec¢né¢, mistni organy Konference letiStnich regiond, které zejména zodpovidaji
za izemni planovani, zdlraznily sviij pfistup vychazejici z moznosti daného regionu
v oblasti zivotniho prostiedi, ktery zahrnuje tzemni planovéni, pouzivani vhodnych
indikatort, zprostfedkovani a nutnost 1épe sladit pozadavky smérnice o hluku ve
venkovnim prostiedi se smérnici o hluku na letistich (2002/30/ES).

Navrhy jsou obecné¢ vzato podobné nazorim vyjadienym pii konzultacich. Formalni
navrhy zdirazni vzéjemnou zévislost riznych opatteni ke zmirnéni hluku. Provozni
omezeni ke snizeni hluku by pfitom neméla byt pokladana za prvorada, v ptipadé
nutnosti by vSak méla byt povazovana za vyznamny doplnék vétsiho souboru
rentabilnich opatteni. Definice letadel vyhovujicich pfedpisim v ramci tolerance je

Jedné se sice o prohlaseni AEA, avSak jeji postoj by mél odrazet stanovisko vSech provozovatelt,
zejména ERA (regionalnich), IACA (rekreacnich) a ELFAA (nizkonékladovych), nebot’ se jich natfizeni
dotyka velmi podobnym zpisobem. Pouze IACA ma pro svou ¢innost povolen relativné vétsi pocet
noc¢nich letd.

Mezinarodni rada letist’ (ACI) ma zvlastni pracovni skupinu zabyvajici se touto problematikou.
ACNUSA predstavuje, spolu se svou valonskou sesterskou organizaci, ojedinélé forum pro feseni
ptipadi obtézovani hlukem pomoci poradenstvi nezavislého na organech i letistich.
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rovnéz zptisnéna, aby pfislusné organy opét mély k dispozici ucinny nastroj ke
zmirnéni hluku.

o Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Prislusné vedecké/odborné oblasti

24, Byla provedena obecna podkladova studie s cilem ziskat kvantitativni i kvalitativni
analyzu dopad této revize. Eurocontrol kromé toho poskytuje aktualnéjsi a
podrobné informace o poctu letli uskutecnénych ,,letadly vyhovujicimi ptedpisim v
ramci tolerance®.

Pouzita metodika

25. Konzultant zorganizoval intenzivni konzultaci, zejména v podobé rozhovort
s riznymi zucastnénymi stranami, i sekunddrni vyzkum. Eurocontrol kromé toho
poskytl aktudlni informace z ptislusnych datovych skladu.

Shrnuti obdrzenych a pouZitych stanovisek

26. Hlavni zavéry znély, Ze i pfes uznavany vyznam pro ukon&eni mezinarodniho sporu ®
a zavedeni pravomoci EU v oblasti provoznich omezeni, neni pfislusna smérnice pii
harmonizaci rozhodovacich procest tak uc¢inna, jak se doufalo. Smérnici bylo tfeba
aktualizovat, aby byly zohlednény zmény ve sloZeni letecké flotily, posililo se
spojeni mezi ruznymi slozkami vyvazeného piistupu a zavedly se nové pravni
nastroje pro regulaci hluku, jako jsou smérnice o hluku ve venkovnim prostiedi ¢.
2002/49/ES, vypracovani novych hlukovych norem ¢i nafizeni o ucinnosti iniciativy
jednotné evropské nebe.

Prostredky pouzité pro zverejnéni odborného poradenstvi

27. Kompletni zprava o studii byla zvefejnéna na internetové strance GR MOVE.

3. PRAVNI STRANKA NAVRHU

. Shrnuti navrhovanych opatfeni

28. Néavrh zavadi nové nafizeni nahrazujici smérnici 2002/30/ES. Toto natizeni

objasnuje a doplituje pozadavky uvedené ve zminéné smernici.

l. Upfesnéni cilii zdiraziiujici souvislost s ostatnimi slozkami vyvazeného pfistupu a
dalSimi nastroji pro regulaci hluku z letecké dopravy.

2. Definice rozdéleni odpovédnosti.
3. Uvedeni obecnych pozadavkl na regulaci hluku.
4. Poskytnuti podrobnéjsich informaci o procesu posuzovani hluku.

Evropskym statim v ICAO hrozilo oficialni podani stiznosti.
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Upfiesnéni zacastnénych stran, se kterymi je tfeba konzultovat.
Harmonizace udajii a metod.
Upfiesnéni pozadavkl na oznameni a zavedeni.

Umoznit komitologii, aby odkaz na hlukové normy upravila v zévislosti na novém
vyvoji technologii.

Poskytnuti podpory piisluSnym orgdntim.

Pravni zaklad

Navrh vychazi z ¢1. 100 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie.
Zasada subsidiarity

Pouzije se zasada subsidiarity, nebot’ tento navrh nespadd do vylu¢né pravomoci
Unie. Cili navrhu nemtze byt uspokojivé dosazeno na trovni jednotlivych Clenskych
statil.

Opatieni na urovni Evropské unie Iépe splni cile tohoto navrhu z nasledujicich
divodi:

Harmonizovany piistup k provoznim omezenim ke snizeni hluku jakozto soucést
procesu regulace hluku v okoli evropskych letist’ ptispiva ke zlepSeni vlivu leteckého
provozu na zivotni prostiedi a vytvari pfedvidatelné;jsi provozni prostiedi pro letecké
spolecnosti i provozovatele letiSt. Harmonizovand metoda posuzovani by navic méla
snizit riziko zaujatosti v soutézi mezi letisti ¢i leteckymi spoleCnostmi a také
neuspokojivého provadéni v praxi, coz muze mit dopad nejen na kapacitu
prislusného letisté, ale i na celkovou vykonnost letecké sité.

Takovy ptistup skyta rentabilnéjsi feSeni environmentalnich problémi v okoli letist’ a
brani pfijeti nejriiznéjSich pozadavki tykajicich se hluku pro provozovatele, ktefi
z definice provozuji mezinarodni sit’.

Zasada proporcionality

Néavrh je v souladu se zdsadou proporcionality. Ackoliv natizeni striktné harmonizuje
metodu, jez ma byt pouzita, umoziuje ¢lenskym statim, aby pii vytvareni vhodnych
feSeni problémi souvisejicich s hlukem ptihlédly ke specifické situaci na letisti.
Navrhy neptedjimaji Zadouci cile v oblasti Zivotniho prostiedi ani konkrétni opatieni,
jez maji byt u€inéna.

Volba nastroja

Navrhovany nastroj: nafizeni.

Jiné prostiedky by nebyly dostacujici z nasledujicich divodu.

J Pfedmétem nafizeni je metoda posuzovani hluku. Jedin€ nafizeni zajisti plnou
harmonizaci této metody.
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36.

37.

o Navrhovana metoda posuzovani je dostatecné flexibilni, aby vytesila jakoukoli
specifickou situaci na letiSti, a nepfedjima zadouci uroven ochrany, kterou
chtéji ¢lenské staty svym obcanlim zarucit, ani vybér konkrétnich rentabilnich
opatieni.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dalsi dusledky pro evropsky rozpocet. Naklady spojené
s kontrolnimi pravomocemi neznamenaji dalS$i naklady ve srovndni se soucasnou
finan¢ni zatézi pti kontrole provadéni stavajicich pravnich predpist véetné hrazeni
zasedani vyboru. Databaze obsahujici informace o osvédcenich hlukové zpusobilosti
jiz existuji. Navrh se o téchto databazich zminuje formalnéji, aby se zajistila kvalita
udajii i zaruceny pristup zucastnénych stran. A konecné, tento navrh tvoti nedilnou
soucast aktivit tykajicich se regulace hluku, spolu s jejich ptfislusnymi rozpocty, které
jiz jsou provadény v jinych oblastech, jako je vyvoj pfisnéjsiho postoje ICAO
k hluku, iniciativa jednotné nebe ¢i SESAR.

DALSI INFORMACE

Evropsky hospodarsky prostor

Navrhovany akt se tykd EHP a jeho oblast plisobnosti by proto méla byt rozsiiena i
na Evropsky hospodatsky prostor.
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2011/0398 (COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZzeni hluku na letiStich
Unie v ramci vyvaZeného pristupu, kterym se zruSuje smérnice Evropského parlamentu
a Rady ¢. 2002/30/ES

Evropsky parlament a Rada,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na navrh Komisel,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont’,

v souladu s Fadnym legislativnim postupem®,

vzhledem k témto diivodim:

(1)  Hlavnim cilem spolecné dopravni politiky je udrzitelny rozvoj, jenz vyzaduje
integrovany pfistup zaméteny jak na zajiSténi i¢inného fungovani dopravnich systémi
Unie, tak na ochranu zivotniho prosttedi.

(2) Udrzitelny rozvoj letecké dopravy vyzaduje piijeti opatfeni zaméfenych na omezeni
obtézovani hlukem letadel na letiStich se specifickymi problémy s hlukem. Mnoho
obCanli EU je vystaveno vysoké hladin¢ hluku, coz miize mit negativni dopady na
jejich zdravi.

3) Po odstranéni nejhlu¢néjSich letadel na zakladé smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 o pravidlech a postupech pro zavedeni
provoznich omezeni ke sniZeni hluku na leti§tich Spoleenstvi® a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/93/ES ze dne 12. prosince 2006 o regulaci provozu letadel
uvedenych v &asti II hlavy 3 svazku 1 pfilohy 16 Umluvy o mezinarodnim civilnim
letectvi, druhé vydani (1988)° je nutna aktualizace novych opatfeni, jeZ organiim

wwvr

leti§t Unie v rdmci mezinarodniho ramce vyvazeného piistupu k regulaci hluku.

Ut vést. C, , s. .

Uk. vést. C, , s. .

Uk. vést. C, , s. .

Uk. vést. C, , s. .

Ut. vést. L 85, 28.3.2002, s.40.
Ut. vést. L 374, 27.12.2006; s.1.
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Rezoluce A33/7 Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) zavadi koncept
»vyvazeného pristupu‘ k regulaci hluku a stanovi ucelenou metodu k odstranéni hluku
letadel. ,,Vyvazeny piistup“ ICAO by mél zlstat zdkladem regulace hluku v letectvi
jakozto globalnim odvétvi. Vyvazeny piistup respektuje a neptedjima piisluSné pravni
zévazky, stavajici dohody, soucasné pravni piedpisy i zavedené politiky. Zaclenéni
mezinarodnich pravidel vyvazeného pfistupu do tohoto nafizeni by mélo podstatné
snizit riziko mezindrodnich sporti v pfipadé, Ze provozni omezeni ke sniZzeni hluku
maji vliv na dopravce ze tfetich zemi.

Zprava Komise o provoznich omezenich ke snizeni hluku na leti§tich EU’,
adresovand Rad¢ a Evropskému parlamentu, zdiraznila nutnost v textu piislusné
smérnice jasn¢ stanovit rozdéleni odpovédnosti 1 konkrétni povinnosti a prava
zuCastnénych stran v pribéhu procesu posuzovani hluku, aby se =zajistilo, Ze
k dosazeni cili tykajicich se zmirnéni hluku budou ucinéna rentabilni opatteni.

Zavedeni provoznich omezeni ¢lenskymi staty na letiStich Unie v kazdém jednotlivém
piipad¢ omezi kapacitu letist a miize tak ptispét ke zlepSeni hlukové situace v okoli
téchto letiSt. Existuje tu vSak moZnost, Ze neefektivni vyuzivani stavajici kapacity
zpusobi naruseni hospodarské soutéze ¢i omezeni celkové vykonnosti letecké sité
Unie. Jelikoz zminénych cili nemize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych
statt a muze jich byt efektivnéji dosazeno na urovni Unie prostiednictvim
harmonizovanych pravidel pro zavadéni provoznich omezeni v rdmci procesu regulace
hluku, mize Unie piijmout pfisluSna opatieni v souladu se zasadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o fungovani Evropské unie. Dle zasady
proporcionality stanovené ve zminéném clanku toto nafizeni neptesahuje ramec toho,
co je nezbytné pro dosazeni uvedenych cilii. Tato harmonizovand metoda nestanovi
kvalitativni cile pro sniZzeni hluku, které nadéale vychazeji ze smérnice 2002/49/ES
nebo jinych evropskych, vnitrostatnich ¢i mistnich pfedpisi, ani nepfedjima vybér
konkrétnich opatieni.

Ackoliv by posouzeni hluku méla probihat pravidelné, k dal§im opatfenim ke zmirnéni
hluku by tato posouzeni méla vést pouze tehdy, pokud soucasny soubor opatieni
zmiriiyjicich hluk nespliiuje cile pro zmirnéni hluku.

Zatimco analyza ndkladii a pfinost ukazuje celkové dopady na ekonomickou
prosperitu porovnanim vSech ndkladii a pfinosl, posouzeni efektivity nakladid se
zamétuje na dosazeni daného cile nejrentabilnéjSim zptisobem, a vyzaduje tak pouze
porovnani nakladu.

Pozastaveni platnosti opatieni ke zmirnéni hluku je dalezité proto, aby se zabranilo
nezadoucim dopadiim na leteckou bezpec¢nost, kapacitu letist a na hospodatskou
soutéz. Ackoliv se odvolaci fizeni proti provoznim opatfenim ke snizeni hluku muaze
vztahovat na cile pro zmirnéni hluku, metody posuzovéani i na vybér rentabilnich
opatieni, odvolani nesmi pozastavit jejich provadéni. Komise by proto méla s
dostate¢nym piedstihem pied provedenim opatieni byt schopna vyuzit prava kontroly
a pozastavit opatieni, o kterych se domniva, ze by mohla mit nezddouci nebo nevratné
disledky. M4 se za to, ze pozastaveni by mélo byt docCasné.

KOM(2008)66
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Posouzeni hluku by méla vychézet ze stavajicich dostupnych informaci a zajisti, aby
byly tyto informace spolehlivé a dostupné piisluSnym organim a zucastnénym
stranam. Pfislusné organy by mély zavést nezbytné nastroje pro kontrolu a vymahani
pravidel.

Uznava se, ze Clenské staty rozhodly o provoznich omezenich ke snizeni hluku dle
vnitrostatnich pravnich ptedpisii vychéazejicich z vnitrostatné uznavanych metod pro
snizeni hluku, které (dosud) nemusi byt zcela v souladu s metodou popsanou ve
smérodatné zpravé Evropské konference civilniho letectvi (ECAC) Doc 29 nazvané
»Standardni metoda vypoctu hlukovych pasem kolem civilnich letist*, ani nevyuzivaji
mezinarodné uznavané udaje o hluénosti letadel. Uinnost a efektivita provozniho
omezeni by vSak spolu s uinnosti a efektivitou prislusného akéniho planu, jehoz je
dané omezeni soucdsti, mély byt posuzovany v souladu s metodami piedepsanymi
v dokumentu 29 ECAC a vyvéazenym piistupem ICAO. Clenské staty by tedy mély své
posouzeni provoznich omezeni ve vnitrostatni legislativé uzptisobit tak, aby zcela
odpovidala dokumentu 29 ECAC.

Centralizace informaci o hluku by podstatné snizila administrativni zat€z pro
provozovatele letadel i letist. Tyto informace jsou v soucasnosti poskytovany a fizeny
na Urovni jednotlivych letist. Tyto Udaje musi byt témto provozovatelim déany
k dispozici pro provozni ucely. Je dilezité vyuzit databazi Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi (agentury), obsahujici informace o osvédéenich hlukové
zpusobilosti, jako nastroj pro ovéfeni platnosti udaji Evropské organizace pro
bezpecnost letového provozu (Eurocontrol) o jednotlivych letech. Tyto udaje jsou jiz
v soucasnosti systematicky vyzadovany pro ucely uspotradani toku letového provozu,
ale musi byt upfesnény pro ucely tohoto nafizeni a regulace vykonnosti fizeni letového
provozu. Dobry pfistup k ovéfenym udajim o vytvareni modelit by mél zlepsit kvalitu
mapovani ochrannych hlukovych pasem jednotlivych letist’ i strategické mapovani pro
podporu politickych rozhodnuti.

Aby se zohlednil neustdly technologicky pokrok v technologiich motort a trupt
letadel a metody pouzivané k mapovani ochrannych hlukovych pasem, méla by byt
pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie
prenesena na Komisi, pokud jde o pravidelnou aktualizaci hlukovych norem pro
letadla uvedenych v tomto natfizeni a odkazovani na souvisejici metody ovétovani
hlukové zpusobilosti; ptislusné zmény definic letadel vyhovujicich pfedpisim v ramci
tolerance a civilnich letadel i1 aktualizaci odkazu na metodu vypoctu ochrannych
hlukovych pasem. Zvlast dulezité je, aby Komise v priibéhu piiprav provadéla
pfislusné konzultace, a to i na Grovni odbornikli. Pfi pfipravé a vypracovavani aktl
v pienesené pravomoci by Komise méla zajistit soubézné, véasné a nalezité predavani
ptislusnych dokumentti Evropskému parlamentu a Radé¢.

Aby se zajistily jednotné podminky pro provadéni tohoto nafizeni, mély by byt
provadéci pravomoci sveéfeny Komisi. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16.
unora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zasady zplsobu, jakym c¢lenské staty
kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci.

Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(15) Poradni postup by mél byt pouzit pro pfijimani provadécich rozhodnuti o tom, zda
Clenské staty, které maji v planu zavést provozni omezeni, mohou pokracovat v jejich
zavadéni v piipadé, ze Komise platnost provoznich omezeni pozastavila, nebot’
zminénd rozhodnuti maji pouze omezenou plsobnost.

(16) Vzhledem k nutnosti jednotného pouzivani metody posuzovani hluku na leteckém trhu
EU toto nafizeni stanovi spolecna pravidla v oblasti provoznich omezeni ke snizeni
hluku. Smérnice 2002/30/ES by proto méla byt zrusena,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Piedmét, cile a oblast pisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro zavadéni stejnorodych provoznich omezeni ke
snizeni hluku zohlednujicich situaci na jednotlivych letistich s cilem pomoci zlepSit
hlukovou situaci a omezit ¢i snizit pocet osob vazné postizenych Skodlivymi ucinky
hluku letadel, a to v souladu s vyvazenym ptistupem.

2. Cile tohoto natizeni jsou:

(a) usnadnit dosazeni konkrétnich cilti pro zmirnéni hluku ve venkovnim prostiedi
stanovenych v unijnich, vnitrostatnich i mistnich pfedpisech a posoudit jejich
provéazanost s ostatnimi environmentalnimi cili na urovni jednotlivych letist’;

(b) umoznit vybér nejrentabilnéjSich opatieni ke zmirnéni hluku v souladu
s vyvazenym pristupem, aby bylo dosazeno udrzitelného rozvoje daného letisté
a kapacity sit¢ fizeni letového provozu podle pfistupu ,,gate-to-gate*.

3. Toto nafizeni se vztahuje na letadla vyuZzivana pro civilni letectvi.

Nevztahuje se na letadla vyuZzivana pro vojenské, celni, policejni ¢i podobné tcely.

Clanek 2
Definice
Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji nésledujici definice:

(1) letistém™ se rozumi letisté s vice nez 50 000 pohyby civilnich letadel za
kalendaini rok (pohybem se rozumi start nebo pfistani), pfi¢emz se bere
v avahu primérny pocet pohybi za posledni tii kalendarni roky pted
posouzenim hluku;

(2) ,vyvazenym piistupem* se rozumi metoda, podle niz se skdla moznych
opateni, tj. sniZzeni hluku letadel u zdroje, tizemni planovani a sprava
pozemkii, provozni postupy a provozni omezeni pro zmirnéni hluku,
systematicky posuzuje za uUcelem feSeni problému hluku nejrentabilnéjSim
zpusobem podle situace na jednotlivych letistich.
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(a)
(b)

(3) ,letadlem* se rozumi letadlo s pevnymi kiidly o maximalni certifikované
vzletové hmotnosti 34 000 kg nebo vétsi nebo letadla s osvédcenim pro
maximalni pocet mist pro cestujici pro dany typ vétsi nez 19, pfiCemz se
nezapocitadvaji mista ur¢ena pro posadku;

(4) ,letadlem vyhovujicim piedpisim v ramci tolerance* se rozumi civilni letadlo,
které splituje hodnoty pro vydani osvédceni stanovené ve svazku 1 cCasti II
hlavy 3 piilohy 16 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi (Chicagské
umluvy) kumulativni hodnotou tolerance mensi nez 10 EPNdB (decibelt
skutecn¢ vnimaného hluku), kde kumulativni hodnota tolerance je hodnota
vyjaddiend v EPNdB ziskana jako soucet jednotlivych hodnot toleranci (tj.
rozdili mezi hladinou hluku, pro kterou bylo vydano osvédéeni, a nejvyssi
pfipustnou hladinou hluku) na tfech referencnich méfticich bodech, jak je
stanoveno ve svazku 1 ¢asti II hlave 4 ptilohy 16 Chicagské umluvy;

(5) ,opatienim ke snizeni hluku* se rozumi jakékoli opatfeni, které ma vliv na
hlukovou situaci v okoli letiSt, na néz se vztahuji zdsady vyvazeného piistupu
ICAO, vcetn¢ ostatnich neprovoznich opatfeni, kterd mohou mit vliv na mnoho
osob vystavenych hluku letadel;

(6) ,,provoznimi omezenimi* se rozumi opatfeni ke snizeni hluku, kterd omezuji
pristup letadel na letiSté ¢i snizuji optimalni vyuZzivani jeho kapacity, véetné
provoznich omezeni zaméfenych na stazeni letadel vyhovujicich predpisim v
rdmci tolerance z provozu na urcitych letiStich nebo ¢astecnych provoznich
omezeni, kterda omezuji provoz civilnich letadel v zdvislosti na casovém
obdobi.

Cldnek 3
Prislusné organy

Clenské staty urci pfislusné organy odpovédné za pfijimani opatfeni tykajicich se
provoznich omezeni a také nezavisly odvolaci organ.

Ptislusné organy i odvolaci orgdn musi byt nezavislé na jakékoli organizaci, jez by
mohla byt opatfenimi ke snizeni hluku dotcena.

Clenské staty oznami Komisi nazvy a adresy uréenych piislusnych organti a
odvolaciho organu uvedenych v odstavci 1.
Clinek 4
Obecna pravidla regulace hluku z letecké dopravy

Clenské staty pfijmou vyvazeny pfistup k regulaci hluku z letecké dopravy. Za timto
ucelem:

posoudi hlukovou situaci na jednotlivych letistich;

stanovi cil pro zmirnéni hluku ve venkovnim prostedi;
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(©)
(d)

(a)
(b)
(©)
(d)

urci mozna opatteni ke zmirnéni dopadt hluku;

zhodnoti pravdépodobnou rentabilitu moznych opatient;

vyberou ptislusna opatteni;

zamyslend opatfeni transparentnim zptsobem konzultuji se zii€astnénymi stranami;
rozhodnou o pfisluSnych opattenich a budou o nich nalezit¢ informovat;

provedou ptislusna opatieni a

zajisti feSeni sport.

Aby urcily nejrentabilnéjsi soubor opatfeni, lenské staty pfi provadeéni opatieni ke
snizeni hluku zvazi nasledujici soubor moznych opatteni:

ptedvidatelny dopad snizeni hluku letadel u zdroje;
uzemni planovani a sprava pozemk;
provozni postupy pro zmirnéni hluku;

provozni omezeni, ne vSak jako prvni moznost.

Mozna opatfeni mohou v pfipad¢ potieby zahrnovat stazeni letadel vyhovujicich piedpisim v

ramci tolerance z provozu.

Clenské staty mohou v ramci vyvazeného piistupu rozlifovat opatfeni ke zmirnéni
hluku podle typu letadla, vyuziti rozjezdové a pristavaci drahy a/nebo doteného
casového ramce.

Aniz je dotfen odstavec 3, provozni omezeni, jeZ maji podobu stazeni letadel
vyhovujicich predpisim v rdmci tolerance z provozu, nesméji mit dopad na civilni
podzvukova letadla, kterd vyhovuji, bud’ pivodnim osvédéenim ¢i opétovnym
osvédcenim, hlukové normé& uvedené ve svazku 1 castill hlavy 4 piilohy 16
Chicagské timluvy.

Opatieni ¢i soubory opatfeni pfijatd v souladu stimto nafizenim pro dané letiSté
nesméji byt vice omezujici, nez je nezbytné k dosazeni cilli pro zmirnéni hluku ve
venkovnim prostiedi stanovenym pro toto letiSt€. Provozni omezeni nesméji byt
diskriminujici, zejména na zaklad¢ statni pfisluSnosti, totoznosti nebo cinnosti
provozovatelil letadel.

Opatieni ucinéna v souladu stimto nafizenim se pfipoji k,,narodnim akcénim
planim® tykajicim se hluku zletecké¢ dopravy, které jsou zminény v ¢lanku 8
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES.°

Ut. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12.
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Cldnek 5
Pravidla posuzovani hluku

Ptislusné organy budou pravidelné posuzovat hlukovou situaci na letistich na svém
uzemi v souladu s pozadavky smérnice 2002/49/ES a vnitrostatnimi ¢i mistnimi
predpisy. Prislusné organy mohou pozadat o podporu orgdnu pro kontrolu
vykonnosti uvedeného v &lanku 3 nafizeni Komise (EU) &. 691/2010."

Ptislusné organy k posouzeni soucasné a budouci hlukové situace pouziji metodu,
indikatory a informace popsané v ptiloze I.

Pokud posouzeni hlukové situace ukaze, ze pro dosazeni i zachovani cilli pro
zmirnéni hluku jsou nova opatfeni nezbytna, pifislusné organy v ramci vyvéazeného
pristupu nalezitym zplsobem piihlédnou k podilu vSech druhii opatieni, a to
v souladu s ptilohou L.

Ptislusné organy zajisti, aby bylo na patiicné trovni zfizeno féorum pro technickou
spolupraci mezi provozovatelem letiSté, provozovatelem letadel a poskytovatelem
letovych navigacnich sluzeb, které se bude zabyvat cCinnostmi, za néz tito
provozovatelé nesou odpovédnost, a nalezit¢ pfitom piihlédnou ke vzajemné
zavislosti mezi opatfenimi ke zmirnéni hluku a opatienimi ke sniZeni emisi. Clenové
tohoto fora budou pravidelné konzultovat s mistnimi obyvateli nebo s jejich zastupci
a poskytovat piislusnym orgédntim technické informace a rady tykajici se opatieni ke
zmirnéni hluku.

Ptislusn¢ organy posoudi rentabilitu novych opatfeni zminénych v odstavci 3
v souladu s ptilohou II. Méné vyznamna technickd zména stavajiciho opatfeni, jez
nema podstatné dopady na kapacitu ani provoz letisté, neni poklddana za nové
provozni omezeni.

Ptislusné organy vcas a nalezit¢ zorganizuji proces konzultaci se zucastnénymi
stranami a zajisti otevienost a transparentnost, pokud jde o udaje a metodu vypoctu.
Nejméné tii mésice pred piijetim novych opatfeni k nim zic¢astnéné strany budou
moci vyjadfit pfipominky. Zucastnéné strany musi pfinejmensim zahrnovat:

(a) predstavitele mistnich obyvatel Zzijicich v okoli letist zasazené hlukem
z letecké dopravy;

(b)  pfislusné provozovatele letist’;

(©) pfedstavitele provozovateli letadel, kteti mohou byt dotfeni opatfenimi ke
snizeni hluku;

(d)  prislusné poskytovatele letovych navigacnich sluzeb;

(e) manazera struktury vzdusného prostoru uvedeného v nafizeni Komise
& 677/2011."

UK. vést. L 201,3.8.2010, s. 1.
Ur. vést. L 185,15.7.2011, 5. 1.
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Ptislusné organy budou sledovat a kontrolovat provadéni opatieni ke zmirnéni hluku

a podniknou nezbytnd opatfeni. Zajisti, aby byly mistnim obyvatelim Zijicim v okoli
letist’ pravideln€ poskytovany nalezité informace.
Clanek 6
Informace o hlu¢nosti letadel

Rozhodnuti o provoznich omezenich ke snizeni hluku je zaloZeno na hlucnosti
prislusného letadla stanovené postupem vydavani osvédCeni provedeném v souladu
se svazkem 1 pfilohy 16 Chicagské amluvy, paté vydani z ¢ervence 2008.

Na zadost Komise ji provozovatelé letadel sd€li nasledujici informace tykajici se
hluénosti svych letadel, kterd vyuzivaji letisté Unie:

a)  sériove Cislo letadla;

b) osvédceni hlukové zpusobilosti provozovaného letadla spolu se souvisejici
souCasnou maximalni vzletovou hmotnosti;

c) jakoukoli tpravu letadla, jez ma vliv na jeho hlu¢nost;
d) informace o hlu¢nosti a vykonnosti letadla pro ucely modelovani hluku.

Pro kazdy let vyuzivajici letiSt¢ Unie provozovatelé letadel poskytnou informace o
osvédceni hlukové zplisobilosti a sériovém Ccisle.

Udaje jsou poskytovany zdarma, v elektronické podobé a v ptislusném formétu, je-li
stanoven.

Agentura oveéri udaje o hlucnosti a vykonnosti letadla pro ucely modelovani
v souladu s €l. 6 odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008."

Udaje jsou uchovavany v centralni databazi a poskytovany pfislusnym organiim,
provozovatelim letadel, poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb a
provozovatelim letiSt’ pro provozni ucely.

Clanek 7
Pravidla pro zavadéni provoznich omezeni

Prislusné organy o zavedeni provozniho omezeni pro dané letisté na dané planovaci
obdobi zacnou informovat ¢lenské staty, Komisi a pfisluSné zacastnéné strany Sest
mésici pfedem a ukon¢i informovani nejméné¢ dva mésice pred urcenim
koordinacnich parametri pro pfidélovani letiStnich casii uvedenych v €l. 2 pism. m)
natizeni Rady EHS ¢. 95/93."
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2. Po posouzeni provedeném v souladu s clankem 5 bude k oznameni rozhodnuti
pfiloZzena pisemna zprava udavajici divody pro zavedeni provozniho omezeni,
environmentalni cil stanoveny pro dané letisté, opatieni, jez byla pokladdna za
nezbytna pro dosazeni tohoto cile, a hodnoceni pravdépodobné rentability riznych
zvazovanych opatteni, v€etné jejich ptipadnych pteshrani¢nich dopadt.

3. V ptipadé, Ze se provozni omezeni tyka stazeni letadel vyhovujicich pfedpisim v
ramci tolerance z letiSté, nesmi byt na tomto letisti po dobu Sesti mésicti po daném
ozndmeni povoleny zadné nové sluzby vyuzivajici letadla vyhovujici predpisim v
ramci tolerance. Pfislusné organy rozhodnou o rozsahu vyfazovani letadel
vyhovujicich pfedpisim v ramci tolerance z flotily doty¢nych provozovatelti na
daném letisti, pficemz nalezit¢ prihlédnou ke staii letadla a ke slozeni celé flotily.
Aniz je dotcen odst. 3 €l. 4, tento rozsah nesmi byt vétsi nez 20% flotily daného
provozovatele slozené z letadel vyhovujicich pfedpisim v ramci tolerance, kterad
obsluhuji dané letiste.

4. Jakékoli odvolani proti rozhodnutim o provoznich omezenich ke snizeni hluku musi
byt podano v souladu s vnitrostatnim pravem.
Clanek 8
Rozvojové zemé

1. Ptislusné organy mohou letadla vyhovujici pfedpisim v ramci tolerance registrovana
v rozvojovych zemich vyjmout z plisobnosti provoznich omezeni ke snizeni hluku,
pokud tato letadla:

(a) maji osvédceni hlukové zptisobilosti odpovidajici normam stanovenym v hlavé
3 svazku 1 ptilohy 16 Chicagské umluvy.

(b)  byla vUnii provozovana po dobu péti let pfed vstupem tohoto nafizeni
v platnost, byla v registru pfislusné rozvojové zemé a jsou nadéale provozovana
fyzickou ¢i pravnickou osobou usazenou v této zemi.

2. V ptipadé, ze clensky stat ud€li vyjimku stanovenou v odstavci 1, neprodlené
informuje pfisluSné organy ostatnich clenskych statli a Komisi o vyjimkach, které
udeélil.

Cldnek 9

Vyjimky pro provoz letadel vyjimecné povahy
V jednotlivych pifipadech mohou pfislusné organy na letiStich umisténych na jejich izemi
docasné povolit pouzivani letadel vyhovujicich pfedpisim v ramci tolerance, kterd by na
zaklad¢ ustanoveni tohoto natfizeni jinak nemohla byt provozovéna.

Vyjimka je omezena na:

a) letadla, jejichz provozovani je tak vyjimecné povahy, Ze by odvolani docCasné
vyjimky nebylo vhodné;
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b) letadla vykonavajici neobchodni lety za tcelem své piemény, opravy nebo
udrzby.

Cldnek 10
Kontrolni pravomoci

Na zadost Clenského statu €i z vlastni iniciativy mize Komise, aniz je tim dotceno
probihajici odvolaci fizeni, pfezkoumat rozhodnuti o provoznim omezeni pted jeho
provedenim. Pokud Komise zjisti, Ze rozhodnuti nesplituje pozadavky stanovené
v tomto nafizeni nebo jinak odporuje pravu Unie, mize pozastavit G¢innost daného
rozhodnuti.

Prislusné organy poskytnou Komisi informace dokladajici dodrZzovani tohoto
nafizeni.

Komise rozhodne, v souladu s poradnim postupem stanovenym v ¢l. 13 odst. 2,
zejména s prihlédnutim ke kritériim v piiloze II, zda dany pfisluSny organ muze
pokracovat v zavadéni provozniho omezeni. Komise sdé€li své rozhodnuti Rad¢ a
prislusnému ¢lenskému statu.

V ptipadé, ze Komise ve lhité Sesti mésici od doby, kdy obdrzela informace
uvedené v odstavci 2, nepfijala zddné rozhodnuti, mize ptislusny orgdn zamyslené
rozhodnuti o provoznim omezeni uskutecnit.

Clanek 11

Akty v prenesené pravomoci

Komise je v souladu s ¢lankem 12 zmocnéna k pfijeti aktli v pfenesené pravomoci, které se

tykaji:

a) zmén definic letadla v ¢lanku 2 bodé 3 a letadla vyhovujiciho ptredpisim
v ¢lanku 2 bod¢€ 4 v ramci tolerance;

b) zmén a aktualizaci norem pro vydavani osvédCeni hlukové zptisobilosti,
stanovenych v ¢lancich 4 a 8, a postupu pro vydavani osvédceni uvedené¢ho
v €l. 6 odst. 1.

¢) zmén metody a technické zpravy stanovenych v pfiloze 1.

Clanek 12
Vykon pienesené pravomoci

Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci svéifend Komisi podléha podminkam
stanovenym v tomto ¢lanku.

Preneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 11 je svéfeno na dobu neurcitou ode dne
vstupu tohoto natfizeni v platnost.
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Pteneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 11 mize byt zruSeno Evropskym
parlamentem nebo Radou. Zrusenim se ukoncuje pieneseni pravomoci v ném blize
uréené. Nabyva uéinnosti dnem nasledujicim po zvefejnéni rozhodnuti v Urednim
vestniku Evropské unie nebo k pozd¢jSimu dni, ktery je v ném uptesnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlen¢ ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 11 vstoupi v platnost, pouze pokud
Evropsky parlament a Rada nevyslovi ve lhité dvou mésici od oznadmeni aktu
Evropskému parlamentu a Rad€ namitky nebo pokud Evropsky parlament a Rada
pred uplynutim této lhity Komisi informuji, ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouZzi o dva mésice.

Clének 13
Vybor

Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢lankem 25 natizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 1008/2008."

Tento vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.

2.

3.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 natizeni (EU) ¢. 182/2011.
Ma-li byt stanovisko vyboru ziskdno pisemnym postupem, je tento postup ukoncen

bez vysledku, pokud tak o tom ve lhité stanovené pro vydani stanoviska rozhodne
piedseda vyboru nebo pokud o to pozada prosta vétSina clent vyboru.

Clanek 14

Informace a prezkoumani

Clenské staty Komisi na pozadani predlozi informace o provadéni tohoto nafizeni.

Nejpozdé€ji do péti let po vstupu tohoto nafizeni v platnost Komise predlozi Evropskému
parlamentu a Rad¢ zpravu o provadéni tohoto natizeni.

K této zpraveé budou v ptipadé potieby prilozeny navrhy na ptrezkoumani tohoto natizeni.

Clanek 15

ZruSujici ustanoveni

Smérnice 2002/30/ES se zrusuje s t€inkem ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost.
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Cldnek 16
Vstup v platnost

Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda

20 <EMPTY> C S



PRILOHA I
Posouzeni hlukové situace na letisti
Metodika:
1. Prislu§né organy pouziji metody posuzovani hluku, které byly vypracovany podle

zpravy ECAC Doc 29 nazvané ,.Zprava o standardni metod¢ vypoctu hlukovych
pasem kolem civilnich letist*, 3. vydani.

Indikatory:

1. Dopad hluku zletecké dopravy bude popsan minimaln€¢ pomoci hlukovych
indikatordt Lgen @ Lyigne, které jsou definovany a vypocitany v piiloze I smérnice
2002/49/ES.

2. Ptislusné organy mohou k prokazani obtézovani hlukem z letecké dopravy pouzit i

dalsi hlukové indikatory, které maji védecky zaklad.

Informace o regulaci hluku:

1. Aktuélni soupis

1.1 Popis letisté v¢etné udaji o jeho velikosti, umisténi, okoli a rozsahu a skladb¢ letecké
dopravy.

1.2 Popis cili letist¢ v oblasti udrzitelného zivotniho prostfedi a vnitrostatnich

souvislosti. Jeho soucasti bude popis cilt letisté tykajicich se hluku z letadel.

1.3 Podrobné informace o ochrannych hlukovych pasmech za soucasny a predchozi rok
— véetn¢ odhadu poctu osob postizenych hlukem z letadel.

1.4 Popis stavajicich 1 pldnovanych opatfeni k regulaci hluku z letadel jiz provadénych
v ramci vyvazeného pfistupu i jejich dopadu a podilu na hlukové situaci, ktery bude
zahrnovat:

1.4.1. Pro sniZeni hluku u zdroje:

- vyvoj letecké flotily a technologicka vylepSeni;

- konkrétni plany na modernizaci flotily;

1.4.2. Pro tizemni planovani a spravu pozemku:

- zavedené nastroje pro planovani, jako napiiklad komplexni planovani ¢i vymezeni
hlukovych zon;

- zavedené nastroje pro zmirnéni hluku, jako naptiklad stavebni zakony, programy
protihlukové izolace ¢i opatieni ke snizeni poctu oblasti s citlivym tzemnim planovanim;

- konzultace nad opatienimi tykajicimi se spravy pozemki;
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- navazujici opatieni;

1.4.3. Pro provozni opatfeni ke zmirnéni hluku, pokud tato opatieni neomezuji kapacitu
letisté:

- pouzivani ptednostnich rozjezdovych drah;
- pouzivani prednostnich letovych tras z hlediska ochrany proti hluku;
- pouzivani postupt priletu a odletu zmirfiujicich hluk.

- uvedeni rozsahu, v jakém jsou tato opatieni regulovana podle indikatora dopadu na
zivotni prostiedi zminénych v pfiloze I natizeni Komise (EU) ¢. 691/2010.

1.4.4. Pro provozni omezeni:

- pouzivani plosnych omezeni, jako naptiklad uspornych pravidel pro pohyby letadel ¢i
hlukovych kvot;

- zavedené finan¢ni néstroje, jako naptiklad letiStni poplatky za hluk;

- pouzivani omezeni zamétenych na konkrétni letadla, jako naptiklad stazeni letadel
vyhovujicich ptedpisim v ramci tolerance z provozu;

- pouzivani ¢astecnych omezeni rozliSujicich opatieni ve dne a v noci.

2. Progndza vyvoije bez novych opatfeni

2.1 Popisy rozvoje letist’ (pokud k nim dojde) jiz schvalené a ptipravené, jako naptiklad
zvysend kapacita, vystavba rozjezdové drahy nebo vystavba terminalu a planovana
budouci dopravni skladba a odhadovany rust.

2.2 V ptipad¢ rozSifovani kapacity letiSt¢ piinos provozovani této dal§i vyuzitelné
kapacity v ramci letecké sité a daného regionu.

23 Popis dopadu na hlukovou situaci bez dalSich opatfeni a téch opatieni, kterd jsou jiz
naplanovana ke snizeni dopadu hluku ve stejném obdobi.

24 Prognoza vyvoje ochrannych hlukovych pasem— véetné¢ odhadu poctu osob, které
budou pravdépodobné postizeny hlukem z letadel — je tfeba rozliSovat mezi starSimi
obytnymi oblastmi a nové budovanymi obytnymi oblastmi.

2.5 Hodnoceni nasledkt a ptipadnych nakladt v piipad€ nepfijeti opatfeni pro zmirnéni
ucinkl zvyseného hluku — pokud se toto zvySeni ocekava.

3. Posouzeni dodateénych opatieni

3.1 Nastin moznych dodateénych opatieni a uvedeni hlavnich divodi pro jejich vybér.
Popis téchto opatfeni zvolenych pro dalsi analyzu a informace o vysledku analyzy
rentability, zejména o ndkladech na zavedeni téchto opatfeni; pocet osob majicich
z toho uzitek a Casovy ramec; prehled jednotlivych opatieni z hlediska jejich celkové
ucinnosti.
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3.2

3.3

3.4

Ptehled moznych dopadii navrhovanych opatfeni na zivotni prostfedi a konkurenci
na dalsi letisté, provozovatele a dalsi zucastnéné osoby.

Dtivody rozhodnuti pro ptednostni volbu.

Netechnicky souhrn.
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PRILOHA II
Posouzeni rentability provoznich omezeni ke sniZeni hluku

Rentabilita zamySlenych provoznich omezeni ke snizeni hluku bude pokud mozno
kvantifikovatelnym zpiisobem posuzovana s ptihlédnutim k nasledujicim aspektim:

1) ocekavanému piinosu zamyslenych opatfeni zhlediska sniZzeni hluku nyni a
v budoucnu;
2) bezpecnosti letového provozu véetné rizik pro tieti strany;

3) kapacité daného letiste;
4) dopadiim na evropskou leteckou sit’.

Ptislusné organy mohou kromé toho ptihlédnout také k nasledujicim faktorim:

1) zdravi a bezpe¢nosti mistnich obyvatel Zijicich v okoli daného letiSte;

2) udrzitelnosti v oblasti zivotniho prostiedi v¢etné vzajemné zavislosti mezi hlukem a
emisemi;

3) piimym, nepfimym a katalytickym dopadiim na zaméstnanost.
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