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EXPOSICAO DE MOTIVOS

Em 1 de Abril de 1987, a Comissdo decidiu' solicitar aos seus servigos que
procedessem a codificagdo de todos os actos legislativos apds a ocorréncia de,
no maximo, dez alteragdes, salientando que se tratava de um requisito minimo e que
os servicos devem tomar todas as medidas para codificar, com maior frequéncia, os
textos pelos quais sdo responsaveis, a fim de garantir que as disposi¢cdes comunitarias
sejam claras e facilmente compreensiveis.

A Comissdo deu inicio ao procedimento de codificacdo da Directiva 96/96/CE do
Conselho, de 20 de Dezembro de 1996, relativa a aproximacao das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus
reboques”. A nova Directiva devia substituir os varios actos nela incorporados”.

Entretanto a Decisdo 1999/468/CE de 28 de Junho de 1999 que fixa as regras de

exercicio das competéncias de execucdo atribuidas a Comissdo”, foi alterada pela
Decisao 2006/512/CE que introduziu o procedimento de regulamentacdo com

controlo com relacao a medidas de caracter geral, destinadas a alterar elementos nao
essenciais de actos de base, aprovados nos termos do procedimento referido no
artigo 251.° do Tratado, nomeadamente suprimindo alguns desses elementos ou
completando o acto de base mediante o aditamento de novos elementos ndo
essenciais.

Nos termos da Declaragdo conjunta do Parlamento Europeu, do Conselho e da
Comissdo’ relativa a Decisdo 2006/512/CE, a fim de tornar aplicavel o novo
procedimento relativamente a actos aprovados nos termos do procedimento previsto
no artigo 251.° do Tratado e ja em vigor, tais actos devem ser adaptados nos termos
dos procedimentos aplicaveis.

Convém, assim, transformar a codificacio da Directiva 96/96/CE numa
reformulacdo, incorporando as alteracdes necessarias a adaptacdo relativa ao
procedimento de regulamentagao com controlo.

COM(87) 868 PV.

Realizada de acordo com a Comunicagdo da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho -
Codificagdo do acervo comunitario, COM(2001) 645 final.

Ver Anexo 11, Parte A da presente proposta.

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdao com a redac¢do que lhe foi dada pela Decisdo 2006/512/CE
(JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).

JO C 255 de 21.10.2006, p. 1.
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| ¥ 96/96/CE (adaptado)

2008/0044 (COD)
Proposta de
DIRECTIVA ..././.CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de [...]
relativa ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o seu
artigo B 71.° X,

Tendo em conta a proposta da Comissio’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides”,

Deliberando em conformidade com o procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado®,

Considerando o seguinte:

{ texto renovado

(D) A Directiva 96/96/CE do Conselho, de 20 de Dezembro de 1996, relativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-membros respeitantes ao controlo técnico
dos veiculos a motor e seus reboques’, foi vérias vezes alterada de modo substancial®.
Uma vez que sdo necessarias novas alteragdes, a referida Directiva deve ser
reformulada, por razdes de clareza.

JOCI..]de[...], p.- [.-.]-
JOCI..]de[...], p.- [.-.]-
JOCI..]de[...], p. [.-.]-
JOCJ..]de[...], p. [...]
JO L 46 de 17.2.1997, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE)
n° 1882/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 284 de 31.10.2003, p. 1).

Ver parte A do Anexo III.
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(2)

‘ WV 96/96/CE Considerando (2)

No ambito da politica comum de transportes, a circulagdo de determinados veiculos no
espago comunitario deve efectuar-se nas melhores condigdes, tanto no plano da
seguranga como no da concorréncia entre transportadores dos vdrios
Estados-Membros.

€)

| ¥ 96/96/CE Considerando (3)

O aumento da circulagdo rodoviaria e dos perigos e dos danos que dai resultam
colocam a todos os Estados-membros problemas de seguranca de natureza e de
gravidade andlogas.

(4)

‘ WV 96/96/CE Considerando (6)

Os controlos a efectuar durante o periodo de utilizagdo do veiculo devem ser
relativamente simples, rapidos e ndo onerosos.

)

WV 96/96/CE Considerando (7)
(adaptado)

Convém, portanto, que se definam normas e métodos comunitarios minimos para
controlo dos pontos enumerados X> na presente directiva <XI, mediante directivas
especificas.

(6)

‘ WV 96/96/CE Considerando (9)

E necessario adaptar rapidamente as normas e métodos contidos nas directivas
especificas ao progresso técnico. Para facilitar a execucdo das medidas necessarias
para esse efeito, deve ser instituido um processo de estreita cooperacdo entre os
Estados-membros e a Comissdo no ambito de um comité para a adaptagdo do controlo
técnico ao progresso técnico.

(7)

WV 96/96/CE Considerando (10)
(adaptado)

No que diz respeito aos sistemas de travagem, X> ¢ dificil <X] fixar normas relativas
X> a matérias como a <Xl regulagdo da pressdo de ar e os tempos de enchimento do
compressor, dada a variedade dos equipamentos e dos métodos de ensaio na
Comunidade.

(8)

WV 96/96/CE Considerando (15)
(adaptado)

Todos X> os interessados directos <XI no controlo técnico de veiculos reconhecem que
o método de controlo e, em especial, o estado de carga do veiculo durante o controlo
podem influenciar o grau de confianga que os controladores depositam na fiabilidade
do sistema de travagem.
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)

WV 96/96/CE Considerando (16)
(adaptado)

A fixagao de valores de referéncia para as forcas de travagem adaptados ao estado de
carga do veiculo contribuiria para estabelecer essa confiangca. A presente directiva
X> deve permitir <X] esse tipo de controlo técnico como alternativa a utilizagao de
valores minimos fixados para o comportamento funcional DX relativamente a <X
categoria de veiculos.

(10)

WV 96/96/CE Considerando (17)
(adaptado)

No que diz respeito aos sistemas de travagem, a presente directiva deve abranger os
veiculos X> objecto de homologacdo por tipo de componente, nos termos da <XI
> [Directiva 71/320/CEE do Conselho, de 26 de Julho de 1971 relativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes a travagem de certas
categorias de veiculos a motor e seus reboques <X1']. No entanto, certos tipos de
veiculos foram objecto de homologacao por tipo de componente nos termos de normas
nacionais que podem nao se coadunar com a X referida <X] directiva.

(11)

WV 96/96/CE Considerando (18)
(adaptado)

Os Estados-Membros podem > estender <XI o controlo do sistema de travagem a
categorias de veiculos ou a pontos nao abrangidos pela presente directiva.

(12)

‘ WV 96/96/CE Considerando (19)

Os Estados-Membros podem prever controlos mais severos ou mais frequentes para os
sistemas de travagem.

(13)

WV 96/96/CE Considerando (20)
(adaptado)

A presente directiva visa manter as emissdes do escape a um nivel reduzido durante o
periodo de utilizacdo do veiculo, controlando regularmente essas emissdes, bem como
X> assegurando <XI a retirada de circulagdo de veiculos altamente poluentes enquanto
ndo se encontrarem em condi¢des de manutengao correctas.

(14)

| ¥ 96/96/CE Considerando (21)

Uma afinacao deficiente do motor assim como uma manuten¢do insuficiente sao
nocivas para o proprio motor e para o ambiente, na medida em que provocam o
aumento da polui¢do ¢ do consumo de energia. E importante desenvolver meios de
transporte que respeitem o ambiente.

JO L 202 de 6.9.1971, p. 37. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela
B> Directiva 2006/96/CE (JO L 363 de 20.12.2006, p. 81) <XI.
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(15)

| ¥ 96/96/CE Considerando (22)

No que respeita aos motores a gasoleo (ignicdo por compressdo), a medicdo da
opacidade das emissdes do escape ¢ considerada como um indicador suficiente das
condi¢des de manutencdo do veiculo no que se refere as emissoes.

(16)

‘ WV 96/96/CE Considerando (23)

No que se refere aos motores a gasolina (igni¢ao por faisca), a medi¢do do monoxido
de carbono das emissdes do escape do veiculo, com o motor em velocidade de marcha
lenta sem carga, fornece informagao suficiente quanto as condi¢des de manuteng¢ao do
veiculo no que se refere as emissoes.

(17)

| ¥ 96/96/CE Considerando (24)

A percentagem de veiculos recusados em fun¢do do controlo das emissdes pode ser
elevada para os veiculos que ndo tenham sido sujeitos a manutengao de rotina.

(18)

WV 96/96/CE Considerando (25)
(adaptado)

No que se refere aos veiculos X relativamente aos quais <XI os requisitos de
X> homologagao por tipo <X] exijam que sejam equipados com sistemas avangados de
controlo de emissdes, tais como catalisadores de trés vias em circuito fechado
controlados por sonda lambda, as normas de controlo peridodico das emissdes devem
ser mais severas do que no caso dos veiculos convencionais.

(19)

WV 2001/9/CE Considerando (4)
(adaptado)

A Directiva 98/69/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de Outubro
de 1998, relativa as medidas a tomar contra a poluicdo do ar pelas emissoes
provenientes dos veiculos a motor e que altera a Directiva 70/220/CEE do Conselho®
exige a introdugdo, a partir de 2000, de sistemas de diagnostico a bordo (OBD)
B> relativamente a <XI automoveis e veiculos comerciais ligeiros a gasolina para
monitorizar o funcionamento do sistema de controlo das emissdes dos veiculos em
servico. X> Da mesma forma, a partir de 2003, os <XI sistemas OBD também serao
exigidos para os veiculos novos com motores diesel .

8

JO L 350 de 28.12.1998, p. 1. > Directiva revogada, com efeitos a partir de 2 de Janeiro de 2013, pelo
Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 171 de 26.6.2007,
p. 1) Xl
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(20)

| ¥ 96/96/CE Considerando (26) |

Os Estados-Membros podem, se for caso disso, excluir do ambito de aplicagdo da
directiva determinadas categorias de veiculos de interesse historico. Além disso,
podem igualmente fixar as suas proprias normas de controlo para esses veiculos. Esta
possibilidade nao deve conduzir a aplicacdo de normas mais rigidas do que as que o
veiculo devia satisfazer aquando da sua concepgao.

21)

| ¥ 2001/11/CE Considerando (4) |

Existem sistemas de diagnostico simples e vulgares que podem ser utilizados pelas
organizagdes de controlo para ensaiar a grande maioria dos limitadores de velocidade.
No que diz respeito aos veiculos que ndo sdo acessiveis a tais ferramentas de
diagnodstico imediatamente disponiveis, as autoridades terdo de utilizar equipamentos
disponiveis provenientes do fabricante original dos veiculos ou prever a aceitacdo da
certificagdo de controlo adequada pelo fabricante do veiculo ou seus representantes.

(22)

WV 2001/11/CE Considerando (5)
(adaptado)

A verificagdo peridodica do funcionamento correcto do limitador de velocidade
X> deve ser X1 facilitada DX relativamente a <X] veiculos munidos do novo
equipamento de registo ( digital) de acordo com o Regulamento (CE) n.°2135/98 do
Conselho, de 24 de Setembro de 1998, que altera o Regulamento (CEE) n.° 3821/85
relativo a introdu¢do de um aparelho de controlo no dominio dos transportes
rodoviarios e a Directiva 88/599/CEE relativa a aplicacdo dos Regulamentos (CEE)
n.°3820/85 ¢ (CEE) n.° 3821/85°. Os veiculos novos X estio <XI munidos com tal
equipamento a partir de 2003.

(23)

| ¥ 96/96/CE Considerando (32) |

Os requisitos técnicos relativos aos taxis e ambulancias sdo andlogos aos dos
automoveis particulares. Por isso, os pontos a controlar podem ser semelhantes,
embora a frequéncia dos controlos seja diferente.

(24)

‘ WV 96/96/CE Considerando (13) ‘

Os Estados-Membros, no ambito das respectivas competéncias, devem garantir
qualidade e o método utilizado no controlo técnico dos veiculos.

(25)

| ¥ 96/96/CE Considerando (14) |

A Comissado deve verificar a aplicagdo pratica da presente directiva.

JO L 274 de 9.10.1998, p. 1. Regulamento com a ultima redaccdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n°® 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 102 de 11.4.2006, p. 1).
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(26)

WV 96/96/CE Considerando (33)
(adaptado)

X> Atendendo a que os objectivos da ac¢do encarada, a saber, harmonizar as regras
relativas ao controlo técnico, impedir a distor¢do da concorréncia entre os
transportadores e garantir que os veiculos sejam correctamente controlados e mantidos
ndo podem ser atingidos na sua totalidade pelos Estados-membros individualmente e
podem, pois, devido a dimensao da acg¢ado, ser melhor alcangados ao nivel comunitario,
a Comunidade pode tomar medidas em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade com o
principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente directiva ndo
excede o necessario para atingir aqueles objectivos. <X]

27)

(28)

(29)

I texto renovado

As medidas necessarias para execugdo da presente directiva devem ser aprovadas nos
termos da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as
regras de exercicio das competéncias de execugio atribuidas & Comissdo'’.

Deve ser conferida competéncia a Comissdo nomeadamente para alterar os Anexos |
ell a luz dos problemas especificos que forem determinados. Uma vez que tais
medidas tém caracter geral e se destinam a alterar elementos ndo essenciais da
presente Directiva, devem ser aprovadas nos termos do procedimento de
regulamenta¢do com controlo, previsto no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

A presente directiva ndo deve prejudicar os deveres dos Estados-Membros relativos
aos prazos de transposi¢cdo para o direito nacional dos Actos indicados na Parte B do
Anexo III,

| ¥ 96/96/CE (adaptado)

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO1

Disposicoes gerais

Artigo 1.°

1. Em cada Estado-membro, os veiculos a motor matriculados nesse Estado, bem como os
seus reboques e semi-reboques, devem ser submetidos a um controlo técnico periddico, nos
termos da presente Directiva.

10

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisao com a redacgdo que lhe foi dada pela Decisdo 2006/512/CE
(JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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2. As categorias de veiculos a controlar, a periodicidade do controlo técnico ¢ os pontos a
controlar obrigatoriamente estdo indicados nos Anexos I e II.

Artigo 2.°

O controlo técnico previsto na presente directiva, deve ser efectuado pelo
X> Estado-membro <X] ou por entidades de natureza publica por ele incumbidos dessa
funcao, ou por organismos ou estabelecimentos por ele designados, eventualmente de caracter
privado, autorizados para o efeito, e actuando sob a sua vigilancia directa. Em particular,
B> sempre que <XI os estabelecimentos encarregados do controlo técnico funcionarem
simultaneamente como oficinas de reparacdo de veiculos, os Estados-membros assegurarao a
objectividade e uma elevada qualidade do controlo.

Artigo 3.°

1. Os Estados-membros tomardo as medidas que considerarem necessarias para que se possa
provar que o veiculo foi aprovado num controlo técnico respeitando, pelo menos, o disposto
na presente directiva.

Essas medidas serdo comunicadas aos outros Estados-membros e a Comissao.

2. Cada Estado-membro reconhecera a prova emitida noutro Estado-membro, segundo a qual
um veiculo a motor, matriculado no territério deste ultimo, bem como o seu reboque ou
semi-reboque, foram aprovados num controlo técnico que respeite, pelo menos, as disposi¢des
da presente directiva, como se ele proprio tivesse emitido essa prova.

3. Os Estados-membros aplicardao os procedimentos adequados para garantir, na medida do
possivel, que o comportamento funcional da travagem dos veiculos registados nos respectivos
territorios preenche os requisitos da presente directiva.

CAPITULO 11

| ¥ 96/96/CE

Excepcoes

Artigo 4.°

1. Os Estados-membros podem excluir do ambito de aplicagdo da presente directiva os
veiculos das forcas armadas, das forcas da ordem publica e dos bombeiros.

2. Os Estados-membros podem, ap6s consulta da Comissdo, excluir do ambito de aplicagdo da
presente directiva, ou submeter a disposicdes especiais, determinados veiculos explorados ou
utilizados em condi¢des excepcionais bem como veiculos que ndo utilizem nunca ou quase
nunca a via publica, incluindo os veiculos de interesse historico construidos antes de
1 de Janeiro de 1960, ou temporariamente retirados da circulagao.

10
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3. Os Estados-membros podem, apds consulta da Comissdo, definir as suas proprias normas
de controlo em relagdo a veiculos de interesse historico.

Artigo 5.°
Nao obstante o disposto nos anexos I e II, os Estados-membros podem:

a) antecipar a data do primeiro controlo técnico obrigatorio e, se necessario, sujeitar o
veiculo a um controlo prévio ao seu registo,

b) diminuir o intervalo entre dois controlos técnicos obrigatérios sucessivos,

c) tornar obrigatorio o controlo técnico do equipamento facultativo,

d) aumentar o nimero de pontos a controlar,

e) tornar a obrigacdo do controlo técnico periddico extensivo a outras categorias de
veiculos,

f) prescrever controlos especiais adicionais,

g) exigir valores minimos de eficiéncia da travagem mais severos que os especificados

no anexo II e incluir a realizacdo do controlo com massas em carga mais elevadas,
em relacdo aos veiculos registados no seu territério, desde que esses valores ndo
excedam os valores aplicaveis a homologagao por tipo inicial do veiculo.

CAPITULO III

Disposic¢oes finais

WV 96/96/CE Art. 7°
= texto renovado

Artigo 6.°

1. O Conselho, deliberando por maioria qualificada sob proposta da Comissao, adoptara as
directivas especificas necessarias para definir as normas e os métodos minimos relativos ao
controlo dos pontos enumerados no anexo II.

2. = A Comissao deve adoptar <= as alteragdes necessarias para adaptar ao progresso técnico
as normas e os métodos definidos por directivas especificas.

= Aquelas medidas, destinadas a alterar elementos ndo essenciais da mencionada
directiva, < devem ser adoptadas nos termos do procedimento = de regulamentagdo com
controlo <= previsto no n.° 2 do artigo 7°.

11
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WV 1882/2003 Art. 3° e Anexo 111,
pt. 68 (adaptado)
= texto renovado

Artigo 7.°

1. A Comissao ¢ assistida por um comité para a adaptagdo ao progresso técnico da Directiva
relativa ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques, adiante designado
«comitéy.

2. Sempre que se remeta para o presente nimero, sdo aplicaveis os = artigos 5.°-A, n.% 1 a 4
e < 7.° da Decisio 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

| ¥ 96/96/CE Art. 9°

Artigo 8.°

O mais tardar trés anos apo6s a introducao do controlo regular dos dispositivos de limitacao de
velocidade, a Comissdo examinard se, com base na experiéncia adquirida, os controlos
previstos sdo suficientes para detectar dispositivos de limitacdo de velocidade defeituosos ou
manipulados abusivamente e se € necessario alterar a regulamentagao vigente.

| ¥ 96/96/CE Art. 11°

Artigo 9.°

Os Estados-membros comunicardo a Comissao os textos das principais disposi¢des de direito
interno que adoptarem nas matérias reguladas pela presente directiva.

K

Artigo 10.°

A Directiva 96/96/CE, com as alteragdes que lhe foram introduzidas pelos Actos referidos na
Parte A do Anexo III, ¢ revogada, sem prejuizo dos deveres dos Estados-membros no que
respeita aos prazos de transposicao para o direito nacional dos Actos indicados na Parte B do
Anexo III.

As remissoes para a directiva revogada devem entender-se como sendo feitas para a presente

directiva, e devem ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do
Anexo IV.

12

PT



PT

| ¥ 96/96/CE Art. 12°

Artigo 11.°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

| ¥ 96/96/CE Art. 13°

Artigo 12.°
Os Estados-membros sao destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em [...]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
[-] [-]

13

PT



PT

| ¥ 96/96/CE

ANEXO 1

CATEGORIAS DE VEICULOS SUJEITOS A CONTROLO TECNICO E

PERIODICIDADE DOS CONTROLOS

Categorias de veiculos

Periodicidade dos controlos

Veiculos a motor afectos ao transporte de
passageiros e tendo, além do lugar do condutor,
mais de oito lugares sentados

Um ano apd6s a data da
primeira utilizagdo, e a seguir
anualmente

Veiculos a motor afectos ao transporte de
mercadorias de massa maxima admissivel superior a
3500 kg

Um ano apés a data da
primeira utilizagdo, e a seguir
anualmente

Reboques e semi-reboques de massa maxima
admissivel superior a 3 500 kg

Um ano apo6s a data da
primeira utilizagdo, e a seguir
anualmente

Taxis, ambulancias

Um ano apés a data da
primeira utilizagdo, e a seguir
anualmente

Veiculos a motor, no minimo com quatro rodas,
normalmente afectos ao transporte rodoviario de
mercadorias e de massa maxima admissivel nao
superior a 3 500 kg, com excepg¢do dos tractores e
maquinas agricolas

Quatro anos apos a data da
primeira utilizagdo, e a seguir
de dois em dois anos

Veiculos a motor afectos ao transporte de
passageiros e tendo, além do lugar do condutor, ndo
mais de oito lugares sentados

Quatro anos apo6s a data da
primeira utilizag¢do, e a seguir
de dois em dois anos

14
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ANEXO II

WV 96/96/CE (adaptado)
=, 2003/27/CE Art. 1° e Anexo

PONTOS DE CONTROLO OBRIGATORIOS

O controlo deve incidir, pelo menos, nos pontos adiante indicados, desde que digam respeito
ao equipamento obrigatorio do veiculo sujeito a controlo no Estado-membro em questao.

Os controlos referidos no presente anexo podem ser efectuados sem desmontagem de pecas

do veiculo.

Caso o veiculo apresente defeitos nos pontos de controlo adiante indicados, as autoridades
competentes dos Estados-membros devem adoptar um procedimento que fixe as condi¢des
nas quais o veiculo ¢ autorizado a circular até ser sujeito a um novo controlo técnico.

VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2, 3,4,5E6

1. Dispositivos de travagem

O controlo dos dispositivos de travagem do veiculo deve incidir sobre os pontos a
seguir indicados. Os valores obtidos durante o controlo dos dispositivos de
travagem devem corresponder, na medida em que tal for praticavel, as normas
técnicas da [Directiva 71/320/CEE X> do Conselho <XI].

Pontos a controlar

Razoes da ndo aprovagao

1.1. Estado mecanico e funcionamento

1.1.1.  Pivot do pedal do travao de pé

Demasiado apertado
Rolamento gasto

Desgaste/folga excessiva

1.1.2. Estado do pedal e curso do
dispositivo de operagdo do travao

Curso excessivo, reserva de curso
insuficiente

O traviao liberta-se com dificuldade

Borracha do pedal do travao
inexistente, mal fixada ou gasta
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1.1.3.

Bomba de vacuo ou compressor e
reservatorios

Tempo necessario para criar pressao
de ar/vacuo para o funcionamento
eficaz dos travoes excessivo

Pressdo de ar/vacuo insuficientes para
fornecer assisténcia em pelo menos
duas aplicagdes do travdo apds o
dispositivo avisador ter funcionado
(ou o manometro indica um valor
pouco seguro)

Fuga de ar causadora de uma queda
de pressdo significativa ou fugas de ar
audiveis

Indicador de pressdo baixa ou
manometro

Funcionamento defeituoso do
indicador de pressao
baixa/mandmetro de pressao de ar

Valvula manual de comando do
travao

Comando fissurado ou danificado,
desgaste excessivo

Funcionamento defeituoso da valvula
de comando

Comando inseguro na haste da
valvula ou wunidade da valvula
insegura

Conexodes mal fixadas ou fugas no
sistema

Funcionamento pouco satisfatorio

1.1.6.

Travao de estacionamento,
alavanca de controlo, cremalheira
do travao de estacionamento

Cremalheira do travao de
estacionamento ndo se mantém em
posigdo correctamente

Desgaste excessivo no pivot da
alavanca ou no mecanismo da
cremalheira

Movimento excessivo da alavanca
indicando uma regulagdo incorrecta
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1.1.7.  Vélvulas de travagem (valvulas de | — Danificadas, fugas de ar excessivas
pé, valvulas de  descarga,
reguladores, etc.) - Perda excessiva de oleo do
compressor
— Fixacdo insegura/inadequada
— Perda de 6leo dos travoes
1.1.8.  Conexdes dos travoes do reboque | — Torneiras de isolamento ou vélvula
autovedante defeituosas
— Fixacdo insegura/inadequada
— Fugas excessivas
1.1.9.  Acumulador de energia, — Danificado, corroido, com fugas
reservatorio de pressao
— Dispositivo de purga imperativo
— Fixacdo insegura/inadequada
1.1.10. Unidades de assisténcia dos — Unidade de assisténcia defeituosa ou

travoes, cilindro principal
(sistemas hidraulicos)

ineficaz

Cilindro principal defeituoso ou com
fugas

Cilindro principal inseguro

Quantidade insuficiente de 6leo dos
travoes

Tampado do reservatdrio do cilindro
principal em falta

Luz avisadora do oleo dos travoes
acesa ou defeituosa

Funcionamento incorrecto do
dispositivo avisador de nivel do 6leo
dos travoes
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1.1.11. Conexdes dos travoes de reboque | —

Risco de falho ou fractura
Fugas nos tubos ou nas conexdes

Danificadas ou excessivamente
corroidas

Mal localizadas

1.1.12. Tubagens flexiveis dos travoes —

Risco de falha ou fractura

Danificadas, esfoladas, demasiado
curtas, torcidas

Fugas nos tubos ou nas conexdes

Inchamento excessivo dos tubos sob
pressao

Porosidade

1.1.13. Cintas/calgos dos travdes —

Desgaste excessivo

Atacados por 6leo, gorduras, etc.

1.1.14. Tambores, discos dos travoes -

Desgaste €Xcessivo, existéncia
excessiva de riscos e de fendas,
inseguros ou fracturados

Atacados por 6leo gorduras, etc.

Chapa de apoio insegura

1.1.15. Cabos, tirantes, articulagdes das | —

alavancas dos travoes

Cabos danificados, com nos
Desgaste ou corrosao excessivos

Juntas dos cabos ou dos tirantes
inseguras

Guia dos cabos defeituoso

Quaisquer entraves ao movimento
livre do dispositivo de travagem

Qualquer movimento anormal das
alavancas/tirantes/articulagdes
indicativo de ma regulacdo ou
desgaste excessivo
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1.1.16. Actuadores dos travdes (incluindo | — Fissurados ou danificados
travoes de mola e cilindros
g — Com fugas
hidraulicos)
— Montagem insegura/inadequada
- Corrosdo excessiva
— Curso excessivo do émbolo ou do
mecanismo de diafragma
— Tampa de proteccdo contra o pé6 em
falta ou excessivamente danificada
1.1.17. Vdélvula sensora de carga — Articulacao defeituosa
- Regulacdo incorrecta
— Gripada, inoperativa
— Inexistente
1.1.18. Ajustadores automaticos de folgas | — Gripados ou movimento anormal,
desgaste excessivo ou ma regulagao
— Defeituosos
1.1.19. Sistema retardador (se montado) — Conector ou fixagdes inseguros
— Defeituoso
1.2. Comportamento funcional e
eficiéncia dos travoes de servigo
1.2.1. Comportamento funcional — Esfor¢co de travagem inadequado de

(aumentado progressivamente até
ao esforco maximo)

uma ou mais rodas

O esfor¢o de travagem de qualquer
roda ¢ inferior a 70 % do valor mais
alto registado noutra roda do mesmo
eixo. No caso de o ensaio de
travagem ser realizado em estrada, o
desvio do veiculo em relagdo a uma
linha recta ¢ excessivo

Inexisténcia de variagdo gradual do
esforco de travagem (trepidacao)

Tempo de resposta anormal na
operacdo de travagem de qualquer
roda

Flutuacao excessiva do esfor¢o de
travagem devida a existéncia de
discos distorcidos ou de tambores
ovalizados
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1.2.2.

Eficiéncia — Uma relacdo de travagem relacionada
com a massa maxima autorizada ou,
no caso dos semi-reboques, com a
soma das cargas por eixo autorizadas,
inferior as seguintes:

Eficiéncia minima de travagem

Categoria 1: 50 %'
Categoria 2: 43 %
Categoria 3: 40 %’
Categoria 4: 50 %
Categoria 5: 45 %"
Categoria 6: 50 %
ou
— Esforco de travagem inferior aos
valores de referéncia  quando

indicados pelo fabricante do veiculo
para o eixo do veiculos’

48 % para veiculos da categoria 1 ndo equipados com ABS, ou recepcionados antes de 1 de Outubro
de 1991 (data de proibicdo da primeira entrada em circulagdio sem a recepcdo CE de tipo
(Directiva [ 71/320/CEE, com a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 88/194/CEE, (JO L 92
de 9.4.1988, p. 47)]).

45% para os veiculos matriculados apds 1988 ou a partir da data de aplicagdo da
Directiva [71/320/CEE alterada pela Directiva 85/647/CEE (JO L 380 de 31.12.1985, p. 1)] na
legislagdo dos Estados-membros, consoante a data que for mais recente.

43 % para reboques e semi-reboques registados apds 1988 ou a partir da data de apligdo da
Directiva [71/320/CEE, alterada pela Directiva 85/647/CEE], na legislagdo dos Estados-membros,
consoante a data que for mais recente.

50 % para veiculos da categoria 5 matriculados ap6s 1988 ou, se for posterior, a partir da data de
aplicagdo da Directiva [71/320/CEE, alterada pela Directiva 85/647/CEE], na legislacdo dos
Estados-membros.

Por valor de referéncia para o eixo do veiculo entende-se o esforco de travagem, expresso em newtons,
necessario para obter esta forga minima de travagem fixada para a massa com que veiculo ¢ apresentado
ao controlo.
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1.3.

1.3.1.

Travao inoperativo num dos lados

O esfor¢o de travagem de qualquer
roda ¢ inferior a 70 % do valor mais
alto registado noutra roda do mesmo
eixo

Inexisténcia de variacdo gradual da
eficiéncia (trepidagao)

O dispositivo automatico de travagem
nao funciona no caso dos reboques

1.3.2.

Para todas as categorias de veiculos,
uma relacdo de travagem inferior a
50%° da relacio definida no
ponto 1.2.2 relacionada com a massa
maxima autorizada ou, no caso dos
semi-reboques, com a soma das
cargas por eixo autorizadas

1.4.

Comportamento  funcional e
eficiéncia  dos  travoes de
emergéncia  (secundarios)  (se
constituirem  um  dispositivo
separado)

Comportamento funcional
Eficiéncia

Comportamento  funcional e
eficiéncia do travao de
estacionamento

1.4.1.

Comportamento funcional

Travao inoperativo num dos lados

1.4.2.

Eficiéncia

Para todas as categorias de veiculos,
uma relagdo de travagem relacionada
com a massa maxima autorizada
inferior a 16 % ou, no caso dos
veiculos a motor, uma relagdo de
travagem relacionada com a massa
maxima de combinacao de veiculos
inferior a 12 %, conforme o valor
mais elevado

PT

Relativamente aos veiculos das categorias 2 € 5, o desempenho minimo do travado secundario sera
2,2 m/s* (dado que este desempenho do travio secundario nio ¢ abrangido pela Directiva [71/320/CEE,

alterada pela Directiva 85/647/CEE da Comissio]).
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L.5. Comportamento  funcional do | — Inexisténcia de variacdo gradual
retardor ou do dispositivo de (retardador)
travagem accionado pelo escape
— Defeituoso
1.6. Sistema anti-bloqueio de travagem | — Mau funcionamento do dispositivo
avisador de anti-bloqueio
— Defeituoso
VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2E 3 VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5E 6
2. Direcc¢ao e volante 2. Direc¢ao
2.1. Estado mecénico 2.1. Estado mecénico
2.2. Volante de direc¢ao 2.2. Folgas na direc¢ao
2.3. Folgas na direcgao 2.3. Fixagdo do sistema de direcgao
2.4. Rolamentos das rodas
3. Visibilidade 3. Visibilidade
3.1. Campo de visdo 3.1. Campo de visdo
3.2. Estado dos vidros 3.2. Estado dos vidros
3.3. Espelhos retrovisores 3.3. Espelhos retrovisores
34. Limpa-vidros 34. Limpa-vidros
3.5. Lava-vidros 3.5. Lava-vidros
4. Luzes, reflectores e equipamento | 4. Equipamento de iluminagio
eléctrico
4.1. Luzes de estrada (maximos) e | 4.1. Luzes de estrada (méximos) e luzes
luzes de cruzamento (médios) de cruzamento (médios)
4.1.1. Estado e funcionamento 4.1.1. Estado e funcionamento
4.1.2.  Alinhamento 4.1.2.  Alinhamento
4.1.3. Interruptores 4.1.3. Interruptores
4.1.4. Eficiéncia visual
4.2. Luzes de presenga da frente e  4.2. Estado e funcionamento, estado das
luzes delimitadoras do veiculo lentes, cor e eficiéncia visual de:
22
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4.2.1. Estado e funcionamento 4.2.1. Luzes de presenca da frente a da
retaguarda
4.2.2. Cor e eficiéncia visual 4.2.2. Luzes de travagem
4.2.3. Luzes indicadoras de mudanca de
direccao
4.2.4. Luzes de marcha atras
4.2.5. Luzes de nevoeiro
4.2.6. Luzes da chapa de matricula
4.2.7. Reflectores
4.2.8. Luzes de perigo
4.3.  Luzes de travagem
4.3.1. Estado e funcionamento
4.3.2. Cor e eficiéncia visual
4.4, Luzes indicadoras de mudanca de
direc¢ao
4.4.1. Estado e funcionamento
4.4.2. Cor e eficiéncia visual
4.43. Interruptores
4.4.4. Frequéncia de intermiténcia
4.5. Luzes de nevoeiro da frente a da
retaguarda
4.5.1. Localizacao
4.5.2. Estado e funcionamento
4.5.3. Cor e eficiéncia visual
4.6. Luzes de marcha atras
4.6.1. Estado e funcionamento
4.6.2. Cor e eficiéncia visual
4.7. Luzes da chapa de matricula da
retaguarda
23
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4.8. Reflectores
— Estado e cor
4.9. Avisadores
4.10.  Ligacdes eléctricas entre o veiculo
tractor ¢ o reboque ou semi-
reboque
4.11. Instalacdo eléctrica
5. Eixos, rodas, pneumaticos, 5. Eixos, rodas, pneumaticos,
suspensio suspensiao
5.1. Eixos 5.1. Eixos
5.2. Rodas e pneumaticos 5.2. Rodas e pneumaticos
5.3. Suspensao 5.3. Suspensao
6. Quadro e acessorios do quadro 6. Quadro e acessorios do quadro
6.1. Quadro ou estrutura e acessorios 6.1. Quadro ou estruturas e acessorios
6.1.1.  Estado geral 6.1.1.  Estado geral
6.1.2.  Tubos de escape e silenciadores 6.1.2.  Tubos de escape e silenciadores
6.1.3. Reservatérios e canalizagdes de | 6.1.3. Reservatorios e canalizagdes de
combustivel combustivel
6.1.4. Caracteristicas  geométricas e | 6.1.4. Suporte da roda de reserva
estado do dispositivo de protec¢ao
da retaguarda, veiculos pesados
6.1.5.  Suporte da roda de reserva 6.1.5. Seguranga do dispositivo de engate
(se existente)
6.1.6. Dispositivo de engate dos veiculos
tractores, dos reboques e dos semi-
reboques
6.2. Cabina e carrogaria 6.2. Carrogaria
6.2.1. Estado geral 6.2.1.  Estado estrutural
6.2.2. Fixagdo 6.2.2. Portas e fechos
6.2.3. Portas e fechos
6.2.4. Piso
24
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6.2.5. Banco do condutor

6.2.6. Estribos

7. Equipamentos diversos 7. Equipamentos diversos

7.1. Cintos de seguranca 7.1. Fixag¢do do banco do condutor
7.2. Extintor 7.2. Fixacdo da bateria

7.3. Fechos e dispositivos anti-roubo 7.3. Avisador sonoro

7.4. Tridngulo de pré-sinalizacao 7.4. Tridngulo de pré-sinalizacao
7.5. Caixa de primeiros socorros 7.5. Cintos de seguranga

7.5.1.  Seguranca das fixagdes

7.5.2. Estado dos cintos

7.5.3. Funcionamento

7.6. Calgo(s) de roda(s)

7.7. Avisador sonoro
7.8. Velocimetro
7.9. Tacografo (existéncia e

integridade dos selos)

Verificar a validade da
chapa do tacografo, se
exigido pelo Regulamento
(CEE) n.° 3821/85 X do
Conselho <X’

— Em caso de duvida, verificar
se o perimetro ou a
dimensdo dos pneumaticos
coincide com os dados
indicados na chapa do
tacografo, se necessario

— Se for possivel, verificar que
os selos do tacdgrafo e, se
aplicavel, quaisquer outros
meios de protecgdo das
conexoes contra a
manipulagdo fraudulenta,
estdo intactos

JOL 370 de 31.12.1985, p. 8.
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7.10.  Dispositivo de limitagdo de
velocidade

— Se possivel, verificar se o
dispositivo de limitacao de
velocidade estda montado nos
termos da
Directiva 92/6/CEE

— Verificar a validade da
chapa do dispositivo de
limitacdo de velocidade

— Se for possivel, verificar se
os selos do dispositivo de
limitacdo de velocidade e, se
aplicavel, quaisquer outros
meios de protec¢do das
conexoes contra a
manipulagdo fraudulenta,
estdo intactos

- =>», Se possivel, verificar se
o dispositivo de limitagdo de
velocidade impede que os
veiculos mencionados nos
artigos 2.° ¢ 3.° da

Directiva 92/6/CEE

excedam os valores

impostos €
8. Perturbacoes 8. Perturbacgoes
8.1. Ruido 8.1. Ruido
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VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2,3,4,5E6

8.2.

8.2.1.

W 2003/27/CE Art. 1° e Anexo
(adaptado)

Emissoes de escape

Veiculos a motor equipados com motores de igni¢do comandada e alimentados a
gasolina

a) Se as emissdes de escape ndo forem controladas por sistemas avancados de
controlo de emissdes, tais como catalisadores de trés vias com sonda lambda:

1.  Inspecc¢do visual do sistema de escape para verificar se estd completo e
em estado satisfatorio e que ndo ha fugas.

2. Inspec¢do visual de todos os equipamentos de controlo de emissdes
montados pelo fabricante para verificar que estdo completos e em estado
satisfatorio e que ndo ha fugas.

Ap6s um periodo razoavel de condicionamento do motor (tendo em conta
as recomendacdes do fabricante do veiculo), mede-se o teor de mondxido
de carbono (CO) dos gases de escape com o motor a rodar em marcha
lenta (sem carga).

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape ¢ o indicado pelo
fabricante do veiculo. Na auséncia desta informagao, ou se as autoridades
competentes dos Estados-Membros decidirem nao o utilizar como valor
de referéncia, o teor de CO ndo deve exceder os seguintes valores:

1)  para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em
circulagdo entre a data a partir da qual os Estados-Membros
exigiam que os veiculos satisfizessem a [Directiva 70/220/CEE
X> do Conselho <Z|]8 e 1 de Outubro de 1986: 4,5 % vol,

i) para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em
circulagdo apds 1 de Outubro de 1986: 3,5 % vol.

b) Se as emissdes de escape forem controladas por sistemas avancados de
controlo de emissdes, tais como catalisadores de trés vias com sonda lambda:

1.  Inspecg¢do visual do sistema de escape para verificar se estd completo e
em estado satisfatério e que ndo ha fugas.

2.  Inspecgdo visual de todos os equipamentos de controlo de emissdes
montados pelo fabricante para verificar que estdo completos e em estado
satisfatorio e que ndo ha fugas.

8

JOL 76 de 9.3.1970, p. 1.
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3.  Determinacdo da eficiéncia do sistema de controlo de emissdes do
veiculo através da medi¢ao do valor lambda e do teor de CO nos gases de
escape de acordo com o ponto 4 ou com os procedimentos propostos
pelos fabricantes e aprovados por ocasido da homologacdo. Para cada um
dos ensaios, o motor deve ser condicionado de acordo com as
recomendacoes do fabricante do veiculo.

4.  Emissdes pelo tubo de escape — valores-limite

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape ¢ o indicado pelo
fabricante do veiculo. Na auséncia desta informacao, o teor de CO nao
deve exceder os seguintes valores:

1)  Medicdes com o motor em marcha lenta sem carga:

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape nao deve
exceder 0,5 % vol e, para os veiculos que foram homologados de
acordo com os valores-limite indicados na coluna A ou na coluna B
do quadro do ponto 5.3.1.4 do anexo I da Directiva 70/220/CEE,
alterada pela Directiva 98/69/CE > do Parlamento Europeu e do
Conselho <ZI9, ou por alteragdes posteriores, 0,3 % vol. Se ndo for
possivel dar cumprimento a Directiva 70/220/CEE, alterada pela
Directiva 98/69/CE, o texto acima aplica-se aos veiculos
matriculados ou postos em servico pela primeira vez apos
1 de Julho de 2002.

i)  Medi¢des com o motor acelerado sem carga, a uma velocidade de,

pelo menos, 2 000 min™:

Teor de CO: maximo 0,3 % vol e, para os veiculos que foram
homologados de acordo com os valores-limite indicados na
coluna A ou na coluna B do quadro do ponto 5.3.1.4 do anexo I da
Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE, ou por
alteracdes posteriores, o teor maximo de CO ndo deve exceder
0,2% vol. Se ndo for possivel dar cumprimento a
Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE, o texto
acima aplica-se aos veiculos matriculados ou postos em servigo
pela primeira vez ap6s 1 de Julho de 2002.

Lambda: 1 £ 0,03 ou de acordo com as especificacoes do
fabricante.

9

JO L 350 de 28.12.1998, p. 1.
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8.2.2.

iii)  No que diz respeito aos veiculos a motor equipados com sistemas
de diagnostico a bordo (OBD) de acordo com a
Directiva 70/220/CEE  (alterada pela Directiva 98/69/CE e
alteracdes subsequentes), os Estados-Membros podem, em
alternativa ao ensaio especificado na alinea 1), estabelecer o
funcionamento correcto do sistema de emissdes através da leitura
adequada do dispositivo OBD e da verificagdo simultanea do
funcionamento correcto do sistema OBD.

Veiculos a motor equipados com motores de ignicdo por compressao
(motores diesel)

a) Medicdo da opacidade dos gases de escape em aceleragdo livre (sem carga
desde a velocidade de marcha lenta até a velocidade de corte) com a alavanca
de velocidades em ponto-morto e a embraiagem metida.

b)  Pré-condicionamento do veiculo:

1. Os veiculos podem ser controlados sem pré-condicionamento embora,
por razdes de seguranga, se deva verificar que o motor esta quente € num
estado mecénico satisfatorio.

2. Excepto como especificado no ponto 5 da alinea d) a seguir, ndo pode ser
atribuida uma nao aprovagdo a um veiculo a ndo ser que este tenha sido
pré-condicionado de acordo com os requisitos a seguir indicados:

1) o motor deve estar quente na sua totalidade, por exemplo, a
temperatura do 6leo do motor medida com uma sonda introduzida
no tubo da haste de medicdo do nivel de 6leo deve ser de pelo
menos 80.° C, ou a temperatura normal de funcionamento caso seja
inferior, ou a temperatura do bloco do motor medida pelo nivel da
radiagdo infra-vermelha deve ser pelo menos uma temperatura
equivalente. Se, devido a configuracao do veiculo, essa medicao
ndo puder ser efectuada, o estabelecimento da temperatura normal
de funcionamento do motor pode ser feito por outros meios, por
exemplo através do funcionamento da ventoinha de arrefecimento
do motor,

i1) o sistema de escape deve ser purgado pelo menos durante trés
ciclos de aceleracao livre ou por um método equivalente.

c¢)  Mz¢étodo de controlo

1. Inspecgdo visual de todos os equipamentos de controlo de emissdes
montados pelo fabricante para verificar que estdo completos e em estado
satisfatorio e que nao ha fugas.
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O motor e qualquer dispositivo de sobrealimentacdo instalado devem
estar em marcha lenta sem carga antes do inicio de cada ciclo de
aceleragdo livre. No que diz respeito aos motores diesel/ pesados, isso
significa esperar pelo menos 10 segundos depois da libertagdo do
acelerador.

Para iniciar cada ciclo de aceleragdo livre, o pedal do acelerador deve ser
totalmente premido rapida e continuamente (em menos de 1 segundo)
mas nio violentamente, de modo a obter o débito maximo da bomba de
injec¢ao.

Durante cada ciclo de aceleragdo livre, o motor deve atingir a velocidade
de corte ou, no que diz respeito aos veiculos com transmissdes
automaticas, a velocidade especificada pelo fabricante ou, se tal dado ndo
estiver disponivel, dois ter¢os da velocidade de corte, antes de libertar o
acelerador. Isto pode ser verificado, por exemplo, por monitorizagdo da
velocidade do motor ou deixando que passe um intervalo de tempo
suficiente entre a depressdo inicial e a libertacdo do acelerador, que, no
caso dos veiculos das categorias 1 e 2 do anexo I, deve ser de dois
segundos pelo menos.

d) Valores-limite

1.

O nivel de concentracdo nao deve exceder o nivel indicado na chapa, nos
termos da Directiva 72/306/CEE > do Conselho <x1'°.

Na auséncia desta informacgdo, ou se as autoridades competentes dos
Estados-Membros decidirem ndo o utilizar como referéncia, o nivel de
concentragdo ndo deve exceder o nivel indicado pelo fabricante ou os
seguintes valores-limite do coeficiente de absor¢ao:

Coeficiente de absor¢do maximo para:

- motores diesel normalmente aspirados = 2,5 m'l,
. . -1

- motores diesel sobrealimentados = 3,0 m™,

— aplica-se um limite de 1,5 m™ aos seguintes veiculos que tenham
sido homologados de acordo com os valores-limite indicados na:

a) coluna B do quadro do ponto 5.3.1.4 do anexo I da
Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE
(veiculo ligeiro com motor diesel — Euro 4),

10

JO L 190 de 20.8.1972, p. 1.
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b) coluna Bl dos quadros do ponto 6.2.1 do anexo I da
Directiva 88/77/CEE [ do Conselho'' <X1, alterada pela
Directiva 1999/96/CE [X> do Parlamento Europeu e do
Conselho X1'? (veiculo pesado com motor diesel — Euro 4),

c) coluna B2 dos quadros do ponto 6.2.1 do anexo I da
Directiva 88/77/CEE, alterada pela Directiva 1999/96/CE
(veiculo pesado com motor diese/ — Euro 5),

d) coluna C dos quadros do ponto 6.2.1 do anexo I da
Directiva 88/77/CEE, alterada pela Directiva 1999/96/CE
[veiculo pesado — (veiculo ecolégico avangado) — VEA],

ou valores-limite contidos em alteragdes posteriores da
Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE, ou
valores-limite ~ contidos em  alteracdes  posteriores da
Directiva 88/77/CEE, alterada pela Directiva 1999/96/CE, ou
valores equivalentes, caso seja utilizado um equipamento diferente
do que ¢ utilizado para a homologacao CE.

Se ndo for possivel dar cumprimento ao ponto 5.3.1.4 do anexo I da
Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE ou ao
ponto 6.2.1 do anexo I da Directiva 88/77/CEE, alterada pela
Directiva 1999/96/CE, o texto acima aplica-se aos veiculos matriculados
ou postos em servigo pela primeira vez apos 1 de Julho de 2008.

Estdo isentos do cumprimento destes requisitos os veiculos matriculados
ou colocados pela primeira vez em circulagdo antes de 1 de Janeiro
de 1980.

A ndo aprovagdo apenas poderd ser atribuida a um veiculo se a média
aritmética de pelo menos os trés ultimos ciclos de aceleragdo livre for
superior ao valor-limite. O calculo pode ser efectuado ignorando
quaisquer medicdes que se afastem significativamente da média medida,
ou pode ser o resultado de qualquer calculo estatistico que tenha em
conta a dispersdo das medi¢des. Os Estados-Membros podem limitar o
nimero maximo de ciclos de controlo.

Para evitar controlos desnecessarios, os Estados-Membros podem, a
titulo de derrogacao ao disposto no ponto 8.2.2, ponto 4 da alinea d), nao
aprovar veiculos que tenham valores medidos significativamente
superiores aos valores-limite depois de menos de trés ciclos de
aceleragdo livre ou depois dos ciclos de purga (ou equivalente)
especificados no ponto 8.2.2, subalinea ii) do ponto 2 da alinea b). Para
evitar também controlos desnecessarios, os Estados-Membros podem, a

11
12

JOL 36de9.2.1988, p. 33.
JO L 44 de 16.2.2000, p. 1.
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8.2.3.

8.2.4.

titulo de derrogag¢do ao disposto no ponto 8.2.2, ponto 4 da alinea d),
aprovar veiculos que tenham valores medidos significativamente
inferiores aos valores-limite depois de menos de trés ciclos de aceleracao
livre ou depois dos ciclos de purga (ou equivalente) especificados no
ponto 8.2.2, subalinea ii) do ponto 2 da alinea b) acima.

Equipamentos de controlo

As emissdes dos veiculos sdo controladas utilizando equipamentos concebidos para
estabelecer com precisdo se os valores-limite prescritos ou indicados pelo fabricante
foram satisfeitos.

Se, durante a homologacdo CE, se determinar que um modelo de veiculo ndo satisfez
os valores-limite fixados pela presente directiva, os Estados-Membros podem fixar
valores-limite mais elevados para esse modelo de veiculo com base em provas
fornecidas pelo fabricante. Os Estados-Membros devem desse facto informar
imediatamente a Comissdo, que deve por sua vez informar os restantes
Estados-membros.

| ¥ 96/96/CE

VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2E 3 VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5E 6

8.3. Supressao de interferéncias de radio
9. Controlos suplementares para
veiculos de transporte publico
9.1. Saida(s) de emergéncia (incluindo
martelos para partir os vidros), sinais
indicadores da(s) saida(s) de
emergeéncia
9.2. Sistema de aquecimento
9.3. Sistema de ventilagao
9.4. Disposi¢do dos bancos
9.5. Iluminacao interior
10. Identificaciao do veiculo 10. Identificacao do veiculo
10.1 Chapas de matricula 10.1.  Chapas de matricula
10.2.  Numero do quadro 10.2.  Numero do quadro
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ANEXO III
Parte A

Directiva revogada com a lista das sucessivas alteracoes
(referidas no artigo 10.°)

Directiva 96/96/CE do Conselho
JOL46de 17.2.1997,p. 1)

Directiva 1999/52/CE da Comissao
(JOL 142 de 5.6.1999, p. 26)

Directiva 2001/9/CE da Comissao
(JOL 48 de 17.2.2001, p. 18)

Directiva 2001/11/CE da Comissao
(JOL 48 de 17.2.2001, p. 20)

Directiva 2003/27/CE da Comissao
(JOL 90 de 8.4.2003, p. 41)

Regulamento (CE) n.° 1882/2003 do Parlamento Europeu Somente a remissao no
e do Conselho ponto 68 do Anexo III
(JOL 284 de31.10.2003, p. 1)

Parte B

Lista dos prazos de transposicio para o direito nacional
(referidos no artigo 10.°)

Directivas Prazo de transposi¢ao
96/96/CE 9 de Margo de 1998
1999/52/CE 30 de Setembro de 2000
2001/9/CE 9 de Margo de 2002
2001/11/CE 9 de Marco de 2003
2003/27/CE 1 de Janeiro de 2004

PT 3 PT



ANEXO 1V

QUADRO DE CORRESPONDENCIA

Directiva 96/96/CE

Presente Directiva

Artigos 1° - 4°

Artigo 5°, frase introdutoria
Artigo 5°, primeiro ao sétimo travessao
Artigo 6°

Artigo 7°,n.° 1

Artigo 7°,n.° 2

Artigo 8°,n.° 1

Artigo 8°, n.° 2, primeiro paragrafo
Artigo 8°, n.° 2, segundo paragrafo
Artigo 8°,n.°3

Artigo 9°,n.° 1

Artigo 9, n° 2

Artigo 10°

Artigo 11°,n° 1

Artigo 11°,n° 2

Artigo 11°,n° 3

Artigo 12°

Artigo 13°

PT

Artigos 1° - 4°

Artigo 5°, frase introdutoria
Artigo 5°, alineas a) a g)

Artigo 6°,n.° 1

Artigo 6°, n.° 2, primeiro paragrafo
Artigo 6°, n.° 2, segundo paragrafo
Artigo 7°,n.° 1

Artigo 7°,n.° 2

Artigos 8°
Artigo 9°

Artigo 10°
Artigo 11°

Artigo 12°
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Anexo I -1I

Anexo III - IV

Anexo I -1I

Anexo I11

Anexo IV
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