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DUVODOVA ZPRAVA

1) SOUVISLOSTI NAVRHU

e (duvodnéni a cile navrhu

Vnitini trh zahrnuje oblast bez vnitinich hranic, v niZ je nutné zajistit volny pohyb
zbozi, osob, sluzeb a kapitalu.

Ramcova timluva Organizace spojenych narodti o zméné klimatu, kterd byla jménem
Evropského spolecenstvi schvéalena rozhodnutim Rady 94/69/ES ze dne 15. prosince
1993 o uzavieni Ramcové umluvy Organizace spojenych narodi o zméné klimatu',
vyzaduje, aby vSechny strany vypracovaly a provadely wvnitrostdtni a piipadné
regionalni programy obsahujici opatfeni na zmirnéni zmén klimatu. Komise v tomto
smyslu v lednu 2007 navrhla, aby EU v rdmci mezindrodnich jednéani sledovala cil, Ze
rozvinuté zem¢ do roku 2020 snizi emise sklenikovych plynt o 30 % (oproti tirovni v
roce 1990) a Ze by EU jiZ nyni méla pfijmout pevny nezavisly zavazek, Zze do roku
2020 dosahne alespon 20% snizeni emisi sklenikovych plynti (oproti Grovni v roce
1990)°. Tento cil byl potvrzen Radou a Evropskym parlamentem.

Jednim z dasledkii téchto zavazkl je, ze vSechny Clenské staty musi podstatné snizit
emise z osobnich automobili. Automobily jsou dilezitou soucasti kazdodenniho Zivota
velké casti Evropanti a automobilovy primysl ptedstavuje vyznamny zdroj
zamé&stnanosti a ristu v mnoha regionech EU. PouZivani automobilti ma vSak vyrazny
dopad na zménu klimatu. Pouzivani osobnich automobili mé na svédomi asi 12 %
celkovych emisi oxidu uhli¢itého (CO,), hlavniho sklenikového plynu. ZlepSovani
technologii automobilovych motorti, zejména u ucinnosti paliv, vedlo ke zvySeni
ucinnosti paliv o 12,4 % mezi lety 1995 a 2004. ZvySeni ucinnosti paliv je vSak
vyrovnano hlavné ristem poptavky po dopravé a velikosti vozidel. Zatimco EU jako
celek snizila své emise sklenikovych plyni v obdobi 1990-2004 o pfiblizné¢ 5 % a
emise v odvétvich, které nesouvisi s dopravou, klesaji, emise CO, ze silni¢ni dopravy
se zvysily o 26 %. Pfes vyznamny pokrok ve zlepSovani technologii automobilovych
motord, zejména u ucinnosti paliv, ktery také znamena nizsi emise CO;, se poptavka po
dopravé a velikost vozidel zvySily a pokrok byl s ohledem na cil Spolecenstvi
pramérnych emisi u nového vozového parku ve vysi 120 g CO»/km pfrili§ pomaly.

Cilem tohoto néavrhu je zajistit fddné fungovani vnitiniho trhu s osobnimi automobily
tim, ze se stanovi harmonizovand pravidla pro omezeni primérnych emisi CO;
u nového vozového parku ve Spole€enstvi do roku 2012 na 130 g COy/km. Bez této
harmonizace existuje vysoké riziko, ze by byl vnitini trh narusen tim, Ze by se ¢lenské
staty snazily pfijmout jednostrannd opatfeni, aby zlepS$ily Uc¢innost paliv osobnich
automobill a snizily emise CO,, Cil je soucasti integrovaného piistupu a bude doplnén
o opatieni poskytujici dodatecnych 10 g CO,/km, aby se splnil cil Spolecenstvi ve vysi
120 g COy/km, jak stanovi sdéleni KOM(2007) 19.

Piijeti cili Spolecenstvi pro nové osobni automobily je nezbytné, aby se zabranilo
roztiiSténosti vnitiniho trhu v dasledku pfijeti rGznych opatfeni na trovni ¢lenskych

Ut vést. L 33,7.2.1994, s. 11.
KOM(2007) 2.
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stati. Cile SpoleCenstvi poskytnou vyrobciim vice jistoty pfi planovani a vice
flexibility pfi plnéni pozadavkid na sniZzeni emisi CO, nez oddélené vnitrostatni cile
snizeni. Pfi stanoveni emisnich norem je dulezité vzit v uvahu dusledky pro trhy a
konkurenceschopnost vyrobcl, podporu inovaci a snizeni spotieby energie. Pii
stanoveni téchto norem je dulezité poskytnout vyrobcim vozidel bezpeCnost pii
planovani po celé Evropé.

Cilem tohoto nafizeni je vytvorfit pobidky pro automobilovy primysl, aby investoval
do novych technologii. Natizeni aktivné podporuje ekologické inovace a bere v uvahu
budouci technologicky vyvoj. Takto se posiluje konkurenceschopnost evropského
pramyslu a vytvaii vice vysoce kvalifikovanych pracovnich mist.

e Obecné souvislosti

Nejdiive prijala Komise v roce 1995 strategii SpoleCenstvi na snizovani emisi CO,
z automobill. Tato strategie byla zaloZena na tfech pilifich: dobrovolnych zavazcich
automobilového primyslu snizit emise, zlepSeni v rdmci informaci pro spotiebitele a
podpoie automobilll s vysokou ucinnosti paliva prostfednictvim danovych opatieni.
V roce 1998 piijala Evropska asociace vyrobcl automobili zavazek snizit primérné
emise z nov¢ prodavanych automobilti do roku 2008 na 140 g CO»/km a v roce 1999
Japonska a Korejskd asociace vyrobcli automobili pfijaly podobny zavazek snizit
primérné emise z nove prodavanych automobil na 140 g CO,/km do roku 2009.

Dne 7. tnora 2007 pfijala Komise dvé souvisejici sd€leni: sd€leni o vysledcich
pfezkumu strategie SpoleCenstvi na sniZzovani emisi CO, z osobnich automobilii a
lehkych uzitkovych vozidel a sd€leni o ramci pravni Gpravy pro konkurenceschopnost
automobilového primyslu ve 21. stoleti (dale jen ,,sdéleni®). Sdéleni zdiraznila, Ze
zatimco byl uc¢inén pokrok smérem k dosazeni cile 140 g CO,/km do roku 2008/9, cil
Spolecenstvi tykajici se primérnych emisi u nového vozového parku ve vysi 120 g
COy/km by do roku 2012 nebyl splnén bez dodatecnych opatfeni. Ve sd€lenich bylo
tedy navrzeno piijeti integrovaného pfistupu pro splnéni cile Spolec¢enstvi a ozndmeno,
7ze Komise navrhne legislativni rdmec pro dosazeni cile Spolecenstvi, pfi¢emz se
zaméfi na zavazné snizeni emisi CO, za Ucelem dosazeni cile 130 g COy/km u
pramérného nového vozového parku prostiednictvim pokroku v oblasti technologii
vozidel, a na dal$i sniZzeni ve vysi 10 g CO,/km, nebo jejim ekvivalentu, pokud by to
bylo z technického hlediska nutné, na zaklad¢ jinych technickych zlepseni a zvySeného
pouzivani biopaliv.

Sdéleni zdiiraznila, ze legislativni ramec k provedeni cile primérnych emisi pro novy
vozovy park by mél zajistit, aby byly cile snizovani zcela neutrdlni z hlediska
konkurenceschopnosti a socialn¢ spravedlivé a udrzitelné, aby byly nestranné vici
vSem evropskym vyrobcim automobili a branily jakémukoli neopravnénému
narusovani hospodaiské soutéze mezi vyrobci automobilt. Legislativni ramec by mél
byt slucitelny s celkovym cilem dosaZeni kjotskych ciltt EU.

V kvétnu 2007 podpofila Rada ve slozeni pro konkurenceschopnost ,,Komisi
navrhovany integrovany pfistup ke sniZzovani emisi CO, z motorovych vozidel“ a
zduraznila, ,,ze ke snizeni emisi, které skodi klimatu, musi pfispét vSechny zucastnéné
strany“ a ze ,,moznost regulaéniho rdmce, ktery je nakladové efektivni, zajiStuje
dostupnou mobilitu a pfispiva k zachovani konkurenceschopnosti automobilového
primyslu v celosvétovém méfitku“. V cervnu 2007 Rada ve sloZeni pro Zivotni
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prostiedi ,,naléhavé vyzvala Evropskou komisi, aby co nejdiive, a nejpozdé€ji do konce
roku 2007, predlozila legislativni rdmec pro snizovani emisi CO; z automobili (...)“.

Tyto dvé Rady, jakoz i Rada ve slozeni pro dopravu v ¢ervnu 2007 vyzvaly ,,Komisi,
aby planovany ramec pro dosaZeni cile primérnych emisi CO, z vozového parku
novych automobilti proddvanych v EU vytvotila na zaklad¢ diikladného posouzeni
dopadi zpiisobem, ktery je co mozna nejvice neutralni z hlediska hospodarské soutéze
a ktery je socialn¢ spravedlivy a udrzitelny. Koncepce ramce by méla zajistit, ze
vSichni vyrobci zvysi usili, aby nakladové efektivnim zplisobem zlepsili Setrnost celé
vyroby k zivotnimu prostiedi.*

Ve svém usneseni ze dne 24. fijna 2007 pfivital Evropsky parlament plan Komise
navrhnout pfislusné pravni predpisy a navrhl, aby zavazné cile pro emise byly
provadény od roku 2011, aby se zajistilo, Ze technickymi zlepSenimi u samotnych
automobilll dosdhne prumérny novy vozovy park v roce 2015 hodnoty 125 g CO,/km.
Parlament doporucil, aby cile sniZeni byly definovany prostfednictvim limitni hodnoty
stopy automobilu (rozchod kol vynasobeny rozvorem naprav). Parlament také trval na
druhém kroku, ktery je tfeba ucinit s ohledem na dlouhodoby cil: primérny novy
vozovy park by mél do roku 2025 dosahnout 95 g CO,/km a mozna 70 g CO/km do
roku 2025, pokud tyto hodnoty Komise potvrdi nebo pfezkouma nejpozd€ji v roce
2016.

Spottebitelské chovani ma vliv na celkové emise z osobnich automobilt. Spotiebitelé
by méli byt vybaveni informacemi, zda nové osobni automobily splituji cile v oblasti
emisi. Komise pfijme pozméiujici navrh na zlepSeni ucinnosti smérnice 1999/94/ES o
Stitcich s udaji o ucinnosti. Zdanéni vozidla je také vyznamnym ndstrojem k ovlivnéni
spotiebitell pti rozhodovani o nakupu. Odstupiiovani dani tak, aby bylo podporovano
zavedeni automobilll vypoustéjicich nizké emise CO; a s hospodarnou spotiebou paliva
na trh by mohlo pomoci dosdhnout cile Spolecenstvi. Komise piedlozila navrh
smérnice Rady o danich v oblasti osobnich vozidel (KOM(2005)261), ktery toto
umoziuje tim, Zze pozaduje, aby byla dail rozliSena na zakladé emisi CO, z kazdého
automobilu s podilem danovych piijmi spjatych s CO, od 25 do 50 procent.

Stiednédoby prezkum bilé knihy o spole¢né dopravni politice (KOM(2006) 314) znovu

potvrdil cile chranit Zivotni prostiedi a zajistit energetickou bezpecnost, pficemz
zduraziuje emise CO; jako jednu z vyzev.

e Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Doporuceni Komise 1999/125/ES ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilii
http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/en.pdf.

Doporuceni Komise 2000/303/ES ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilii
(KAMA) http://ec.europa.eu/environment/co2/00303/en.pdf.

Doporuceni Komise 2000/304/ES ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilii
(JAMA) http://ec.europa.eu/environment/co2/00304/en.pdf.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady 1753/2000/ES, kterym se zfizuje systém
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monitorovani primérnych specifickych emisi CO, znovych osobnich vozidel
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/cs/dd/15/05/32000D1753CS.pdf

e Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Néavrh je v souladu se tfemi pilifi Lisabonské strategie, jelikoz piisnéjsi pozadavky na
emise CO, a Gc€innost paliv by méla podpofit rozvoj a pouZziti novych technologii v
oblasti zivotniho prostfedi, a ty pak by mohly podnitit vyvoz technologii s vysokou
ptidanou hodnotou a vozidel na nové vznikajici trhy, kde se nedostava ropy, a podpofit
vysoce kvalifikovana pracovni mista v Evrop¢.

Névrh také tim, Ze napomahd udrzitelnéjsi mobilité, pfispivd k obnovené strategii
udrzitelného rozvoje ptijaté Evropskou radou v ¢ervnu 2006. Doprava, ktera by se stala
udrziteln€jsi, by usnadnila dosazeni jinych cilid v oblasti udrzitelného rozvoje. Tento

vztah je obzvlasté silny mezi dopravou, zménou klimatu, vefejnym zdravim,
zachovanim piirodnich zdroji a spotiebou energie.

KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENI DOPADU
e Konzultace zucastnénych stran

Metody konzultaci, hlavni cilova odvétvi a obecny profil respondenti

vvvvvv

internetové konzultace prvni kolo vefejnych konzultaci. Konzultace byla doplnéna
pracovni skupinou zfizenou za timto Gcelem v ramci Evropského programu pro zménu
klimatu. Skupina zGcastnénych stran CARS 21 navic pfezkoumala roli politiky
v oblasti zivotniho prostiedi a emisi CO,, jakoZto soucdsti tvorby zastfeSujiciho
integrované¢ho ramce politiky pro automobilové odvétvi.

Na zaklad¢ této prace byly provedeny dalsi konzultace a externi studie zaméiena na
identifikaci moznych pfistupti k pravni Upravé snizovani emisi CO, z lehkych
uzitkovych vozidel:

- Mezi dny 5. kvétna a 15. Cervence 2007 probéhla na internetu vetejna
konzultace, kterd méla za cil ziskat ndzory vSech zucastnénych subjektii a vetejnosti
ohledn¢ provadéni revidované strategie tykajici se CO; a automobilt;

- Jako doplnék této internetové konzultace zorganizovala Komise dne 11.
cervence 2007 vetejné slySeni, na kterém mély zacastnéné subjekty pifimo dotlené
novou pravni upravou (automotobilovy pramysl, dodavatelé, neziskové organizace z
oblasti zivotniho prostfedi, socialni partnefi, spotiebitel¢) pfilezitost vyjadfit sva
stanoviska.

Shruuti odpovédi a zpusob, jakym byly vzaty v uvahu

Informace shromézdéné béhem konzultaci zacastnénych stran byly pfi vypracovavani
navrhovaného rezimu brany do Gvahy. Podrobnosti o zptisobu zohlednéni jsou uvedeny
ve zpraveé o posouzeni dopadu, ktera je pfilozena k navrhu.

Na internetovou konzultaci, kterd probéhla mezi kvétnem a ¢ervencem 2007, obdrzela
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Komise 2390 odpovédi. Vysledky konzultace jsou dostupné na internetové strance
http://ec.europa.eu/reducing_co2_emissions_from_cars/index_en.htm a spolu s Uplnou
zpravou z vefejného slySeni jsou shrnuty v priloze k posouzeni dopadi, kterda je
ptipojena k navrhu.

e Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Dotcena védecka/odborna odveétvi

1) Odborné znalosti z automobilového priamyslu, véetné vyrobet, a 2) odborné znalosti
z oblasti simulace poskytnuté externimi konzultanty (viz ptiloha I posouzeni dopadd,
které je ptipojeno k tomuto navrhu, pokud jde o detaily referenc¢nich dokumentti a tvah
pro systém simulace).

PouZita metodika

Simulace za pouziti formalnich matematickych modeli a vypocti zaloZzenych na
statistickych udajich.

Hlavni konzultované organizace / odbornici

Vetejné organy, prumyslové svazy, obchodni organizace, organizace na ochranu
zivotniho prosttedi, spotfebitelské svazy a externi konzultanti.

Shruuti obdrzenvch a pouzitych stanovisek

Rady poskytnuté externimi konzultanty byly pouzity k hodnoceni dasledkd rGznych
moznosti politik pro dosazeni cili navrhu. Tyto moznosti a jejich dasledky jsou
popsany v posouzeni dopadd, kter¢ je pfilozeno k tomuto névrhu.

Prostredky zverejnéni odbornych stanovisek

Studie provedend na podporu posouzeni dopadii spolu s pfedchozimi souvisejicimi
pracemi bude zptistupnéna na téchto internetovych strankéch:
http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_studies.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/index_en.htm

e Posouzeni dopadi
Posouzeni dopadii pfezkoumalo tii moznosti:

Prvni zvaZzovanou moznosti bylo stanovit stejnd omezeni primérnych emisi CO; pro
novy vozovy park osobnich automobilti pro kazdého vyrobce od roku 2012. Cil
prumérnych emisi by byl stanoven ve vysi 130g CO,/km.

Druhou zvazovanou moznosti bylo definovat linearni kiivku hodnot CO,, kterych ma
dany automobil dosdhnout v zavislosti na své ,,uzitkovosti* (hmotnost nebo stopa) tak,
aby nové osobni automobily dosahovaly v roce 2012 primérného cile ve vysi 130 g
COz/ km.

Tteti a posledni moZznosti bylo pozadovat na vyrobcich, aby v roce 2012 dosahli oproti
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roku 2006 procentudlniho snizeni, které by odpovidalo snizeni potfebnému k dosazeni
cile ve vysi 130 g COy/km.

U vSech tii moznosti byly zvazovany mechanismy flexibility zahrnujici primérovani
vozového parku, sdruzovani a obchodovani mezi vyrobci. Rovnéz byly zkoumany
rizné¢ mechanismy k zajisténi souladu. Podrobné byly zvazeny mozné hospodaiské a
socialni dopady a dopady na zivotni prostiedi.

Podrobné hodnoceni moznosti je obsazeno v posouzeni dopadii, které doprovazi dany
navrh, a je dostupné na téchto internetovych strankach:
http://ec.europa.cu/environment/co2/co2_home.htm and
http://ec.europa.cu/enterprise/automotive/index_en.htm.

PRAVNI STRANKA NAVRHU
e Shrnuti navrhovanych opatieni

Cilem navrhu je zajistit fadné fungovani vnitiniho trhu s osobnimi automobily tim, Ze
se zajisti, aby prumérné specifické emise CO, znovych osobnich automobilii ve
Spolecenstvi nepiekrocily poc¢inaje rokem 2012 hodnotu 130 g COp/km.

Hlavni aspekty navrhu jsou tyto:
- Navrh se pouzije na vozidla kategorie M1 (osobni automobily).

- Navrh stanovi cile pro specifické emise CO;, znovych osobnich automobilt ve
Spolecenstvi v zavislosti na jejich hmotnosti.

- Navrh stanovi povinné cile pro specifické emise CO, z osobnich automobila od roku
2012. Cile se pouziji na primérné specifické emise CO, v g/lkm u novych osobnich
automobill pro kazdého vyrobce, ktery je zaregistrovan v EU v kazdém kalendainim
roce. Vyrobci mohou byt sdruZeni za ucelem splnéni svych cilti. Pokud dva nebo vice
vyrobcl vytvoii sdruzeni, bude toto sdruzeni povazovano za jednoho vyrobce pro
ucely uréeni souladu s cili.

- Clenské staty budou povinny sbirat udaje o novych automobilech registrovanych na
svém Uzemi a posilat tyto udaje Komisi pro ucely zhodnoceni souladu s cili.

- Pokud vyrobce nesplni cil, bude se po ném pozadovat zaplaceni poplatku za
prekroceni emisi za kazdy kalendarni rok pocinaje rokem 2012. Poplatek se vypocte
nasobenim poctu g CO,/km, o které vyrobce piekroc¢il sviij cil, poctem nové
registrovanych automobilii a sankci za piekroceni emisi na rok. Sance za ptrekroceni
emisi bude 20 EUR za emise v roce 2012, 35 EUR za emise v roce 2013, 60 EUR za
emise v roce 2014 a 95 EUR za emise v roce 2015 a v kazdém nasledujicim roce.

- Cile podle natizeni jsou stanoveny na zaklad¢é nejlepSich v soucasnosti dostupnych
znalosti, zejména s ohledem na pravdépodobny vyvoj vozového parku v obdobi od
soucasnosti do roku 2012 s ohledem na samostatné zvyseni vahy.

e Pravni zaklad

Clanek 95 Smlouvy o ES je vhodnym pravnim zékladem, vzhledem k nutnosti zajistit
rovné podminky pro vSechny hospodaiské subjekty na vnitinim trhu a zaroven zajistit
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vysokou uroven ochrany zdravi a zivotniho prostiedi.

e Zasada subsidiarity
Zasada subsidiarity se pouZije, nespada-li navrh do vyluéné pravomoci Spolecenstvi.

Clenské staty nemohou dostateénym zptisobem dosahnout ciltt navrhu z nésledujicich
divodi:

Potieba zabranit vzniku piekazek jednotného trhu, pieshrani¢ni charakter zmén klimatu
a vyznamné rozdily vnitrostatnich primért specifickych emisi CO; pro nové osobni
automobily: sledovani primérnych emisi CO, u novych automobili ukazuje, ze
vnitrostatni emise nového vozového parku se mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty 1isi (v
roce 2006 Cinily primérné emise nového vozu prodaného v Portugalsku 144 g CO,/km
oproti 187 g CO,/km ve Svédsku), a proto by Elenské staty nebyly schopny provést
vnitrostatni opatteni, kterd by umoznila dosazeni priméru EU ve vysi 130 g CO,/km.

Cilti navrhu mtze byt 1épe dosazeno opatfenimi SpoleCenstvi z téchto ditvodi:

Harmonizovanych opatieni na sniZzeni dopadli osobnich automobili na zménu klimatu
lze nejlépe dosdhnout pfijetim pravnich predpisti na urovni Spolecenstvi. Ptijeti cilt
pro emise CO, z automobilil na urovni SpoleCenstvi zabrani roztfiSténosti vnitiniho
trhu a poskytne vyrobctim spise vice flexibility pti provadéni pozadovanych snizeni
emisi CO; u celého nového vozového parku ve Spolecenstvi nez specifické strategie
pro specifické cile vnitrostatniho snizeni.

Spolecenstvi ma dlouhodoby cil snizit primérné emise CO; z novych automobilli ve
Spolecenstvi a Rada a Evropsky parlament vyzvaly Komisi, aby navrhla pravni
predpisy v této oblasti.

Oblast ptisobnosti navrhu je omezena na definici cild vyrobct vzhledem k dosazeni
primérnych emisi nového vozového parku ve vysi 130 g CO,/km, aniz by se stanovila
dopliikkova opatieni (pozadavky na reklamu, danové pobidky), ktera by Clenské staty
mohly pfijmout a ktera by mohla pfispét k celkovému cili snizeni CO, z automobild,
ackoli by sama o sob¢ nebyla dostate¢na k zajisténi cile 130 g CO,/km.

Névrh je tedy v souladu se zdsadou subsidiarity.

e Zasada proporcionality
Navrh je v souladu se zasadou proporcionality z téchto divoda:

Navrh neptekracuje rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni sledovanych cili, tedy
zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu a zaroven poskytnuti vysoké urovné ochrany
zivotniho prostiedi.

Navrh je pfiméieny celkovému cili EU, ktery spociva v dosazeni kjotskych cilti EU, a
stanovi cile snizovani, jez jsou neutralni z hlediska konkurenceschopnosti, socidlné
spravedlivé, udrzitelné a nestranné viuci vSem evropskym vyrobctim automobilii a brani
jakémukoli neopravnénému naruSovani hospodaiské soutéze mezi vyrobci automobild.
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Navrh stavi na jiz existujicim monitorovacim systému, jenz byl zfizen diive za ucelem
sledovani provadéni strategie tykajici se CO, a automobili.

¢ Volba nastroju
Navrhovany nastroj: nafizeni.
Jiné prostredky by nebyly pfimétené z téchto diivod:
Natizeni bylo zvoleno poté, co byly dobrovolné zavazky ptijaté pramyslem shledany
jako nevhodné pro ucely zajisténi dal§iho pokroku v rdmci revidované strategie tykajici
se CO; a automobilti (rdmec pravnich piedpist provadéjici integrovany pristup).
Pouziti nafizeni se povazuje za vhodny pravni néstroj, protoze poskytuje pozadované
zajisténi souladu, aniz by bylo potiebné provedeni do pravnich ptedpisti clenskych
stat. Cil Spole€enstvi se pouzije na SpoleCenstvi jako celek. Je proto nezbytné zajistit,
aby byl pouzit jednotny ptistup ve vSech Clenskych statech. Harmonizovany pfistup se
dale vyzaduje, aby se zabradnilo naruseni hospodaiské soutéze, které by mohlo mit
dasledky pro vnitini trh.
ROZPOCTOVE DUSLEDKY
Provadéni navrhu, jakmile bude pfijat, bude vyzadovat zdroje na urovni Spolecenstvi,
za ucelem priméfeného sledovani toho, jak vyrobci plni cile snizeni CO, a v piipadé
nutnosti spravy poplatkil za ptekroceni emisi stanovenych pravnimi piepisy, jez budou
zaclenény do souhrnného rozpoctu EU.
DALSI INFORMACE

e ZruSeni platnych pravnich predpisi

Ptijeti navrhu povede ke zruSeni platnych pravnich predpist.

e Prezkum/revize/dolozka o ¢asovém omezeni

Navrh zahrnuje ustanoveni o prezkumu.

e Evropsky hospodatsky prostor

Navrzeny pravni akt se tyka zéalezitosti EHP, a proto by mél byt rozsiten na Evropsky
hospodaisky prostor.
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2007/0297 (COD)
Navrh
NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci
integrovaného pristupu Spolecenstvi ke sniZovani emisi CO; z lehkych uzitkovych
vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢lanek 95 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komise®,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont’,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy?®,

vzhledem k témto divodim:

(1) Cilem tohoto nafizeni je stanovit vykonnostni emisni normy pro nové osobni
automobily registrované ve SpoleCenstvi, které¢ zajistuje fadné fungovani vnitiniho
trhu a je soucasti integrovaného pristupu ke snizovani emisi CO; z lehkych uzitkovych
vozidel.

2) Vnitini trh zahrnuje oblast bez vnitinich hranic, v niz je nutné zajistit volny pohyb
zbozi, osob, sluzeb a kapitdlu. Spolecenstvi zavedlo dobfe fungujici vnitini trh
v automobilovém odvétvi, ktery vytvotil pevny zaklad pro nepferuSovany obchod
s automobilovymi vyrobky uvnitf Spolecenstvi. Cile pro CO, by mély byt
harmonizovéany, aby se zabranilo rozdilnym pozadavkim mezi clenskymi staty,
uchovaly vydobytky vnitiniho trhu a zajistil volny pohyb osobnich automobilii v ramci
Spolecenstvi, pficemz se zajisti vysoka uroveil ochrany zivotniho prostiedi.

(3)  Réamcova timluva Organizace spojenych narodii o zméné klimatu, kterd byla jménem
Evropského spolecenstvi schvalena rozhodnutim Rady 94/69/ES ze dne 15. prosince
1993 o uzavieni Ramcové imluvy Organizace spojenych narodi o zméné klimatu’,

Ut. vést. C [...

3 , LIL.1s [...]
4 Ut.vést. C[..., [...], s. [...]-
5 Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].
6 Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].
7 Ut vést. L 33,7.2.1994, s. 11.
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vyzaduje, aby vSechny strany vypracovaly a provadély vnitrostatni a piipadné
regionalni programy obsahujici opatfeni na zmirnéni zmén klimatu. Komise v tomto
smyslu v lednu 2007 navrhla, aby EU v ramci mezinarodnich jednani sledovala cil, ze
rozvinuté zemé do roku 2020 sniZi emise sklenikovych plynit o 30 % (oproti irovni v
roce 1990) a ze by EU jiz nyni méla pfijmout pevny nezavisly zavazek, ze do roku
2020 dosahne alespont 20% sniZeni emisi sklenikovych plynii (oproti Grovni v roce
1990)°. Tento cil byl potvrzen Radou a Evropskym parlamentem.

Jednim z disledkl téchto zavazki je, Ze vSechny c¢lenské staty musi podstatné sniZit
emise z osobnich automobili. Aby se dosahlo nutného podstatného snizeni emisi, je
tieba politiky a opatteni provadét na trovni ¢lenskych statl a na urovni Spole€enstvi
ve vSech odvétvich hospodafstvi Spolecenstvi, a ne pouze v odvétvich primyslu a
energetiky. Silni¢ni doprava je druhym nejvétSim odvétvim EU produkujicim emise
sklenikovych plynt a emise, které z ni pochézeji, se dale zvysuji. Pokud by se dopady
silniéni dopravy na zménu klimatu nadéle zvétSovaly, znaéné by to oslabilo sniZeni,
kterého v boji se zménou klimatu doséahla jina odvétvi.

Ptijeti cild SpoleCenstvi pro nové osobni automobily je nezbytné, aby se zabranilo
roztiiSténosti vnitiniho trhu v dasledku pfijeti riznych opatieni na tirovni ¢lenskych
stati. Cile SpoleCenstvi poskytnou vyrobciim vice jistoty pii planovani a vice
flexibility pfi plnéni pozadavkl na sniZzeni emisi CO; nez odd¢lené vnitrostatni cile
snizeni. Pfi stanoveni emisnich norem je dilezit¢ vzit v tvahu duasledky pro trhy a
konkurenceschopnost vyrobct, ptfimé a neptimé naklady ulozené podnikiim a vyhody,
které vznikaji v podob¢ podpory inovace a snizeni spotieby energie.

Zakladem tohoto nafizeni je dobfe zavedeny systém meéteni a sledovani emisi CO,
vyrobct vozidel na evropské trovni v souladu s rozhodnutim Evropského parlamentu
a Rady 1753/2000/ES ze dne 22. ¢ervna 2000, kterym se zfizuje systém monitorovani
pram&rnych specifickych emisi CO, z novych osobnich vozidel’, a je dileZité, aby
stanoveni pozadavkid na snizeni CO, i nadale poskytovalo v celém Spolecenstvi
vyrobcim vozidel piedvidatelnost a jistotu pfi pldnovani jejich nového vozového
parku ve Spolecenstvi.

Komise pfijala vroce 1995 strategii SpoleCenstvi na snizovani emisi CO;
z automobili'’. Tato strategie byla zaloZena na tfech pilitich: dobrovolnych zavazcich
automobilového primyslu snizit emise, zlepSeni v rdmci informaci pro spotiebitele a
podpoie automobild s vysokou ucinnosti paliva prostiednictvim daniovych opatieni.

V roce 1998 prijala Evropska asociace vyrobcti automobiltt (ACEA) zavazek snizit
pramérné emise z novych proddvanych automobilli do roku 2008 na 140 g CO,/km a
vroce 1999 Japonskd asociace vyrobci automobili (JAMA) a Korejska asociace
vyrobcii automobill (KAMA) pfijaly zavazek snizit primémé emise z novych
prodavanych automobild na 140 g CO,/km do roku 2009. Tyto zavazky byly uznany
doporuc¢enim Komise 1999/125/ES ze dne 5. tinora 1999 ke snizovani emisi CO, z
osobnich automobiltt'' (ACEA); doporugenim Komise 2000/303/ES ze dne 13. dubna

10
11

KOM(2007) 2.

Ut. vést. L 202, 10.8.2000, s. 1.

KOM(95) 689 v konecném znéni.

K(1999) 107, Ut. vést. L 40, 13.2.1999, s. 49.
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2000 ke snizovani emisi CO, z osobnich automobili (KAMA)'" a doporugenim
Komise 2000/303/ES ze dne 13. dubna 2000 ke snizovani emisi CO, z osobnich
automobili (JAMA)".

Dne 7. unora 2007 pfijala Komise dv€ souvisejici sd€leni: sdéleni o vysledcich
pfezkumu strategie Spolecenstvi na snizovani emisi CO, z osobnich automobil a
lehkych uzitkovych vozidel'* a sdéleni o ramci pravni Gpravy pro
konkurenceschopnost automobilového pramyslu ve 21. stoleti CARS 21"°. Sd&leni
zdiraznila, Ze byl u€inén pokrok smérem k dosazeni cile 140 g COy/km do roku
2008/2009, ale cil Spolecenstvi 120 g CO,/km by do roku 2012 nebyl splnén bez
dodate¢nych opatieni.

Ve sdélenich byl navrzen integrovany pfistup s ohledem na dosazeni cile Spolecenstvi
ve vysi 120 g COy/km do roku 2012 a ozndmeno, Ze Komise navrhne legislativni
ramec pro dosaZeni cile SpoleCenstvi, pficemz se zaméti na zavazné snizeni emisi CO,
za ucelem dosazeni cile 130 g COykm u primémého nového vozového parku
zlepSovanim technologii automobilovych motort. V souladu s pfistupem v
ramci dobrovolnych zavazka pfijatych vyrobei, to pokryva ty prvky, které jsou
zohlednény v méteni emisi CO; z novych osobnich automobilii v souladu s natizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. cervna 2007 o
schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z
uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravach a
0drzbé vozidla'®. Dalsiho snizeni ve vysi 10 g CO»/km, nebo jejiho ekvivalentu se
docili, bude-li to ztechnického hlediska mozné, jinymi technickymi zlepSenimi a
zvySenym pouzivanim biopaliv. Spotiebitelské chovani ma navic vliv na celkové
emise z osobnich automobill, a proto by spotiebitel¢ meli byt vybaveni informacemi,
zda nové osobni automobily spliiuji cile v oblasti emisi stanovené timto natfizenim.

Legislativni rdmec k provedeni cile primérnych emisi pro novy vozovy park by mél
zajistit, aby byly cile sniZovani zcela neutrdlni z hlediska konkurenceschopnosti a
socialné spravedlivé a udrzitelné, aby byly nestranné viici vSem evropskym vyrobctim
automobilll a brénily jakémukoli neopravnénému naruSovani hospodaiské soutéze
mezi vyrobci automobilti. Legislativni rdmec by mél byt slucitelny s celkovym cilem
dosazeni kjotskych cilit EU a mély by ho dopliovat dalsi nastroje, které vice souviseji
s pouzivanim, jako napf. rozliSeni dan¢ z automobilu a energie.

S cilem zachovat rozmanitost na trhu s automobily a jeho schopnost uspokojovat rizné
potieby spotiebitelti by mély byt cile CO, pro osobni automobily stanoveny linearné v
zavislosti na uzitkovosti automobill. Pro vyjadieni této uzitkovosti je nejvhodnéjSim
parametrem hmotnost, protoze umoziuje dostatecnou korelaci se stavajicimi emisemi
a poskytla by tedy realisti¢téjsi a z hlediska konkurenceschopnosti neutralni cile a
protoze udaje o hmotnosti jsou snadno dostupné. Nicméné udaje o alternativnim
parametru uzitkovosti, stopé¢ (rozchod kol krat rozvor), by mohly byt rovnéz
shromazdovéany s cilem usnadnit dlouhodobé¢j$i hodnoceni piistupu zalozené¢ho na
uzitkovosti. Pfi stanovovani cili by mél byt zohlednén planovany vyvoj hmotnosti
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K(2000) 803, Ut. vést. L 100, 20.4.2000, s. 55.
K(2000) 801, Ut. vést. L 100, 20.4.2000, s. 57.
KOM(2007) 19 v kone¢ném znéni.
KOM(2007) 22 v kone¢ném znéni.

Ut vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
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novych automobild az do roku 2012 a vyloueny mozné pobidky ke zvySovani
hmotnosti vozidel pouze s cilem ziskat vyhodu z nasledného zvySeni cile sniZzeni CO,.
Proto by pfi stanovovani cili pro rok 2012 m¢l byt zohlednén mozny budouci vyvoj
autonomniho pfiristku hmotnosti vozidel vyrabénych vyrobci a prodavanych na trhu
EU. Rozliseni ciliit by mélo podpofit snizovani emisi u vSech kategorii automobild,
pfiCemz se uznava, ze u vozidel s vyssi hmotnosti je mozno dosahnout vyssiho snizeni
emisi.

Cilem tohoto natizeni je vytvofit pobidky pro automobilovy priimysl, aby investoval
do novych technologii. Nafizeni aktivné podporuje ekologické inovace a bere v ivahu
budouci technologicky vyvoj. Takto se posiluje konkurenceschopnost evropského
pramyslu a vytvari vice vysoce kvalifikovanych pracovnich mist.

S cilem zajistit soulad s pfistupem pfijatym v ramci strategie Komise pro CO; a
automobily, zejména s ohledem na dobrovolné zavazky pfiijaté sdruzenimi vyrobcd, by
se cil m¢l uplatiiovat na nové osobni automobily, které jsou v rdmci Spolecenstvi
registrovany poprvé a které, pouze s vyjimkou omezeného obdobi k vylouceni
zneuziti, nebyly pfedtim registrovany mimo Spole€enstvi.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zatfi 2007, kterou se
stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i
systému, konstrukcénich casti a samostatnych technickych celkdi urenych pro tato
vozidla'’, zfizuje harmonizovany ramec obsahujici spravni ustanoveni a vieobecné
technické pozadavky ke schvéleni vSech novych vozidel vramci jeji oblasti
pusobnosti. Organ odpovédny za soulad stimto nafizenim by mél byt zaroven
organem odpovédnym za vSechny aspekty postupu schvalovani typu v souladu
s uvedenym nafizenim a za zajisténi shodnosti vyroby.

Vozidla pro specidlni ucely, na které se pouziji zvlastni pozadavky pro ucely
schvalovani typu, vCetné¢ vozidel specialné konstruovanych pro komer¢ni ucely tak,
aby bylo mozné pouzivat uvnitf vozidla vozik pro invalidy v souladu s politikou
Spolecenstvi pomahat postizenym osobam, by méla byt vyloucena z oblasti ptisobnosti
tohoto naftizeni.

Vyrobci by méli mit moznost rozhodnout se, jak svych cilti podle tohoto nafizeni
doséhnout, a mélo by jim byt umoznéno spise primeérovat dané emise u jejich nového
vozového parku nez dodrzovat cile CO; pro kazdy jednotlivy automobil. Na vyrobcich
by se proto mélo pozadovat, aby zajistili, ze primérné specifické¢ emise pro vSechny
nové automobily registrované ve Spolecenstvi, za které zodpovidaji, nepiesahuji
primér emisnich cild pro tyto automobily.

Aby se vyrobcim umoznila pruznost, mohou se vyrobci dohodnout na vytvoieni
sdruzeni na otevieném, transparentnim a nediskrimina¢nim zakladé za Gc¢elem splnéni
svych cili podle tohoto navrhu. Platnost dohody o vytvofeni sdruzeni by neméla
presdhnout pét let, ale miize byt obnovena. Pokud vyrobci vytvoii sdruzeni, mélo by se
mit za to, ze splnili své cile podle tohoto nafizeni, pokud primérné emise sdruzeni
jako celku neptesahuji cile pro emise sdruzeni.

17
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Aby bylo zajisténo plnéni cild podle tohoto nafizeni, je zapotiebi dikladny
mechanismus k zajisténi souladu.

Specifické emise oxidu uhli¢itého z novych osobnich automobilti jsou ve Spolecenstvi
méfeny harmonizovanym zplsobem podle metodiky stanovené nafizenim (ES) ¢.
715/2007. Za ucelem co nejmensiho administrativniho zatizeni danym systémem by
soulad s timto syst¢tmem mél byt méfen pomoci Udaji o registracich novych
automobilll ve Spolecenstvi shromazd’ovanych ¢lenskymi staty a hlasenych Komisi. S
cilem zajistit soudrznost udaji uréenych k posouzeni souladu by méla byt pravidla pro
shromazd’ovani a vykazovani téchto iidajti co nejvice harmonizovana.

Smérnice 2007/46/ES stanovi, ze vyrobci vydavaji prohlaseni o shod¢, jimZ musi byt
opatieno kazdé nové osobni vozidlo a ze ¢lensky stat mize dovolit registraci a uvedeni
do provozu nového osobniho vozidla, pouze pokud je opatieno platnym prohladsenim o
shodg. Udaje shromazd’ované &lenskymi staty by mély byt v souladu s prohlasenim o
shod¢ vydanym vyrobcem osobniho automobilu.

Dosahovani souladu s cili podle tohoto nafizeni ze strany vyrobci by mélo byt
hodnoceno na trovni Spolecenstvi. Vyrobci, jejichZ primérné specifické emise CO,
pfesahuji emise povolené v ramci tohoto nafizeni, by méli uhradit poplatek za
piekroceni emisi za kazdy kalenddini rok pocinaje rokem 2012. Poplatek by mél byt
stanoven podle toho, v jakém rozsahu vyrobci nesplnili svij cil. Mél by se postupem
Casu zvySovat. S cilem poskytnout dostate¢ny podnét k pfijeti opatfeni na sniZeni
specifickych emisi CO; z osobnich automobilti, by poplatek mé¢l zohlednit technické
néklady. Castky poplatkil za piekro¢eni emisi by mély byt povaZovany za piijem pro
rozpocet Evropské unie.

Timto nafizenim by nemélo byt dotéeno uplné pouzivani pravidel SpoleCenstvi o
hospodaiské soutezi.

Vzhledem k priorité, kterd je snizovani emisi CO, ptiklddana, by provadéni tohoto
nafizeni na urovni Spolecenstvi mél podpofit stavajici finan¢ni nastroj SpoleCenstvi
pro zivotni prostiedi (LIFE+) v souladu s pravidly a podminkami, které se pouziji na
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 614/2007 ze dne 23. kvétna 2007 o
finan&nim néstroji pro Zivotni prostiedi (LIFE+)'®.

Opatfeni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla byt piijata v souladu
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon
provad&cich pravomoci svéfenych Komisi'’.

Zejména by Komisi méla byt svéifena pravomoc ke zméné pozadavkl na sledovani a
hlaSeni s ohledem na zkuSenosti s pouzivanim tohoto natizeni, ke stanoveni zplsobl
vybirani poplatkii za ptfekroCeni emisi a k pfijeti provadécich pravidel ke zlepSeni
specidlni vyjimky pro nékteré nezavislé¢ vyrobce malych sérii. Vzhledem k tomu, ze se
jedna o opatfeni obecného vyznamu, jejichz predmétem je zmeéna jinych nez
podstatnych prvka tohoto natizeni a doplnéni tohoto nafizeni o nové jiné nez podstatné
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prvky, méla by byt piijata v souladu s regulativnim postupem s kontrolou podle ¢lanku
5a rozhodnuti 1999/468/ES.

(27) Rozhodnuti 1753/2000/ES by mélo byt zruseno z divodu zjednoduseni a pravni
jasnosti.

(28) Vzhledem k tomu, Ze cili navrhované akce nemiize byt dosazeno na trovni
jednotlivych clenskych statl, a proto, z divodu rozsahu a ucinki navrhovaného
opatieni, jich mize byt 1épe dosazeno na urovni Spolecenstvi, mize Spolecenstvi
pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity podle ¢lanku 5 Smlouvy. V
souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto
nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

PRIJALY TOTO NARIZENT:

Clanek 1
Predmét a cile

Toto nafizeni stanovi vykonnostni pozadavky na emise CO, pro nové osobni automobily s
cilem zajistit fadné fungovani vnitiniho trhu a dosahnout celkového cile EU, tj. dosazeni
primérnych emisi CO, ve vysi 120 g COy/km u nového vozového parku. Natizeni stanovi
pramérné emise CO; pro nové osobni automobily ve vysi 130 g CO,/km pomoci zlepSeni
technologii automobilovych motori, jak jsou zméfeny v souladu s natizenim (ES) ¢. 715/2007
a jeho provadécimi opatfenimi. Toto nafizeni bude doplnéno o dodate¢nd opatieni
odpovidajici 10 g/km v ramci integrovaného piistupu Spolecenstvi.

Clének 2
Oblast pilisobnosti

1. Toto nafizeni se pouzije na motorova vozidla kategorie M; definovand v ptiloze 11
smérnice 2007/46/ES o referen¢ni hmotnosti neptesahujici 2 610 kg a vozidla, na néz
bylo schvéleni typu rozsifeno v souladu s ¢l. 2 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
(,,osobni automobily*), ktera jsou ve Spolecenstvi registrovana poprvé a ktera nebyla
predtim registrovana mimo Spolecenstvi (,,nové osobni automobily*).

2. Ptfedchozi registrace mimo SpoleCenstvi pfed méné nez tremi mésici pred registraci
ve Spolecenstvi se nezohlediuje.

3. Natizeni se nepouzije na vozidla zvlaStniho urceni definovana v bod¢ 5 ptilohy 11
smérnice 2007/46/ES.
Cldnek 3
Definice

1. Pro ucely tohoto nafizeni se:

(a) »prumérnymi specifickymi emisemi CO,* rozumi ve vztahu k vyrobci pramér
specifickych emisi CO, ze vSech novych osobnich automobilii, pro které je
vyrobcem,;
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(b)

(c)

(d)

(e)

®

,prohlasenim o shodé“ rozumi prohlaseni podle ¢lanku 18 smérnice
2007/46/ES™;

,vyrobcem® rozumi osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu organu odpovida
za vSechna hlediska postupu ES schvalovani typu v souladu se smérnici
2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby;

,hmotnosti“ rozumi hmotnost automobilu s karoserii v provoznim stavu, jak je
uvedena v prohlaseni o shodé a definovana v bodu 2.6 ptilohy I smérnice
2007/46/ES;

»specifickymi emisemi CO,“ rozumi emise osobniho automobilu métené v
souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 a ur¢ené jako hmotnostni emise CO;
(kombinace) v prohlaseni o shodg¢;

»cilem pro specifické emise* rozumi ve vztahu k vyrobci prumér specifickych
emisi CO;, povoleny v souladu s pfilohou I ve vztahu ke kazdému novému
osobnimu automobilu, pro které je vyrobcem, nebo pokud je vyrobci ud€lena
vyjimka podle ¢lanku 9, specifické emise CO, povolené v souladu s uvedenou
odchylkou.

Pro ucely tohoto nafizeni se vyrobci povazuji za spojené, pokud jsou spojenymi
podniky. ,,Spojenymi podniky* se rozumi:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

podniky, v nichZ jedna strana dohody mezi jednim nebo vice podniky, piimo ¢i
nepiimo:

1) ma pravomoc vykonavat vice nez polovinu hlasovacich prav; nebo

11) ma pravomoc jmenovat vice nez polovinu ¢lenit dozorc¢iho organu, spravni
rady nebo organti pravné zastupujicich podnik; nebo

1i1) ma pravo ftidit zalezitosti podniku;

podniky, které maji pfimo ¢i nepiimo ve vztahu k jedné strany této dohody

prava nebo pravomoce uvedené v pismenu a);

podniky, v nichZz podnik uvedeny v pismenu b) mé piimo ¢i nepfimo prava
nebo pravomoce uvedené v pismenu a);

podniky, v nichz jedna strana této dohody spolu s jednim nebo vice podniky
uvedenymi v pismenu a), b) nebo c), nebo v nichz dva nebo vice posledné
zminénych podnikli, maji spolecné prava nebo pravomoce uvedené v pismenu

a);
podniky, v nichZ prava a pravomoce uvedené v pismenu a) maji spolecné:

1) strany této dohody nebo jejich pfislusné spojené podniky uvedené
v pismenech a) az d); nebo
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ii) jedna nebo vice stran této dohody nebo jeden ¢i vice jejich spojenych
podnikli uvedenych v pismenech a) az d) a jedna nebo vice ttetich stran.

Clanek 4
Cile pro specifické emise

Na kalendéini rok zacinajici dnem 1. ledna 2012 a kazdy nasledujici kalendarni rok zajisti
kazdy vyrobce osobnich automobilli, aby jeho primérné specifické emise CO, nepiekrocily
jeho cil pro specifické emise ureny v souladu s ptilohou I, nebo pokud je vyrobci ud€lena
vyjimka podle ¢lanku 9, cil uréeny v souladu s uvedenou odchylkou.

Cldanek 5
SdruZovani

1. Vyrobei kromé vyrobeti, kterym byla udélena vyjimka podle ¢lanku 9, mohou za
ucelem splnéni svych povinnosti podle ¢lanku 4 vytvofit sdruZeni.

2. Dohoda o utvofeni sdruzeni se mize vztahovat na jeden ¢i vice kalendainich rokd,
pokud celkova doba trvani kazdé dohody nepiekracuje pét kalendéainich let, a musi

byt uzaviena nejpozdé€ji do 31. prosince prvniho kalendainiho roku, ve kterém by
emise mély byt sdileny. Vyrobci, ktefi tvofi sdruzeni, podaji Komisi informace:

(a) s upfesnénim vyrobce, ktefi jsou ¢leny sdruzent;

(b) 0 jmenovani jednoho z vyrobcli spravcem sdruzeni; ten pak bude kontaktni
osobou sdruzeni a bude zodpovédny za thradu ptipadnych poplatkli za
piekro¢eni emisi ulozenych sdruzeni v souladu s ¢lankem 7; a

(c) dokladajici, ze spravce sdruzeni bude schopen splnit povinnosti stanovené v
pismenu b).

3. Pokud navrhovany spravce sdruzeni nesplituje pozadavky odst. 2 pism. ¢), oznami to
Komise vyrobctim.

4. Vyrobci, kteti jsou ¢leny sdruzeni, oznami Komisi spolecné veSkeré zmény tykajici
se spravce sdruzeni, jeho finan¢niho stavu, pokud to miize ovlivnit jeho schopnost
spliiovat pozadavky odst. 2 pism. c), zmény v ¢lenstvi sdruzeni anebo zruSeni
sdruzeni.

5. Vyrobci mohou uzaviit dohody o vstupu do sdruzeni, za ptfedpokladu, Ze jejich
dohody jsou v souladu s ¢lanky 81 a 82 Smlouvy a Ze umoznuji za obchodné
pfiméfenych podminek otevienou, transparentni a nediskriminacni Uc€ast vSech
vyrobcl, ktefi pozadaji o to stat se ¢lenem sdruzeni. Aniz je omezena vSeobecna
pouzitelnost pravidel EU o hospodaiské soutézi na tato sdruzeni, vSichni ¢lenové
sdruzeni zajisti zejména, aby v souvislosti s jejich dohodou o sdruzeni nedochazelo
ke sdileni idaji ani vyméné informaci, s vyjimkou téchto:

1) prumérné specifické emise COy;

i1) cile pro specifické emise;
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iii) celkovy pocet registrovanych vozidel.
Odstavec 5 se nepouZije, pokud vSichni vyrobci ve sdruzeni jsou spojenymi podniky.

S vyjimkou ptipadu, kdy je u¢inéno oznameni podle odstavce 3, vyrobci ve sdruzeni,
o némz byly podany informace Komisi, jsou povazovani pro Gcely tohoto natizeni za
jednoho vyrobce.

Clanek 6
Sledovani a hlaSeni pramérnych emisi

Za rok zacinajici dnem 1. ledna 2010 a kazdy nésledujici rok zaznamend kazdy
Clensky stat u kazdého nového osobniho automobilu registrovaného na jeho uzemi
informace v souladu s ¢asti A ptilohy II.

Do dne 28. unora 2011 a kazdého nasledujiciho roku c¢lensky stat urci a predlozi
Komisi informace uvedené v €asti B ptilohy II tykajici se piedchoziho kalendainiho
roku. Udaje se predéavaji ve formatu podle ¢asti C prilohy II.

Na Zadost Komise pieda clensky stat také tiplny soubor udajii shromazdénych podle
odstavce 1.

Komise povede centralni registr daji hlaSenych ¢lenskymi staty podle tohoto ¢lanku
a do 30. ¢ervna 2011 a kazdého nasledujiciho roku ptedbézné vypocita pro kazdého
vyrobce:

(a)  primérné specifické emise CO, za piedchozi kalendaini rok ve SpoleCenstvi;
(b) cile pro specifické emise v predchozim kalendainim roce; a

(c) rozdil mezi jeho primérnymi specifickymi emisemi CO, v piedchozim
kalendainim roce a jeho cilem pro specifické emise v daném roce.

Komise oznami kazdému vyrobci svilj predbézny vypocet pro daného vyrobce.
Oznameni obsahuje pro kazdy cClensky stadt udaje ohledné poctu registrovanych
novych osobnich automobili a jejich specifickych emisi CO,.

Registr je dostupny vetejnosti.

Vyrobci mohou do dvou meésicti ode dne, kdy jim byl oznamen piedbézny vypocet
podle odstavce 4, oznamit Komisi pfipadné chyby v udajich, pfiCemz upiesni v
jakém Clenském staté mélo k chybé dojit.

Komise posoudi veskerd oznameni vyrobct a do 30. zafi predbézné vypocty podle
odstavce 4 bud’ potvrdi, anebo pozméni.

Pokud se bude Komisi na zakladé vypocth podle odstavce 5 tykajicich se
kalendarniho roku 2010 anebo 2011 jevit, Ze primérné specifické emise CO,
vyrobce v daném roce piekracuji jeho cil pro specifické emise pro dany rok, ozndmi
danou skutecnost vyrobci.
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Clenské staty urci organ odpovédny za shromazd’ovani a sdélovani daji za ucelem
sledovani v souladu s timto nafizenim a informuji o ném Komisi nejpozdéji 6 mésict
po vstupu tohoto natizeni v platnost.

Komise miiZe pfijmout provadéci pravidla pro sledovani a hlaSeni udajii podle tohoto
¢lanku a o pouziti pfilohy II postupem podle ¢l. 12 odst. 2.

Komise miize zménit piilohu II sohledem na zkuSenosti s pouZzivanim tohoto
nafizeni. Uvedena opatfeni, jejichz pfedmétem je zména jinych nez podstatnych
prvkl tohoto nafizeni, se pfijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 12
odst. 3.

Clanek 7
Poplatek za prekroceni emisi
Za kazdy kalendaini rok pocinaje rokem 2012, v némz primérné specifické emise
CO; vyrobce piekro¢i jeho cil pro specifické emise v daném roce, ulozi Komise
vyrobci, anebo v ptipad¢€ sdruzeni spravci sdruzeni, poplatek za piekroc¢eni emisi.

Poplatek za prekroceni emisi podle odstavce 1 se vypocita pomoci tohoto vzorce:

Ptekroceni emisi x pocet novych osobnich automobilii x poplatek za piekroceni
emisi stanoveny v odstavci 3.

kde:

»prekro¢enim emisi” se rozumi kladny pocet graml na kilometr, o které primérné
specifick¢é emise vyrobce piekroCily jeho cil pro specifické emise v daném
kalendarnim roce, zaokrouhlené na tii desetinna mista; a

b b

»potem novych osobnich automobild” se rozumi pocet novych osobnich
automobiltl, jehoZ je vyrobcem a jenz byl zaregistrovan v daném roce.

Poplatek za piekroceni emisi je:

(a) ve vztahu k ptekroceni emisi za kalendaini rok 2012: 20 EUR;

(b) ve vztahu k prekroceni emisi za kalendaini rok 2013: 35 EUR;

(c) ve vztahu k ptekroCeni emisi za kalendaini rok 2014: 60 EUR; a

(d) ve vztahu k pfekroceni emisi za kalendaini rok 2015 a nasledujici kalendarni

roky: 95 EUR.
Komise stanovi zpiisoby vybirani poplatkl za piekroceni emisi podle odstavce 1.
Uvedena opatieni, jejichz pfedmétem je zména jinych neZ podstatnych prvkt tohoto
nafizeni jeho doplnénim, se piijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l1. 12

odst. 3.

Castky poplatku za piekroceni emisi se povazuji za piijem pro rozpocet Evropské
unie.
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Clanek 8
Zverejnéni vykonnosti vyrobct

Do dne 31. fijna 2011 a kazdého nasledujiciho roku Komise zvetejni seznam, ve
kterém se u kazdého vyrobce uvedou:

(a)  jeho cile pro specifické emise za predchozi kalendaini rok;
(b)  jeho primérné specifické emise CO; v pfedchozim kalendainim roce;

(©) rozdil mezi jeho primérnymi specifickymi emisemi CO, v ptredchozim
kalendafnim roce a jeho cilem pro specifické emise v daném roce; a

(d)  prumémé specifické emise CO, pro vSechny nové osobni automobily ve
Spolecenstvi v pfedchozim kalendainim roce.

Ode dne 31. fijna 2013 seznam zvefejiiovany podle odstavce 1 rovnéz uvede, zda
vyrobce splnil pro ptedchozi kalendaini rok pozadavky uvedené v ¢lanku 4.
Clanek 9
Specialni vyjimka pro nezavislé vyrobce malych sérii

Z4dost o vyjimku z cile pro specifické emise vypodteného v souladu s piilohou I
muze podat vyrobce, ktery:

(a)  je odpovédny za méné nez 10 000 novych osobnich automobilil registrovanych
ve Spolecenstvi za kalendarni rok; a

(b)  neni spojen s dal$im vyrobcem.

Z4dost o vyjimku podle odstavee 1 se mize tykat maximalng péti kalendainich let.
Zadost se podava Komisi a obsahuje:

(a) nazev a kontaktni osobu vyrobce;
(b) dikaz, ze vyrobce je zpusobily pro vyjimku podle odstavce 1;

(©) udaje o osobnich automobilech, které vyrabi, véetné¢ hmotnosti a specifickych
emisi CO; z uvedenych osobnich automobili; a

(d) cil pro specifick¢ emise v souladu s jeho potencidlem sniZzeni emisi, vCetné
technologického potencidlu ke sniZeni jeho specifickych emisi CO,.

Pokud se Komise domniva, Ze je vyrobce zpusobily pro vyjimku podle odstavce 1 a
zecil pro primérné specifické emise navrzeny vyrobcem je v souladu s jeho
potencidlem snizeni emisi, vcCetn¢ technologického potencidlu ke snizeni
specifickych emisi CO,, udéli tomuto vyrobci vyjimku. Vyjimka se pouzije ode dne
1. ledna roku nasledujiciho po Zadosti.

Vyrobce, na néjz se vztahuje vyjimka v souladu s timto ¢lankem, bezodkladné

oznami Komisi jakoukoli zménu, kterd ovliviluje nebo mulze ovlivnit jeho
zpusobilost k vyjimce.
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Pokud se Komise domniva, at’ uz na zakladé oznameni podle odstavce 4 nebo jiném
zékladég, Ze vyrobce jiz neni zptsobily k vyjimce, zrusi vyjimku ode dne 1. ledna v
nasledujicim kalendainim roce a oznami to vyrobci.

Pokud se Komise domniva, Ze vyrobce neprosazuje program na sniZzeni emisi
stanoveny v jeho Zadosti, miize vyjimku zrusit.

Komise miiZze pifijmout provadéci pravidla k odstavcim 1 az 6, vcetné vykladu
kritérii zpisobilosti k vyjimce, obsahu zadosti a obsahu a posouzeni programii na
snizovani specifickych emisi COs.

Uvedena opatieni, jejichz pfedmétem je zména jinych nez podstatnych prvki tohoto
nafizeni jeho doplnénim, se pfijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 12
odst. 3.

Clanek 10

Pfezkum a zprava

V roce 2010 Komise ptfedlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu o prezkumu
pokroku v provadéni integrovaného ptistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z
lehkych uzitkovych vozidel.

Vroce 2010 Komise zhodnoti na zakladé¢ tdaji hldSenych podle rozhodnuti
1753/2000/ES, zda mezi lety 2006 a 2009 doSlo ke zméndm hmotnosti novych
osobnich automobilii vétsi nebo mensi nez 0.

Pokud se v hmotnosti novych osobnich automobili vyskytne zména, zméni se
hodnota autonomniho pfirGstku hmotnosti v ptiloze I tak, aby vyjadfovala primér
ro¢nich zmén v hmotnosti mezi kalendainimi lety 2006 az 2009.

Uvedena opatieni, jejichz pfedmétem je zména jinych neZ podstatnych prvki tohoto
nafizeni, se piijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 12 odst. 3.

Komise piezkouma technologicky vyvoj s cilem zménit v ptipadé potieby ustanoveni

nafizeni (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel.

Clanek 11
Informace pro spotiebitele

Vyrobci ode dne 1. ledna 2010 zajisti, aby Stitky, plakaty nebo propagacni literatura a
materidly uvedené v Clancich 3, 5 a 6 smérnice 1999/94/ES uvadély, do jaké miry se

.....

emise pro dany osobni automobil podle ptilohy I.

Clanek 12
Vybor

Komisi je ndpomocen vybor ztizeny ¢lankem 8 rozhodnuti 93/389/EHS.
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2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s
ohledem na ¢lanek 8 uvedené¢ho rozhodnuti.

Doba uvedena v €l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii mésice.
3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4 a ¢lanek 7 rozhodnuti
1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.
Clanek 13

Financovani Spolecenstvi

Provadéni tohoto nafizeni na tUrovni Spolecenstvi podpoii stavajici finanéni néstroj
Spolecenstvi pro zivotni prostfedi (LIFE+) v souladu s pravidly a podminkami, které se
pouziji na nafizeni (ES) ¢. 614/2007.

Clanek 14

ZruSeni
Ode dne 1. ledna 2010 se zrusuje rozhodnuti 1753/2000/ES.
Clanky 4, 9 a 10 uvedeného rozhodnuti viak ziistavaji v platnosti do doby, nez Komise
predlozi Evropskému parlamentu zpravu s Udaji ze sledovani za kalendaini rok 2009.

Clanek 15

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost tietim dnem po vyhlaseni v Urednim veéstniku Evropské
unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne [...].

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
[...] [...]
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] PRILOHA |
CILE PRO SPECIFICKE EMISE CO,

Pro kazdy novy osobni automobil se povolené specifické emise CO, méfené
v gramech na kilometr, ur¢i v souladu s timto vzorcem:

Povolené specifické emise CO, = 130 + a x (M — M)

kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)

M= 1289,0 x f

f=(1+AMID)°

autonomni pfiriistek hmotnosti (AMI) =0 %

a=0,0457

Cil pro specifické emise pro vyrobce v kalendarnim roce vypocitd jako primér

povolenych specifickych emisi kazdého nového osobniho automobilu, pro néjz je
v uvedeném kalendarnim roce vyrobcem.
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,PR’iLOHA 11 ]
SLEDOVANI A HLASENI EMISI

CAST A — Sbér tidaji 0 novych osobnich automobilech a stanoveni tidaji o sledovani emisi

CO,

Za rok zacinajici dnem 1. ledna 2010 a kazdy nésledujici rok zaznamenaji ¢lenské
staity u kazdého nového osobniho automobilu registrovaného na jeho tizemi tyto
udaje:

(a)
(b)
(©)
(d)
(e)
®

vyrobce;

typ, varianta a verze;
specifické emise CO, (g/km);
hmotnost (kg);

rozvor naprav (mm) a

rozchod kol (mm).

Udaje uvedené vbodé 1 se zjisti zprohldieni o shod& piislusného osobniho
automobilu. Pokud prohlaseni o shod¢ uvadi minimalni i maximalni hmotnost
osobniho automobilu, pouZziji clenské staty pro ucely tohoto nafizeni pouze
maximalni hodnotu.

Za rok zacCinajici dnem 1. ledna 2010 a kazdy nasledujici rok urci ¢lenské staty
v souladu s metodami popsanymi v ¢asti B pro kazdého vyrobce:

(a)
(b)
(c)
(d)

celkovy pocet novych osobnich automobilt registrovanych na jejich tizemi,
pramérné specifické emise CO; jak jsou uvedeny v ¢asti B bod¢ 7 této ptilohy;
praumérna hmotnost, jak je uvedena v ¢asti B bod¢ 8 této ptilohy;

pro kazdou variantu kazdé¢ verze kazdého typu nového osobniho automobilu:

1) celkovy pocet novych osobnich automobili registrovanych na jejich tzemi,
jak je uveden v ¢asti B bodé 7 této ptilohy;

11) specifické emise CO;
ii1) hmotnost;

1v) stopu automobilu, jak je uvedena v Casti B bod¢ 9 této prilohy.

24

CS



CS

CAST B — Metoda pro stanoveni tdajil o sledovani emisi CO, u novych osobnich vozidel

Udaje o sledovani, které maji ¢lenské staty stanovit v souladu s bodem 3 &asti A, se
ur¢i v souladu s metodou popsanou v této casti.

Pocet novych registrovanych osobnich automobili (V).

Clenské staty stanovi pocet novych osobnich automobill registrovanych na jejich
uzemi v piisluSném roce sledovani (V).

Prumérné specifické emise CO; z novych osobnich automobila (S,,.)

Primérné specifické emise CO, ze vSech novych osobnich automobili nové
registrovanych na uzemi ¢lenskych statii v roce sledovani (S,..) se vypocte tak, ze se
soucet specifickych emisi CO, z kazdého jednotlivého osobniho automobilu (S)
vydeli poctem novych osobnich automobilt (N).

Swe=(1/N)xZ S
Primérna hmotnost novych osobnich automobili

Primérnd hmotnost vSech novych osobnich automobili registrovanych na tGzemi
Clenskych stati v roce sledovani (M,,..) se vypocte tak, ze se soucet hmotnosti
kazdého jednotlivého osobniho automobilu (M) vydé€li poctem novych osobnich
automobilt (N).

Maye=(1/ Nyx XM
Rozdéleni podle varianty novych osobnich automobili

Pro kazdou variantu kazdé verze kazdého typu nového osobniho automobilu se
zaznamena pocet nové registrovanych osobnich automobilii, hmotnosti vozidel,
specifické emise CO; a stopa automobilu.

Stopa

Stopa automobilu se vypocte tak, Ze se rozvor naprav automobilu vynasobi jeho
rozchodem kol.
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CAST C — Format pro predavani Gidaji

l. U kazdého vyrobce za kazdy rok ohlasi ¢lenské staty udaje popsané v €asti A bodé 3
v tomto formatu:
— Souhrnné udaje:
Rok:
Pocet novych Primeérné Primér
Virobce registrovanyc specifické na Primérna stopa
y h osobnich emise CO, hmotno (m?)
automobill (g/km) st (kg)
(Vyrobce 1)
(Vyrobce 2)
VSsichni vyrobci
celkem
— Podrobné udaje na urovni vyrobce:
Nové Specifické
Ro Vyrobce Typ . Verze | Varianta | Znacka Ob(thdm registrace emise Hmotnost Stolz)a
k automobilu nazev CO; (kg) (m°)
celkem
(g/km)
, , (Néazev | (Nazev
Ro (Nazev (Nazev typu .
k1| vyrobcel) | 1) Y;’”e Y;’“amy
Ro (Nazev (Nazev typu (Nazev (Nazev
k1 vyrobee 1) 1 verze varianty
1) 2)
, , (Néazev | (Nazev
Ro (Nazev (Nazev typu .
K1 vjrobee 1) 1 verze | varianty
2) D
Ro (Nazev (Nazev typu E/I;Irazzeev ‘(}:ﬁfg{y
k1 vyrobce 1) 1) 2) 2)
, , (Néazev | (Nazev
Ro azev Nazev typu .
k1 v }g\; bee 1) (2) yp verze varianty
D D
Ro (Nazev (Nazev typu (Nézev (Na'zev
k1 vyrobee 1) 2) verze varianty
1) 2)
Ro (Nazev (Nazev typu (Nézev (Nagev
k1 vyrobee 1) 2) verze varianty
2) 1)
. . (Nazev | (Nazev
Ro (Nazev (Nazev typu .
K1 virobee 1) | 2) verze | varianty
2) 2)
Ro (Nazev
k1 vyrobce 1)
Ro (Nazev
k1 vyrobee 1)
Ro (Nazev
k1 vyrobee 1)
CS % CS
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Ro (Nazev
k1 vyrobce 1)
Ro (Nazev
k1 vyrobce 1)
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

1. NAZEV NAVRHU:
Navrh narizeni Evropského parlamentu a Rady ke sniZeni emisi CO; z osobnich
automobili
2. RAMEC ABM / ABB:
Oblast politiky a souvisejici aktivity, kterych se navrh tyka:
0703 — Provadeéni politiky zivotniho prostiedi
3. ROZPOCTOVE LINIE
3.1. Rozpocétové linie (provozni linie a souvisejici linie na technickou a
administrativni pomoc) (ex — linie BA) véetné okruht:
07 01 04 01: LIFE+ (finan¢ni néstroj pro zZivotni prostiedi — 2007-2013) — Vydaje
na spravu a fizeni — okruh 2
07 03 07: LIFE+ (finan¢ni nastroj pro zivotni prostfedi — 2007-2013) — okruh 2
3.2. Doba trvani akce a finan¢niho dopadu:
Akce (navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady ke snizeni emisi CO, z
osobnich automobilll) ma vstoupit v platnost v roce 2010. V obdobi 2010 — 2013
budou provozni vydaje hrazeny z financniho nastroje LIFE+ .
3.3. Rozpoctové charakteristiky:
< S Prispévky od Okruh ve
RO,Z RO?tov Druh vydaja Nové Prispévek kandidatskych finanénim
a linie ESVO , .
zemi vyhledu
21
07010401 1 Nepoy. | Nerozl: NE NE ANO 6.2
07 03 07 Nepov. Rozl./ NE NE ANO ¢.2
2 Nerozlisené polozky, dale jen ,,NP*.
CS 2
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4. SHRNUTI ZDROJU
4.1. Finan¢ni zdroje
4.1.1.  Shrnuti polozZek zavazku (PZ) a polozek plateb (PP)

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

oddil ¢. 2015 | Celkem
Druh vydajia a
2010 | 2011 2012 | 2013 2014 nasl.

Provozni vydaje

Polozky zavazki (PZ) 8.1. a | 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 [ 1,700

Polozky plateb (PP) b | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 | 1,700

Administrativni vydaje jako sou¢ast referenéni ¢astky”

Technicka a administrativni 824 c - - - - - - _
pomoc (NP) o

CELKOVA REFERENCNI CASTKA

Polozky zavazki atc | 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 | 1,700

Polozky plateb b+c | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 | 1,700

Administrativni vydaje nezahrnuté do referenéni &astky™*

Lidské zdroje a souvisejici 0,351 | 0,351 | 0,351 | 0,585 | 0,585 | 0,585 | 2,808

vydaje (NP) 8.2.5. d

Administrativni ~ naklady, 0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489
kromé nakladd na lidské

zdroje a  souvisgjicich | 8.2.6. e

nakladi, nezahrnuté do
referencni Castky (NP)

Celkové orientacni finan¢ni naklady zasahu

PZ CELKEM v¢etné atc | 0,876 | 0,646 | 0,616 | 0,953 | 0,953 | 0,953 | 4,997
nakladi na lidské zdroje +d+

e
PP CELKEM  vietné b+c | 0,716 | 0,646 | 0,656 | 0,913 | 0,933 | 1,133 | 4,997
nakladi na lidské zdroje +d+

€

22
23
24

Vydaje, které nespadaji pod kapitolu xx 01 prislusné hlavy xx.
Vydaje v ramci ¢lanku xx 01 04 hlavy xx.
Vydaje v ramci kapitoly xx 01 kromé ¢lanki xx 01 04 nebo xx 01 05.
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Spoluticast

Pokud financovani navrhu pfedpokladé spoluicast ¢lenského statu ¢i jinych subjektii
(uved’te, o které se jednd), je tieba v nize uvedené tabulce vyplnit odhadovanou vysi
finan¢ni spolutcasti (pokud se predpokladd financni spolutcast jinych subjekti, 1ze
doplnit dalsi radky):

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

Spolufinancujici subjekt

n+35
Rok n+1 |n+2 |n+3 |n+4 a’ Celkem
nasl.
n
........................ f
Pz CELKEM véetn€ | atc
spolufinancovani +d+
e+f

4.1.2.  Soulad s financnim planem
M  Navrh je v souladu se stavajicim finan¢nim planem do roku 2013.
O Navrh si vyzada zménu planu a Gipravu piislusného okruhu finan¢niho vyhledu.

0 Navrh miZe vyzadovat pouziti ustanoveni interinstitucionalni dohody® (4.
nastroje pro flexibilitu nebo revizi finan¢niho vyhledu).

4.1.3.  Financni dopady na strané prijmii
M  Navrh nema zadné finanéni dopady na piijmy
[0  Navrh ma finan¢ni dopady na piijmy s nasledujicim G¢inkem:

v milionech EUR (zaokrouhleno na 1 desetinné misto)

Pred Situace po akci
akei
Rozpoctova linie Pfijem (Rokn-| | Rok n | [n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] | [n+5]
D 26
a)  Prijmy  vabsolutnim
vyjadreni
b) Zména v prijmech A

Naftizeni je koncipovano tak, aby zajistilo maximalni soulad u vSech vyrobct a v disledku se
neocekava, ze poplatky za piekroceni emisi stanovené v ¢lanku 7 pfinesou piijmy. V piipadé,
ze jsou vsak provadénim ustanoveni tohoto ¢lanku ptijmy ziskany, budou zaclenény do

» Viz body 19 a 24 interinstitucionalni dohody.

V piipad¢ potfeby, napt. potrva-li akce déle nez 6 let, je tfeba doplnit dalsi sloupce.
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souhrnného rozpoc¢tu EU. Posouzeni dopadii, které je pfipojeno k navrhu, stanovi riznou vysi
ptipadnych poplatkil za ptekroceni emisi, které je tieba v ptipad¢ nesouladu uhradit.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Lidské zdroje — pracovnici na plny uvazek (véetné uredniki, docasnych
zaméstnanciu a externich pracovnikii) — viz podrobnosti v bodé 8.2.1.

Ro¢ni potfeba 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 |2015a

nasl.

Celkovy objem lidskych | 3 3 3 5 5 5
zdrojl

CHARAKTERISTIKY A CIiLE
Potieba, ktera ma byt uspokojena v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu

Celkovym cilem tohoto nafizeni je omezit do roku 2012 primémé emise
z prumérného nového vozového parku na 130 g COy/km. Cil je soucasti
integrované¢ho pfistupu a bude doplnén o opatfeni poskytujici dodate¢nych 10 g
COy/km, aby se splnil cil Spolecenstvi ve vysi 120 g CO,/km, jak stanovi sd€leni
Komise o revidované strategii tykajici se CO, a automobilli ze dne 7. inora 2007
(KOM(2007) 19).

Piidana hodnota zasahu ze strany Spolecenstvi, provazanost navrhu s dalSimi
finan¢nimi nastroji a mozZna synergie

Spole€enstvi ma dlouhodoby cil sniZit primérné emise CO; z novych automobilll ve
Spolecenstvi a Rada a Evropsky parlament vyzvaly Komisi, aby navrhla pravni
predpisy v této oblasti. Clenské stity nemohou uspokojivé dosahnout ciléi névrhu
vzhledem k potiebé zabranit vzniku ptekazek jednotného trhu, pteshrani¢nimu
charakteru zmén klimatu a vyznamnym rozdiliim stivajicich vnitrostatnich primér
specifickych emisi CO;, pro nové osobni automobily. Kromé toho pftijeti cili pro
emise CO, z automobilll na urovni Spolecenstvi poskytne vyrobcim spiSe vice
flexibility pti provadéni pozadovanych snizeni emisi CO, u celého nového vozového
parku ve Spolecenstvi neZ specifické strategie pro specifické cile vnitrostatniho
snizeni.

Cile, oekavané vysledky a souvisejici ukazatele navrhu v kontextu raimce ABM
Navrh se zaméfuje na tyto vSeobecné politické cile:

- poskytnout vysokou troveil ochrany zivotniho prostfedi v Evropské unii a
prispét k dosazeni kjotskych cilti EU,

- zlepsit bezpecnost dodavek energie v EU,

- podporit konkurenceschopnost evropského automobilového primyslu a
vyzkum technologii tykajicich se u€innosti paliv.
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54.

6.

6.1.

Specifickym cilem navrhu je snizit dopady zmén klimatu a zlepsit G¢innost paliv
osobnich automobil dosaZenim cile primérné hodnoty emisi ve vysi 130 g CO,/km
u nove prodavanych automobilt. Tato primérnd hodnota emisi bude ukazatelem, na
zakladé néhoz se bude sledovat provadéni navrhu.
Zpusob provadéni (orientacni)
M Centralizované iizeni

M  pfimo ze strany Komise

L0  neptfimo na zaklad¢ povéteni pro:

O  vykonné agentury

00  subjekty, které Spolecenstvi zfidila, uvedené v ¢lanku 185
finan¢niho natizeni

L1  wvnitrostatni vefejné subjekty / subjekty povéfené vetejnou sluzbou
U Sdilené nebo decentralizované vizeni
L1 spolu s ¢lenskymi staty
[0 spolu se tfetimi zem&mi
L Spolecné Fizeni s mezindrodnimi organizacemi (uved’te s kterymi)

Ptislusné poznamky:

MONITOROVANI A HODNOCENI

Monitorovaci systém

Navrh stavi na jiZz existujicim monitorovacim systému, jenz byl zfizen dfive za ulelem
sledovani provadéni strategie tykajici se CO, a automobill. Je zalozen na udajich o registraci
novych automobilii a o jejich charakteristikach, vcetné specifickych emisi CO,, hlaSenych
Komisi ¢lenskymi staty.

Smlouvy podepsané Spolecenstvim za tcelem provadéni smérnice stanovi, ze Komise (nebo
ji povéteny zastupce) provadi dohled a finan¢ni kontrolu a Ucetni dvir provadi audity, je-li to
nezbytné, na miste.

6.2.

6.2.1.

Hodnoceni
Hodnoceni predem (ex-ante)

Viz posouzeni dopadi pfiloZzené k tomuto navrhu coby pracovni dokument ttvari
Komise. Dopady vSech navrzenych opatfeni byly posouzeny z ekonomického,
socialniho a environmentalniho hlediska.
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6.2.2. Opatreni prijata po prubéiném / nasledném hodnoceni (ex post) (na zaklade
podobnych zkuSenosti z minulosti)

6.2.3.  Podminky a periodicita budouciho hodnoceni

Opatieni bude prezkoumano v souladu s ¢lankem 10.

7. OPATRENI PROTI PODVODUM

Uplné pouziti norem vnitinich kontrol ¢. 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21 a rovnéZ zasad nafizeni
Rady (ES, Euratom) ¢. 1605/2002, kterym se stanovi finan¢ni nafizeni o souhrnném rozpoctu
Evropskych spolecenstvi.

V ptipad¢ provadéni akci financovanych podle tohoto navrhu musi Komise zajistit ochranu
finan¢nich z4jm Spolecenstvi, a to uplathovanim preventivnich opatieni proti podvodim,
korupci a jakymkoliv jinym protipravnim c¢innostem a ufinnymi kontrolami a zpétnym
ziskavanim neopravnéné vyplacenych castek, v piipade zjisténi nesrovnalosti také v ukladani
ucinnych, pfiméfenych a odrazujicich sankci v souladu s nafizenim Rady (ES, Euratom) ¢.
2988/95 a (Euratom, ES) ¢. 2185/96 a nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
1073/1999.

Aby se zabranilo podvodu pii provadéni ¢lanku 7, je v Clanku 6 a souvisejici ptiloze II
stanoven dikladny systém sledovani a hlaseni. Ustanoveni ¢l. 6 odst. 8 dale stanovi, ze
Komise mtize ptfijmout pokyny tykajici se sledovani a hlaSeni, které Clenské staty budou
muset dodrzet.
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8. PODROBNOSTI O ZDROJICH

8.1. Cile navrhu z hlediska jejich finan¢ni narocnosti
Polozky zavazkd v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)
(Je tifeba uvést cilové | Druhvystupu | Pri Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 a CELKEM
okruhy, akce a vystupy) m. nasl.
nakl.
Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Naékla
vystupt | dy vystupt | dy vystupt | dy vystupt | dy vystupt | dy vystupt | dy vystup | dy
celke celke celke celke celke celke celke
m m m m m m m
OPERATIVNI CIL C. 1 -
provadéni systému sledovani
a hlaSeni
Akce 1 — sbér a analyza
udaju
Pfezkum zmén hmotnosti | Studie 0,20 1 0,200 1 0,20
novych osobnich automobilti
(Clanek 10)
Sbér a analyza obdrzenych | Servis a | 020 1 0,200 | 1 0,200 | 1 0,200 | 1 0,300 | 1 0,300 | 1 0,300 | 6 1,500
udaji — centralni registr | vypocetni
udajii | systém
NAKLADY CELKEM 0,400 0,200 0,200 0,300 0,300 0,300 1,700
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8.2

Administrativni vydaje

8.2.1.  Pocet a druh lidskych zdrojit
Pracovni Zaméstnanci vyuziti k fizeni akce ze stavajicich a/nebo dodatec¢nych zdroja
mista (pocet pracovnich mist/pInych pracovnich tvazkii)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Utednici nebo | A*/AD 2 2 2 4 4 4
docasni
zaméstnanci®’ | B*, 1 1 1 1 1 1
(XX 0101) | C*AST
Zaméstnanci
financovani®® podle ¢&l.
XX 0102
Ostatni ~ zaméstnanci®
financovani podle ¢l. XX
01 04/05
CELKEM 3 3 3 5 5 5
8.2.2.  Popis ukolu, které vyplyvaji z akce

8.2.3.

V prvnich letech (2010-2012) budou hlavni ukoly, které vyplyvaji z akce, spojeny
s konsolidaci rezimu sledovani poskytnutim pokynt clenskym statim, a to na
zaklad¢é drivéjsich sledovacich Cinnosti ¢lenskych statd, které stanovilo rozhodnuti
1753/2000/ES (které ma byt zruSeno timto nafizenim). Kromé pokyni ke sledovani
bude mit Komise povinnost vést centralni registr hlasenych udaji, oznamovat
vyrobclim automobilid udaje, které se jich tykaji a byly nahlaSeny ¢lenskymi stéty,
zptistupnit tyto udaje vetejnosti a od roku 2011 dale zvefejiiovat ro¢ni zpravu o
sledovani. Od roku 2013 bude muset navic v pfipadé nesouladu byt zajiSténo
vybirani poplatki za prekroceni emisi.

Pivod lidskych zdroju (statutarni pracovni mista)

[0  Pracovni mista vyClenéna v soucasnosti na fizeni programu, ktery ma byt
nahrazen nebo prodlouzen.

Pracovni mista ptfedbézné vyc¢lenéna v ramci procesu RSP / PNR na rok n

Pracovni mista, o néz je tfeba pozadat v piiStim procesu RSP / PNR

27
28
29

Tyto néklady NEJSOU zahrnuty v referencni ¢astce.
Tyto naklady NEJSOU zahrnuty v referen¢ni ¢astce.
Tyto naklady jsou zahrnuty do referencni ¢astky.
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Pracovni mista, jez maji byt obsazena pievedenim stavajicich zdroji v ramci
tidiciho utvaru (interni pfeobsazovani)

Pracovni mista pozadovana pro rok n, avSak neplanovana v procesu RSP / PNR
doty¢ného roku
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8.2.4.  Dalsi administrativni vydaje zahrnuté v referencni castce (XX 01 04/05 — Vydaje na
spravu a rizeni)

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

Rozpocdtova linie Rok
Rok Rok Rok Rok Rok 2015 CELKE
(&islo a okruh) 2010 2011 2012 2013 2014 M
anasl.

1 Technickda a administrativhi pomoc
(v€etné  souvisejicich  personalnich
nakladi)

Vykonné agentury™®

Dalsi technicka a administrativni pomoc

- interni (intra muros)

- externi (extra muros)

Technickd a administrativni pomoc
celkem

8.2.5.  Financni ndklady na lidské zdroje a souvisejici naklady nezahrnuté v referencni

castce
v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)
. , .o 2015 a
Druh lidskych zdroji 2010 2011 2012 2013 2014 nésl
Utednici nebo docasni
zaméstnanci (XX 01 01) 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585

Zamegstnanci financovani
podle ¢l. XX 01 02 (pomocni
pracovnici, pfidéleni narodni
odbornici, smluvni
zamg&stnanci atd.)

(upfesnéte rozpoctovou linii)

Néklady na lidské zdroje a
souvisejici naklady celkem
(NEZAHRNUTE do | 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585
referencni ¢astky)

30 Me¢l by byt uveden odkaz na konkrétni legislativni finanéni vykaz dotyénych vykonnych agentur.
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Vypocet — Urednici a docasni zaméstnanci

Ptipadné by m¢l byt uveden odkaz na bod 8.2.1

Standardni plat pro 1 ufednika nebo docasného zaméstnance, jak stanovi bod 8.2.1, je 0,117
mil. EUR.

Vypocet — Zaméstnanci financovani podle ¢lanku XX 01 02

Ptipadné by mé¢l byt uveden odkaz na bod 8.2.1

8.2.6. Dalsi administrativni vydaje nezahrnuté do referencni castky

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

2015
2010 2011 2012 2013 2014 a 2010 -
. 2015
nasl.
XX 0102 11 01 — Sluzebni cesty 0,005 | 0,005 | 0,005 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,039
XX 0102 11 02 — Schiize a konference 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,210
XX 0102 11 03 — Vybory®! 0,060 | 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,240
XX 01 02 11 04 — Studie a konzultace
XX 010211 05 - Informacni systémy
2 Ostatni vydaje na Fizeni celkem (XX
0102 11)
3 Ostatni vydaje
administrativniho
charakteru  (upfesnéte 1
sodkazem na rozpoctovou
linii)
Administrativni vydaje celkem, kromé
nakladi ~ ma lidské ~zdroje a5 | 095 [ 0065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0489

souvisejicich nakladit (NEZAHRNUTE
do referen¢ni ¢astky)

31

Uved'te ptesn¢ druh vyboru a skupinu, do niz nalezi.
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Vypocet - Dal§i administrativni vydaje nezahrnuté do referencni Cdastky

Od roku 2010 do roku 2012: 5 sluZzebnich cest za rok s naklady ve vysi 1 000 EUR na
sluzebni cestu. Od roku 2013 8 sluzebnich cest za rok.

Zasedani regulativniho vyboru zfizeného podle tohoto nafizeni (jednotkovy naklad: 30 000
EUR na zasedani) jsou stanovena kazdoro¢né dvakrat na prvni dva roky a poté jednou za rok.

Zasedani odbornikil o specifickych otdzkach k provadéni natizeni (jednotkovy néklad: 30 000
EUR na zasedani) jsou stanovena dvakrat v roce 2010 a poté jednou za rok.

Potieby lidskych a administrativnich zdroji budou pokryty v rdmci piidéli, které lze
poskytnout fidicimu generadlnimu feditelstvi v rdmci postupu pro rocni piidély v dasledku
omezeni rozpoctu.
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