PT

PT

PT



PT

% % %

Yo W e

PAQNER ¢

COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS

X X

relativa asregras e normas de seguranca para os navios de passageir os

Bruxelas, 29.11.2007
COM(2007) 737 final

2007/0257 (COD)

Proposta de

DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

(Versdo codificada)

(apresentada pela Comissao)

PT



PT

EXPOSICAO DE MOTIVOS

Em 1 de Abril de 1987, a Comissdo decidiu' solicitar aos seus servigos que
procedessem a codificagdo de todos os actos legislativos apds a ocorréncia de,
no maximo, dez alteracdes, salientando que se tratava de um requisito minimo e que
os servigos devem tomar todas as medidas para codificar, com maior frequéncia, os
textos pelos quais sdo responsaveis, a fim de garantir que as disposi¢cdes comunitarias

sejam claras e facilmente compreensiveis.

A Comissdao deu inicio a codificagdo da Directiva 98/18/CE do Conselho, de
17 de Margo de 1998, relativa as regras e normas de seguranca para os navios de
passageiros . A nova directiva substitui os varios actos nela incorporados’.

Entretanto, a Decisdo 1999/468/CE, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execugio atribuidas a Comissdo®, foi alterada pela
Decisao 2006/512/CE, que criou um procedimento de regulamentacdo com controlo
para medidas de alcance geral destinadas a alterar elementos ndo essenciais de um
acto de base adoptado de acordo com o procedimento referido no artigo 251.° do
Tratado, incluindo a supressdo de alguns desses elementos ou completando o acto,
nele acrescentando novos elementos nao essenciais.

De acordo com a Declaragdo comum do Parlamento Europeu, do Conselho e da
Comissdo’ sobre a Decisdo 2006/512/CE, para este novo procedimento ser aplicavel
a actos adoptados nos termos do procedimento estabelecido no artigo 251.° do
Tratado ja em vigor, estes terdo de ser adaptados de harmonia com os procedimentos
aplicaveis para o efeito.

E, por conseguinte, conveniente transformar a codificagdo da Directiva 98/18/CE
numa reformulagdo de molde a incorporar as alteragdes necessarias a sua adaptagdo
ao procedimento de regulamentagdo com controlo.

COM(87) 868 PV.

Realizada de acordo com a Comunica¢do da Comissdo ao Parlamento Europeu ¢ ao Conselho — Codificagdo do
acervo comunitario, COM(2001) 645 final.

Ver a parte A do anexo IV da presente proposta.

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdo com a redac¢do que lhe foi dada pela Decisdo 2006/512/CE (JO L 200
de 2.7.2006, p. 11).

JO C 255 de 21.10.2006, p. 1.
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| ¥ 98/18/CE (adaptado)

2007/0257 (COD)
Proposta de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativa asregras e normas de seguranca para os navios de passageir os

(Textorelevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o n.° 2 do
seu artigo > 80.° <XI,

[P |
Tendo em conta a proposta da Comissao ,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social’,

oy o~ 3
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo > 251.° <Xl do Tratado®,

Considerando o seguinte:

(1)

J texto renovado

A Directiva 98/18/CE do Conselho, de 17 de Margo do 1998, relativa as regras e
normas de seguranga para os navios de passageiros’, foi por varias vezes alterada de
modo substancial®. Uma vez que irio ser efectuadas alteragdes adicionais é
conveniente, por uma questdo de logica e clareza, proceder a codificacdo da referida
directiva.

(2)

W 98/18/CE Considerando 1
(adaptado)

No quadro da politica comum de transportes, devem ser adoptadas medidas que
reforcem a seguranga no sector dos transportes maritimos.

oA W N =

JOCI...],de[..]p.[...].
JOCI...],de[...]p-[...].
JOCI...],de[...]p-[...].
JOCI...].de[...].p.[...].
JO L 144 de 15.5.1998, p. 1. Directiva alterada pela ultima vez pela Directiva 2003/75/CE da Comissdo (JO L 190

de 30.7.2003, p. 6).
Ver parte A do anexo IV.
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€)

W 98/18/CE Considerando 2
(adaptado)

A Comunidade esta altamente preocupada com os acidentes que envolveram navios de
passageiros e causaram enormes perdas de vidas humanas. As pessoas que utilizam
navios de passageiros e embarcacdes de passageiros de alta velocidade na
Comunidade confiam, com toda a legitimidade, na existéncia de um nivel adequado de
seguranca a bordo.

(4)

‘ W 98/18/CE Considerando 3

O equipamento de trabalho e o equipamento de protecc¢do individual dos trabalhadores
ndo estdo abrangidos pela presente directiva, pois as disposi¢oes da
Directiva 89/391/CEE do Conselho, de 12 de Junho de 1989, relativa a introducao de
medidas destinadas a promover a melhoria da seguranca ¢ da saude dos trabalhadores
no trabalho’, e as disposi¢des pertinentes das respectivas directivas especiais se
aplicam a utilizacdo desses equipamentos a bordo dos navios de passageiros que
efectuam viagens domésticas.

()

W 98/18/CE Considerando 4
(adaptado)

A oferta de servicos de transporte maritimo de passageiros entre Estados-Membros foi
ja liberalizada pelo Regulamento (CEE) n.° 4055/86 do Conselho de 22 de Dezembro
de 1986°. A aplicacio do principio da liberdade de prestacio de servicos de transporte
maritimo dentro dos Estados-Membros (cabotagem maritima) X> foi <XI prevista no
Regulamento (CEE) n.° 3577/92 do Conselho’.

(6)

W 98/18/CE Considerando 5
(adaptado)

Para atingir um elevado grau de segurancga, e para abolir os entraves ao comércio, ¢
necessario estabelecer normas harmonizadas de seguranca a um nivel adequado para
os navios de passageiros e outros que efectuam servigos domésticos. Estdo a ser
desenvolvidas pela Organizagao Maritima Internacional (OMI) normas para os navios
que efectuam viagens internacionais. X> Deverdo existir <X processos para pedidos de
intervencdo da OMI a fim de alinhar as normas aplicadveis as viagens internacionais
pelas normas da presente directiva.

JO L 183 de 29.6.1989, p. 1. Directiva alterada pela ultima vez pela Directiva 2007/30/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho (JO L 165 de 27.6.2007, p. 21).

JO L 378 de 31.12.1986, p. 1. Directiva alterada pelo Regulamento (CE) n.° 3573/90 (JO L 353 de 17.12.1990,
p- 16).

JOL 364 de 12.12.1992, p. 7.
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(7

‘ W 98/18/CE Considerando 7

Dada a dimensdo do mercado interno do transporte maritimo de passageiros, a ac¢cdo a
nivel da Comunidade é a Unica maneira de estabelecer, em toda a Comunidade, um
nivel comum de seguranga para os navios.

(8)

W 98/18/CE Considerando 8
(adaptado)

Atendendo ao principio da proporcionalidade, uma directiva ¢ o instrumento juridico
adequado, por proporcionar uma estrutura de aplicagdo uniforme e obrigatoria das
normas de segurangca pelos Estados-Membros, embora deixando a cada
Estado-Membro o direito de decidir dos meios de aplicagdo que melhor se coadunam
com o seu sistema interno.

9)

‘ W 98/18/CE Considerando 9

Para reforgar a segurancga e evitar distor¢des de concorréncia, as prescricdes comuns
de seguranca devem aplicar-se aos navios de passageiros € embarcagdes de alta
velocidade que efectuem viagens domésticas na Comunidade, independentemente das
bandeiras que arvorem. No entanto, ¢ necessario excluir algumas categorias de navios
para os quais as normas da presente directiva sdo tecnicamente inadequadas ou
economicamente inviaveis.

(10)

‘ W 98/18/CE Considerando 10

Os navios de passageiros devem ser divididos em classes distintas em fungdo da
distancia a costa e das condi¢cdes das zonas maritimas em que operam. As
embarcagdes de passageiros de alta velocidade devem ser classificadas de acordo com

as disposi¢des do Codigo das Embarcagdes de Alta Velocidade estabelecido pela OMI.

(11)

W 98/18/CE Considerando 11
(adaptado)

O principal quadro de referéncia para as normas de seguranca deve ser a Convengdo
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974 (Convencao SOLAS de 1974),
X> na sua versdo actualizada <XI, que contém normas internacionalmente acordadas
aplicaveis aos navios de passageiros e embarcagdes de passageiros de alta velocidade
que efectuam viagens internacionais, bem como as resolu¢des pertinentes da OMI e
outras medidas que complementam e interpretam a referida convengao.

(12)

| ¥ 98/18/CE Considerando 12

Dadas as necessidades e limitagdes especificas das varias classes, as diferentes classes
de navios de passageiros novos e existentes requerem abordagens distintas para o
estabelecimento de prescricdes de seguranga que garantam um nivel de seguranga
equivalente. E conveniente, nas prescricdes de seguranca a aplicar, distinguir entre os
navios novos € os existentes, ja que impor aos navios existentes as regras aplicaveis
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aos navios novos implicaria modificacdes estruturais de tal envergadura que as
tornaria economicamente inviaveis.

(13)

W 98/18/CE Considerando 13
(adaptado)

As implicacdes técnicas e financeiras da renovacao dos navios existentes para dar
cumprimento as normas estabelecidas pela X presente <X] directiva justificam
determinados periodos de transigao.

(14)

‘ W 98/18/CE Considerando 14

Dadas as substanciais diferencas de concepgdo, construcdo e utilizacao relativamente
aos navios de passageiros tradicionais, as embarcagdes de passageiros de alta
velocidade devem satisfazer regras especiais.

(15)

| ¥ 98/18/CE Considerando 15

O equipamento maritimo que satisfaca o disposto na Directiva 96/98/CE do Conselho,
de 20 de Dezembro de 1996, relativa ao equipamento maritimo'’, quando instalado a
bordo de um navio de passageiros, ndo deve ser sujeito a ensaios suplementares, pois o
equipamento esta ja sujeito as normas e procedimentos dessa directiva.

(16)

W 2003/24/CE Considerando 4 ¢ 5
(adaptado)

A Directiva 2003/25/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de 14 de Abril
de 2003, relativa a prescri¢des especificas de estabilidade para os navios ro-ro de
passageiros'' [ introduziu <X disposi¢des de estabilidade reforcadas para os navios
ro-ro de passageiros que efectuam servigos internacionais com partida ou destino num
porto da Comunidade; esta medida reforcada deverd igualmente aplicar-se a
determinadas categorias de navios que efectuam servicos domésticos em condigdes de
mar semelhantes. O incumprimento dessas prescri¢des de estabilidade podera justificar
a retirada de servigo de navios ro-ro de passageiros apos um determinado numero de
anos de explora¢do. Dadas as modificacdes estruturais de que poderdo necessitar os
navios ro-ro de passageiros existentes para obedecerem as prescrigdes especificas de
estabilidade, estas deverdo ser introduzidas gradualmente, a fim de dar a parte afectada
do sector tempo suficiente para se adaptar; para o efeito, dever-se-a4 prever um
calendario de adaptagdo para os navios existentes. Esse calenddrio ndo devera
prejudicar a aplicagdo das prescrigdes nas areas abrangidas pelos anexos do Acordo de
Estocolmo de 28 de Fevereiro de 1996.

JO L 46 de 17.2.1997, p. 25. Directiva alterada pela ultima vez pela Directiva 2002/84/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho (JO L 324 de 29.11.2002, p. 53).

JO L 123 de 17.5.2003, p. 22. Directiva com a redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 2005/12/CE da Comissido
(JO L 48 de 19.2.2005, p. 19).
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(17)

| ¥ 2003/24/CE Considerando 8

E conveniente aplicar medidas apropriadas, a fim de oferecer um acesso seguro as
pessoas com mobilidade reduzida que viajam em navios de passageiros e embarcagdes
de passageiros de alta velocidade que operam no servico doméstico nos
Estados-Membros.

(18)

‘ W 98/18/CE Considerando 17

Sob reserva de controlo pelo procedimento de comité, os Estados-Membros podem
adoptar prescrigoes de seguranca suplementares, se as circunstancias locais o
justificarem, autorizar a utilizagdo de normas equivalentes, ou adoptar isengdes as
disposicdes da presente directiva em determinadas condi¢des de funcionamento, ou
ainda adoptar medidas de salvaguarda em circunstancias excepcionalmente perigosas.

(19)

W 2002/84/CE Considerando 3
(adaptado)

O Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de Novembro de 2002, que estabelece o Comité para a Seguranca Maritima e a
Prevencao da Poluicao por Navios (COSS) e que altera determinados regulamentos em
vigor no dominio da seguran¢a maritima e da prevengdo da poluigio por navios'?,
X> centralizou <X] as tarefas dos comités instituidos no quadro da pertinente legislagao
comunitaria de seguranca maritima, de prevengdo da poluicdo por navios e de
proteccao das condigdes de vida e de trabalho a bordo.

K
(20) Ha que adoptar as medidas necessdrias para a aplicacdo da presente Directiva em
conformidade com a Decisdao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que
fixa as regras de exercicio das competéncias de execucio atribuidas & Comissio .
WV 98/18/CE Considerando 19
(adaptado)
= texto renovado
(21) D> Devera, em especial, ser conferido a Comissdo o poder de adaptar

determinadas <X] disposi¢des da presente directiva, bem como do anexo I, para ter em
conta os desenvolvimentos registados a nivel internacional e em especial as alteragdes
as convengoes internacionais. = Posto que as normas em causa tém caracter geral e se
destinam a alterar elementos ndo essenciais da presente directiva, devem ser adoptadas
nos termos do procedimento de regulamentagdo com controlo previsto no artigo 5°-A
da Decisdo 1999/468/CE. <

JO L 324 de 29.11.2002, p. 1. Regulamento com a ultima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE)
n.° 93/2007 (JO L 22 de 31.1.2007. p. 12).

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdo com a redac¢@o que lhe foi dada pela Decisdo 2006/512/CE (JO L 200
de 22.7.2006, p. 11).

PT
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(22)

W 98/18/CE Considerando 20
(adaptado)

Para controlar a aplicacdo efectiva da presente directiva, devem ser efectuadas
vistorias aos navios e embarcagdes de passageiros novos e existentes. A conformidade
com o disposto na presente directiva > deve <XI ser certificada pela administragdo do
Estado de bandeira ou em seu nome.

(23)

W 98/18/CE Considerando 16
(adaptado)

Para garantir a plena aplicacdo da presente directiva, os Estados-Membros devem
estabelecer um sistema de sanc¢des por infraccdo as disposi¢des nacionais adoptadas
nos termos da presente directiva e X> devem <X] verificar o cumprimento das
disposi¢des da presente directiva com base X> em <XI disposi¢des [X> inspiradas
naquelas previstas na <XI [Directiva 95/21/CE do Conselho, de 19 de Junho de 1995,
relativa a aplicagdo aos navios que escalem os portos da Comunidade e naveguem em
aguas sob jurisdicdo dos Estados-Membros das normas internacionais respeitantes a
seguranc¢a da navegacdo, a prevengao da poluicdo e as condi¢des de vida e trabalho a
bordo dos navios (inspecgio pelo Estado do porto)]*.

24)

‘ 3 texto renovado

As alteragdes introduzidas na presente directiva dizem unicamente respeito aos
procedimentos de comité. Consequentemente, ndo precisam de transposi¢do pelos
Estados-Membros.

(25)

I

A presente directiva ndo deve prejudicar as obrigagdes dos Estados-Membros relativas
aos prazos de transposi¢ao para o direito nacional e de aplicacdo das directivas
indicadas na Parte B do Anexo 1V,

| ¥ 98/18/CE

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

Objectivo

O objectivo da presente directiva ¢ estabelecer um nivel uniforme de seguranca de pessoas e
bens e de proteccdo do ambiente nos navios de passageiros novos ¢ existentes e nas
embarcacdes de passageiros de alta velocidade que efectuam viagens domésticas e introduzir
procedimentos para a negocia¢do a nivel internacional tendo em vista a harmonizacdo das
regras aplicaveis aos navios de passageiros que efectuam viagens internacionais.

14

JOL 157 de 7.7.1995, p. 1. Directiva alterada pela ultima vez pela Directiva 2002/84/CE.
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Artigo 2.°

Definigoes

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

Para efeitos da presente directiva , entende-se por:

b)

d)

| ¥ 2002/84/CE Art. 7, pt. 1

«Convengodes internacionais», a Convengao Internacional para a salvaguarda da vida
humana no mar de 1974 (Convenc¢do SOLAS de 1974) e a Convengdo Internacional
das linhas de carga de 1966, bem como os respectivos protocolos e alteragcdes nas
versoes actualizadas;

«Codigo de estabilidade intacta», o «Code on Intact Stability for all types of ships
covered by IMO instruments», constante da Resolugdo A.749(18) da Assembleia da
OMI, de 4 de Novembro de 1993, na versio actualizada;

«Cdédigo das embarcagdes de alta velocidade», o «International Code for Safety of
High Speed Craft», constante da Resolu¢do MSC 36(63) do Comité de Seguranca
Maritima da OMI, de 20 de Maio de 1994, na versao actualizada;

«GMDSS», o Sistema Mundial de Socorro ¢ Seguranga Maritima, como figura no
capitulo IV da Convencdo SOLAS de 1974, na versdo actualizada;

| ¥ 98/18/CE

«Navio de passageiros», um navio que transporte mais de doze passageiros;

| ¥ 2003/24/CE Art. 1, pt. 1

«Navio ro-ro de passageiros», um navio que transporte mais de 12 passageiros ¢ com
pordes de carga ro-ro ou dareas de categoria especial, conforme definidos na
regra [1-2/A/2 da Convengdo SOLAS de 1974 e respectivas alteragdes, constante do
anexo I;

g)

WV 2002/84/CE Art. 7, pt. 1
(adaptado)

«Embarcagdo de passageiros de alta velocidade», uma embarcagdo de alta velocidade
como definida na regra 1 do capitulo X da Convengdo SOLAS de 1974, na versao
actualizada, que transporte mais de 12 passageiros X>, com excepgdo das <X
embarcacdes de passageiros que efectuem viagens domésticas em zonas maritimas
das classes B, C ou D quando:

| ¥ 2002/84/CE Art. 7, pt. 1

1) o volume da carena correspondente a linha de flutuagao de projecto for inferior
a 500 m3, e

PT
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i)  a sua velocidade maxima, tal como definida no ponto 1.4.30 do codigo das
embarcacoes de alta velocidade, for inferior a 20 nos;

h)

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

«Navio novo», um navio cuja quilha DB estivesse <X] assente ou que se
X> encontrasse <X] em fase de construgdo equivalente > em <XI ou apds X> 1 de
Julho de 1998 <XI . Por fase de construgdo equivalente entende-se a fase em que:

| ¥ 98/18/CE

1)  seinicia a construgdo identificavel com um navio especifico, e

i1)  ja comegou a montagem desse navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas
ou 1 % da massa estimada de todos os elementos estruturais, consoante o que
for menor;

«Navio existente», um navio que nao ¢ um navio novo;

)

| ¥ 2003/24/CE Art. 1, pt. 1

«Idade», a idade do navio, expressa em numero de anos apos a data de entrega;

k)

)

| ¥ 98/18/CE

«Passageiro», qualquer pessoa excepto:

1) o comandante e todos os membros da tripulagdo ou outras pessoas empregadas
ou ocupadas, sob qualquer forma, a bordo de um navio em servigos que a este
digam respeito, €

11)  uma crianca de menos de um ano de idade;

«Comprimento de um navio», salvo disposi¢cdo expressa em contrario, 96 % do
comprimento total, medido numa linha de flutuagao situada a 85 % do pontal minimo
de constru¢do, medido a partir da face superior da quilha, ou o comprimento desde a
face de vante da roda da proa até ao eixo da madre do leme naquela linha de
flutuagdo, se este for maior. Em navios projectados com caimento tragado, a linha de
flutuagdo em que o comprimento ¢ medido sera paralela a linha de flutuagao de
projecto;

«Altura de proa, a altura de proa definida na regra 39 da Convencao Internacional
das Linhas de Carga de 1966 como a distancia vertical, medida na perpendicular a
vante, desde a linha de flutuacao correspondente ao bordo livre de Verao atribuido e
ao caimento de projecto até ao topo do pavimento descoberto;

«Navio de pavimento completo», um navio dotado de um pavimento completo,
exposto ao tempo € ao mar, com meios permanentes de fecho de todas as aberturas
na parte exposta ao tempo e abaixo do qual todas as aberturas no costado do navio
sdo equipadas com meios permanentes de fecho no minimo estanques as intempéries.

10
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p)

)

t)

O pavimento completo pode ser um pavimento estanque a dgua ou uma estrutura
equivalente consistindo num pavimento ndo estanque a 4agua completamente
protegido por uma estrutura estanque as intempéries de resisténcia suficiente para
manter essa estanquidade e equipada com dispositivos de fecho das aberturas
estanques as intempéries;

«Viagem internacional», uma viagem por mar de um porto de um Estado-Membro
para um porto situado fora desse Estado-Membro ou vice-versa;

«Viagem domésticay, uma viagem em zonas maritimas de um porto de um
Estado-Membro para o mesmo ou outro porto desse Estado-Membro;

«Zona maritimay», uma zona definida nos termos do n.° 2 do artigo 4.°

No entanto, para aplicagdo das disposi¢cdes relativas as radiocomunicagdes, as
definicdes de zonas maritimas sdo as estabelecidas na regra 2 do capitulo IV da
Convengao SOLAS de 1974,

«Zona portuarian, uma zona que ndo ¢ uma zona maritima, definida pelos
Estados-Membros, € que se prolonga até as instalagdes permanentes nos extremos do
porto e que sdo parte integrante do sistema portudrio ou até aos limites definidos por
caracteristicas geograficas naturais que protejam um estudrio ou uma zona abrigada
semelhante;

«Refugio», qualquer zona natural ou artificialmente abrigada que possa servir de
abrigo a um navio ou embarcagdo que se encontre em condicdes susceptiveis de
comprometer a sua seguranga;

«Administra¢do do Estado de bandeira», as autoridades competentes do Estado cuja
bandeira o navio ou embarcagao esta autorizado a arvorar;

«Estado de acolhimento», um Estado-Membro de ou para cujos portos um navio ou
embarcacdo arvorando bandeira de outro Estado-Membro efectua viagens
domésticas;

«Organizagdo reconhecida», uma organizagdo reconhecida em conformidade com o
[artigo 4.° da Directiva 94/57/CE do Conselho, de 22 de Novembro de 1994, relativa
as regras comuns para as organizagdes de vistoria e inspec¢do de navios e para as
actividades relevantes das administracdes maritimas]'’;

«Uma milhay, 1852 metros;

«Altura significativa de vaga», o valor médio do ter¢co superior das alturas de vaga
medidas num determinado intervalo de tempo;

y)

| ¥ 2003/24/CE Art. 1, pt. 1

«Passageiro com mobilidade reduzida», qualquer pessoa que tenha dificuldades
particulares na utilizagdo dos transportes publicos, incluindo as pessoas de idade, as

15

JOL 319 de 12.12.1994, p. 20.
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pessoas com deficiéncias sensoriais e os utilizadores de cadeiras de rodas, as
mulheres gravidas e as pessoas que acompanhem criancas pequenas.

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

Artigo 3.°

Ambito

1. A presente directiva aplica-se X> aos seguintes navios de passageiros ¢ embarcagdes que
efectuem viagens domésticas, independentemente das suas bandeiras <X] :

a)
b)

¢)

| ¥ 98/18/CE

Navios de passageiros novos;

Navios de passageiros existentes de comprimento igual ou superior a 24 metros;

Embarcagdes de passageiros de alta velocidade.

Cada Estado-Membro, na sua qualidade de Estado de acolhimento, deve garantir que os
navios de passageiros e as embarcacdes de passageiros de alta velocidade que arvorem a
bandeira de um Estado que ndo seja um Estado-Membro satisfagam plenamente as prescrigdes
da presente directiva antes de poderem efectuar viagens domésticas nesse Estado-Membro.

2. A presente directiva nao se aplica a:

a)

b)

Navios de passageiros que sejam:

i

Vi)

navios de guerra ou de transporte de tropas,
navios sem propulsdo mecanica,

navios construidos noutros materiais que nao o aco ou materiais equivalentes,
ndo abrangidos pelas normas relativas as embarcacdes de alta velocidade
(Resolugdo MSC 36 (63)) ou as embarcagdes com sustentagdo dinamica
(Resolugao A.373 (X)),

navios de madeira de constru¢ao primitiva,

originais ou réplicas de navios historicos de passageiros projectados antes
de 1965 e construidos predominantemente com os materiais originais,

iates, excepto se forem tripulados e transportarem mais de 12 passageiros para
fins comerciais,

vil) navios utilizados exclusivamente em zonas portuarias;

Embarcagdes de passageiros de alta velocidade que sejam:

i)

embarcagdes de guerra ou de transporte de tropas,
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ii)

iii)

embarcagdes de recreio, excepto se forem tripuladas e transportarem mais de
12 passageiros para fins comerciais,

embarcagdes utilizadas exclusivamente em zonas portudarias.

Artigo 4.°

Classes de navios de passageir os

1. Os navios de passageiros dividem-se nas classes a seguir indicadas, de acordo com a zona
maritima em que operam:

«Classe A»:

«Classe By:

«Classe C»:

«Classe D»:

navios de passageiros que efectuam viagens domésticas, excluindo as
correspondentes as classes B, C e D.

navios de passageiros que efectuam viagens domésticas no decurso das quais
nunca se afastam mais de 20 milhas da linha da costa, onde as pessoas
naufragadas podem desembarcar, correspondente ao nivel médio da maré.

navios de passageiros que efectuam viagens domésticas em zonas maritimas
em que a probabilidade de a altura significativa de vaga exceder 2,5 m ¢
inferior a 10 % ao longo de todo o ano, caso a exploracdo se faca durante todo
o ano, ou ao longo de um periodo restrito especifico, caso a exploragdo se
faca exclusivamente nesse periodo (por exemplo, no periodo de Verdo), e no
decurso das quais nunca se encontram a mais de 15 milhas de um refigio nem
se afastam mais de 5 milhas da linha da costa, onde as pessoas naufragadas
podem desembarcar, correspondente ao nivel médio da mar¢.

navios de passageiros que efectuam viagens domésticas em zonas maritimas
em que a probabilidade de a altura significativa de vaga exceder 1,5 m ¢
inferior a 10 % ao longo de todo o ano, caso a exploracdo se faca durante todo
o ano, ou ao longo de um periodo restrito especifico, caso a exploragdo se
faca exclusivamente nesse periodo (por exemplo, no periodo de Verdo), e no
decurso das quais nunca se encontram a mais de 6 milhas de um refiigio nem
se afastam mais de 3 milhas da linha da costa, onde as pessoas naufragadas
podem desembarcar, correspondente ao nivel médio da mar€.
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| ¥ 2003/24/CE Art. 1, pt. 2

2. Cada Estado-Membro deve:

a) Elaborar e actualizar, sempre que necessario, a lista de zonas maritimas sob sua
jurisdicdo, delimitando as zonas de exploragdo ao longo do ano, ou, quando
apropriado, limitada a periodos restritos, das diferentes classes de navios, utilizando
os critérios de classificacdo estabelecidos no n.° 1;

b) Publicar essa lista numa base de dados disponivel no sitio internet da autoridade
maritima competente;

c) Notificar a Comissao da localizagdo da referida informagao, bem como as eventuais
alteracdes a lista.

| ¥ 98/18/CE

3. Relativamente as embarcacdes de passageiros de alta velocidade, aplicam-se as categorias
definidas nos § 1.4.10 e 1.4.11 do capitulo 1 do Cédigo das Embarcagdes de Alta Velocidade.

Artigo 5.°
Aplicacdo

1. Os navios de passageiros novos e existentes ¢ as embarcagdes de passageiros de alta
velocidade utilizados em viagens domésticas devem satisfazer as regras de seguranga
pertinentes estabelecidas na presente directiva.

2. Os Estados-Membros ndo devem impedir, invocando motivos decorrentes da presente
directiva, a exploracdo de navios de passageiros ou de embarcacdes de passageiros de alta
velocidade utilizados em viagens domésticas que satisfacam as prescrigdes da presente
directiva, incluindo quaisquer prescri¢des adicionais impostas por um Estado-Membro de
acordo com o disposto no n.° 1 do artigo 9.°.

Cada Estado-Membro, agindo na sua qualidade de Estado de acolhimento, reconhecera os
certificados de seguranca e as licengas de exploracdo de embarcagdes de alta velocidade
emitidos por outro Estado-Membro para embarcacdes de passageiros de alta velocidade
utilizadas em viagens domésticas, ou os certificados de seguranga para navios de passageiros
a que se refere o artigo 13.° emitidos por outro Estado-Membro para navios de passageiros
utilizados em viagens domésticas.

3. Um Estado de acolhimento pode inspeccionar um navio de passageiros ou uma embarcagao
de passageiros de alta velocidade utilizado/a em viagens domésticas e controlar a respectiva
documentacdo, em conformidade com o disposto na [Directiva 95/21/CE].

4. Todos os equipamentos maritimos a bordo enumerados no anexo A.l da
Directiva 96/98/CE do Conselho e que satisfagam o disposto na mesma serdo considerados
conformes com o disposto na presente directiva, esteja ou ndo previsto no anexo I desta que
tais equipamentos devem ser aprovados e sujeitos a ensaios que satisfacam a administra¢do do
Estado de bandeira.
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WV 98/18/CE
=, 2002/84/CE Art. 7, pt. 2

Artigo 6.°

Prescricdes de seguranca

1. Relativamente aos navios de passageiros novos e existentes das classes A, B, C e D:

a)

b)

A construcdo e a manutencdo do casco, maquinas principais e auxiliares e instalagdes
eléctricas e automaticas devem satisfazer as normas especificadas para classificacdao
nas regras de uma organizagdo reconhecida ou regras equivalentes utilizadas por uma
administragdo em conformidade com o [n.° 2 do artigo 14.° da Directiva 94/57/CE do
Conselho].

Sao aplicaveis as disposi¢cdes do capitulo IV, incluindo as alteracdes de 1988
relativas ao GMDSS, e dos capitulos V ¢ VI da Convengdo SOLAS de 1974, =» na
versdo actualizada €.

WV 98/18/CE (adaptado)
=, 2002/84/CE Att. 7, pt. 2

Sao aplicaveis as disposigoes relativas aos equipamentos de navegagdo a bordo
constantes da regra 12 do capitulo V da Convengdo SOLAS de 1974, =», na versao
actualizada €. Os equipamentos de navegacdo a bordo enumerados no anexo A.1 da
Directiva 96/98/CE do Conselho e que satisfagam o disposto na mesma serdo
considerados conformes com as prescrigdes relativas a homologacdo constantes da
regra 12 X do capitulo V <XI da Convengao SOLAS X> de 1974 <XI.

2. Relativamente aos navios de passageiros novos:

a)

Prescri¢des gerais:

i)  Os navios de passageiros novos da classe A devem satisfazer integralmente as
prescri¢des da Convengdo SOLAS de 1974, na versdo actualizada €=, e as
prescrigdes especificas pertinentes X> indicadas no articulado <X] da presente
directiva e seu anexo I; relativamente as regras cuja interpretacao a
Convengao SOLAS deixa ao critério das administragdes, a administragdo do
Estado de bandeira deve aplicar as interpretacdes contidas no anexo I da
presente directiva.

11)  Os navios de passageiros novos das classes B, C e D devem satisfazer as
prescrigdes especificas pertinentes X> indicadas no articulado <X] da presente
directiva e seu anexo 1.

b)

| ¥ 98/18/CE

Prescricdes relativas as linhas de carga:
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1) Todos os navios de passageiros novos de comprimento igual ou superior a
24 metros devem satisfazer o disposto na Convenc¢do Internacional das Linhas
de Carga de 1966.

i1)  Aos navios de passageiros novos de comprimento inferior a 24 metros
aplicar-se-30, no que diz respeito ao comprimento ¢ a classe, critérios que
garantam um nivel de seguranga equivalente ao dos critérios da Convencao

Internacional das Linhas de Carga de 1966.

iii)  Nao obstante o disposto nas subalineas 1) e ii), os navios de passageiros novos
da classe D estdo isentos da prescricdo relativa a altura minima de proa
estabelecida na Convencao Internacional das Linhas de Carga de 1966.

iv)  Os navios de passageiros novos das classes A, B, C e D devem estar equipados
com um pavimento completo.

3. Relativamente aos navios de passageiros existentes:

b)

W 98/18/CE (adaptado)
=, 2002/84/CE Art. 7, pt. 2

Os navios de passageiros existentes da classe A devem satisfazer as regras aplicaveis
aos navios de passageiros existentes da Convengdao SOLAS de 1974, =¥ na versao
actualizada €, e as prescricdes especificas pertinentes [X> indicadas no
articulado <X] da presente directiva ¢ seu anexo I. Relativamente as regras cuja
interpretacdo a Convencdo SOLAS deixa ao critério das administragdes, a
administracdo do Estado de bandeira deve aplicar as interpretagdes contidas no
anexo [ da presente directiva.

Os navios de passageiros existentes da classe B devem satisfazer as prescri¢oes
especificas pertinentes X> indicadas no articulado <XI da presente directiva e seu
anexo [.

Os navios de passageiros existentes das classes C e D devem satisfazer as prescrigdes
especificas pertinentes [X> indicadas no articulado XIda presente directiva e
> no <XI capitulo III do seu anexo I e, relativamente as matérias ndo abrangidas por
essas prescrigdes, as regras da administragdo do Estado de bandeira. Estas regras
devem proporcionar um nivel de seguranca equivalente ao dos capitulos II-1 e II-2
do anexo I, tendo em conta as condi¢des de exploracdo locais especificas
relacionadas com as zonas maritimas em que os navios dessas classes podem operar;

| ¥ 98/18/CE

Antes que os navios de passageiros das classes C e D existentes possam iniciar
viagens domésticas regulares num Estado de acolhimento, a administragao do Estado
de bandeira terd de obter o acordo do Estado de acolhimento sobre essas regras;

d)

PT

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

Se um Estado-Membro considerar que as regras exigidas pela administragdo de um
Estado de acolhimento nos termos da alinea c) nao sdo razoaveis deve notificar
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imediatamente a Comissdo desse facto; a Comissdo iniciard o processo tendente a
uma tomada de decisdo, de acordo com o procedimento X> referido <XI no n.° 2 do
artigo 11.°.

| ¥ 98/18/CE

As reparagdes, alteracdes e modificagdes de grande importancia € a consequente
instalacdo de equipamentos devem satisfazer as prescri¢des aplicdveis aos navios
novos constantes da alinea a) do n.° 2; as altera¢des efectuadas num navio existente e
destinadas exclusivamente a obter uma norma de flutuabilidade superior ndo devem
ser consideradas alteragdes de grande importancia.

O disposto na alinea a), salvo indicagdo de datas anteriores na Convengcdo SOLAS
de 1974, e o disposto nas alineas b) e c), salvo indicacdo de datas anteriores no
anexo I da presente directiva, ndo sera aplicavel a navios cuja quilha tenha sido
assente ou que se encontrassem em fase de construgao equivalente:

1)  antes de 1 de Janeiro de 1940: até 1 de Julho de 2006,

11) a partir de 1 de Janeiro de 1940, inclusive, mas antes de 31 de Dezembro
de 1962: até 1 de Julho de 2007,

1ii) a partir de 1 de Janeiro de 1963, inclusive, mas antes de 31 de Dezembro
de 1974: até 1 de Julho de 2008,

iv) a partir de 1 de Janeiro de 1975, inclusive, mas antes de 31 de Dezembro
de 1984: até 1 de Julho de 2009,

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

v) a partir de 1 de Janeiro de 1985, inclusive, mas antes X> 1 de Julho
de 1998 <XI : até 1 de Julho de 2010.

| ¥ 98/18/CE

4. Relativamente as embarcacdes de passageiros de alta velocidade:

a)

As embarcacdes de passageiros de alta velocidade construidas ou sujeitas a
reparagdes, alteracdes ou modificagdes de grande importancia em 1 de Janeiro
de 1996, ou posteriormente, devem satisfazer as prescricdes estabelecidas no
Regulamento X/3 da Convengao SOLAS de 1974, a ndo ser que:

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

— a respectiva quilha tenha sido assente ou as embarcacdes se
X> encontrassem <X] em fase de constru¢dao equivalente o mais tardar > a
4 de Junho de 1998 X1 , e

— a entrega e entrada em servigo estejam previstas, o mais tardar, para os seis
meses subsequentes a entrada em vigor da presente directiva, e
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b)

| ¥ 98/18/CE

— as referidas embarcacdes cumpram integralmente as prescricdes do «Code of
Safety for Dynamically Supported Crafty (Codigo DSC) constantes da
Resolucdo A.373 (X) da Assembleia da OMI, de 14 de Novembro de 1977,
com a redaccao que lhe foi dada pela Resolugao MSC 37 (63), do Comité de
Seguranga Maritima, de 19 de Maio de 1994.

As embarcacdes de passageiros de alta velocidade construidas antes de 1 de Janeiro
de 1996 e que cumpram as prescricdes previstas no Coéddigo das Embarcagdes de
Alta Velocidade continuarao a operar certificadas ao abrigo do referido codigo.

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

As embarcagdes de passageiros de alta velocidade construidas antes de 1 de Janeiro
de 1996 e que ndo cumpram as prescricdes do Codigo das Embarcacdes de Alta
Velocidade ndo podem efectuar viagens domésticas, salvo se ja as efectuavam num
Estado-Membro X> a 4 de Junho de 1998 <X, caso em que poderao ser autorizadas a
continuar a efectua-las nesse Estado-Membro; essas embarcacdes deverao obedecer
as prescrigdes do Codigo DSC na sua versao em vigor.

| ¥ 98/18/CE

A construcdo e manutencdo das embarcacdes de passageiros de alta velocidade e
respectivos equipamentos devem satisfazer as regras de classificagdo de embarcagdes
de alta velocidade de uma organizacao reconhecida ou regras equivalentes utilizadas
por uma administragdo, de acordo com o [n.° 2 do artigo 14.° da Directiva 94/57/CE].

WV 2003/24/CE Art. 1, pt. 3
(adaptado)

Artigo 7.°

Prescricoes de estabilidade eretirada de servico de naviosro-r o de passageir os

1. Os navios ro-ro de passageiros das classes A, B, e C, cuja quilha X> tenha sido <X] assente
ou se D encontrassem <X] em fase de constru¢do equivalente em ou apds 1 de Outubro
de 2004 devem satisfazer as disposi¢des constantes dos artigos 6.°, 8.° e 9.° da
Directiva 2003/25/CE.

2. Os navios ro-ro de passageiros das classes A e B cuja quilha X> tenha sido <XI assente ou
se X> encontrassem <XI em fase de constru¢do equivalente antes de 1 de Outubro de 2004
devem satisfazer as disposi¢des constantes dos artigos 6.°, 8.° € 9.° da Directiva 2003/25/CE
até 1 de Outubro de 2010, salvo se forem retirados de servigo nessa data ou em data ulterior,
quando atinjam os 30 anos de idade, e, em qualquer caso, o mais tardar at¢ 1 de Outubro

de 2015.

18

PT



PT

Artigo 8.°
Prescricfes de seguranca em beneficio das pessoas com mobilidade reduzida

1. Os Estados-Membros devem assegurar-se de que serdo tomadas as medidas adequadas,
com base, sempre que possivel, nas orientagdes constantes do anexo III, para garantir o acesso
seguro das pessoas com mobilidade reduzida a todos os navios de passageiros das classes A,
B, C e D e a todas as embarcagdes de passageiros de alta velocidade, utilizados para o
transporte publico, cuja quilha X> tenha sido <X assente ou se X> encontrassem <X] em fase
de construc¢ao equivalente em ou ap6s 1 de Outubro de 2004.

| ¥ 2003/24/CE Art. 1, pt. 3

2. Os Estados-Membros devem cooperar com e consultar as organizagdes representativas das
pessoas com mobilidade reduzida sobre a aplicacdo das orientacdes do anexo III.

WV 2003/24/CE Art. 1, pt. 3
(adaptado)

3. Para efeitos de modificagdo dos navios de passageiros das classes A, B, C e D e das
embarcacdes de passageiros de alta velocidade, utilizados para o transporte publico, cuja
quilha B tenha sido <X assente ou se [X> encontrassem <XI em fase de construgio
equivalente antes de 1 de Outubro de 2004, os Estados-Membros deverdo aplicar as
orientacdes do anexo III, na medida em que tal seja razoavel e possivel do ponto de vista
econodmico.

| ¥ 2003/24/CE Art. 1, pt. 3

Os Estados-Membros devem elaborar um plano de ac¢do nacional sobre a aplicagdo das
orientagdes a esses navios € embarcagdes. Os Estados-Membros comunicardo esse plano a
Comissao, o mais tardar até 17 de Maio de 2005.

4. Os Estados-Membros devem informar a Comissdo, o mais tardar até 17 de Maio de 2006,
sobre a aplicagcdo do presente artigo a todos os navios de passageiros a que ¢ feita referéncia
no n.° 1, aos navios de passageiros a que feita referéncia no n.° 3 certificados para o transporte
de mais de 400 passageiros e a todas as embarcacdes de passageiros de alta velocidade.

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

Artigo 9.°

Prescrigdes de segur anca suplementar es, equivaléncias, isencdes e medidas de
salvaguarda

| ¥ 98/18/CE

1. Se considerar que as prescricdes de seguranca aplicaveis devem ser melhoradas em certas
situacdes devido a circunstancias locais especificas e for demonstrada tal necessidade, um
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Estado-Membro ou um grupo de Estados-Membros pode adoptar, sob reserva do
procedimento previsto no n.° 4, medidas destinadas a melhorar as prescrigdes de seguranga.

2. Um Estado-Membro pode adoptar, sob reserva do procedimento previsto no n.° 4, medidas
que permitam o uso de equivalentes das regras contidas no anexo I, desde que tais
equivalentes sejam pelo menos tao eficazes como as referidas regras.

3. Desde que disso ndo resulte uma diminuicdo do nivel de seguranga e sob reserva do
procedimento previsto no n.” 4, um Estado-Membro pode adoptar medidas destinadas a
isentar navios de certas prescricdes especificas da presente directiva no caso de viagens
domésticas efectuadas nesse Estado-Membro, inclusivamente em zonas maritimas de
arquipélago, abrigadas dos efeitos do mar aberto, em determinadas condi¢des operacionais,
tais como menor altura significativa de vaga, viagens efectuadas num periodo restrito do ano,
viagens efectuadas exclusivamente no periodo diurno ou em condigdes climaticas ou
meteoroldgicas favordveis, duragdo reduzida das viagens ou proximidade de servigos de
salvamento.

4. Um Estado-Membro que faga uso das disposi¢des dos n.” 1, 2 ou 3 devera para o efeito
proceder do seguinte modo:

Notificara a Comissdo das medidas que se propde adoptar, incluindo os pormenores
necessarios para comprovar que o nivel de seguranga ¢ adequadamente mantido.

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

Se, num prazo de seis meses a contar da data da notificagdo, for decidido, de acordo com o
procedimento X referido <XI no n.° 2 do artigo 11.°, que as medidas propostas nido se
justificam, pode ser requerido ao Estado-Membro em questdo que altere ou ndo adopte as
medidas propostas.

| ¥ 98/18/CE

As medidas adoptadas devem ser especificadas na legislacdo nacional pertinente e
comunicadas a Comissdo, a qual informarda os restantes Estados-Membros de todos os
elementos a elas referentes.

As medidas adoptadas devem ser aplicadas a todos os navios de passageiros da mesma classe
ou embarcagdes que operem nas condi¢des especificadas, sem discriminagdes por motivo da
bandeira do navio ou embarcacdo ou da nacionalidade ou local de estabelecimento do
operador.

As medidas referidas no n.° 3 aplicar-se-d40 apenas enquanto o navio ou embarcagdo operar
nas condigdes especificadas.

5. Se um Estado-Membro considerar que um navio ou uma embarcacdo de passageiros que
efectue uma viagem doméstica nesse Estado-Membro, apesar de cumprir as disposi¢oes da
presente directiva, cria um risco de perigo grave para a seguranca da vida humana ou de bens
ou para o ambiente, poderd suspender as viagens desse navio ou embarcacdao ou impor
medidas de seguranca adicionais, até que o perigo seja eliminado.

Nas circunstancias acima descritas, observar-se-a o seguinte procedimento:
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a) O Estado-Membro informara sem demora a Comissao e os outros Estados-Membros
da sua decisdo, precisando as razdes que a motivaram,;
b) A Comissdo examinard se a suspensdo ou as medidas adicionais se justificam por
motivo de perigo grave para a seguranga ou para o ambiente;
| ¥ 98/18/CE (adaptado)
c) Decidir-se-4, de acordo com o procedimento X> referido <XI no n.° 2 do artigo 11.°,

se a decisdo do Estado-Membro de suspender a exploracio do navio ou da
embarcacdo ou de impor as medidas adicionais se justifica ou ndo por motivo de
perigo grave para a seguran¢a da vida humana ou de bens ou para o ambiente e, em
caso negativo, o Estado-Membro em questdo sera convidado a retirar a suspensao ou
as medidas.

WV 2002/84/CE Art. 7, pt. 3
(adaptado)

Artigo 10.°

Adaptacdes

X> 1. Os seguintes elementos podem ser adaptadas para ter em conta os desenvolvimentos
registados a nivel internacional, nomeadamente no ambito da OMI; <X :

a) As defini¢des constantes das alineas a), b), ¢), d), e v) do artigo 2.°;

b) As disposi¢des relacionadas com os procedimentos e orientagcdes a seguir nas
vistorias a que se refere o artigo 12.°;

c) As disposigdes relativas a Convencdo SOLAS e ao Cddigo das Embarcagdes de
Alta Velocidade e, inclusive, as subsequentes alteracdes tal como estabelecidas no
n.° 3 do artigo 4.°, no n.° 4 do artigo 6.°, no n.° 3 do artigo 12.° € no n.° 3 do
artigo 13.°;

| ¥ 2002/84/CE Art. 7, pt. 3
d) As remissdes especificas para as «convengdes internacionais» e as resolugdes da

OMI a que se referem as alineas g), m) e q) do artigo 2.°, o n.° 2, alinea a), do
artigo 3.°, o n.° 1, alineas b) e ¢), do artigo 6.°, o n.° 2, alinea b), do artigo 6. ¢ o n.° 3
do artigo 13.°.

> 2. <X] Os anexos podem ser alterados com vista:

a)

b)

a aplicacdo, para efeitos da presente directiva, das alteragdes introduzidas nas
convengdes internacionais;

ao reforco das prescricdes técnicas a luz da experiéncia adquirida.
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3 texto renovado

3. As medidas referidas nos ntimeros 1 e 2 do presente artigo, destinadas a alterar elementos
ndo essenciais da presente directiva, sdo aprovadas segundo o procedimento de
regulamenta¢do com controlo a que se refere o n° 3 do artigo 11°.

WV 2002/84/CE Art. 7, pt. 3
(adaptado)

B> 4. <XI As alteragdes dos instrumentos internacionais mencionados no artigo 2.° podem ser
excluidas do Aambito de aplicagdo da presente directiva, nos termos do disposto no artigo 5.°
do Regulamento (CE) n.® 2099/2002.

WV 2002/84/CE Art. 7, pt. 4
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 11.°
Comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité para a Seguranca Maritima e a Preven¢ao da Poluigdo
por Navios (COSS), instituido pelo artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 2099/2002.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sdo aplicaveis os artigos 5.° ¢ 7.° da
Decisio 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no artigo 8.” da mesma.

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo 1999/468/CE ¢ de dois meses.

I texto renovado

3. Sempre que se faga referéncia ao presente nlimero, sdo aplicaveis os n°s 1 a 4 do artigo 5°-
A e o artigo 7° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8°.

| ¥ 98/18/CE

Artigo 12.°
Vistorias

1. Cada navio de passageiros novo sera sujeito, pela administragdo do Estado de bandeira, as
vistorias previstas nas alineas (a) a (c):

a) Uma vistoria antes de o navio entrar em servigo;
b) Uma vistoria periodica, de doze em doze meses;
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c) Vistorias suplementares, sempre que necessario.

2. Cada navio de passageiros existente serd sujeito, pela administragdo do Estado de bandeira,
as vistorias previstas nas alineas (a) a (c):

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

a) Uma vistoria inicial, antes de o navio entrar em servigo no trafego doméstico num
Estado de acolhimento , relativamente aos navios existentes que efectuem viagens
domésticas no Estado-Membro cuja bandeira estao autorizados a arvorar;

| ¥ 98/18/CE

b) Uma vistoria periodica, de doze em doze meses;
c) Vistorias suplementares, sempre que necessario.

3. Cada embarcacdo de passageiros de alta velocidade que tenha de cumprir, nos termos do
n°4 do artigo 6.°, as prescricdes do Coddigo das Embarcagdes de Alta Velocidade
(Codigo HSC) serd sujeita, pela administragdo do Estado de bandeira, as vistorias previstas no
Codigo das Embarcagdes de Alta Velocidade.

As embarcagdes de passageiros de alta velocidade que tenham de cumprir, nos termos do n.° 4
do artigo 6.°, as prescri¢des do Codigo DSC, serdo sujeitas, pela administragdo do Estado de
bandeira, as vistorias previstas Codigo .

| ¥ 98/18/CE (adaptado)

4. Devem igualmente ser seguidos os procedimentos e as directrizes pertinentes relativos as
vistorias para efeitos do certificado de seguranga para navio de passageiros especificados na
Resolucao A.746(18) da Assembleia da OMI, de 4 de Novembro de 1993, sobre as directrizes
de inspec¢ao no quadro do sistema harmonizado de inspeccao e certificagao ou procedimentos
previstos para alcangar o mesmo objectivo.

5. As vistorias referidas nos n.”" 1, 2 e 3 devem ser efectuadas por inspectores exclusivamente
ao servico da administracdo do Estado de bandeira, X> ou XI de uma organizagdo
reconhecida, ou do Estado-Membro autorizado pelo Estado de bandeira a realizar as vistorias,
com o objectivo de assegurar que sejam cumpridas todas as prescrigdes aplicaveis da presente
directiva.

| ¥ 98/18/CE

Artigo 13.°
Certificados

1. Todos os navios de passageiros novos e existentes devem dispor de um certificado de
seguranga para navio de passageiros em conformidade com a presente directiva. Este
certificado deve obedecer ao modelo reproduzido no anexo II. O certificado serd passado pela
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administragdo do Estado de bandeira, apds a vistoria inicial referida nos n.”* 1, alinea a), € 2,
alinea a), do artigo 12.°.

2. O certificado de segurancga para navio de passageiros terd um periodo de validade nao
superior a doze meses. A administracdo do Estado de bandeira pode prorrogar o periodo de
validade do certificado por um méximo de um més a contar da data de caducidade nele
inscrita. Sempre que for concedida uma prorrogagdo, o novo periodo de validade do
certificado comegard a contar na data em que caducaria o certificado existente antes de ser
prorrogado.

A renovacgdo do certificado de seguranca para navio de passageiros sera emitida apos a
vistoria periddica referida nos n.” 1, alinea b), e 2, alinea b), do artigo 12.°.

3. Para as embarcagdes de passageiros de alta velocidade que satisfagam as prescri¢cdes do
Codigo HSC serdo emitidos pela administragdo do Estado de bandeira, e de acordo com o
disposto no mesmo codigo, um certificado de seguranga para embarcagao de alta velocidade e
uma licenca de exploracdo de embarcagao de alta velocidade.

Para as embarcag¢des de passageiros de alta velocidade que satisfagam as prescrigdes do
Cddigo DSC, na sua ultima versdo, serdo emitidos, pela administracdo do Estado de bandeira,
e de acordo com o disposto no mesmo codigo, um certificado de constru¢ao e equipamento
para embarcacdo de sustentacdo dindmica e uma licenga de exploragdo para embarcagdo de
sustentagdo dinamica.

Antes de emitir a licenca de exploracdo de uma embarcagdo de passageiros de alta velocidade
que va efectuar viagens domésticas num Estado de acolhimento, a administragdo do Estado de
bandeira devera chegar a acordo com o Estado de acolhimento acerca das condigdes
operacionais eventualmente associadas a exploragdo da referida embarcacdo nesse Estado. A
administracdo do Estado de bandeira fara constar essas condi¢des da licenca de exploragdo.

4. As isengdes concedidas a um navio ou embarcagdo ao abrigo ¢ nos termos do disposto no
n.° 3 do artigo 9.° serdo averbadas no certificado do navio ou da embarcagio.
Artigo 14.°
Regras da Convencao SOLAS de 1974

1. Relativamente aos navios de passageiros que efectuam viagens internacionais, a
Comunidade apresentara a OMI X> pedidos <XI para que esta:

a) Acelere os trabalhos em curso no seu seio para a revisdo das regras dos
capitulos II-1, II-2 e III da Convengao SOLAS de 1974 que contém questdes
deixadas ao critério da administracdo, o estabelecimento de interpretacdes
harmonizadas para essas regras ¢ a adop¢ao das correspondentes alteracdes;

b) Adopte medidas para a aplicagdo obrigatoria dos principios subjacentes as
disposi¢des da Circular MSC 606 (Port State Concurrence with SOLAS Exemptions).
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| ¥ 98/18/CE (adaptado)

2. Os X pedidos <X] referidos no ponto 1 serdo feitos pela Presidéncia do Conselho e pela
Comissao, com base nas regras harmonizadas estabelecidas no anexo 1.

Os Estados-Membros devem envidar todos os esforcos para assegurar que a OMI elabore
rapidamente essas regras ¢ medidas.

| ¥ 98/18/CE

Artigo 15.°
Sancoes

Os Estados-Membros devem estabelecer o sistema de sancdes a aplicar em caso de infrac¢ao
as disposicdes nacionais adoptadas nos termos da presente directiva e tomar todas as medidas
necessarias para assegurar que tais sancdes sejam aplicadas. As sangdes devem ser efectivas,
proporcionadas e dissuasivas.

Artigo 16.°

| ¥ 98/18/CE (adaptado)
X> Notificagdo <XI

Os Estados-Membros comunicardo imediatamente a Comissdo as disposi¢coes de direito
interno X> adoptadas <X] no dominio regido pela presente directiva. A Comissdo informara
delas os outros Estados-Membros.

K

Artigo 17.°
Revogacao

E revogada a Directiva 98/18/CE, com as alteracdes que lhe foram introduzidas pelas
directivas referidas na Parte A do Anexo IV, sem prejuizo das obrigacdes dos
Estados-Membros no que respeita aos prazos de transposi¢cdo para o direito nacional e de
aplicacao indicados na Parte B do Anexo IV.

As referéncias a directiva revogada devem entender-se como sendo feitas para a presente
directiva, e devem ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do
Anexo V.
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Artigo 18.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo X> no
Jornal Oficial da Uniédo Europeia <XI.

| ¥ 98/18/CE

Artigo 19.°
Destinatarios
Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em [...]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente

[--] [..]
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W 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

ANEXO |

PRESCRICOES DE SEGURANCA PARA OSNAVIOS DE PASSAGEIROSNOVOSE
EXISTENTES QUE EFECTUAM VIAGENSDOMESTICAS

Indice

CAPITULO I— DISPOSICOES GERAIS

CAPITULO II-1 — CONSTRUCAO — SUBDIVISAO E ESTABILIDADE, MAQUINAS E
INSTALACOES ELECTRICAS

PARTE A — GENERALIDADES

1. Defini¢oes relativas a Parte B (R 2)

2. Defini¢des relativas as Partes C, D e E (R 3)

PARTE B — ESTABILIDADE SEM AVARIA, COMPARTIMENTACAO E
ESTABILIDADE EM AVARIA

1. Estabilidade sem avaria (Resolucao A.749 (18)

2. Compartimentacgdo estanque

3. Comprimento alagavel (R 4)

4. Comprimento admissivel dos compartimentos (R 6)

5. Permeabilidade (R 5)

6. Factor de subdivisao

7. Prescri¢des especiais relativas a compartimentagdo dos navios (R 7)

8. Estabilidade em condi¢des de avaria (R 8)

8-1. Estabilidade dos navios ro-ro de passageiros em condi¢des de avaria (R 8-1)

8-2. Prescrigdes especiais para os navios ro-ro de passageiros que transportem 400 ou

mais pessoas (R 8-2)

8-3. Prescrigdes especiais para os navios de passageiros, a excepcao dos navios ro-ro de
passageiros, que transportem 400 ou mais pessoas

9. Anteparas dos piques e dos espacos de maquinas (R 10)

10. Duplos fundos (R 12)
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

17-1.

17-2.

17-3.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Determinagdo, marcagdo e registo das linhas de carga de compartimentacao (R 13)
Construgdo e prova inicial das anteparas estanques, etc. (R 14)

Aberturas nas anteparas estanques (R 15)

Navios que transportem veiculos de mercadorias e respectivo pessoal (R 16)
Aberturas no forro exterior abaixo da linha de seguranga (R 17)

Estanquidade dos navios de passageiros acima da linha de seguranga (R 20)

Fecho das portas de movimentagdo de carga (R 20-1)

Estanquidade entre o pavimento ro-ro (pavimento das anteparas) e 0s espacos por
baixo deste (R 20-2)

Acesso aos pavimentos ro-ro (R 20-3)

Fecho das anteparas no pavimento ro-ro (R 20-4)

Informagdes sobre estabilidade (R 22)

Planos para limitagao de avarias (R 23)

Integridade do casco e da superstrutura, prevencao e limitagao de avarias (R 23-2)
Marcagao, manobra e inspecgao periddicas das portas estanques, etc. (R 24)
Mengodes no diario de bordo (R 25)

Rampas e plataformas elevatorias para veiculos

Balaustradas

PARTE C — MAQUINAS

1.

2.

Generalidades (R 26)

Motores de combustdo interna (R 27)
Meios de esgoto (R 21)

Numero e tipo de bombas de esgoto (R 21)
Marcha a ré (R 28)

Aparelho de governo (R 29)

Prescri¢des suplementares para aparelhos de governo eléctricos e electro-hidraulicos
(R 30)

Sistemas de ventilagdo dos espagos de maquinas (R 35)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Comunicac¢ao entre a ponte de comando ¢ a casa das maquinas (R 37)
Alarme para maquinistas (R 38)

Localizagdo das instalagdes de emergéncia (R 39)

Comandos das maquinas (R 31)

Encanamentos de vapor (R 33)

Sistemas de ar comprimido (R 34)

Protec¢ao contra o ruido (R 36)

Ascensores

PARTE D — INSTALACOESELECTRICA

1.

2.

Generalidades (R 40)

Fonte principal de energia eléctrica e de iluminagdo (R 41)

Fonte de energia eléctrica de emergéncia (R 42)

[luminacao de emergéncia suplementar para navios ro-ro (R 42-1)

Precaugdes contra descargas eléctricas, incéndios e outros acidentes de origem
eléctrica (R 45)

PARTE E — PRESCRICOES SUPLEMENTARES PARA ESPACOS DE MAQUINAS

SEM ASSISTENCIA PERMANENTE

Exame especial (R 54)

1. Generalidades (R 46)

2. Precaugdes contra incéndios (R 47)

3. Protec¢ao contra alagamento (R 48)

4. Comando das maquinas propulsoras a partir da ponte de comando (R 49)

5. Comunicacgdes (R 50)

6. Sistema de alarme (R 51)

7. Sistemas de seguranca (R 52)

8. Prescri¢des especiais para maquinas, caldeiras e instalagdes eléctricas (R 53)
9. Comando automatico e sistema de alarme (R 53.4)

CAPITULO II-2 — PREVENCAO, DETECCAO E EXTINCAO DE INCENDIOS
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PARTE A — GENERALIDADES

1. Principios fundamentais (R 2)

2. Defini¢des (R 3)

3. Bombeas, colector, bocas, mangueiras e agulhetas de incéndio (R 4)

4. Instalacdes fixas de extin¢do de incéndios (R 5+ 8 + 9 + 10)

5. Extintores de incéndio portateis (R 6)

6. Dispositivos de extin¢do de incéndios em espacgos de maquinas (R 7)

7. Disposigdes especiais em espacos de maquinas (R 11)

8. Instalagdes automadticas de agua pulverizada sob pressdo, deteccdo e alarme de

incéndios (R 12)
9. Instalagdes fixas de detecgdo e alarme de incéndios (R 13)

10. Medidas relativas ao combustivel liquido, 6leos de lubrificagdo e outros Oleos
inflamaveis (R 15)

11. Equipamento de bombeiro (R 17)

12. Diversos (R 18)

13. Planos de combate a incéndios (R 20)
14. Operacionalidade e manutencao
15. Instrucgdes, formacao e exercicios a bordo

16. Operacoes

PARTE B — MEDIDAS DE SEGURANCA CONTRA INCENDIOS

1. Estrutura (R 23)

2. Zonas verticais principais e zonas horizontais (R 24)

3. Anteparas situadas no interior de zonas verticais principais (R 25)

4. Resisténcia ao fogo das anteparas e pavimentos dos navios novos que transportem

mais de 36 passageiros (R 26)

5. Resisténcia ao fogo das anteparas e pavimentos dos navios novos que ndo
transportem mais de 36 passageiros e¢ dos navios existentes da Classe B que
transportem mais de 36 passageiros (R 27)

6. Meios de evacuacao (R 28)
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6-1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Vias de evacuagao dos navios ro-ro de passageiros (R 28-1)

Perfuracdes e aberturas em divisorias das Classes A e B (R 30, 31)

Proteccao de escadas e ascensores em espacos de alojamento e de servigo (R 29)
Sistemas de ventilagdo (R 32)

Janelas e vigias (R 33)

Uso restrito de materiais combustiveis (R 34)

Pormenores de construgao (R 35)

Instalacdes fixas de detec¢do e alarme de incéndios e instalacdes automadticas de agua
pulverizada sob pressdo, deteccao e alarme de incéndios (R 14) (R 36)

Proteccdo dos espacos de categoria especial (R 37)

Servi¢o de rondas, sistemas de deteccdo ¢ alarme de incéndios e instalagdo sonora
para comunicagdes publicas (R 40)

Modernizagdo dos navios existentes da Classe B que transportem mais de
26 passageiros (R 41-1)

Prescrigdes especiais para navios que transportem mercadorias perigosas (R 41)

Prescricdes especiais aplicaveis as instalagdes para helicopteros

CAPITULO III — MEIOS DE SALVACAO

1.

2.

5-1.

5-2.

Definigoes (R 3)

Comunica¢des, embarcagoes de sobrevivéncia e barcos salva-vidas e meios de
salvacdo pessoais (R 6 +7 + 18 + 21 + 22)

Alarme de emergéncia, instru¢des de utilizagdo, manual de formagdo, roles de
chamada e instrugdes para situacdes de emergéncia (R 6 + 8 +9 +19 + 20)

Lotagdo e supervisdo das embarcacdes de sobrevivéncia (R 10)

Meios de reunido e embarque em embarcagdes de sobrevivéncia (R 11 + 23 + 25)
Prescrigdes para os navios ro-ro de passageiros (R 26)

Postos de aterragem de helicopteros e de evacuacao por helicoptero (R 28)
Sistema de auxilio a tomada de decisdes pelos comandantes (R 29)

Postos de lancamento (R 12)

Estiva das embarcacdes de sobrevivéncia (R 13 + 24)
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10.

11.

12.

13.

Estiva dos barcos salva-vidas (R 14)

Estiva dos sistemas de evacuagdo para o mar (R 15)

Meios de langamento e recuperagao de embarcagdes de sobrevivéncia (R 16)
Meios de embarque, lancamento e recuperagdo para barcos salva-vidas (R 17)
Instrugdes para situagdes de emergéncia (R 19)

Disponibilidade operacional, manutencado e inspeccdes (R 20)

Treino e exercicios de abandono do navio (R 19 + 30)
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CAPITULOI
DISPOSICOES GERAIS

Sempre que expressamente indicado, as regras do presente anexo sdo aplicaveis aos navios de
passageiros novos e existentes das Classes A, B, C e D que efectuem viagens domésticas.

Os navios novos das Classes B, C ¢ D de comprimento inferior a 24 metros devem satisfazer
as prescri¢oes das regras 1I-1/B/2 a 11-1/B/8 e 1I-1/B/10 X> previstas no <X] presente anexo,
salvo se a Administracdo do Estado de bandeira, isto é, do Estado cuja bandeira os referidos
navios estdo autorizados a arvorar, assegurar que os mesmos satisfazem as regras nacionais do
Estado de bandeira e que essas regras garantem um nivel de seguranga equivalente.

Quando regras do presente anexo ndo se aplicarem aos navios novos de comprimento inferior
a 24 metros, a Administra¢do do Estado de bandeira deve assegurar que a aplicacdo das regras
nacionais garante um nivel de seguranga equivalente para tais navios.

Os navios existentes das Classes C ¢ D ndo necessitam de satisfazer as regras dos
Capitulos II-1 e II-2 do presente anexo, na condigdo de a Administracdo do Estado cuja
bandeira o referidos navios estdo autorizados a arvorar assegurar que os mesmos satisfazem as
regras nacionais do Estado de bandeira e que essas regras garantem um nivel de seguranga
equivalente.

Sempre que no presente anexo for exigida a aplicacdo aos navios existentes de uma resolucdo
da OMI, os navios construidos até¢ dois anos apds a data de adopg¢do da resolucdo em causa
pela OMI ndo necessitam de aplicar essa resolugdo, desde que estejam em conformidade com
a(s) resolugao(des) anterior(es) aplicavel(is), se as houver.

Por reparacdes, alteragdes e modificacdes de «grande envergadura» entende-se a titulo
exemplificativo:

— Qualquer transformagdo que altere substancialmente as dimensdes de um navio;
exemplo: aumento do comprimento por acrescento de uma nova sec¢ao central.

— Qualquer transformacao que altere substancialmente a lotacdo em passageiros de um
navio;

exemplo: conversdo de um pavimento para veiculos em instalagdes para passageiros.

— Qualquer transformacdo que aumente substancialmente o tempo de servigo de um
navio;

exemplo: renovacao das instalagdes para passageiros de um pavimento inteiro.

A mengdo «(R...)» incluida em varios titulos de regras do presente anexo refere-se as regras
da Convengdo SOLAS de 1974, na versdo em vigor, que serviram de base as regras
X> previstas no <X] presente anexo.
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CAPITULO I1-1

CONSTRUGCAO — SUBDIVISAO E ESTABILIDADE, MAQUINASE
INSTALACOESELECTRICAS

PARTE A

GENERALIDADES

Defini¢cBesrelativasa Parte B (R 2)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

.1 Linha de carga de compartimentacdo ¢ a linha de flutua¢do usada no calculo
da compartimentacao do navio.

.2 Linha de carga maxima de compartimentacdo ¢ a linha de flutuagdo
correspondente ao calado maximo permitido pelas regras de compartimentagao
aplicéaveis.

Comprimento do navio é o comprimento medido entre perpendiculares passando
pelas extremidades da linha de carga maxima de compartimentacao.

Boca do navio ¢ a largura maxima medida entre as faces externas da ossada ao nivel,
ou abaixo do nivel, da linha de carga maxima de compartimentacao.

Calado ¢ a distancia vertical entre a linha base na ossada, a meio navio, € a linha de
carga de compartimentacao considerada.

Porte bruto ¢ a diferenga, expressa em toneladas, entre o deslocamento de um navio
em aguas de densidade 1,025, carregado até a linha de flutuacdo correspondente ao
bordo livre de Verdo que lhe foi atribuido, e o deslocamento leve do navio.

Deslocamento leve é o deslocamento de um navio, em toneladas, sem carga,
combustivel, 6leo lubrificante, dgua de lastro, agua doce e agua de alimentagao das
caldeiras nos tanques, materiais de consumo, passageiros e tripulantes e respectivas
bagagens.

Pavimento das anteparas ¢ o pavimento mais elevado até ao qual se erguem as
anteparas transversais estanques.

Linha de seguranca ¢ uma linha tragada no costado, pelo menos 76 mm abaixo da
face superior do pavimento das anteparas.

Permeabilidade de um espaco ¢ a percentagem desse espago que pode ser ocupada
por agua. O volume de um espago que se prolongue acima da linha de seguranca
deve ser medido apenas até essa linha.
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Espaco de maquinas ¢ o espago compreendido entre a linha base na ossada e a linha
de seguranca e entre as anteparas transversais estanques principais extremas que
delimitam os espagos ocupados pelas maquinas de propulsdo principais e auxiliares e
as caldeiras que servem para a propulsao.

Espacos para passageiros sao os espagos destinados ao alojamento e serventia dos
passageiros, excluindo os espagos destinados as bagagens, armazéns, paidis de
mantimentos e de correio.

Estanque em relacdo a estrutura significa capaz de evitar a passagem de 4gua através
da estrutura em qualquer direc¢do sob a pressdo hidrostatica que possa ocorrer em
condicdes intactas ou de avaria.

Estanque as intempéries significa que a dgua ndo penetrara no navio quaisquer que
sejam as condi¢des de mar.

Navio ro-ro de passageiros ¢ um navio de passageiros com espagos de carga ro-ro ou
espacos de categoria especial conforme definidos na Regra I1-2/A/2.

Definicdesrelativasas PartesC, D eE (R 3)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

.1 Sstema de comando do aparelho de governo ¢ o equipamento por meio do
qual sdo transmitidas as ordens da ponte de comando para os servomotores do
aparelho de governo. Este sistema inclui transmissores, receptores, bombas do
comando hidraulico e seus motores, reguladores de motor, encanamentos e
cabos.

.2 Aparelho de governo principal ¢ o conjunto das maquinas, dos accionadores do
leme, dos servomotores que possa haver no aparelho de governo, do
equipamento auxiliar e dos meios de aplicar o bindrio a madre do leme (por
exemplo, cana ou sector), necessarios para mover o leme com o proposito de
governar o navio em condi¢cdes de servigo normais.

Servomotor do aparelho de governo é:

.1 no caso dos aparelhos de governo eléctricos, um motor eléctrico e o
equipamento eléctrico a ele associado;

.2 no caso dos aparelhos de governo electro-hidraulicos, um motor eléctrico € o
equipamento eléctrico a ele associado, bem como a bomba acoplada;

.3 no caso de outros aparelhos de governo hidraulicos, um motor ¢ a bomba
acoplada.

Aparelho de governo auxiliar ¢ o equipamento que nao faz parte do aparelho de
governo principal, necessario para governar o navio em caso de avaria do aparelho
de governo principal, mas que ndo inclui a cana, o sector ¢ os componentes que
tenham a mesma finalidade.
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Condig¢des normais de funcionamento e habitabilidade sdo as condigdes nas quais o
navio no seu conjunto, as maquinas, os servicos, os meios e auxiliares que asseguram
a propulsdo, a manobrabilidade, a seguran¢a da navegagdo, a seguranga contra
incéndios e alagamento, as comunicagdes € sinais internos e externos, os meios de
evacuacao e os guinchos das embarcagdes de emergéncia se encontram operacionais
e a funcionar normalmente e as condi¢des de boa habitabilidade projectadas se
acham na mesma situag¢do de normalidade.

Condigdes de emergéncia sao as condigdes nas quais qualquer servigo necessario a
manuten¢do das condigdes normais de funcionamento e habitabilidade ndo se
encontra operacional devido a falha da fonte principal de energia eléctrica.

Fonte principal de energia eléctrica é a fonte destinada a fornecer energia eléctrica
ao quadro de distribui¢do principal para distribui¢do a todos os servigos necessarios

para a manutengdo do navio em condigdes normais de funcionamento e
habitabilidade.

Condicéo de navio morto é a condigdo do navio quando a instalagdo propulsora
principal, caldeiras e auxiliares ndo funcionam por falta de energia.

Estacdo geradora principal ¢ o espago onde se encontra a fonte principal de energia
eléctrica.

Quadro de distribuicdo principal é o quadro de distribui¢do alimentado directamente
pela fonte principal de energia eléctrica e destinado a distribuir energia eléctrica aos
servicos do navio.

Quadro de distribuicdo de emergéncia ¢ o quadro de distribuicdo que, em caso de
falha do sistema principal de alimentacdo de energia eléctrica, ¢ alimentado
directamente pela fonte de energia eléctrica de emergéncia ou pela fonte temporaria
de energia de emergéncia e se destina a distribuir energia eléctrica aos servigos de
emergéncia.

Fonte de energia eléctrica de emergéncia é uma fonte de energia eléctrica destinada
a alimentar o quadro de distribuicdo de emergéncia em caso de falta de alimentacao
pela fonte principal de energia eléctrica.

Velocidade méxima de servico em marcha a vante é a velocidade maxima que,
segundo as caracteristicas de projecto, o navio pode manter em servigo no mar com o
calado méximo de navegacdo em agua salgada.

Velocidade méxima a ré é a velocidade que se calcula o navio possa atingir a

maxima poténcia a ré projectada, com o calado maximo de navegagao em agua
salgada.

Espacos de maquinas sao os espagos de maquinas da categoria A e quaisquer outros
espacos ocupados por maquinas propulsoras, caldeiras, instalagdes de combustivel
liquido, maquinas a vapor € motores de combustdo interna, geradores € maquinaria
eléctrica principal, estagdes de embarque de combustivel, maquinas de refrigeracao,
estabilizacdo, ventilagao e climatizagdo e espagos similares, bem como os troncos de
acesso a estes espacos.
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.14b Espacos de maquinas da categoria A sdo os espagos, e respectivos troncos de acesso,
ocupados por:

.1 motores de combustdo interna utilizados para a propulsdo principal; ou

.2 motores de combustdo interna utilizados para outros fins que ndo a propulsao
principal quando tais motores tenham, no conjunto, uma poténcia total ndo
inferior a 375 kW; ou

.3 caldeiras alimentadas com combustivel liquido ou instalagdes de combustivel
liquido.

15 Sstema accionador a motor ¢ o equipamento hidraulico previsto para fornecer a
energia que faz rodar a madre do leme e que compreende um ou mais servomotores
de aparelho de governo, com os encanamentos e acessorios associados, € um
accionador do leme. Os sistemas deste tipo podem integrar componentes mecanicos
de outros sistemas, como a cana, o sector ¢ a madre do leme ou componentes que
sirvam o mesmo proposito.

.16 Postos de seguranca sdo os espagos onde estdo instalados os aparelhos de
radiocomunicagdes, os aparelhos principais de navegacdo do navio ou a fonte de
energia de emergéncia, ou em que estd centralizado o equipamento de deteccdo e
extin¢do de incéndios.

PARTE B

ESTABILIDADE SEM AVARIA, COMPARTIMENTACAO E ESTABILIDADE EM
AVARIA

1 Estabilidade sem avaria (Resolucdo A.749 (18))

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU
SUPERIOR A 24 METROS:

Os navios novos de todas as Classes de comprimento igual ou superior a 24 metros devem
cumprir as disposi¢des pertinentes aplicaveis aos navios de passageiros do Coddigo de
Estabilidade sem Avaria adoptado em 4 de Novembro de 1993 pela OMI, na 18. sessdo da
sua Assembleia, por meio da Resolu¢ao A.749 (18).

Quando os Estados-Membros considerem inadequada a aplicacdo do Severe wind and Rolling
Criterion previsto na Resolugcdo A.749 (18) da OMI, podera ser aplicada uma metodologia
alternativa que assegure uma estabilidade satisfatoria. Em tal caso, deve ser fornecida a
Comissao prova que confirme a obtencdo de um nivel de seguranc¢a equivalente.

NAVIOS EXISTENTES DAS CLASSESA E B DE COMPRIMENTO IGUAL OU
SUPERIOR A 24 METROS:

Todos os navios existentes das Classes A e B devem, em todas as condigdes de carga,
satisfazer os seguintes critérios de estabilidade, apds correcgdo do efeito das superficies livres

37

PT



PT

dos liquidos nos tanques de acordo com as premissas do pardgrafo3.3 da
Resolucdo A.749 (18) da OMI ou equivalentes:

() A area abaixo da curva do brago endireitante (curva GZ) ndo deve ser inferior a:
(i) 0,055 m.rad até um angulo de inclinagdo de 30°,

(ii) 0,09 m.rad até um angulo de inclinagdo de 40° ou ao angulo de alagamento,
isto é, ao angulo de adornamento com o qual ficam imersos os bordos
inferiores de quaisquer aberturas no casco, em superstruturas ou em casotas
que ndo possam ser fechadas de forma estanque as intempéries, se este angulo
for menor do que 40°,

(iii) 0,03 m.rad entre os angulos de inclinagdo de 30° ¢ 40° ou entre um angulo de
30° e 0 angulo de alagamento, se este Angulo for menor do que 40°;

(b) O braco endireitante GZ deve ser de, pelo menos, 0,20 metros a um angulo de
inclinagdo igual ou superior a 30°;

(c) O brago endireitante GZ maximo deve ocorrer a um angulo de inclinagdo
preferivelmente superior a 30° mas néo inferior a 25°;

(d) A altura metacéntrica transversal inicial ndo deve ser inferior a 0,15 metros.

As condigdes de carga a considerar para verificar o cumprimento das condi¢des de
estabilidade atras indicadas devem incluir, pelo menos, as enumeradas no paragrafo 3.5.1.1 da
Resolucao A.749 (18) da OML.

Todos os navios existentes das Classes A e B de comprimento igual ou superior a 24 metros
devem igualmente satisfazer os critérios suplementares estabelecidos nos paragrafos 3.1.2.6
(Additional criteria for passenger ships) e 3.2 (Severe wind and rolling criterion) da
Resolucao A.749 (18) da OML.

Quando os Estados-Membros considerem inadequada a aplicacdo do Severe Wind and
Rolling Criterion previsto na Resolucdo A.749 (18) da OMI, podera ser aplicada uma
metodologia alternativa que assegure uma estabilidade satisfatoria. Em tal caso, deve ser
fornecida a Comissdo prova que confirme a obten¢do de um nivel de seguranca equivalente.

2 Compartimentacdo estanque
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Todos os navios devem ser subdivididos por meio de anteparas, estanques até ao pavimento
das anteparas, em compartimentos estanques cujo comprimento maximo sera calculado de
acordo com as prescrigdes especificas indicadas a seguir.

Em lugar destas prescri¢cdes podem ser aplicadas, desde que o sejam na totalidade, como
equivalentes a Parte B do Capitulo II da Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar de 1960, as regras relativas a compartimentagao e estabilidade dos navios de
passageiros constantes da Resolugao A.265 (VIII) da OMI.
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Qualquer outra parte da estrutura interna que interfira na eficacia da compartimentacdo do
navio deve ser estanque.

3 Comprimento alagavel (R 4)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A O comprimento alagavel num dado ponto ¢ a por¢do maxima do comprimento do
navio, com centro no ponto em questdo, que pode ser alagada, nas condicdes de
permeabilidade a seguir indicadas, sem que o navio fique imerso além da linha de
seguranga.

2 No caso de navios sem pavimento das anteparas continuo, o comprimento alagavel
em qualquer ponto pode ser determinado considerando-se uma linha de segurancga
continua que, em ponto algum, esteja menos de 76 mm abaixo da face superior do
pavimento, no costado, até a qual as anteparas em questdo e o casco sdo mantidos
estanques.

3 Se uma parte da linha de seguranga considerada estiver sensivelmente abaixo do
pavimento até ao qual se erguem as anteparas, a Administracido do Estado de
bandeira pode autorizar derrogagdes limitadas as condi¢des de estanquidade das
zonas das anteparas que se encontrem acima da linha de seguranga ¢ imediatamente
abaixo do pavimento superior.

4 Comprimento admissivel dos compartimentos (R 6)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

O comprimento maximo admissivel de um compartimento que tenha o seu centro num ponto
qualquer do comprimento do navio obtém-se a partir do comprimento alagavel, multiplicando
este por um factor adequado, denominado factor de subdivisdo.

5 Permeabilidade (R 5)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

As premissas consideradas na regra 3 referem-se a permeabilidade dos espagos situados
abaixo da linha de seguranga.

Na determinagdo do comprimento alagavel, a permeabilidade média considerada dos espagos
situados abaixo da linha de seguranga deve ser a indicada na tabela da regra 8.3.

6 Factor de subdivisiao
O factor de subdivisao sera:

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS
EXISTENTES DA CLASSE B:

1,0, quando o nimero de pessoas que o navio esta autorizado a transportar for inferior a 400, e

0,5 quando o nimero de pessoas que o navio estd autorizado a transportar for igual ou
superior a 400.
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Os navios ro-ro de passageiros existentes da Classe B devem satisfazer esta prescricdo o mais
tardar a data de aplicacdo estabelecida na regra I1-1/B/8-2.2.

NAVIOS NAO RO-RO DE PASSAGEIROS EXISTENTES DA CLASSE B: 1,0

7

Prescricdes especiaisrelativas a compartimentacéo dos navios (R 7)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Quando numa ou mais zonas do navio as anteparas estanques se prolongarem até um
pavimento mais alto do que no resto do navio e se pretender beneficiar desse
prolongamento em altura das anteparas para o célculo do comprimento alagével,
podem considerar-se linhas de seguranga distintas para cada uma dessas zonas do
navio desde que:

.1 O costado do navio se prolongue, a todo o comprimento deste ¢ de ambos os
bordos, até ao pavimento correspondente a linha de seguranca mais elevada e
todas as aberturas no forro exterior, em toda a extensdo do navio, situadas
abaixo desse pavimento sejam consideradas, para efeitos da regra 15, como
estando abaixo de uma linha de seguranga; e

.2 Os dois compartimentos adjacentes ao salto no pavimento das anteparas
estejam dentro dos limites do comprimento admissivel correspondente as
respectivas linhas de seguranca e, adicionalmente, o seu comprimento
combinado n3o exceda o dobro do comprimento admissivel calculado com
base na linha de seguranca mais baixa.

Um compartimento pode exceder o comprimento admissivel determinado pelas
prescrigdes da regra4, desde que o comprimento combinado de cada par de
compartimentos adjacentes, compreendendo cada par o compartimento em questao,
ndo exceda o menor dos seguintes dois valores: o comprimento alagavel ou duas
vezes o comprimento admissivel.

Uma antepara transversal principal pode apresentar um recesso desde que todas as
partes desse recesso fiquem compreendidas entre dois planos verticais, um a cada
bordo do navio, situados a uma distancia do forro exterior igual a um quinto da boca
do navio, distdncia medida perpendicularmente ao plano de simetria do navio ao
nivel da linha de carga maxima de compartimentagao. Qualquer parte de um recesso
que fique fora destes limites serd considerada um salto, aplicando-se-lhe o disposto
no ponto .6.

Quando uma antepara transversal principal apresente um recesso ou salto, deve
utilizar-se uma antepara plana equivalente para a determinacdo da
compartimentagao.

Quando um compartimento estanque transversal principal for subdividido e puder ser
provado, a contento da Administracdo do Estado de bandeira, que o volume total do
compartimento principal ndo ¢ alagado na hipotese de uma avaria no costado numa
extensdo de 3,0 metros mais 3 % do comprimento do navio, ou de 11,0 metros ou
10 % do comprimento do navio, consoante o que for menor, pode ser autorizada uma
tolerancia proporcional no comprimento admissivel que se exigiria para tal
compartimento se nao estivesse subdividido. Neste caso, o volume da reserva de
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flutuabilidade considerado no lado oposto ao da avaria ndo deve ser superior ao
considerado no lado avariado.

Esta tolerancia s6 serd aplicada se ndo prejudicar o cumprimento da regra 8.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.6

8

Uma antepara transversal principal pode apresentar um salto desde que satisfaca uma
das seguintes condigdes:

.1 O comprimento combinado dos dois compartimentos por ela separados nao
excede 90 % do comprimento alagavel ou o dobro do comprimento admissivel,
salvo nos navios cujo factor de subdivisdo seja igual a 1, nos quais o
comprimento combinado dos dois compartimentos em questdo ndo deve
exceder o comprimento admissivel;

.2 Esta prevista uma compartimentacao suplementar, pelo través do salto, para se
manter um nivel de seguranca idéntico ao garantido por uma antepara plana;

.3 O compartimento sobre o qual se estende o salto ndo excede o comprimento
admissivel correspondente a uma linha de seguranga tragada 76 mm abaixo do
salto.

Nos navios de comprimento igual ou superior a 100 metros, uma das anteparas
transversais principais a popa do pique de vante deve ser instalada a uma distancia da
perpendicular a vante ndo superior ao comprimento admissivel.

Se a distancia entre duas anteparas transversais principais adjacentes, ou entre as
anteparas planas suas equivalentes, ou a distancia entre os planos transversais que
passam pelos pontos mais proximos dos saltos for inferior a 3,0 metros mais 3 % do
comprimento do navio, ou a 11,0 metros ou 10 % do comprimento do navio,
consoante o que for menor, considera-se que apenas uma dessas anteparas faz parte
da compartimentacao do navio.

Quando o factor de subdivisdo previsto for 0,50, o comprimento combinado de
quaisquer dois compartimentos adjacentes ndo deve exceder o comprimento
alagavel.

Estabilidade em condices de avaria (R 8)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A1

1.2

O navio no estado intacto deve ter estabilidade suficiente em todas as condigoes de
servico, por forma a permitir-lhe suportar a fase final de alagamento de qualquer
compartimento principal que tenha de estar dentro dos limites do comprimento
alagavel.

Quando dois compartimentos principais adjacentes estiverem separados por uma
antepara em salto nas condi¢des previstas no ponto .6.1 da regra 7, a estabilidade do
navio no estado intacto deve permitir-lhe suportar o alagamento desses dois
compartimentos adjacentes.
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1.3 Quando o factor de subdivisdo previsto for 0,50, a estabilidade do navio no estado
intacto deve permitir-lhe suportar o alagamento de quaisquer dois compartimentos
adjacentes.

2.1 Os requisitos do ponto .l serdo determinados por calculos consentdneos com o
disposto nos pontos .3, .4 ¢ .6 e que tenham em conta as proporgdes € caracteristicas
de projecto do navio, bem como a disposi¢do e configuragdo dos compartimentos
avariados. Ao proceder a estes calculos considerar-se-4 que o navio se encontra nas
piores condicdes de servigo possiveis no que respeita a estabilidade.

2.2 Quando for prevista a instalacdo de pavimentos, forros interiores ou anteparas
longitudinais de estanquidade suficiente para restringir de forma substancial a
passagem da agua, essas restricdes devem ser tidas em conta nos célculos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D, NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS
EXISTENTES DA CLASSEB E NAVIOS NAO RO-RO DE PASSAGEIROS
EXISTENTES DA CLASSE B CONSTRUIDOS EM OU APOS 29 DE ABRIL DE 1990:

2.3 A estabilidade requerida nas condigdes finais do navio apds avaria, depois de
tomadas as medidas compensatorias, se houver meios para isso, serd determinada
como se segue:

.2.3.1 A curva do brago endireitante residual positivo deve apresentar uma amplitude
minima de 15° para além do angulo de equilibrio. Esta amplitude pode ser
reduzida até um minimo de 10°, no caso de a area abaixo da curva do braco
endireitante ser a especificada no ponto .2.3.2 multiplicada pelo quociente
15/amplitude, em que a amplitude ¢ expressa em graus.

.2.3.2 A area abaixo da curva do brago endireitante deve ser, pelo menos, de 0,015
m.rad, medida a partir do angulo de equilibrio at¢é & menor das seguintes
grandezas:

.1 o angulo em que ocorre o alagamento progressivo;

2 22° (medidos em relagdo a vertical), no caso de alagamento de um
compartimento, ou 27° (medidos em relagdo a vertical), no caso de
alagamento simultaneo de dois compartimentos adjacentes.

.2.3.3 Deve obter-se um braco endireitante residual dentro dos limites da estabilidade
positiva, considerando o maior dos momentos inclinantes resultantes:

.1 da concentracao de todos os passageiros a um dos bordos;

.2 do lancamento de todas as embarcagdes de sobrevivéncia ligadas a
turcos, completamente carregadas, a um bordo;

.3 dapressdo do vento,

calculado pela formula:
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momento inclinante

GZ (em metros) = + 0,04

deslocamento

No entanto, o brago endireitante ndo pode, em caso algum, ser inferior a
0,10 metros.

.2.3.4Para efeitos do calculo dos momentos inclinantes mencionados no ponto .2.3.3,
partir-se-a dos pressupostos seguintes:

A

2

3

Momento originado pela concentragdo de passageiros:

1.1

1.2

1.3

Quatro pessoas por metro quadrado;
Uma massa de 75 kg por passageiro;

Os passageiros distribuir-se-20 por zonas de convés disponiveis a
um bordo do navio, nos pavimentos onde estejam localizados os
postos de reunido, de maneira a produzirem o momento inclinante
mais desfavoravel.

Momento originado pelo langamento de todas as embarcagdes de
sobrevivéncia ligadas a turcos, completamente carregadas, a um bordo:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Considerar-se-4 que todas as baleeiras e barcos salva-vidas,
instalados no bordo a que o navio esta adornado apos ter sofrido
avaria, estdo suspensos, completamente carregados e prontos a
arriar;

No que respeita as baleeiras salva-vidas preparadas para serem
langadas completamente carregadas a partir da posi¢do de estiva,
considerar-se-4 0 momento inclinante maximo que possa produzir-
se durante o langamento;

Considerar-se-4 que em cada turco do bordo a que o navio estd
adornado apds ter sofrido avaria esta suspensa uma jangada salva-
vidas completamente carregada e pronta para arriar;

As pessoas que ndo se encontrem nos meios de salvagdo que estdo
suspensos nao contribuirdo para que aumente o momento inclinante
ou o momento endireitante;

Considerar-se-a que os meios de salvagdo existentes no bordo
oposto aquele a que o navio se encontra adornado estdo na posi¢ao
de estiva.

Momentos originados pela pressdo do vento:

3.1

Classe B: aplicar-se-4 uma pressio do vento de 120 N/m?;

Classes C e D: aplicar-se-4 uma pressio do vento de 80 N/m?;
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3.2 A érea aplicavel serd a area lateral projectada do navio acima da
linha de flutuagao correspondente a condigdo intacta;

3.3 O braco do momento serd a distdncia vertical entre um ponto
situado a metade do calado médio correspondente a condicdo
intacta e o centro de gravidade da area lateral.

2.4 Quando ocorrer um alagamento progressivo importante, isto €, quando o alagamento
produzir uma reducdo rapida do braco endireitante de 0,04 metros ou mais,
considerar-se-4 que a curva do braco endireitante termina no angulo em que se
produz o alagamento progressivo e a amplitude e a area referidas em .2.3.1 e .2.3.2
deverdo ser medidas com esse angulo.

2.5 Nos casos em que o alagamento progressivo ¢ limitado, ndo persiste e causa uma
reducdo aceitavelmente lenta do braco endireitante de menos de 0,04 metros, a curva
restante serd parcialmente truncada, considerando-se que o espago progressivamente
alagado se encontra assim alagado desde o inicio.

2.6 Nas fases intermédias de alagamento, o brago endireitante maximo sera de, pelo
menos, 0,05 metros e a amplitude da curva de bracos endireitantes positivos sera de,
pelo menos, 7°. Em qualquer caso, basta considerar um unico rombo no casco e uma
unica superficie livre.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

3 Para efeitos do céalculo da estabilidade em avaria, adoptar-se-d0 as seguintes
permeabilidades de volume e de superficie:
Espacos Permeabilidade

(%)

Destinados a carga ou provisdes 60

Ocupados por alojamentos 95

Ocupados por maquinaria 85

Destinados a liquidos 0 ou 95(°)

0) O que resultar em requisitos mais rigorosos.

Podem ser adoptadas permeabilidades de superficie mais elevadas para os espagos que, na
proximidade da linha de flutuagdo em avaria, ndo estejam ocupados em propor¢ao
consideravel por alojamentos ou maquinaria € para os espacos que nio estejam geralmente
ocupados por quantidades apreciaveis de carga ou provisoes.

4 Considerar-se-30 as seguintes extensdes de avaria:

.1 Extensdo longitudinal: 3,0 metros mais 3 % do comprimento do navio ou
11,0 metros ou 10 % do comprimento do navio, consoante o que for menor;

.2 Extensdo transversal (medida internamente a partir do costado do navio e
perpendicularmente ao plano de simetria do navio ao nivel da linha de carga
maxima de compartimentac¢do): uma distincia igual a um quinto da boca do
navio;
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.3 Extensdo vertical: da linha de base na ossada para cima, sem limite;

4 Se uma avaria de extensao inferior a indicada em .4.1, .4.2 ou .4.3 resultar em
condi¢des mais graves de adornamento ou de perda de altura metacéntrica, tal
avaria deve ser considerada nos calculos.

O alagamento assimétrico deve ser reduzido ao minimo compativel com a adopgao
de medidas eficazes. Quando for necessario corrigir grandes angulos de inclinacdo,
os meios empregados devem, sempre que possivel, ser automaticos e, nos casos em
que sejam previstos comandos para os dispositivos de estabilizagdo transversal,
accionaveis de uma posicao acima do pavimento das anteparas. Nos navios novos
das Classes B, C e D, o angulo de inclinacdo maximo, apos alagamento mas antes de
tomadas as medidas compensatorias, ndo deve exceder 15°. Quando forem exigidos
dispositivos de estabilizagdo transversal, o tempo necessario para se obter a
compensagdo niao deve ser superior a 15 minutos. O comandante do navio deve
dispor de informagdes sobre a utilizacdo destes dispositivos.

As condig¢des finais do navio apos avaria e, no caso de alagamento assimétrico, apos
terem sido tomadas as medidas compensatorias, devem ser as seguintes:

.1 No caso de alagamento simétrico, a altura metacéntrica residual deve ser
positiva e ndo inferior a 50 mm, calculada pelo método de deslocamento
constante;

.2a  Excepto se disposto em contrario no ponto.2b, no caso de alagamento
assimétrico o angulo de inclinacdo originado pelo alagamento de um
compartimento ndo deve exceder 7° em navios da Classe B (novos e existentes)
e 12° em navios das Classes C € D (novos).

Nos navios novos e existentes da Classe B, em caso de alagamento simultaneo
de dois compartimentos adjacentes pode ser permitida uma inclinagido de 12°,
desde que o factor de subdivisdo ndo seja superior a 0,50 na parte do navio que
¢ alagada;

.2b  Nos navios nao ro-ro de passageiros existentes da Classe B construidos antes
de 29 de Abril de 1990, no caso de alagamento assimétrico o angulo de
inclinagdo ndo deve exceder 7° no entanto, em casos excepcionais, a
Administragdo pode autorizar uma inclinagdo maior devido ao momento
assimétrico; o angulo de inclinagdo final ndo deve, em caso algum, exceder
15°.

.3 A linha de seguranga ndo podera, em caso algum, ficar imersa na fase final de
alagamento. Se se considerar provavel que, durante uma fase intermédia do
alagamento, a linha de seguranca venha a ficar imersa, a Administracdo do
Estado de bandeira pode exigir que se realizem os estudos e se adoptem as
medidas que considere necessarias para a seguranga do navio.

Ao comandante do navio devem ser fornecidos os dados necessarios para manter o
navio, em condi¢des de servico, com estabilidade suficiente no estado intacto para
que possa suportar o nivel critico de avaria. No caso de navios com dispositivos de
estabilizacdo transversal, o comandante do navio deve ser informado das condigoes
de estabilidade em que se baseiam os calculos dos angulos de inclinagdo e avisado de
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A2

8-1

que podera produzir-se uma inclinagdo excessiva se 0 navio sofrer uma avaria em
condigoes de estabilidade menos favoraveis.

Os dados referidos no ponto .7, que permitem ao comandante manter o navio em
condigdes de estabilidade suficiente no estado intacto, devem incluir informagdes
sobre a altura maxima admissivel do centro de gravidade do navio acima da quilha
(KG) ou, em alternativa, a altura metacéntrica minima admissivel (GM), para uma
gama de calados ou deslocamentos suficiente para abranger todas as condi¢des de
servi¢o. Essas informa¢des devem mostrar a influéncia de varios caimentos, tendo
em conta os limites operacionais.

Cada navio deve ter escalas de calados claramente marcadas na proa e na popa. Nos
casos em que as marcas de calado ndo estejam localizadas onde possam ser lidas
facilmente ou os condicionalismos operacionais de um determinado trafego tornem
dificil a sua leitura, o navio deve dispor também de um sistema de indicacdo de
calados fidvel, com o qual se possam determinar os calados a proa e a popa.

Uma vez terminadas as operagdes de carga do navio e antes da saida deste, o
comandante determinara o caimento e a estabilidade do navio, certificando-se e
registando igualmente que o navio satisfaz os critérios de estabilidade prescritos nas
regras pertinentes. A estabilidade do navio deve ser sempre determinada por célculo.
Para este efeito podem ser utilizados um computador de carga e estabilidade ou outro
meio equivalente.

A Administracio do Estado de bandeira ndo pode autorizar derrogagdes as
prescri¢des relativas a estabilidade em avaria, a menos que se demonstre que, em
qualquer condicdo de servigo, a altura metacéntrica do navio no estado intacto,
necessaria para satisfazer aquelas prescrigdes, ¢ excessiva para a natureza do trafego
em que o navio ¢é utilizado.

Apenas sdo autorizadas derrogacdes as prescri¢des relativas a estabilidade em avaria
em casos excepcionais ¢ na condicdo de a Administragdo do Estado de bandeira
considerar serem as proporg¢oes, disposi¢des € outras caracteristicas do navio as mais
favoraveis para a estabilidade apos avaria que € possivel de modo pratico e razoavel
adoptar atendendo as circunstancias concretas.

Estabilidade dos navios ro-ro de passageir os em condi¢cdes de avaria (R 8-1)

NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS EXISTENTES DA CLASSE B:

1.

Os navios ro-ro de passageiros existentes da Classe B devem satisfazer as prescrigoes
da regra 8 o mais tardar a data da primeira vistoria periddica posterior a data de
aplicacdo indicada a seguir, de acordo com o valor de A/Amax definido no Annex to
the Calculation Procedure to Assess the Survivability Characteristics of Existing
Ro-Ro Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon
Resolution A.265 (VIII), elaborado pelo Comité de Seguranca Maritima na sua
quinquagésima nona sessao, em Junho de 1991 (MSC/Circ. 574):

Valor de A/Amax: Data de aplicacéo:

menos de 85 % 1 de Outubro de 1998
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8-2

NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS RO-

85 % ou mais mas menos de 90 %
90 % ou mais mas menos de 95 %

95 % ou mais mas menos de 97,5 %

1 de Outubro de 2000
1 de Outubro de 2002
1 de Outubro de 2004

97,5 % ou mais 1 de Outubro de 2005

Prescricdes especiais para 0s navios ro-ro de passageiros que transportem 400

ou mais pessoas (R 8-2)

RO DE PASSAGEIROS EXISTENTES DA CLASSE B:

Nao obstante o prescrito nas regras II-1/B/8 e 1I-1/B/8-1:

A

Os navios ro-ro de passageiros novos autorizados a transportar 400 ou mais pessoas
devem satisfazer as disposi¢des do ponto .2.3 da regra II-1/B/8, assumindo que a
avaria se produz em qualquer ponto do navio, considerando para o efeito o seu

comprimento L;

Os navios ro-ro de passageiros existentes autorizados a transportar 400 ou mais
pessoas devem satisfazer as prescrigdes do ponto .1 o mais tardar a data da primeira
vistoria periodica posterior a data de aplicagdo indicada nos pontos .2.1, .2.2 ou .2.3,

consoante a que ocorra em ultimo lugar:

2.1

2.2

2.3

Valor de A/Amax: Data de aplicacéo:

menos de 85 % 1 de Outubro de 1998
1 de Outubro de 2000
1 de Outubro de 2002
1 de Outubro de 2004
97,5 % ou mais 1 de Outubro de 2010
NUmero de pessoas que 0 navio esta autorizado a transportar:

&5 % ou mais mas menos de 90 %
90 % ou mais mas menos de 95 %

95 % ou mais mas menos de 97,5 %

1500 ou mais 1 de Outubro de 2002
1000 ou mais mas menos de 1500 1 de Outubro de 2006
600 ou mais mas menos de 1000 1 de Outubro de 2008

400 ou mais mas menos de 600 1 de Outubro de 2010

|dade do navio igual ou superior a 20 anos:

em gue por idade do navio se entende o nimero de anos contados a partir da
data em que foi assente a quilha ou em que o navio se encontrava numa fase de
construcao equivalente ou a partir da data em que o navio foi transformado
em navio ro-ro de passageiros.
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8-3 Prescricdes especiais para 0s navios de passageir os, a excepcao dos navios ro-ro
de passageir os, que transportem 400 ou mais pessoas

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE
2003, A EXCEPCAO DOS NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS:

Nao obstante o prescrito na regra II-I/B/8, os navios de passageiros, a excep¢do dos navios ro-
ro de passageiros, autorizados a transportar mais de 400 pessoas devem satisfazer as
disposi¢des dos pontos .2.3 e .2.6 da regra II-1/B/8, assumindo que a avaria se produz em
qualquer ponto do navio, considerando para o efeito o seu comprimento L.

9 Antepar as dos piques e dos espacos de maquinas (R 10)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A Deve ser instalada uma antepara de pique de vante, ou antepara de colisdo, estanque
até ao pavimento das anteparas. Esta antepara deve ser instalada a uma distancia da
perpendicular & vante nao inferior a 5 % do comprimento do navio € ndo superior a
3 metros mais 5 % do comprimento do navio.

2 Quando qualquer parte do navio abaixo da linha de flutuag¢ao se prolongar para vante
da perpendicular a vante, por exemplo, uma proa de bolbo, as distancias previstas no
ponto .1 devem ser medidas de um ponto situado:

.1 ameio comprimento de tal prolongamento; ou

.2 a uma distancia igual a 1,5% do comprimento do navio a vante da
perpendicular a vante; ou

.3 auma distancia de 3 metros a vante da perpendicular a vante, consoante o que
for menor.

3 Se o navio tiver uma superstrutura comprida a vante, a antepara do pique de vante ou
de colisdo deve prolongar-se e manter-se estanque as intempéries até ao pavimento
imediatamente acima do pavimento das anteparas. A disposi¢do desse
prolongamento deve ser tal que evite a possibilidade de 0 mesmo ser danificado por
uma porta de proa que se solte ou sofra danos.

4 O prolongamento prescrito no ponto .3 nao tem de estar directamente por cima da
antepara inferior, na condi¢do de nenhuma das suas partes se situar a vante do limite
de vante especificado nos pontos .1 ou .2.

No entanto, nos navios existentes da Classe B:

.1 Em que uma rampa de carregamento inclinavel faga parte do prolongamento da
antepara de colis@o acima do pavimento das anteparas, a parte da rampa que se
encontre a mais de 2,3 metros acima do pavimento das anteparas ndo pode
prolongar-se mais de 1,0 metros a vante dos limites de vante especificados nos
pontos .1 e .2;

.2 Em que a rampa existente ndo satisfaca as condi¢des necessdrias para ser aceite
como prolongamento da antepara de colisdo e a sua posi¢do impeca que esse
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prolongamento se situe dentro dos limites especificados nos pontos .1 ou .2, o
prolongamento pode situar-se a uma distancia limitada a ré do limite de ré
especificado nos pontos.l ou .2. Esta distdncia ndo deve ser superior a
necessaria para assegurar que ndao haja interferéncia com a rampa. O
prolongamento da antepara de colisdo deve abrir para a frente, satisfazer as
prescri¢des do ponto .3 e estar disposto de modo a evitar a possibilidade de a
rampa o danificar se ela propria sofrer danos ou se soltar.

As rampas que ndo satisfagam as prescrigdes supra ndo serdo consideradas
prolongamento da antepara de colisdo.

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

Nos navios existentes da Classe B as prescri¢des dos pontos .3 e .4 sdo aplicaveis
X> a partir da <XI data da primeira vistoria periddica posterior X> a 1 de Julho de
1998 I .

10

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

Devem também ser instaladas uma antepara de pique de ré e anteparas que separem
os espagos de maquinas dos espagos de carga e espagos para passageiros a vante e a
ré, as quais devem ser estanques até ao pavimento das anteparas. A antepara do pique
de ré pode, no entanto, formar um salto abaixo do pavimento das anteparas, desde
que o grau de seguranca do navio, no que diz respeito a compartimentagdo, nao seja
diminuido.

Em todos os casos, as mangas de veios devem ficar em espagos estanques. O bucim
deve ficar situado num tinel de veio estanque ou noutro espago estanque separado do
compartimento da manga e com um volume tal que, se alagado por infiltragdes
através do bucim, a linha de seguranca nao fique imersa.

Duplosfundos (R 12)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D, NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B E
NAVIOS NOVOS CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE JANEIRO DE 2003, DE
COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR A 24 METROS:

A

Nos navios novos das Classes B, C e D e navios existentes da Classe B e navios
novos construidos em ou apds 1de Janeiro de 2003 de comprimento igual ou
superior a 24 metros, deve ser instalado um duplo fundo que se prolongue da
antepara do pique de vante a antepara do pique de ré, desde que isso seja viavel e
compativel com as caracteristicas de projecto e a boa utilizagdo do navio.

.1 Em navios de comprimento igual ou superior a 50 metros mas inferior a
61 metros deve ser instalado um duplo fundo que se prolongue, pelo menos, do
espaco de maquinas até¢ a antepara do pique de vante ou até um ponto tao
proximo desta quanto possivel.

.2 Em navios de comprimento igual ou superior a 61 metros mas inferior a
76 metros deve ser instalado um duplo fundo, pelo menos fora do espacgo de
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maquinas, o qual se devera prolongar até as anteparas dos piques de vante e de
ré ou até pontos tdo proximos destas quanto possivel.

.3 .Em navios de comprimento igual ou superior a 76 metros deve ser instalado
um duplo fundo, a meio-navio, que se prolongue até as anteparas dos piques de
vante e de ré ou até pontos tdo proximos destas quanto possivel.

Quando for exigida a instalacdo de um duplo fundo, a altura deste deve satisfazer as
normas de uma organizagdo reconhecida e o forro interior prolongar-se-a até ao
costado, de forma a proteger o fundo até ao encolamento. Considera-se satisfatoria
esta protec¢do quando a linha de interseccao da face exterior da chapa marginal com
a chaparia do encolamento ndo tiver ponto algum abaixo de um plano horizontal que
passe pelo ponto da ossada em que a baliza de meio navio € cortada por uma
diagonal transversal inclinada 25° em relagdo a horizontal e tirada por um ponto da
linha-base situado a uma distancia da mediania igual a metade da boca de
construgao.

Os pequenos pogos instalados no duplo fundo para receber as aspiragdes das bombas
de esgoto dos pordes, etc., ndo devem ter uma profundidade maior que a necessaria.
A profundidade destes pogos ndo deve, em caso algum, ser superior a altura do duplo
fundo na mediania, diminuida de 460 mm, e o pog¢o ndo devera prolongar-se abaixo
do plano horizontal referido no ponto .2. Sdo permitidos, contudo, pocos que se
prolonguem até ao forro exterior na extremidade de ré dos tineis de veios. A
Administragdo do Estado de bandeira pode autorizar outros pogos (por exemplo, para
6leo de lubrificagdo, debaixo das maquinas principais), se entender que as
disposi¢des adoptadas garantem uma protec¢do equivalente a que ¢ assegurada por
um duplo fundo conforme com a presente regra.

Nao ¢ necessaria a instalacio de um duplo fundo na zona correspondente a
compartimentos estanques de dimensdes reduzidas utilizados exclusivamente para o
transporte de liquidos, desde que, no entender da Administracio do Estado de
bandeira, a seguranca do navio em caso de avaria no fundo ou no costado ndo fique
diminuida por esse facto.

A Administracdo do Estado de bandeira pode dispensar a instalacio de um duplo
fundo em qualquer parte do navio cuja compartimentacdo obedeca a um factor de
subdivisao nao superior a 0,5, se considerar que a instalagdo de um duplo fundo na
parte em causa ¢ incompativel com as caracteristicas de projecto e a boa utilizacao
do navio.

Deter minagdo, mar cacao e registo das linhas de carga de compartimentacéo (R
13)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

A fim de assegurar o grau de compartimentagdo exigido, deve-se determinar e
marcar no costado do navio, de ambos os lados e a meio-navio, uma linha de carga
correspondente ao calado aprovado para o célculo da compartimentagao. Um navio
que disponha de espacos especialmente adaptados para poderem servir,
alternativamente, para o alojamento de passageiros e o transporte de carga, pode, se o
armador o desejar, ter uma ou mais linhas de carga adicionais determinadas e
marcadas de modo a corresponderem aos calados de compartimentacdo que possam
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ser aprovados pela Administracao do Estado de bandeira para as diferentes condigdes
de servigo.

As linhas de carga de compartimentagdo determinadas e marcadas devem ser
registadas no certificado de seguranca para navio de passageiros e ser identificadas
pela notacao C.1, se existir apenas uma linha de carga de compartimentagao.

Se existir mais de uma linha de carga de compartimentagao, as condi¢des alternativas
serdo identificadas pelas notagdes C.2, C.3, C.4, etc.'.

O bordo livre correspondente a cada uma destas linhas de carga serd medido na
mesma posi¢do ¢ a partir da mesma linha de pavimento que os bordos livres
determinados nos termos da Convencao Internacional das Linhas de Carga em vigor.

O bordo livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagdo aprovada e
as respectivas condi¢des de servico devem ser claramente indicados no certificado de
seguranga para navio de passageiros.

Em caso algum deve uma linha de carga de compartimentagdo ser marcada acima da
linha de carga méxima em 4gua salgada determinada pela resisténcia da estrutura do
navio ou pela Convencgdo Internacional das Linhas de Carga em vigor.

Qualquer que seja a posi¢do das marcas das suas linhas de carga de
compartimentagdo, um navio ndo pode, em caso algum, ser carregado até ficar
imersa a marca da linha de carga correspondente a estagdo do ano e a regido em que
se encontra, determinada de acordo com o prescrito na Convengdo Internacional das
Linhas de Carga em vigor.

Um navio ndo pode, em caso algum, ser carregado de modo a que fique imersa a
marca da linha de carga de compartimentagdo correspondente a natureza da viagem
que vai empreender e as condi¢des de servigo.

Construcao e prova inicial das anteparas estanques, etc. (R 14)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

2.1

Cada antepara estanque de compartimentacdo, transversal ou longitudinal, deve ser
construida de forma a poder suportar, com uma margem de resisténcia conveniente, a
pressdo originada pela mais alta coluna de agua que possa ter de suportar em caso de
avaria no navio e, no minimo, a pressao originada por uma coluna de agua que
chegue até a linha de seguranca. A constru¢do destas anteparas deve obedecer as
normas de uma organizagao reconhecida.

Os saltos e recessos das anteparas devem ser estanques e tdo resistentes como a parte
da antepara em que se situam.

Os algarismos arabes que se seguem a letra «C» nas nota¢des das linhas de carga de compartimentagdo podem ser
substituidos por algarismos romanos ou letras se a Administragdo do Estado de bandeira o considerar necessario
para os distinguir das notag¢des internacionais das linhas de carga de compartimentagao.
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13

Nos pontos em que um pavimento ou antepara estanques sao atravessados por balizas
ou vaus, a estanquidade desse pavimento ou antepara naqueles pontos deve ser
assegurada pela propria estrutura e ndo pela aplicacdo de madeira ou cimento.

Nao ¢ obrigatorio encher com d4gua os compartimentos principais para o0s
experimentar. Quando nao for efectuada a prova de enchimento com agua, sera
efectuada, quando exequivel, uma prova a mangueira; esta prova deve ser efectuada
na fase mais avancada possivel do acabamento do navio. Quando ndo for exequivel,
por poder causar danos a maquinas, ao isolamento de equipamento eléctrico ou a
acessorios, a prova a mangueira pode ser substituida por um exame visual cuidado
das ligacdes soldadas, apoiado, quando se considere necessario, por uma prova de
infiltragdo de corante, uma prova de estanquidade por ultrassons ou outra prova
equivalente. Em qualquer caso, deve ser efectuada uma inspec¢do minuciosa das
anteparas estanques.

O pique de vante, os duplos fundos (incluindo as quilhas em caixdo) e os forros
interiores devem ser ensaiados com uma coluna de dgua que se ajuste ao prescrito no
ponto .1.

Os tanques que se destinem a conter liquidos e que facam parte da compartimentagao
do navio devem ser experimentados, para verificacdo da sua estanquidade, por meio
de uma coluna de dgua que chegue até a linha de carga maxima de compartimentagao
ou até dois ter¢os do pontal, medido do topo da quilha até & linha de seguranca na
zona dos tanques, se esta altura for maior que a anterior; em caso algum a altura da
coluna de agua deve ser inferior a 0,9 metros acima do tecto do tanque. Se a prova
com agua for impraticavel, pode aceitar-se uma prova de fuga de ar com uma pressao
no interior do tanque ndo superior a 0,14 bar.

As provas referidas nos pontos .4 e .5 destinam-se a garantir que as estruturas da
compartimentagdo sdo estanques, nao devendo ser consideradas provas da aptidao do
compartimento para o armazenamento de combustivel liquido ou para quaisquer
outros fins especiais, para os quais pode ser exigida uma prova de maior rigor,
dependendo da altura que o liquido possa atingir no tanque ou nos encanamentos que
0 servem.

Aberturas nas antepar as estanques (R 15)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

2.1

2.2

2.3

O numero de aberturas nas anteparas estanques deve ser reduzido ao minimo
compativel com as caracteristicas de projecto e a boa utilizacdo do navio; devem ser
previstos meios apropriados para fechar essas aberturas.

Quando as anteparas de compartimentacdo estanques forem atravessadas por
encanamentos, embornais, cabos eléctricos, etc., devem ser tomadas medidas que
assegurem a estanquidade das anteparas.

Nao sdo permitidas nas anteparas estanques de compartimentacdo valvulas que nao
facam parte de um sistema de encanamentos.

Nao deve ser utilizado chumbo ou qualquer outro material sensivel ao calor nos
circuitos que atravessem anteparas estanques de compartimentagdo, sempre que a
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3.1

3.2

3.3

5.1

deterioragao desses circuitos por motivo de incéndio comprometa a estanquidade das
anteparas.

Nao sdo permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso:
.1 Na antepara de colisdo, abaixo da linha de seguranca;

.2 Nas anteparas transversais estanques que separem um espaco de carga de outro
espaco de carga adjacente, com excepcao dos casos previstos no ponto .10.1 e
na regra 14.

Salvo no caso previsto no ponto .3.3, a antepara de colisdo ndo pode ser atravessada,
abaixo da linha de seguranga, por mais de um encanamento, para servi¢o do liquido
contido no tanque do pique de vante, devendo esse encanamento estar provido de
uma valvula de haste roscada que possa ser accionada de um ponto acima do
pavimento das anteparas, com o corpo da valvula fixado a antepara de colisdo do
lado de dentro do pique. Pode, no entanto, aceitar-se a instalacdo desta valvula no
lado de ré da antepara de colisdo desde que a valvula seja facilmente acessivel em
todas as condig¢des de servigo e o local em que se encontra ndo seja um espaco de
carga.

Se o pique de vante estiver dividido de forma a poder conter dois tipos distintos de
liquidos, a antepara de colisdo pode ser atravessada, abaixo da linha de seguranca,
por dois encanamentos, ambos instalados em conformidade com o disposto no
ponto .3.1, desde que ndo exista outra solugdo pratica sendo a instalagdo do segundo
encanamento e a seguranca do navio se mantenha tendo em conta a
compartimentagdo adicional do pique de vante.

Nos espagos que contém as maquinas propulsoras principais e auxiliares, incluindo
as caldeiras que servem para fins de propulsdo, ndo pode existir mais de uma porta
em cada antepara transversal principal, além das portas dos tineis de veios. Se o
navio tiver dois ou mais veios, os tineis devem estar ligados por uma passagem de
intercomunicagdo. Entre o espaco de maquinas e o espaco destinado aos tineis deve
haver apenas uma porta no caso de existirem dois veios € apenas duas portas no caso
de existirem mais de dois veios. Todas estas portas devem ser de correr e estar
montadas de modo a que as suas soleiras fiquem o mais alto possivel. O aparelho
manual para manobrar estas portas de um ponto acima do pavimento das anteparas
deve estar situado fora dos espacos que contém as maquinas.

NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B E NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C
E D DE COMPRIMENTO INFERIOR A 24 METROS:

As portas estanques devem ser de correr, de charneira ou de tipo equivalente. Nao
sdao permitidas portas constituidas por painéis fixadas apenas por ferrolhos ou portas
que fechem por accdo da gravidade ou por ac¢do de um peso.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU
SUPERIOR A 24 METROS:

Excepto nos casos previstos no ponto .10.1 ou na regra 14, as portas estanques

devem ser portas corredigas accionadas a motor que satisfacam as prescrigdoes do
ponto .7 e possam ser fechadas simultaneamente a partir da consola central de
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5.2

manobra, na ponte de comando, em ndo mais de 60 segundos com o navio na posi¢ao
direita.

NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B E NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C
E D DE COMPRIMENTO INFERIOR A 24 METROS:

As portas de correr podem ser:
— de comando manual apenas, ou
- accionadas a motor e de comando manual

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU
SUPERIOR A 24 METROS:

Nos navios em que o numero total de portas estanques ndo exceda dois e em que
essas portas se localizem no espago de maquinas ou nas anteparas que o delimitam, a
Administragdo do Estado de bandeira pode autorizar que ambas as portas sejam de
comando manual apenas. Quando haja portas corredicas de comando manual, tais
portas devem ser fechadas antes de o navio deixar o cais com passageiros a bordo e
permanecer fechadas durante a navegacao.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

5.3

Os meios de accionamento, a motor ou manual, de todas as portas corredigas
estanques, sejam estas accionadas a motor ou ndo, devem poder assegurar o fecho da
porta com o navio adornado 15° a qualquer bordo. Dever-se-do igualmente ter em
conta as forgas que poderdo ser exercidas de qualquer lado das portas quando haja
um fluxo de 4gua pela abertura, aplicando uma coluna estdtica equivalente a uma
coluna de 4gua com um minimo de 1 metro acima da soleira no eixo da porta.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR
A 24 METROS:
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5.5

Os comandos das portas estanques, incluindo os encanamentos hidraulicos e os cabos
eléctricos, devem ser instalados o mais proximo possivel da antepara em que as
portas estdo instaladas, por forma a minimizar a probabilidade de serem afectados
por qualquer avaria que o navio possa sofrer. O posicionamento das portas estanques
e respectivos comandos deve ser tal que, se o navio sofrer uma avaria a uma
distancia do costado at¢ um quinto da boca, sendo esta distdncia medida
perpendicularmente ao plano de simetria do navio ao nivel da linha de carga maxima
de compartimentacdo, a manobra das portas estanques localizadas fora da zona do
navio danificada ndo seja afectada.

Todas as portas corredigas estanques accionadas a motor ¢ de comando manual
devem ser munidas de indicadores de abertura que permitam verificar, de todos os
postos de manobra a distancia, se as mesmas se encontram abertas ou fechadas. Os
postos de manobra a distdncia devem encontrar-se apenas na ponte de comando,
como prescrito no ponto .7.1.5, e nos locais em que haja meios de comando manuais
acima do pavimento das anteparas, como prescrito no ponto .7.1.4.
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NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B E NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D DE
COMPRIMENTO INFERIOR A 24 METROS:

5.6

As portas estanques que ndo satisfacam as prescrigdes dos pontos .5.1 a .5.5 devem
ser fechadas antes de se iniciar a viagem e permanecer fechadas durante a navegagao;
as horas da sua abertura a chegada ao porto e do seu encerramento antes da partida
do navio devem ser registadas no didrio de bordo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D DE COMPRIMENTO INFERIOR A
24 METROS E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

.6.1

As portas corredigas de comando manual podem ser de movimento horizontal ou
vertical. Deve ser possivel manobrar o mecanismo localmente de ambos os lados da
porta e ainda de um ponto acessivel situado acima do pavimento das anteparas, por
rotagdo completa de uma manivela ou qualquer outro sistema que ofereca as mesmas
garantias de seguranga e seja de tipo aprovado. Em caso de manobra manual, o
tempo necessario para fechar completamente a porta, com o navio na posic¢ao direita,
nao deve exceder 90 segundos.

NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

6.2

As portas corredigcas accionadas a motor podem ser de movimento horizontal ou
vertical. Se uma porta for accionada a motor de um posto central de manobra, o
mecanismo deve estar instalado de modo a que a porta possa ser accionada a motor
também localmente, de ambos os lados. Os manipulos de manobra local, em
comunicagdo com o mecanismo movido a motor, devem ser montados de ambos os
lados da antepara e dispostos de modo a que uma pessoa que passe pela porta possa
manter ambos em posicdo de abertura mas ndo possa fazer funcionar
involuntariamente o mecanismo de fecho. As portas corredicas accionadas a motor
devem ser providas de um comando manual manobravel dos dois lados da porta e
também de um ponto acessivel situado acima do pavimento das anteparas, por
rotagdo completa de uma manivela ou qualquer outro sistema que ofereca as mesmas
garantias de seguranca e seja de tipo aprovado. Devem ser previstos meios de aviso,
por sinal sonoro, de que o movimento de fecho da porta estd em marcha, sinal este
que deve continuar a soar até a porta estar completamente fechada. Em zonas com
elevado ruido ambiente exige-se ainda que o alarme sonoro seja complementado com
um sinal visual intermitente instalado na porta.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR
A 24 METROS:

7.1

As portas corredicas estanques accionadas a motor devem:
1 Ser de movimento vertical ou horizontal;

.2 Ter normalmente, sob reserva do disposto no ponto .11, um vao de uma largura
maxima de 1,2 metros. A Administracdo do Estado de bandeira pode autorizar
portas maiores, mas apenas na medida do necessario para a boa utilizagdao do
navio e desde que se tenham em conta outras medidas de seguranca,
nomeadamente:
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7.2

2.1 Deve ser dada atencdo especial a resisténcia das portas e dos respectivos
meios de fecho, para prevenir a passagem de adgua;

.2.2 As portas devem estar localizadas fora da zona de avaria B/S;

2.3 As portas devem manter-se fechadas sempre que o navio se encontre no
mar, excepto por periodos limitados quando seja absolutamente
necessario no entender da Administracao do Estado de bandeira;

.3 Ser providas de meios de fecho e abertura que utilizem energia eléctrica,
energia hidraulica ou outro tipo de energia que a Administracdo do Estado de
bandeira considere aceitavel;

4 Ser munidas de um mecanismo individual de accionamento manual. Devera ser
possivel abrir e fechar as portas manualmente de ambos os lados e, ainda, de
um ponto acessivel situado acima do pavimento das anteparas, por rotagdo
completa de uma manivela ou outro sistema que ofereca o mesmo grau de
seguranga ¢ que a Administragdo do Estado de bandeira considere aceitavel. A
direc¢do da rotagcdo ou do movimento alternativo deve ser claramente indicada
em todos os postos de manobra das portas. O tempo necessario para o
encerramento completo das portas quando a manobra for manual ndo deve
exceder 90 segundos com o navio na posi¢ado direita;

.5 Ser munidas de comandos accionados por meio de uma fonte de energia, para
abertura e fecho da porta de ambos os lados e também para fecho da porta a
partir da consola central de manobra na ponte de comando;

.6 Ser providas de um alarme sonoro, distinto de qualquer outro alarme existente
na zona, que funcione sempre que a porta seja encerrada a distancia por meio
de uma fonte de energia e que deve comecar a soar pelo menos 5 segundos,
mas nao mais de 10 segundos, antes de o movimento de fecho se iniciar, ¢
continuar a soar até que a porta se feche por completo. Quando a porta for
manobrada manualmente a distdncia, ¢ suficiente que o alarme soe apenas
enquanto a porta se move. Adicionalmente, a Administracdo do Estado de
bandeira poderd exigir que, nas zonas para passageiros € em zonas com
elevado ruido ambiente, o alarme sonoro seja complementado com um sinal
visual intermitente instalado na porta; e

.7 Ter, quando accionadas a motor, uma velocidade de fecho sensivelmente
uniforme. O tempo de encerramento da porta, desde o momento em que esta se
comecga a mover até se fechar por completo, ndo deve ser, em caso algum,
inferior a 20 segundos nem superior a 40 segundos com o navio na posi¢ao
direita.

A energia eléctrica necessaria para as portas corredicas estanques accionadas a motor
deve ser fornecida através do quadro de distribuicio de emergéncia, quer
directamente, quer através de um quadro de distribui¢do especifico situado acima do
pavimento das anteparas. Os circuitos de comando, indica¢do e alarme associados
devem ser alimentados através do quadro de distribuicdo de emergéncia, quer
directamente, quer através de um quadro de distribui¢do especifico situado acima do
pavimento das anteparas, ¢ poder ser alimentados automaticamente pela fonte
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temporaria de energia eléctrica de emergéncia em caso de falha das fontes de energia
eléctrica principal ou de emergéncia.

7.3 As portas corredicas estanques accionadas a motor devem dispor:

.1 De um sistema hidraulico centralizado, com duas fontes de energia
independentes, consistindo, cada uma, num motor ¢ numa bomba que possam
fechar simultaneamente todas as portas. Adicionalmente, deve haver, para toda
a instalacdo, acumuladores hidraulicos com capacidade suficiente para
manobrar todas as portas pelo menos trés vezes, isto ¢, fechar-abrir-fechar, com
uma inclina¢do desfavoravel de 15°. Este ciclo de operagdo deve poder ser
realizado quando o acumulador se encontra a pressdo maxima de servigo da
bomba. O fluido a utilizar deve ser escolhido tendo em conta as temperaturas a
que a instalagdo poderd ser sujeita em servico. O sistema de accionamento a
motor deve ser projectado de forma a reduzir ao minimo a possibilidade de
uma simples falha nos encanamentos hidraulicos prejudicar a manobra de mais
de uma porta. O sistema hidraulico deve dispor de um alarme de nivel baixo
nos reservatorios de fluido hidraulico que servem o sistema de accionamento a
motor ¢ de um alarme de pressdo baixa do gas ou outro meio eficaz de
controlar a perda de energia armazenada nos acumuladores hidraulicos. Estes
alarmes devem ser sonoros e visuais e localizar-se na consola central de
manobra na ponte de comando; ou

.2 De um sistema hidraulico independente para cada porta, consistindo cada fonte
de energia num motor e numa bomba que possam abrir e fechar a porta.
Adicionalmente, deve haver um acumulador hidraulico com capacidade
suficiente para manobrar a porta pelo menos trés vezes, isto €, fechar-abrir-
fechar, com uma inclinag¢do desfavoravel de 15°. Este ciclo de operagdo deve
poder ser realizado quando os acumuladores se encontram a pressao maxima
de servigo da bomba. O fluido a utilizar deve ser escolhido tendo em conta as
temperaturas a que a instalagdo podera ser sujeita em servico. A consola central
de manobra na ponte de comando deve dispor de um alarme colectivo de
pressao baixa do gas ou de outro meio eficaz de controlar a perda de energia
armazenada nos acumuladores hidraulicos. Deve também existir, em cada
posto de manobra local, um indicador de perda de energia armazenada; ou

.3 De um sistema eléctrico e um motor independentes para cada porta, consistindo
cada fonte de energia num motor que possa abrir e fechar a porta. A fonte de
energia deve poder ser alimentada automaticamente pela fonte temporaria de
energia eléctrica de emergéncia, em caso de falha das fontes de energia
eléctrica principal ou de emergéncia, e ter capacidade suficiente para manobrar
a porta pelo menos trés vezes, isto ¢, fechar-abrir-fechar, com uma inclinagao
desfavoravel de 15°.

Relativamente aos sistemas especificados em .7.3.1, .7.3.2 e .7.3.3, devem prever-se
as seguintes disposicoes:

Os sistemas de energia para as portas corredi¢as estanques accionadas a motor
devem ser independentes de quaisquer outros sistemas de energia. A manobra
manual de qualquer porta ndo deve ser impedida por uma simples avaria dos sistemas
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de accionamento a motor eléctrico ou hidraulico, com exclusio do accionador
hidraulico.

Devem ser instalados de ambos os lados da antepara, a uma altura minima de
1,6 metros do chdo, manipulos de manobra montados de forma a permitirem que uma
pessoa que passe pela porta possa manter ambos os manipulos em posi¢do de
abertura mas ndo possa fazer funcionar involuntariamente o mecanismo de fecho. O
sentido de rotagdo dos manipulos para abertura e fecho da porta deve ser idéntico ao
sentido do movimento da porta e estar claramente indicado. Os manipulos de
comando hidraulico das portas estanques dos espagos de alojamento deverdo, caso
exijam uma Unica manobra para accionarem o movimento de fecho da porta, ser
colocados por forma a que as criangas ndo possam acciona-los, por exemplo por
detras de portas, constituidas por painéis com ferrolhos localizados pelo menos 170
cm acima do nivel do pavimento.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR A 24 METROS:

Deveri existir de ambos os lados das portas uma placa com as instru¢des de manobra
do mecanismo da porta. De ambos os lados de cada porta devera existir igualmente
uma placa com dizeres ou representagdes graficas advertindo do perigo de
permanecer na soleira da porta depois de esta ter iniciado o movimento de fecho.
Essas placas deverdo ser de material resistente e estar solidamente fixadas. O texto
inscrito no painel de instru¢cdes ou de adverténcia devera indicar o tempo de fecho da
porta.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR
A 24 METROS:

1.5

7.6

.7

7.8

PT

Na medida do possivel, o equipamento e componentes eléctricos das portas
estanques devem estar localizados acima do pavimento das anteparas e fora de zonas
€ espagos perigosos.

As caixas dos componentes eléctricos que tenham de estar forcosamente localizados
abaixo do pavimento das anteparas devem estar adequadamente protegidas contra a
entrada de agua.

Os circuitos eléctricos de poténcia, comando, indicagdo e alarme devem estar
protegidos contra avarias de tal forma que uma falha no circuito de uma porta ndo
origine uma falha no circuito de qualquer outra porta. Curto-circuitos ou outras
falhas nos circuitos de alarme e de indicacdo de uma porta ndo devem ter por
consequéncia uma perda de energia que impeca a manobra dessa porta. A instalagdo
deve ser feita de modo a impedir que a entrada de dgua no equipamento eléctrico
localizado abaixo do pavimento das anteparas resulte na abertura da porta.

Uma simples falha eléctrica nos sistemas de accionamento a motor ou de comando
de uma porta corrediga estanque motorizada ndo deve resultar na abertura da porta. O
fornecimento de energia pela fonte de alimentacdo deve ser continuamente
monitorizado num ponto do circuito eléctrico tdo proximo quanto possivel de cada
um dos motores exigidos no ponto .7.3. A perda de qualquer uma destas fontes de
alimentagdo deve activar um alarme sonoro e visual na consola central de manobra
na ponte de comando.
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8.1

8.2

8.3

A consola central de manobra na ponte de comando deve ter um comutador de
«modo principal» com dois modos de comando: um modo «comando local», que
deve possibilitar que qualquer porta seja aberta e fechada localmente ap6s utilizagao,
sem fecho automatico, e um modo «portas fechadas», que deve fechar
automaticamente quaisquer portas que estejam abertas. Este Gltimo deve permitir que
as portas sejam abertas localmente, voltando a fechar-se automaticamente apds a
libertagdo do mecanismo de comando local. O comutador de «modo principaly» deve
estar normalmente em modo «comando local». O modo «portas fechadas» deve ser
usado apenas numa emergéncia ou para fins de ensaio.

A consola central de manobra na ponte de comando deve ser provida de um
diagrama que mostre a localizagdo de cada porta e disponha de indicadores visuais
para cada porta, que assinalem se a mesma esta fechada ou aberta. Uma luz vermelha
indicard que a porta estd completamente aberta ¢ uma luz verde que a porta esta
completamente fechada. Quando a porta ¢ fechada por comando a distancia, a luz
vermelha deve assinalar a posi¢do intermédia com um sinal intermitente. O circuito
dos indicadores deve ser independente do circuito do comando de cada porta.

Nao deve ser possivel abrir qualquer porta por comando a distancia a partir do posto
central de comando.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

9.1

9.2

9.3

Todas as portas estanques devem permanecer fechadas durante a navegacao,
podendo todavia ser abertas nos casos previstos nos pontos .9.2 e .9.3. As portas
estanques de largura superior a 1,2 metros, permitidas ao abrigo do ponto .11, apenas
podem ser abertas nas circunstancias previstas no mesmo ponto. As portas que sejam
abertas nas circunstincias indicadas no presente ponto devem encontrar-se sempre
em condic¢des de ser imediatamente fechadas.

Uma porta estanque pode ser aberta durante a navegagdo para dar passagem a
passageiros ou tripulantes ou quando necessario para a realizacdo de trabalhos nas
suas imediagdes. Essa porta deve ser imediatamente fechada logo que a passagem se
tenha efectuado ou os trabalhos tenham terminado.

Apenas se permitird que certas portas estanques permaneg¢am abertas durante a
navegacao quanto tal for absolutamente necessario, ou seja, quando for essencial que
estejam abertas para o funcionamento seguro e eficaz das maquinas do navio ou para
permitir o acesso normal e livre dos passageiros a todas as zonas do navio que lhes
estdo destinadas. A Administracdo do Estado de bandeira tomara tal decisdo apenas
apods cuidada ponderagdo do impacto nas operagdes do navio e na aptidao deste para
conservar a flutuabilidade. As portas estanques cuja permanéncia em posi¢do de
abertura seja assim autorizada devem ser claramente indicadas nas informacdes sobre
a estabilidade do navio e devem encontrar-se sempre em condigdes de ser
imediatamente fechadas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.10.1

Se a Administracdo do Estado de bandeira o considerar essencial, podem ser
instaladas portas estanques de constru¢do adequada nas anteparas estanques que
dividem espagos de carga situados em entrecobertas. Estas portas podem ser de
charneira, de rolar ou de correr, mas ndo podem ser accionadas por comando a
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.10.2

A1

14

distancia. Devem ser montadas ao nivel mais elevado e o mais afastadas possivel do
forro exterior, ndo podendo, em caso algum, os seus bordos verticais exteriores ficar
a uma distancia do forro exterior inferior a um quinto da boca do navio, sendo esta
distancia medida perpendicularmente ao plano de simetria do navio, ao nivel da linha
de carga maxima de compartimentagao.

Estas portas devem ser fechadas antes de se iniciar a viagem e permanecer fechadas
durante a navegacdo; as horas da sua abertura a chegada ao porto ¢ do seu
encerramento antes da partida do navio devem ser registadas no diario de bordo. Se
uma destas portas ficar acessivel durante a viagem, deve ser-lhe instalado um
dispositivo que impeg¢a a sua abertura sem autorizacdo. Quando se preveja instalar
portas deste tipo, o seu nimero ¢ disposicdo devem ser objecto de exame especial
pela Administragao do Estado de bandeira.

O uso de chapas desmontaveis nas anteparas nio € autorizado, excepto nos espacos
de maquinas. Essas chapas devem ser sempre colocadas nos seus lugares antes de o
navio sair do porto ¢ ndo podem ser retiradas durante a navegacao excepto em caso
de necessidade imperiosa, segundo o critério do comandante. A Administragdo do
Estado de bandeira pode permitir que em cada antepara transversal principal seja
instalada, no maximo, uma porta corredi¢a estanque accionada a motor mais larga do
que o especificado no ponto .7.1.2 em lugar das chapas desmontaveis, na condi¢ao de
tais portas serem fechadas antes de o navio sair do porto e permanecerem fechadas
durante a navegagdo excepto em caso de necessidade imperiosa, segundo o critério
do comandante. Nao € necessario que estas portas satisfacam as prescrigoes do
ponto .7.1.4 respeitantes ao encerramento completo em 90 segundos por meio de um
mecanismo manual. As horas de abertura e encerramento destas portas, quer o navio
se encontre no mar ou no porto, devem ser registadas no diario de bordo.

Navios que transportem veiculos de mercadorias e respectivo pessoal (R 16)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

A presente regra aplica-se a navios de passageiros projectados ou adaptados para o
transporte de veiculos de mercadorias e respectivo pessoal.

Se num navio deste tipo o numero total de passageiros, incluindo o pessoal dos
veiculos, ndo exceder N =12 + A/25, em que A ¢ a area total do pavimento (metros
quadrados) em que se encontram os espagos disponiveis para a estiva dos veiculos de
mercadorias, e se a altura livre na posi¢do de estiva e a entrada desses espagos nao
for inferior a 4 metros, aplicam-se as disposi¢des do ponto .10 da regra 13 no que diz
respeito as portas estanques, com excepc¢do de que as portas poderdo ser colocadas a
qualquer nivel das anteparas estanques que dividem os espagos de carga.
Adicionalmente, exige-se a instalagdo, na ponte de comando, de indicadores que
sinalizem automaticamente que cada porta estd fechada e todos os fechos das portas
estdo trancados.

Ao aplicar-se o disposto no presente capitulo a um navio deste tipo, N deve ser
considerado o numero maximo de passageiros para o qual o navio pode ser
certificado de acordo com a presente regra.
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Aberturasno forro exterior abaixo da linha de seguranca (R 17)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A
2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

4.1

PT

O ntmero de aberturas no forro exterior deve limitar-se ao minimo compativel com
as caracteristicas de projecto e a boa utiliza¢do do navio.

A disposi¢do e eficacia dos meios para fechar qualquer abertura no forro exterior
devem corresponder ao fim em vista e a localizacdo de tais aberturas.

Sob reserva do disposto na Convencao Internacional das Linhas de Carga em vigor,
ndo devem ser instaladas vigias numa posi¢do que leve a que o seu bordo inferior
fique abaixo de uma linha tragada paralelamente a linha de intersec¢do do pavimento
das anteparas com o costado e que tenha o seu ponto mais baixo acima da linha de
carga maxima de compartimenta¢do a uma distancia desta igual a 2,5 % da boca do
navio ou a 500 mm, consoante o que for maior.

Todas as vigias cujos bordos inferiores estejam abaixo da linha de seguranca devem
ser construidas de forma a que ninguém as possa abrir sem autorizagdo do
comandante do navio.

Se, numa entrecoberta, o bordo inferior de qualquer das vigias a que se refere o
ponto .2.3 estiver abaixo de uma linha tragada paralelamente a linha de intersecc¢ao
do pavimento das anteparas com o costado e que tenha o seu ponto mais baixo acima
da superficie da agua quando o navio larga de qualquer porto, a uma distancia dessa
superficie igual a 1,4 metros mais 2,5 % da boca do navio, todas as vigias nessa
entrecoberta devem ser fechadas de forma estanque e trancadas antes de o navio
largar, ndo devendo ser abertas antes de o navio chegar ao porto seguinte. Ao aplicar-
se o disposto no presente ponto, poder-se-a fazer uso, quando aplicavel, da tolerancia
admitida para os casos em que 0 navio se encontra em agua doce.

As vigias e suas tampas de combate que ndo devam estar acessiveis durante a
navegacdo devem ser fechadas e trancadas antes de o navio largar do porto.

O nuimero de embornais, descargas sanitdrias e outras aberturas similares no forro
exterior deve ser reduzido ao minimo, quer fazendo com que cada descarga sirva o
maior nimero possivel de encanamentos sanitdrios e outros, quer de outra forma
satisfatoria.

Todas as tomadas de dgua e descargas no forro exterior devem ser providas de
dispositivos eficientes e acessiveis que impecam a entrada acidental de 4gua no
navio.

Sob reserva do disposto na Convengao Internacional das Linhas de Carga em vigor e
exceptuando o previsto no ponto .5, cada descarga separada que atravesse o forro
exterior partindo de espagos situados abaixo da linha de seguranga deve ser provida
de uma valvula de retencdo automatica munida de meios directos de fecho
accionados de um ponto acima do pavimento das anteparas ou de duas valvulas de
retengdo automadticas sem meios directos de fecho, das quais a interior deve estar
situada num ponto acima da linha de carga maxima de compartimentacdo e estar
sempre acessivel para inspec¢do em condigdes de servigo.
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4.2

Quando for instalada uma valvula com meios directos de fecho, o posto de comando
da vélvula situado acima do pavimento das anteparas deve ser facilmente acessivel
em qualquer circunstancia e devem ser instalados indicadores que assinalem se a
valvula esta aberta ou fechada.

As descargas que atravessem o forro exterior partindo de espagos situados acima da
linha de seguranga aplicar-se-a o disposto na Convengao Internacional das Linhas de
Carga em vigor.

As tomadas de agua e descargas principais e auxiliares do espaco de maquinas
associadas ao funcionamento das maquinas devem ser providas de valvulas
facilmente acessiveis e instaladas entre os encanamentos e o forro exterior ou entre
os encanamentos e as caixas fixadas ao forro exterior. As vélvulas podem ser de
comando local e devem ser providas de indicadores que sinalizem se se encontram
abertas ou fechadas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.1 Os volantes ou manipulos das valvulas de fundo devem ser de facil acesso para
efeitos de manobra. O fecho de todas as valvulas utilizadas como valvulas de
fundo efectuar-se-a rodando os respectivos volantes no sentido dos ponteiros
do relégio.

.2 As torneiras ou valvulas de descarga da dgua de purga das caldeiras localizadas
no costado do navio devem estar em posi¢des facilmente acessiveis e ndo por
baixo da chaparia do pavimento e devem ser concebidas por forma a que seja
facilmente visivel se se encontram abertas ou fechadas. As torneiras serdo
equipadas de ecrds de seguranga concebidos por forma a que a chave ndo possa
ser retirada quando a torneira se encontra aberta.

.3 Todas as valvulas e torneiras em encanamentos como encanamentos de lastro e
de esgoto do fundo, circuitos de combustivel liquido e de 6leo lubrificante,
sistemas de extin¢do de incéndios e de baldeacdo, circuitos de arrefecimento e
de 4guas sanitdrias, etc., devem ser claramente assinaladas quanto as
respectivas fungoes.

4 Os outros encanamentos de descarga cuja saida se encontre abaixo da linha de
carga maxima de compartimentacdo devem ser munidos de meios de fecho
equivalentes no costado do navio; se a sua saida se encontrar acima da linha de
carga maxima de compartimenta¢do, devem ser equipados com uma valvula de
retengdo vulgar. As valvulas podem ser dispensadas em ambos 0s casos se 0s
encanamentos tiverem a mesma espessura que o forro nas descargas directas
dos sanitarios e lavatorios, nos escoadouros de casas de banho etc., munidos de
tampas de combate ou outra proteccdo contra pancadas de dgua. A espessura
das paredes desses encanamentos nao terd, todavia, de ser superior a 14 mm.

.5  Se se encontrar instalada uma valvula com mecanismo de fecho directo, o local
a partir do qual a mesma pode ser manobrada deve ser de facil acesso em
qualquer momento e deve existir um meio de indicar se a valvula se encontra
aberta ou fechada.
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.6 Quando houver valvulas com mecanismos de fecho directo instaladas em
espagos de maquinas, basta que as mesmas sejam manobraveis a partir do local
onde se encontram, desde que esse local seja de facil acesso em quaisquer
circunstancias.

Todas as valvulas e acessorios do casco exigidos nos termos da presente regra devem
ser de ago, bronze ou outro material ductil aprovado. Nao sdo admitidas valvulas de
ferro fundido corrente ou material similar. Todos os encanamentos a que se refere a
presente regra devem ser de aco ou outro material equivalente que a Administragdao
do Estado de bandeira considere satisfatorio.

Os portalds e as portas de carga instalados abaixo da linha de seguranca devem ser
suficientemente resistentes. Devem ser fechados e trancados de forma estanque antes
de o navio largar do porto e permanecer fechados durante a navegagao.

Tais aberturas ndo devem, em caso algum, ser instaladas de forma a que o seu ponto
mais baixo fique abaixo da linha de carga maxima de compartimentacao.

Estanquidade dos navios de passageir os acima da linha de seguranca (R 20)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Devem ser tomadas todas as medidas exequiveis e razoaveis para evitar a entrada e o
alastramento de agua acima do pavimento das anteparas. Tais medidas podem
consistir na montagem de anteparas parciais ou de balizas largas. Quando forem
instaladas anteparas parciais e balizas estanques sobre o pavimento das anteparas, no
prolongamento ou na proximidade imediata das anteparas principais de
compartimentagdo, essas anteparas e balizas devem ser ligadas de modo estanque ao
pavimento das anteparas e ao casco, de forma a restringir o fluxo da agua ao longo
do pavimento quando o navio estiver adornado por avaria. Se uma antepara estanque
parcial ndo estiver no prolongamento da antepara situada por baixo, o pavimento das
anteparas deve ser estanque no espaco compreendido entre as duas.

O pavimento das anteparas ou outro pavimento acima dele devem ser estanques as
intempéries. Todas as aberturas no convés de tempo devem ter bragolas de altura e
resisténcia suficientes e ser providas de meios eficazes que permitam fechd-las
rapidamente de modo estanque as intempéries. Devem existir portas de mar,
balaustradas abertas e embornais, conforme necessario, para o rapido escoamento da
agua do convés de tempo em todas as condi¢des meteoroldgicas.

Nos navios existentes da Classe B, a extremidade aberta das condutas de ar que
desemboquem numa superstrutura deve ficar pelo menos 1 metro acima da linha de
flutuag¢do quando o navio adorne a um angulo de 15° ou alcance o 4ngulo maximo de
adornamento durante as fases intermédias do alagamento, determinado por célculo
directo, consoante o que for maior. Em alternativa, as condutas de ar dos tanques, a
excep¢ao dos tanques de hidrocarbonetos, podem descarregar pelo costado da
superstrutura. As disposi¢cdes deste ponto ndo prejudicam o disposto na Convengao
Internacional das Linhas de Carga em vigor.

As vigias, portalds, portas de carga e outros meios de fechar aberturas no forro
exterior acima da linha de seguranca devem ser de tracado e construcao adequados e
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de resisténcia suficiente, tendo em conta os espagos onde estdo instalados e a sua
posi¢do relativamente a linha de carga méxima de compartimentagao.

Todas as vigias nos espagos situados abaixo do pavimento imediatamente acima do
pavimento das anteparas devem ser providas de tampas de combate interiores de
construcao resistente, dispostas de forma a poderem ser facil e eficazmente fechadas
e trancadas de modo estanque.

Fecho das portas de movimentacao de carga (R 20-1)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

17-1

As portas a seguir indicadas localizadas acima da linha de seguranga devem ser
fechadas e trancadas antes de o navio iniciar qualquer viagem e assim permanecer até
0 navio chegar ao seu proximo cais:

.1 portas de movimentacdo de carga existentes no casco ou nas paredes de
superstruturas fechadas,

.2 visores de proa instalados nas posi¢des indicadas no ponto .1.1,
.3 portas de movimentagdo de carga existentes na antepara de colisdo,

4 rampas estanques as intempéries que constituam uma alternativa as formas de
fecho definidas nos pontos .1.1 a .1.3, inclusive. Nos casos em que ndo seja
possivel abrir ou fechar uma porta enquanto o navio estiver no cais, essa porta
pode ser aberta ou deixada aberta enquanto o navio se aproxima ou afasta do
cais, mas apenas na medida do necessario para possibilitar o seu accionamento
imediato. Em todo o caso, a porta de proa interior tem de ser mantida fechada.

Nao obstante o disposto nos pontos.l.1 e .1.4, a Administracdo do Estado de
bandeira pode autorizar que determinadas portas possam ser abertas, a discri¢do do
comandante, se tal for necessario para a exploragdo do navio ou o embarque e
desembarque de passageiros, quando o navio estiver em ancoradouro seguro ¢ desde
que a seguranga do navio ndo seja comprometida.

O comandante deve garantir que ¢ aplicado um sistema eficaz de supervisdo e
comunicagao do fecho e abertura das portas indicadas no ponto .1.

O comandante deve certificar-se, antes de o navio iniciar qualquer viagem, de que foi
registada no didrio de bordo, como prescrito na regra 22, a hora a que foram fechadas
pela ultima vez as portas indicadas no ponto .1 e a hora de abertura de determinadas
portas especificas, em conformidade com o disposto no ponto .2.

Estanquidade entre o pavimento ro-ro (pavimento das anteparas) e 0s espacos
por baixo deste (R 20-2)

NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

1.1

Sob reserva do disposto nos pontos .1.2 e .1.3, todos os acessos que comuniquem
com espacos situados abaixo do pavimento das anteparas devem ter o seu ponto mais
baixo pelo menos 2,5 metros acima do pavimento das anteparas.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a espagos situados
abaixo do pavimento das anteparas, as suas aberturas devem poder ser fechadas de
modo estanque as intempéries, a fim de evitar a entrada de agua nos espacos
inferiores, e devem estar equipadas com alarmes e indicadores de abertura que déem
sinal na ponte de comando.

A Administracdo do Estado de bandeira pode autorizar a instalacdo de acessos
especificos aos espagos situados abaixo do pavimento das anteparas, se tais acessos
forem necessarios para o servigo essencial do navio, nomeadamente a movimentagao
de maquinas e provisdes, na condicdo de tais acessos serem estanques € estarem
equipados com alarmes e indicadores de abertura que déem sinal na ponte de
comando.

Os acessos referidos nos pontos .1.2 e .1.3 devem ser fechados antes de o navio
largar do cais para qualquer viagem e permanecer fechados até que o navio chegue
a0 seu proximo cais.

J4

O comandante deve garantir que é aplicado um sistema eficaz de supervisdo e
comunicac¢do do fecho e abertura dos acessos referidos nos pontos .1.2 e .1.3.

O comandante deve certificar-se, antes de o navio largar do cais para qualquer
viagem, de que foi registada no diario de bordo, como prescrito na regra I[1-1/B/22, a
hora a que foram fechados pela ultima vez os acessos referidos nos pontos .1.2 e .1.3.

No que se refere aos navios ro-ro de passageiros novos da Classe C de comprimento
inferior a 40 metros e aos navios ro-ro de passageiros novos da Classe D podem
aplicar-se as prescrigdes dos pontos.2.1 a .2.4 em lugar das prescrigoes dos
pontos .1.1 a .1.6, desde que a altura das bragolas e soleiras seja, pelo menos,
600 mm nos pavimentos de carga ro-ro abertos e, pelo menos, 380 mm nos
pavimentos de carga ro-ro abertos.

NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS EXISTENTES DA CLASSE B:

2.1

2.2

2.3

Todos os acessos que, a partir do pavimento ro-ro, comuniquem com espacos
situados abaixo do pavimento das anteparas devem ser estanques as intempéries, €
devem existir na ponte de comando meios que indiquem se tais acessos estdo abertos
ou fechados.

Todos estes acessos devem ser fechados antes de o navio largar do cais para qualquer
viagem e permanecer fechados até que o navio chegue ao proximo cais.

Nao obstante o prescrito no ponto .2.2, a Administragdo do Estado de bandeira pode
autorizar que alguns acessos sejam abertos durante a viagem, mas apenas por um
periodo suficiente para permitir a passagem e, se necessario, para o servigo essencial
do navio.

2.4

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

As prescrigdes do ponto .2.1 s@o aplicaveis X> a partir da <X] data da primeira
vistoria periddica posterior > a 1 de Julho de 1998 <XI.
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17-2

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

Acesso aos pavimentosro-ro (R 20-3)

TODOS OS NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS:

O comandante ou o oficial designado devem assegurar que, sem o seu consentimento
expresso, nenhum passageiro ¢ autorizado a entrar num pavimento ro-ro fechado quando o
navio se encontra a navegar.

17-3

Fecho das antepar as no pavimento ro-ro (R 20-4)

NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS RO-
RO DE PASSAGEIROS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

18

Todas as anteparas transversais ou longitudinais consideradas eficazes para reter a
agua do mar eventualmente acumulada no pavimento ro-ro devem ser instaladas e
fixadas antes de o navio largar do cais para qualquer viagem e assim permanecer até
que o navio chegue ao seu proximo cais.

Nao obstante o prescrito no ponto .1, a Administragdao do Estado de bandeira pode
autorizar que alguns acessos instalados nessas anteparas sejam abertos durante a
viagem, mas apenas por um periodo suficiente para permitir a passagem e, se
necessario, para o servico essencial do navio.

I nfor magdes sobr e estabilidade (R 22)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Todos os navios de passageiros devem ser sujeitos, depois de concluidos, a uma
prova destinada a determinar os elementos da sua estabilidade. O comandante deve
receber todas as informagdes necessarias, aprovadas pela Administracdo do Estado
de bandeira, para poder obter, de modo rapido e simples, indicagdes exactas sobre a
estabilidade do navio em diversas condi¢des de servigo.

Quando um navio sofrer modificacdes que afectem as informagdes sobre a
estabilidade fornecidas ao comandante, devem ser fornecidas a este ultimo
informagdes devidamente corrigidas. Se necessario, 0 navio sera sujeito a nova prova
de estabilidade.

Deve ser efectuada, a intervalos regulares que ndo excedam cinco anos, uma
verificagdo do deslocamento leve para determinar se se produziram alteragdes no
deslocamento leve do navio e na posi¢do longitudinal do centro de gravidade. O
navio deve ser sujeito a provas de estabilidade sempre que, relativamente as
informagdes sobre estabilidade aprovadas, for detectada ou se preveja uma variagdo
do deslocamento leve do navio superior a 2% ou uma variagdo da posi¢cdo
longitudinal do centro de gravidade que exceda 1 % do comprimento do navio.

A Administragdo do Estado de bandeira pode dispensar a prova de estabilidade de
um navio se estiverem disponiveis elementos de base relativos a prova de
estabilidade de um navio gémeo e for provado, a contento da Administracdo do
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Estado de bandeira, que ¢ possivel obter, a partir desses elementos, informagdes
seguras sobre a estabilidade do navio em causa.

19 Planos para limitacdo de avarias (R 23)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Devem estar permanentemente afixados, para orientagdo do oficial responsavel pelo navio,
planos que indiquem claramente, para cada pavimento e pordo, os limites dos compartimentos
estanques, as aberturas que nestes existem, com os meios de as fechar e a localizacdo dos
comandos correspondentes, assim como as disposicdes a tomar para corrigir qualquer
inclinagdo do navio causada por alagamento. Serdo também postas a disposicao dos oficiais
do navio brochuras contendo as mesmas informacoes.

20 Integridade do casco e da superstrutura, prevencao e limitacdo de avarias (R
23-2)

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

A presente regra aplica-se a todos 0s navios ro-ro de passageiros,; no entanto, relativamente
aos navios existentes, as prescri¢cdes do ponto .2 sdo aplicaveis X> a partir da <X] data da
primeira vistoria periodica posterior X> 1 de Julho de 1998 <X] .

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 ¢ anexo

A Devem existir, na ponte de comando, indicadores para todas as portas do casco,
portas de carga e outros meios de fecho que, se deixados abertos ou mal trancados,
possam originar o alagamento de um espago de categoria especial ou de um espago
de carga ro-ro. O sistema indicador deve ser concebido segundo o principio da
seguranga a prova de avaria e mostrar, por meio de sinais de alarme visuais, se a
porta se encontra incompletamente fechada ou se algum dos dispositivos de tranca
esta fora do lugar ou incompletamente accionado e, por meio de sinais de alarme
sonoros, se a porta ou os meios de fecho se abriram ou os dispositivos de tranca
cederam. O painel indicador na ponte de comando deve estar equipado com uma
funcdo de seleccdo de modo «porto/mar» que desencadeie um alarme sonoro na
ponte caso o navio deixe o porto sem que as portas de proa, as portas interiores, a
rampa de popa ou qualquer outra porta do casco estejam fechadas ou sem que
qualquer dispositivo de fecho esteja na boa posicdo. A fonte de alimentacdo do
sistema indicador deve ser independente da fonte de alimentacdo utilizada para
accionar e trancar as portas. Nao € necessario substituir os sistemas indicadores
instalados a bordo de navios existentes que tenham sido aprovados pela
Administragcao do Estado de bandeira.

2 Devem existir um sistema de vigilancia por televisdo e um sistema de detec¢do de
infiltragdes de 4gua, que assinalem a ponte de comando e a casa de comando das
maquinas infiltragdes pelas portas da proa interiores ou exteriores, portas da popa ou
outras portas do casco que possam causar alagamento de espacos de categoria
especial ou espagos de carga ro-ro.
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Os espacos de categoria especial e os espagos de carga ro-ro devem ser patrulhados
ou monitorizados continuamente por meios eficazes, como um sistema de vigilancia
por televisdo, por forma a que possam ser detectados o movimento dos veiculos em
condi¢gdes de mau tempo e o acesso ndo autorizado de passageiros enquanto o navio
esta a navegar.

Deve ser conservada a bordo e afixada em local adequado documentacdo que
descreva os procedimentos operacionais para o encerramento e tranca de todas as
portas do casco, portas de carga e outros meios de fecho que, se deixados abertos ou
mal trancados, possam causar alagamento de um espago de categoria especial ou de
um espago de carga ro-ro.

M ar cacdo, manobra e inspeccdo periodicas das portas estanques, etc. (R 24)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

22

Deve proceder-se semanalmente a exercicios de manobra das portas estanques,
vigias, valvulas e mecanismos de fecho dos embornais.

Deve proceder-se diariamente a manobra de todas as portas estanques situadas em
anteparas transversais principais € que sejam utilizadas quando o navio se encontra
no mar.

As portas estanques e todos os mecanismos e indicadores a elas associados, bem
como todas as valvulas que seja necessario fechar para tornar estanque um
compartimento e todas as valvulas que comandam a manobra de equilibrio
transversal devem ser inspeccionadas periodicamente, pelo menos uma vez por
semana, quando o navio se encontra no mar.

As referidas valvulas, portas e mecanismos devem ter marcagdes adequadas que
permitam a sua manobra com a maxima seguranga.

Mencdes no diario de bordo (R 25)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

23

As portas de charneira, chapas desmontaveis, vigias, portalds, portas de carga e
outras aberturas que, nos termos das presentes regras, devam permanecer fechadas
durante a navegagdo serdo encerradas antes de o navio sair do porto. As horas de
encerramento ¢ de abertura (se esta for permitida ao abrigo das presentes regras)
serdo registadas no didrio de bordo.

Devem ser registados no diario de bordo todos os exercicios e inspecgdes prescritos
na regra 21, com mencao expressa de todas as anomalias observadas.

Rampas e platafor mas elevatorias para veiculos

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Nos navios equipados com pavimentos suspensos para o transporte de veiculos de
passageiros, a construcdo, instalacdo e manobra devem ser efectuadas em conformidade com
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as prescricoes da Administragdo do Estado de bandeira. No que se refere a construcao,
aplicar-se-20 as normas pertinentes de uma organizagao reconhecida.

24 Balaustradas

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

A Nos pavimentos exteriores a que seja permitido o acesso de passageiros € que nao
disponham de uma borda falsa de altura adequada, devem ser instaladas balaustradas
com uma altura minima de 1100 mm acima do pavimento, projectadas e construidas
de forma a impedir que um passageiro as possa trepar e cair acidentalmente.

2 As escadas e patamares existentes em pavimentos exteriores devem estar munidos de
balaustradas de construcao equivalente.

PARTE C

MAQUINAS
1 Generalidades (R 26)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A As maquinas, caldeiras e outros equipamentos sob pressdo, bem como os sistemas de
encanamentos € os acessorios correspondentes, devem ser instalados e protegidos de
forma a reduzir ao minimo qualquer perigo para a seguranca das pessoas a bordo,
tendo em conta as partes méveis, as superficies quentes € outros riscos.

2 Devem existir meios pelos quais possa ser mantido, ou restabelecido, o
funcionamento normal das mdaquinas propulsoras mesmo que um dos auxiliares
essenciais fique inoperacional.

3 Devem existir meios que assegurem a entrada em funcionamento das maquinas na
condi¢do de navio morto sem ajuda externa.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B E C:

4 As maquinas propulsoras principais e todas as mdaquinas auxiliares essenciais a
propulsdo e a seguranca do navio instaladas a bordo devem possuir caracteristicas
que lhes permitam funcionar quer com o navio direito quer com o navio adornado
para qualquer bordo com angulos de inclinagdo até um maximo de 15° em condigdes
estaticas e de 22,5° em condi¢gdes dindmicas (balango transversal) e,
simultaneamente, inclinado dinamicamente (balango longitudinal) 7,5° a proa ou a

popa.
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

5 Devem existir meios de parar as maquinas propulsoras € o hélice em situagdes de
emergéncia a partir de locais apropriados situados fora da casa das méaquinas/casa de
comando das maquinas, por exemplo no pavimento descoberto ou na casa do leme.

PT 69

PT



PT

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE

2003:

.6

2

Os encanamentos de respiragdo dos tanques de combustivel de servico, tanques de
decantagdo e tanques de oleos de lubrificagdo devem estar localizados e dispostos de
modo a que, na eventualidade de rotura de um encanamento, ndo haja o risco de
ingresso de agua do mar ou de dgua da chuva. Cada navio deve estar equipado com
dois tanques de combustivel de servigo para cada tipo de combustivel utilizado para a
propulsdo e os sistemas vitais, ou com meios equivalentes, com uma capacidade
minima de 8 horas, nos navios da Classe B, e de 4 horas, nos navios das Classes C e
D, a poténcia nominal da instalagdo de propulsdo e a carga normal de servico no mar
da estagao geradora.

M otor es de combusto interna (R 27)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

3

Os motores de combustao interna com cilindros de 200 mm de didmetro ou com uma
caixa do veio de manivelas (carter) de volume igual ou superior a 3 m’, devem ser
providos de valvulas de seguranga contra explosdes do carter de tipo apropriado, com
uma area de descarga suficiente. As valvulas devem ser providas de meios ou ter
uma disposi¢do que assegure que a sua descarga seja canalizada de modo a reduzir
ao minimo a possibilidade de ferimentos no pessoal.

Meios de esgoto (R 21)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

1.1

1.2

1.3

1.4

Todos os navios devem ser providos de uma instalacdo de esgoto eficaz que permita
aspirar ¢ esgotar, em todas as situagdes previsiveis, qualquer compartimento
estanque, com excep¢do dos compartimentos permanentemente utilizados como
reservatdrio de dgua doce, agua de lastro, combustivel liquido ou carga liquida, para
0s quais estejam previstos outros meios de esgoto eficazes. Devem existir meios
eficazes para esgotar a d4gua dos pordes frigorificos.

As bombas de servigo sanitario, de lastro e de servi¢o geral podem ser aceites como
bombas de esgoto motorizadas independentes quando dispuserem das necessarias
ligagdes com os encanamentos de esgoto.

Todos os encanamentos de esgoto utilizados nos ou por baixo dos tanques de
armazenagem de combustivel liquido ou nas casas das maquinas ou das caldeiras,
incluindo os espagos em que se encontram tanques de decantagdo ou bombas de
combustivel, devem ser de aco ou de outro material adequado.

O sistema de encanamentos de esgoto e de lastro deve ter uma disposi¢do que impeca
a passagem de dgua do mar ou dos tanques de lastro para os espacos de carga e de
maquinas ou de um compartimento para outro. Devem ser tomadas medidas que
impecam um tanque profundo (deep tank), que tenha ligagcdes com as instala¢des de
esgoto e de lastro, de ser inadvertidamente alagado com &gua do mar, quando
contiver carga, ou descarregado através de um encanamento de esgoto quando
contiver dgua de lastro.
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1.5 Todas as caixas de distribui¢do e valvulas de comando manual que fagam parte do
sistema de encanamentos de esgoto devem estar em locais facilmente acessiveis em
circunstancias normais.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

1.6 Devem ser tomadas disposi¢des para a drenagem dos espacos de carga fechados
situados no pavimento das anteparas.

.1.6.1Caso o bordo livre até ao pavimento das anteparas seja tal que a borda do
pavimento das anteparas fique imersa quando o navio adorne mais de 5°, a
drenagem deve efectuar-se por meio de embornais em numero suficiente e de
dimensdo adequada, que descarreguem directamente borda fora, instalados em
conformidade com as prescri¢des da regra 15.

.1.6.2Caso o bordo livre seja tal que a borda do pavimento das anteparas fique
imersa quando o navio adorne 5° ou menos, a dgua drenada dos espagos de
carga fechados situados no pavimento das anteparas deve ser canalizada para
um espaco ou espacos apropriados, de capacidade suficiente, que disponham de
um alarme de nivel de dgua excessivo e de meios adequados para descarga
borda fora. Além disso, deve garantir-se que:

.1 O nimero, dimensao e disposi¢do dos embornais permitam prevenir uma
acumulagdo excessiva de agua livre;

.2 Os meios de esgoto exigidos pela presente regra tenham em conta as
prescri¢des relativas as instalagcdes fixas de extingdo de incéndios por
agua pulverizada sob pressao;

.3 A 4gua contaminada com gasolina ou outras substincias perigosas nao
seja drenada para espagos de maquinas ou outros espagos em que possam
existir fontes de ignicao;

4 Quando os espacos de carga fechados estiverem protegidos por uma
instalacdo de extin¢do de incéndios por didxido de carbono, os embornais
de convés sejam providos de meios que impecam fuga do gas extintor.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CE D:

.1.6.3 O sistema de drenagem dos pavimentos ro-ro e de veiculos deve ter capacidade
suficiente para que os embornais, portas de mar, etc. de estibordo e de
bombordo possam evacuar o volume de dgua proveniente das instalacdes de
chuveiros e bombas de incéndio, tendo em conta as condi¢des de adornamento
e caimento do navio.

.1.6.4Quando equipadas com dispositivos pulverizadores de 4agua e bocas de
incéndio, as salas de estar dos passageiros e da tripulagdo devem dispor de um
niamero de embornais suficiente para evacuar o volume de dgua proveniente
dos pulverizadores e de duas mangueiras de incéndio a jacto de agua. Os
embornais devem estar localizados nas posi¢des mais eficazes, por exemplo em
todos os cantos.
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NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6
2.7

2.8

PT

d

A instalagdo de esgoto prescrita no ponto .1.1 deve poder funcionar em todas as
situacdes previsiveis apds um acidente, quer o navio esteja direito ou adornado. Para
este fim devem ser instaladas condutas de aspira¢do laterais, excepto em
compartimentos estreitos situados nas extremidades do navio, nos quais podera ser
suficiente uma unica conduta de aspiracdo. Em compartimentos de configuragdo
invulgar poderdo ser necessdrias condutas de aspira¢do suplementares. Devem ser
tomadas medidas que assegurem a afluéncia da dgua existente no compartimento as
condutas de aspiragao.

Sempre que possivel, as bombas de esgoto motorizadas devem ser colocadas em
compartimentos estanques separados e dispostos ou situados de tal modo que a
mesma avaria ndo possa ocasionar o alagamento de todos eles. Se as maquinas
propulsoras principais, as maquinas auxiliares e as caldeiras estiverem instaladas em
dois ou mais compartimentos estanques, as bombas disponiveis para o servico de
esgoto devem ser distribuidas, tanto quanto possivel, por todos esses
compartimentos.

Com excepc¢do das bombas suplementares que possam ser instaladas apenas para os
compartimentos dos piques, cada uma das bombas de esgoto prescritas deve estar
disposta de modo a poder extrair agua de qualquer compartimento cujo esgoto seja
exigido nos termos do ponto .1.1.

Cada bomba de esgoto motorizada deve poder aspirar a agua através do colector de
esgoto prescrito a uma velocidade ndo inferior a 2 m/s. As bombas de esgoto
motorizadas independentes instaladas em espacos de maquinas devem ter condutas
de aspiragdo directa nesses espacos, embora ndo se exija mais de duas condutas num
mesmo espago. Se existirem duas ou mais condutas, uma deve encontrar-se a
bombordo e outra a estibordo, pelo menos. As condutas de aspira¢do directa devem
obedecer a uma disposicao adequada e as instaladas nos espacos de maquinas devem
ter um didmetro ndo inferior ao exigido para o colector.

Além da conduta ou condutas de aspiragdo directa prescritas no ponto .2.4, deve
existir uma conduta de aspiracdo directa de emergéncia, equipada com uma valvula
de retengdo, que va da maior bomba de circulagdo independente disponivel até¢ ao
nivel de esgoto do espago de maquinas; a conduta deve ter o mesmo didmetro que a
entrada principal da bomba utilizada.

As hastes de comando das valvulas da tomada de 4gua do mar e das condutas de
aspiracao directa devem prolongar-se bastante acima do piso da casa das maquinas.

Todos os encanamentos de esgoto devem ser independentes de outros encanamentos
até ao ponto de ligacdo com as bombas.

O didmetro «d» dos encanamentos de esgoto principais e secundarios deve ser
calculado de acordo com as férmulas indicadas a seguir. No entanto, o diametro
interior real podera ser arredondado para o valor normalizado mais préximo que a
Administragdo do Estado de bandeira considere aceitdvel: Encanamento de esgoto
principal:

= 25 4+ 1,68 /LB + D)
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2.9

.2.10

2.11

Encanamentos de esgoto secundarios entre as caixas de esgoto ¢ as aspiragoes:

em que:
d ¢ o didmetro interno do colector de esgoto (em milimetros),
LeB s3o o comprimento e a boca do navio (em metros),
L, ¢ o comprimento do compartimento e

D ¢ o pontal do navio, na ossada, até ao pavimento das anteparas (em
metros); nos navios que tenham um espago de carga fechado no pavimento
das anteparas dotado de meios internos de drenagem em conformidade com
as prescri¢oes do ponto .1.6.2 e que se prolongue por todo o comprimento
do navio, D sera medido até ao pavimento imediamente acima do
pavimento das anteparas; quando os espacos de carga fechados se
prolongarem por um comprimento menor, D sera considerado o pontal do
navio, na ossada, até ao pavimento das anteparas mais lh/L, em que | e h
sd0 o comprimento total e a altura, respectivamente, dos espagos de carga
fechados.

Devem ser tomadas medidas que impegam que um compartimento servido por um
encanamento de esgoto seja alagado em caso de rotura ou outra avaria do
encanamento, originada por abalroamento ou encalhe, noutro compartimento. Para
este efeito, quando um encanamento estiver, em qualquer ponto, a uma distancia do
costado inferior a um quinto da boca do navio (medida perpendicularmente ao plano
de simetria do navio ao nivel da linha de carga maxima de compartimentagdo), ou
estiver instalado numa quilha em caixao, esse encanamento deve ser provido de uma
valvula de retencdo no compartimento em que esta a aspiragao.

Todas as caixas de distribuicdo, torneiras ¢ valvulas que facam parte do sistema de
encanamentos de esgoto devem ser instaladas de modo a que, em caso de
alagamento, uma das bombas de esgoto possa funcionar em qualquer compartimento;
além disso, a avaria de uma bomba ou do seu encanamento de liga¢do ao colector,
que estejam situados a uma distancia do costado inferior a um quinto da boca do
navio, ndo deve impedir a utilizacdo do resto da instalagdo de esgoto. Se existir
apenas um sistema de encanamentos comum a todas as bombas, as valvulas
necessarias para regular as diferentes aspiragdes devem poder ser accionadas de um
ponto acima do pavimento das anteparas. Se, além do sistema principal de esgoto,
houver um sistema de emergéncia, este deve ser independente do sistema principal e
ter uma disposicdo que permita que uma bomba possa funcionar em qualquer
compartimento em condi¢des de alagamento, como especificado no ponto .2.1; neste
caso, apenas as valvulas necessarias ao funcionamento do sistema de emergéncia tém
de poder ser accionadas de um ponto acima do pavimento das anteparas.

Todos os dispositivos de comando das torneiras e valvulas referidas no ponto .2.10
que possam ser accionadas de pontos acima do pavimento das anteparas devem estar
marcados de forma precisa nos postos de manobra e ser munidos de indicadores que
mostrem se as torneiras ou valvulas estdo abertas ou fechadas.
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4

NuUmero etipo de bombas de esgoto (R 21)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Até 250 passageiros: 1 bomba movida pela méaquina principal e 1 bomba a motor
independente, localizada e alimentada fora da casa das
maquinas;

Mais de 250 passageiros: 1 bomba movida pela maquina principal e 2 bombas a motor

independentes, uma das quais localizada e alimentada fora da
casa das maquinas.

A bomba movida pela maquina principal pode ser substituida por uma bomba a motor
independente.

O esgoto de compartimentos muito pequenos pode ser efectuado por bombas manuais
portateis.

5

Marchaaré (R 28)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

6

Em todos os navios a poténcia de marcha a ré deve ser suficiente para garantir o bom
governo do navio em todas as circunstancias normais.

A possibilidade de inverter o sentido de impulsdao do hélice num intervalo de tempo
adequado para parar o navio, numa distancia razoavel, a partir da marcha a vante a
velocidade maxima de servigo deve ser demonstrada e registada.

A informag¢do sobre o tempo necessario para parar, o aproamento do navio e as
distancias registadas em provas, bem como os resultados das provas de determinagio
da aptiddo dos navios de hélices multiplos para navegar e manobrar com um ou mais
hélices inactivos, deve estar disponivel a bordo para uso do comandante ou do
pessoal designado.

Aparelho de governo (R 29)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Todos os navios devem estar equipados com um aparelho de governo principal e um
aparelho de governo auxiliar eficientes. Os aparelhos de governo principal e auxiliar
devem estar instalados de modo a que a avaria de um nao inutilize o outro.

O aparelho de governo principal e a madre do leme (caso exista) devem ser:

2.1 De construcdo suficientemente robusta e permitir o governo do navio a
velocidade maxima de servico em marcha a vante; devem, ainda, ser
concebidos de forma a ndo se avariarem a velocidade maxima a r¢é;

2.2 Capazes de mover o leme da posi¢do de 35° a um bordo a 35° ao outro bordo
com o navio no seu calado maximo em agua salgada e a navegar a velocidade
maxima de servico em marcha a vante e, nas mesmas condi¢des, da posi¢ao de
35° a qualquer dos bordos a 30° ao bordo oposto no maximo de 28 segundos;
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2.3 Accionados a motor, sempre que tal seja necessario para satisfazer os requisitos
do ponto.2.2.2 e em todos os casos em que a madre do leme tenha um
didmetro superior a 120 mm a altura da cana, excluindo o refor¢o necessario
para a navegac¢ao em gelo, por forma a satisfazer o disposto no ponto .2.2.1.

3 O aparelho de governo auxiliar, se existir, deve ser:

.1 De construcdo suficientemente robusta e adequada para permitir o governo do
navio a velocidade de navegacdo aceitavel e para poder ser posto rapidamente
em servico numa emergeéncia;

.2 Capaz de mover o leme da posigdo de 15° a um bordo a 15° ao outro bordo no
maximo de 60 segundos, com o navio no seu calado maximo em 4gua salgada
e a navegar a metade da velocidade méaxima de servigo em marcha a vante ou a
7 nds, conforme o que for maior; e

.3 Accionado a motor, sempre que tal seja necessario para satisfazer os requisitos
do ponto .3.2 e em todos os casos em que a madre do leme tenha um didmetro
superior a 230 mm a altura da cana, excluindo o refor¢o necessario para a
navegacao em gelo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE Dt
4 Os servomotores do aparelho de governo devem poder:

.1 Voltar a arrancar automaticamente quando ¢ reposto o fornecimento de energia
apos falha da fonte de alimentacdo; e

.2 Ser postos em funcionamento de um posto na ponte de comando; caso ocorra
uma falha da fonte de alimentacdo de qualquer dos servomotores, deve ser
activado na ponte de comando um alarme sonoro ¢ visual.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

5 Quando o aparelho de governo principal compreender dois ou mais servomotores
idénticos, ndo ¢ necessario um aparelho de governo auxiliar desde que:

.1 O aparelho de governo principal possa manobrar o leme como prescrito no
ponto .2.2.2 quando qualquer dos servomotores se encontrar inoperacional;

.2 O aparelho de governo principal esteja instalado de tal forma que, apds uma
simples falha no seu sistema de encanamentos ou num dos servomotores, a
avaria possa ser isolada por forma a manter-se ou restabelecer-se rapidamente a
capacidade de governo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:
.6 O comando do aparelho de governo deve ser accionavel:

.1~ Na ponte de comando e no compartimento do aparelho de governo, no caso do
aparelho de governo principal;
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.10

A1

Quando o aparelho de governo principal estiver instalado de acordo com o
ponto .4, mediante dois dispositivos de comando independentes, ambos
acciondveis a partir da ponte de comando. Para tanto, ndo ¢ necessario que a
roda do leme ou a alavanca do leme existam em duplicado. Quando o
dispositivo de comando consistir num telemotor hidraulico, ndo ¢ necessario
instalar um segundo dispositivo independente;

No compartimento do aparelho de governo, no caso do aparelho de governo
auxiliar; se este for de accionamento a motor, o comando deve ser igualmente
accionavel a partir da ponte de comando e ser independente do dispositivo de
comando do aparelho de governo principal.

Qualquer dispositivo de comando do aparelho de governo principal ou do aparelho
de governo auxiliar accionavel a partir da ponte de comando deve obedecer as
seguintes prescrigoes:

A

Se for eléctrico, deve ser servido pelo seu proprio circuito independente,
alimentado por um circuito de poténcia do aparelho de governo a partir de um
ponto no interior do compartimento do aparelho de governo, ou directamente a
partir das barras colectoras do quadro de distribui¢do que alimentam o circuito
de poténcia do aparelho de governo num ponto do quadro de distribuicao
adjacente a alimentagdo do circuito de poténcia do aparelho de governo;

Devem existir, no compartimento do aparelho de governo, meios que permitam
desligar do aparelho de governo qualquer dispositivo de comando accionavel a
partir da ponte de comando que o sirva;

O dispositivo deve poder ser posto em funcionamento a partir de um ponto na
ponte de comando;

Em caso de falha da alimentacdo de energia eléctrica do dispositivo de
comando, deve ser activado um alarme sonoro e visual na ponte de comando; e

Nos circuitos de alimentacdo de energia do comando do aparelho de governo
devem instalar-se apenas protecgdes contra curto-circuitos.

Os circuitos eléctricos e os dispositivos de comando do aparelho de governo, com os
componentes, cabos e encanamentos a eles associados, prescritos na presente regra €
na regra 7, devem estar, tanto quanto possivel, separados em toda a sua extensao.

Devem ser previstos meios de comunicagdo entre a ponte de comando e o
compartimento do aparelho de governo ou o posto de governo alternativo.

A posi¢ao angular do leme deve:

A

2

Ser indicada na ponte de comando, se o aparelho de governo principal for
accionado a motor. A indicagdo do angulo do leme deve ser independente do
dispositivo de comando do aparelho de governo;

Poder ser comprovada no compartimento do aparelho de governo.

Os aparelhos de governo hidraulicos motorizados devem ser providos de:
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.1~ Meios para manter limpo o fluido hidraulico, tendo em conta o tipo e as
caracteristicas de projecto do sistema hidraulico;

.2 Um alarme de nivel baixo para cada reservatério de fluido hidraulico, que
assinale o mais precocemente possivel qualquer fuga de fluido. Devem existir
alarmes sonoros e visuais cujo sinal se produza na ponte de comando e no
espago de maquinas em pontos onde sejam facilmente apercebidos; e

.3 Um tanque de armazenagem fixo, de capacidade suficiente para recarregar,
pelo menos, um sistema accionador a motor, incluindo o reservatorio, sempre
que o aparelho de governo principal deva ser de accionamento a motor. O
tanque deve ter ligagdes permanentes por meio de encanamentos, de forma a
que os sistemas hidraulicos possam ser recarregados facilmente a partir de um
ponto no compartimento do aparelho de governo, e deve dispor de um
indicador de nivel.

A2 O compartimento do aparelho de governo deve:

.1 Ser facilmente acessivel e estar, tanto quanto possivel, separado dos espacos de
maquinas;

.2 Dispor de meios adequados para permitir o acesso, para fins de servico, a
maquinaria e comandos do aparelho de governo. Esses meios devem incluir
corrimdos e grelhas ou outras superficies antiderrapantes, que assegurem
condicdes de servigo adequadas em caso de fugas de fluido hidraulico.

7 Prescricdes suplementares para aparelhos de governo eléctricos e electro-
hidraulicos (R 30)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A Devem ser instalados indicadores de funcionamento dos motores dos aparelhos de
governo eléctricos e electro-hidraulicos na ponte de comando ¢ num ponto adequado
do posto de comando das méaquinas principais.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

2 Cada aparelho de governo eléctrico ou electro-hidraulico provido de dois ou mais
servomotores deve ser servido por, pelo menos, dois circuitos exclusivos,
alimentados directamente pelo quadro de distribuicdo principal; um dos circuitos
pode, no entanto, ser alimentado pelo quadro de distribuicdo de emergéncia. Um
aparelho de governo auxiliar eléctrico ou electro-hidraulico associado a um aparelho
de governo principal eléctrico ou electro-hidraulico pode ser ligado a um dos
circuitos de alimentagdo do aparelho principal. Os circuitos de alimentagdo de um
aparelho de governo eléctrico ou electro-hidraulico devem estar adequadamente
dimensionados para alimentar todos os motores que possam ser-lhes ligados
simultaneamente e ter de funcionar em simultaneo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

3 Nos circuitos e motores eléctricos e electro-hidraulicos dos aparelhos de governo
devem ser instalados meios de proteccdo contra curto-circuitos € um alarme de
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sobrecarga. Os meios de protec¢cdo contra correntes excessivas, incluindo a corrente
de arranque, se instalados, devem estar calculados para um valor no minimo igual ao
dobro da corrente a plena carga do motor ou circuito protegido e ser dimensionados
de modo a permitirem a passagem das correntes de arranque adequadas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

Os alarmes prescritos no presente ponto devem ser sonoros € visuais e estar
localizados em sitio visivel no espago das maquinas principais ou na casa de
comando habitual das referidas maquinas e devem satisfazer as prescricdes da
regra 6 da parte E do presente capitulo.

4 Quando um aparelho de governo auxiliar que, de acordo com o ponto .3.3 da regra 6,
deva ser accionado a motor ndo for accionado electricamente ou for accionado por
um motor eléctrico normalmente afecto a outros servigos, o aparelho de governo
principal pode ser servido por um circuito alimentado pelo quadro de distribuicao
principal. Quando esse motor eléctrico normalmente afecto a outros servigos estiver
instalado de modo a accionar o referido aparelho de governo auxiliar, a
Administragdo do Estado de bandeira pode conceder dispensa do prescrito no
ponto .3 se considerar adequados os meios de protec¢ao previstos juntamente com as
prescri¢des dos pontos .4.1 e .4.2 da regra 6 aplicaveis ao aparelho de governo
auxiliar.

8 Sistemas de ventilacdo dos espacos de maquinas (R 35)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Os espacos de maquinas da categoria A devem ser ventilados adequadamente, para que,
quando as maquinas e caldeiras neles instaladas estiverem a funcionar a toda a poténcia, em
todas as condi¢des meteorologicas, incluindo mau tempo, se mantenha uma ventilagdo
suficiente para a seguranca e conforto do pessoal e o funcionamento das maquinas.

9 Comunicacéo entre a ponte de comando e a casa das maquinas (R 37)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Devem existir, pelo menos, dois meios independentes de comunicagdo de ordens da ponte de
comando para o posto na casa das maquinas ou na casa de comando das méquinas onde sdo
normalmente controlados a velocidade e o sentido de impulsdo do hélice; um desses meios
deve ser um telégrafo de maquina, que indique visualmente as ordens e respostas tanto na
casa das maquinas como na ponte de comando. Devem ser instalados meios de comunicagdo
adequados em qualquer outro posto de onde possam ser comandados a velocidade e o sentido
de impulsdo do hélice.

10 Alarme para maquinistas (R 38)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Deve ser instalado um alarme para maquinistas, accionavel na casa de comando das maquinas
ou numa plataforma de manobra, conforme apropriado, e claramente audivel nos alojamentos
dos maquinistas e/ou na ponte de comando, conforme apropriado.
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11 L ocalizacéo das instalactes de emergéncia (R 39)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

As fontes de energia eléctrica de emergéncia, as bombas de incéndio de emergéncia, as
bombas de esgoto de emergéncia exceptuando as que sirvam especificamente os espagos a
vante da antepara de colisdo, as instalagdes fixas de extingdo de incéndios prescritas no
Capitulo II-2 e outras instalagdes de emergéncia essenciais para a seguranca do navio, com
excepedo dos guinchos da amarra, ndo devem estar localizadas a vante da antepara de colisado.

12 Comandos das méaquinas (R 31)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A As maquinas principais e auxiliares essenciais para a propulsdo e a seguranca do
navio devem ser dotadas de meios eficazes de manobra e comando.

2 Quando exista um comando a distancia das maquinas de propulsdo a partir da ponte
de comando e os espagcos de maquinas devam ser assistidos, aplicar-se-3o as
seguintes disposicoes:

A

A velocidade, o sentido da impulsdo e, se aplicavel, o passo da hélice devem
poder ser totalmente comandados a partir da ponte de comando, quaisquer que
sejam as condigdes de navegacao, incluindo manobra;

O comando a distancia deve ser efectuado por um dispositivo de comando
distinto para cada hélice independente, concebido e construido por forma a que
a sua manobra ndo exija uma aten¢do especial aos pormenores de
funcionamento das maquinas. Caso haja varios hélices concebidos para
funcionar simultaneamente, o respectivo comando podera ser feito através de
um unico dispositivo de comando;

As maquinas propulsoras principais devem dispor, na ponte de comando, de
um dispositivo de paragem de emergéncia independente do sistema de
comando da ponte;

As ordens da ponte de comando para as maquinas propulsoras devem ser
indicadas na casa de comando das maquinas principais ou na plataforma de
manobra, conforme apropriado;

O comando a distancia das maquinas propulsoras s6 deve ser possivel a partir
de um local de cada vez; nesses locais sdo autorizados postos de comando
interligados. Em cada local deve existir um indicador que assinale qual o local
que detém o comando das maquinas propulsoras. A transferéncia de comando
entre a ponte de comando e os espacos de maquinas s6 poderad efectuar-se no
espaco de maquinas principal ou na casa de comando das maquinas principais.
O sistema deve incluir meios para evitar que a impulsdo propulsora sofra
alteracdes significativas quando se da a transferéncia do comando de um local
para outro;

Deve ser possivel comandar localmente as maquinas propulsoras, mesmo em
caso de falha de qualquer elemento do sistema de comando a distancia;
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.7 O sistema de comando a distancia deve ser concebido de forma a que, em caso
de falha, seja activado um alarme. A velocidade e o sentido de impulsdo pré-
definidos dos hélices devem ser mantidos até que o comando local entre em
funcionamento;

.8 Devem ser instalados indicadores na ponte de comando que assinalem:
1 a velocidade e o sentido de rotacdo, em hélices de passo fixo, ou
.2 avelocidade e a posi¢ao das pas, em hélices de passo variavel;

.9 Na ponte de comando e no espago de maquinas deve ser instalado um alarme
de baixa pressdo de ar de arranque, programado para um nivel que permita
ainda realizar operagdes de arranque das maquinas principais. Se o sistema de
comando a distancia das maquinas propulsoras for concebido para arranque
automatico, o numero de tentativas de arranque automatico consecutivas
falhadas deve ser limitado, para se manter uma pressao de ar suficiente para o
arranque local.

3 Se as maquinas propulsoras principais e as maquinas associadas, incluindo as fontes
de energia eléctrica principais, dispuserem de varios niveis de comando automatico e
a distancia e se encontrarem sob supervisdo humana constante a partir de uma casa
de comando, os dispositivos e comandos devem ser concebidos, equipados e
instalados de forma a que o funcionamento das maquinas seja tdo seguro e eficaz
como se se encontrassem sob supervisdo directa; para o efeito, aplicar-se-3o as regras
II-1/E/1 a II-1/E/5, consoante for adequado. Prestar-se-a especial atengdo a protecgao
dos referidos espacos contra incéndios e alagamento.

4 Em geral, os sistemas automaticos de arranque, operagdo e comando devem incluir
meios que possibilitem que o comando manual anule os comandos automaticos. A
avaria de qualquer elemento dos referidos sistemas nao deverd impedir o recurso a
anulacao manual do comando automatico.

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE
2003:

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo

(adaptado)
5 Os navios devem satisfazer as prescrigoes dos pontos .1 a .4.
1.  As maquinas principais e auxiliares essenciais para a propulsdo, o governo e a

seguranga do navio devem ser dotadas de meios eficazes de manobra e
comando odos os sistemas de comando essenciais para a propulsdo, o governo
e a seguranca do navio devem ser independentes ou estar concebidos de modo
a que a avaria de um sistema nado perturbe o desempenho dos outros sistemas.

2 Quando exista um comando a distancia das maquinas de propulsdo a partir da ponte
de comando, aplicar-se-3o as seguintes disposi¢des:
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A

A velocidade, o sentido da impulsdo e, se aplicavel, o passo do hélice devem

poder ser totalmente comandados a partir da ponte de comando, quaisquer que sejam
as condi¢des de navegacao, incluindo manobra;

2

O comando deve ser efectuado por um tnico dispositivo de comando para cada

hélice independente, com desempenho automatico de todos os servigos associados,
incluindo, quando necessario, meios de evitar a sobrecarga das maquinas
propulsoras; caso haja varios hélices concebidos para funcionar simultaneamente, o
respectivo comando podera ser feito através de um unico dispositivo de comando;

3

As maquinas propulsoras principais devem dispor, na ponte de comando, de
um dispositivo de paragem de emergéncia independente do sistema de
comando da ponte;

As ordens da ponte de comando para as maquinas propulsoras devem ser
indicadas na casa de comando das maquinas principais e na plataforma de
manobra;

O comando a distancia das maquinas propulsoras s6 deve ser possivel a partir
de um local de cada vez; nesses locais sdo autorizados postos de comando
interligados. Em cada local deve existir um indicador que assinale qual o local
que detém o comando das maquinas propulsoras. A transferéncia de comando
entre a ponte de comando e os espacos de maquinas s6 podera efectuar-se no
espaco de maquinas principal ou na casa de comando das méaquinas principais.
O sistema deve incluir meios para evitar que a impulsdo propulsora sofra
alteragdes significativas quando se da a transferéncia do comando de um local
para outro;

Deve ser possivel comandar localmente as maquinas propulsoras, mesmo em
caso de falha de qualquer elemento do sistema de comando a distancia;

deve igualmente ser possivel comandar as maquinas auxiliares essenciais para
a propulsdo e a seguranga do navio na propria maquina ou na sua proximidade;

O sistema de comando a distancia deve ser concebido de forma a que, em caso
de falha, seja activado um alarme. A velocidade e o sentido de impulsdo pré-
definidos dos hélices devem ser mantidos até que o comando local entre em
funcionamento;

Devem ser instalados indicadores na ponte de comando, na casa de comando
das maquinas principais e na plataforma de manobra que assinalem:

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

.1 a velocidade e o sentido de rotacao, em hélices de passo fixo, e

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

.2 avelocidade e a posi¢ao das pas, em hélices de passo variavel;

81

PT



PT

.9  Na ponte de comando e no espago de maquinas deve ser instalado um alarme
de baixa pressdo de ar de arranque, programado para um nivel que permita
ainda realizar operacdes de arranque das maquinas principais. Se o sistema de
comando a distancia das maquinas propulsoras for concebido para arranque
automatico, o numero de tentativas de arranque automatico consecutivas
falhadas deve ser limitado, para se manter uma pressdo de ar suficiente para o
arranque local.

.3 Se as maquinas propulsoras principais e as maquinas associadas, incluindo as
fontes de energia eléctrica principais, dispuserem de varios niveis de comando
automatico e a distancia e se encontrarem sob supervisdo humana constante a
partir de uma casa de comando, os dispositivos e comandos devem ser
concebidos, equipados e instalados de forma a que o funcionamento das
maquinas seja tdo seguro e eficaz como se se encontrassem sob supervisao
directa; para o efeito, aplicar-se-do as regras II-1/E/1 a II-1/E/5, consoante for
adequado. Prestar-se-a4 especial atencdo a proteccdo dos referidos espagos
contra incéndios e alagamento.

4 Em geral, os sistemas automaticos de arranque, operacdo ¢ comando devem
incluir meios que possibilitem que o comando manual anule os comandos
automaticos. A avaria de qualquer elemento dos referidos sistemas ndo devera
impedir o recurso a anulagdo manual do comando automatico.

13

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

Encanamentos de vapor (R 33)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

14

Todos os encanamentos de vapor e respectivos acessorios através dos quais possa
passar vapor devem ser projectados, construidos e instalados por forma a resistirem
as tensdes maximas de servigo a que possam estar sujeitos.

Devem existir meios de purgar qualquer encanamento de vapor em que possam
produzir-se golpes de ariete perigosos.

Se um encanamento de vapor ou acessorio puder receber vapor de qualquer fonte a
uma pressao superior aquela para que tiver sido projectado, deve instalar-se uma
valvula de reducdo, uma valvula de seguranca ¢ um mandémetro adequados.

Sistemasdear comprimido (R 34)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

Devem ser tomadas providéncias para evitar sobrepressdoes em todas as seccdes dos
sistemas de ar comprimido e nas camisas de agua ou caixas dos compressores ¢
refrigeradores de ar que possam estar submetidos a sobrepressdes perigosas devido a
infiltragdes provenientes de elementos do sistema de ar comprimido. Todos os
sistemas devem ser dotados de dispositivos adequados de limita¢do da pressao.
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15

Os dispositivos principais de arranque pneumatico dos motores propulsores de
combustdo interna principais devem ser adequadamente protegidos contra os efeitos
de raté e as explosdes internas no encanamento de ar de arranque.

Todos os encanamentos de descarga dos compressores de ar de arranque devem levar
directamente aos reservatorios de ar de arranque e todos os encanamentos de
arranque desde os reservatorios de ar até as maquinas principais e auxiliares devem
estar completamente separados da rede de encanamentos de descarga dos
compressores.

Devem ser tomadas providéncias para reduzir ao minimo a entrada de 6leo nos
sistemas de ar comprimido e para purgar esses sistemas.

Proteccdo contra o ruido (R 36)°

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

Devem ser adoptadas medidas para reduzir o ruido das maquinas nos espagos de maquinas a
um nivel aceitavel. Se esse ruido ndo puder ser suficientemente reduzido, a fonte de ruido
excessivo deve ser convenientemente insonorizada ou isolada, ou deve ser previsto um
refigio insonorizado, se esse espaco tiver de ser assistido. Serdo fornecidos protectores
auriculares ao pessoal que tiver de entrar nesses espagos.

Ver Code on Noise Levels on Board Ships, adoptado pela Resolucdo A.468 (XII) da Assembleia da OMI.
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16 Ascensores
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CED:

A Os ascensores e monta-cargas devem obedecer, no que se refere as suas dimensoes,
concepg¢do, numero de passageiros e/ou quantidade de mercadorias, as disposi¢oes
definidas pela Administracdo do Estado de bandeira em cada caso ou para cada tipo
de instalagao.

2 Os desenhos ¢ as instrugdes de manutengdo das instalagdes, incluindo as disposi¢oes
em matéria de inspecgdes periodicas, deverdo ser aprovados pela Administragdo do
Estado de bandeira, que inspeccionara e aprovara a instalagdo antes de esta entrar em
Servico.

3 Apds a aprovacdo, a Administragdo do Estado de bandeira emitird um certificado,
que devera ser conservado a bordo.

4 A Administragdo do Estado de bandeira podera permitir que as inspec¢des periddicas

sejam efectuadas por um perito autorizado pela Administragdo ou por uma
organizagao reconhecida.

PARTE D

INSTALACOESELECTRICAS
1 Generalidades (R 40)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:
A As instalagdes eléctricas devem ser projectadas de modo a que:

.1 Todos os servigos eléctricos auxiliares necessarios para a manutencao do navio
em condi¢des normais de funcionamento e habitabilidade sejam assegurados
sem recurso a fonte de energia eléctrica de emergéncia;

.2 Os servigos eléctricos essenciais a seguranga do navio sejam assegurados em
todas as condigdes de emergéncia; e

.3 Seja garantida a seguranga dos passageiros, dos tripulantes e do navio contra
acidentes de origem eléctrica.

2 A Administragdo do Estado de bandeira tomara as medidas adequadas para garantir a
implementagdo e aplicagdo uniformes das disposi¢cdes da presente parte no que diz
respeito as instalagdes eléctricas’.

Ver as recomendagdes publicadas pela Comissédo Electrotécnica Internacional, em particular a Publicagdo n.° 92 —
Instalagdes eléctricas em navios.
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Fonte principal de energia eléctrica e deiluminacao (R 41)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

2.1

2.2

2.3

3

Nos navios novos das Classes C e D em que a energia eléctrica seja o inico meio de
assegurar o funcionamento dos servicos auxiliares indispensaveis a seguranca do
navio e nos navios novos ¢ existentes da Classe B em que a energia eléctrica seja o
unico meio de assegurar o funcionamento dos servigos auxiliares indispensaveis a
seguranga ¢ a propulsdo do navio deve haver dois ou mais grupos geradores
principais, com uma poténcia que permita assegurar o funcionamento dos referidos
servigos mesmo com um dos grupos parado.

Nos navios novos das Classes C e D de comprimento inferior a 24 metros, um dos
grupos geradores principais podera ser alimentado pela maquina de propulsdo
principal, desde que a sua poténcia permita assegurar o funcionamento dos servigos
atras referidos mesmo com um dos grupos parado.

Deve existir um sistema de iluminagdo eléctrica principal, que ilumine todas as
partes do navio normalmente acessiveis aos passageiros e tripulantes e por eles
utilizadas, alimentado pela fonte principal de energia eléctrica.

A instalagdo do sistema de iluminagdo eléctrica principal deve ser feita de modo a
que, caso se produza um incéndio ou outro acidente nos espagos onde estdo
instalados a fonte principal de energia eléctrica, o equipamento transformador
associado, se o houver, o quadro de distribui¢do principal e o quadro de iluminagado
principal, ndo fique inutilizado o sistema de iluminagdo eléctrica de emergéncia
prescrito na regra 3.

A instalagdo do sistema de iluminacao eléctrica de emergéncia deve ser feita de
modo a que, caso se produza um incéndio ou outro acidente nos espagos onde estdo
instalados a fonte de energia eléctrica de emergéncia, o equipamento transformador
associado, se o houver, o quadro de distribuicdo de emergéncia e o quadro de
iluminagdo de emergéncia, ndo fique inutilizado o sistema de iluminacgao eléctrica
principal prescrito na presente regra.

A localizacdo do quadro de distribui¢do principal em relagdo a uma estagdo geradora
principal deve ser tal que, tanto quanto possivel, a alimentacdo normal de energia
eléctrica s6 possa ser afectada por um incéndio ou outro acidente que ocorra no local
em que o grupo gerador e o quadro de distribuicao estdo instalados.

Fonte de energia eléctrica de emergéncia (R 42)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Deve haver em todos os navios uma fonte auténoma de energia eléctrica de
emergéncia e um quadro de distribuicdo de emergéncia, situados acima do pavimento
das anteparas em local facilmente acessivel e que ndo seja contiguo as anteparas
delimitadoras dos espagos de maquinas da categoria A ou dos espagos onde estdo
instaladas a fonte de energia eléctrica principal ou o quadro de distribui¢do principal.

A fonte de energia eléctrica de emergéncia pode ser quer uma bateria de
acumuladores, capaz de satisfazer os requisitos do ponto .5 sem necessidade de
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recarga e sem sofrer uma queda excessiva de tensdo, quer um gerador capaz de
satisfazer as prescri¢cdes do ponto .5, accionado por um motor de combustdo interna
com alimentagdo independente de combustivel, o qual deve ter um ponto de
inflamagdo ndo inferior a 43 °C, ¢ com um sistema de arranque automatico, nos
navios novos, ou dispositivos de arranque aprovados, nos navios existentes, €
provido de uma fonte temporaria de energia eléctrica de emergéncia em
conformidade com o ponto .6; no entanto, nos navios novos das Classes C ¢ D de
comprimento inferior a 24 metros, essa fonte podera ser um conjunto de baterias
independente, instalada em local adequado, capaz de alimentar os equipamentos
considerados durante o periodo prescrito nas presentes regras.

A fonte de energia eléctrica de emergéncia deve ser instalada de modo a poder
funcionar eficientemente com o navio adornado a 22,5° ou com um caimento de 10°.
O grupo ou grupos geradores de emergéncia devem poder ser postos em
funcionamento rapidamente em quaisquer condi¢des de frio previsiveis e, nos navios
novos, devem ser capazes de arrancar automaticamente.

O quadro de distribui¢do de emergéncia deve ser instalado tdo proximo quanto
possivel da fonte de energia eléctrica de emergéncia.

A fonte de energia eléctrica de emergéncia prescrita no ponto .1 deve:
.1 Poder funcionar, em geral, por um periodo de:

12 horas em navios da Classe B (novos e existentes),

6 horas em navios da Classe C (novos),

3 horas em navios da Classe D (novos);

.2 Em especial, poder alimentar simultaneamente, durante os periodos atrés
indicados, os equipamentos dos seguintes servigos, consoante a Classe do
navio:

(a) A bomba de esgoto de emergéncia e uma das bombas de incéndio;
(b) A iluminacdo de emergéncia:

1. dos postos de reunido e de embarque nas embarcagdes salva-vidas e
da amurada,

2. dos corredores, escadas e saidas que ddo acesso aos postos de
reunido e de embarque,

3. dos espagos de maquinas ¢ do local onde esta instalado o gerador
de emergéncia,

4.  dos postos de seguranca onde se encontram o equipamento de radio
e 0 equipamento principal de navegagao,

5. conforme prescrito nas regras 11-2/B/16.1.3.7 ¢ 11-2/B/6.1.7,

6.  dos locais onde se guardam os equipamentos de bombeiro,
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4

7. da bomba de esgoto de emergéncia ¢ de uma das bombas de
incéndio referidas na alinea a), bem como do posto de arranque dos
respectivos motores;

(¢) As luzes de navegacdo do navio;
(d) 1. oequipamento de comunicagoes,
2. osistema geral de alarme,
3.  ossistemas de detecgdo de incéndios, e

4. os sinais que possam ser necessarios numa situagdo de emergéncia,
se funcionarem com energia eléctrica fornecida pelos grupos
geradores principais do navio;

(¢) A bomba da instalagdo automatica de agua pulverizada do navio, se
existir e funcionar a electricidade;

(f) A lampada de sinais de dia, se alimentada pela fonte principal de energia
eléctrica do navio;

.3 Poder fazer funcionar, por um periodo de meia-hora, as portas estanques
accionadas a motor e respectivos circuitos de comando, indicacao e alarme.

A fonte temporaria de energia eléctrica de emergéncia prescrita no ponto .2 deve
consistir numa bateria de acumuladores, instalada em local adequado para utilizagao
numa emergéncia, capaz de alimentar durante meia hora, sem necessidade de recarga
e sem sofrer uma queda excessiva de tensao:

(a) A iluminagdo prescrita no ponto .2(b)1,

(b) As portas estanques, conforme prescrito nos pontos.7.2 e .7.3 da regra llI-
1/B/13, mas ndo necessariamente todas em simultaneo, a menos que exista uma
fonte temporaria independente de energia armazenada, e

(¢) Os circuitos de comando, indicag¢ao e alarme, conforme prescrito no ponto .7.2
da regra I1-1/B/13.

NAVIOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

Quando for necessaria energia eléctrica para restabelecer a propulsdo, a capacidade
da fonte deve ser suficiente para, com o navio morto, restabelecer a propulsao, em
conjugacdo com outras maquinas conforme apropriado, num periodo de 30 minutos
apds a paragem.

[luminac&o de emer géncia suplementar paranaviosro-ro (R 42-1)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Além da iluminacdo de emergéncia prescrita na regra II-1/D/3.5.2(b), todos os navios com
espagos de carga ro-ro ou espacos de categoria especial devem estar equipados com:
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[luminag¢do eléctrica suplementar em todos os espagos comuns e corredores
destinados a passageiros, capaz de funcionar durante, pelo menos, trés horas quando
todas as outras fontes de energia eléctrica tenham falhado e em qualquer condigao de
adornamento. Esta ilumina¢do deve permitir a total visibilidade dos acessos aos
meios de evacuagdo. A fonte de energia da iluminagdo suplementar consistird em
baterias de acumuladores, localizadas dentro das unidades de iluminacdo, que serdo
carregadas continuamente, sempre que possivel, pelo quadro de distribui¢ao de
emergéncia. Alternativamente, a Administragdo do Estado de bandeira podera aceitar
outros meios de iluminagdo que sejam, no minimo, tao eficazes quanto os indicados.
A iluminagdo suplementar deve possibilitar o conhecimento imediato de qualquer
falha da lampada. As baterias de acumuladores instaladas devem ser substituidas
periodicamente, tendo em conta a vida Util especifica nas condi¢des ambientes a que
estdo sujeitas quando em funcionamento;

Uma lanterna portatil que funcione com baterias recarregdveis em cada corredor,
espaco recreativo e espago de trabalho destinados a tripulagdo e que estejam
normalmente ocupados, a menos que exista a ilumina¢do de emergéncia suplementar
prescrita no ponto .1.

Precaucfes contra descar gas eléctricas, incéndios e outros acidentes de origem
eléctrica (R 45)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Todas as partes metalicas descobertas das maquinas ou equipamentos eléctricos que
ndo se destinem a estar, mas possam Vvir a estar, sob tensdo em consequéncia de uma

avaria, devem estar ligadas a massa, excepto se as referidas maquinas ou
equipamentos forem:

.1 Alimentados com uma tensdo nao superior a 50 V em corrente continua ou a
50V  (valor eficaz) entre condutores; ndo devem  utilizar-se
autotransformadores para obter esta tensao; ou

.2 Alimentados com uma tensdo nao superior a 250 V por transformadores de
isolamento de seguranca que alimentem apenas um dispositivo receptor; ou

.3 Construidos de acordo com o principio do isolamento duplo.

Todos os aparelhos eléctricos devem ser construidos e instalados de modo a ndo
causarem lesdes quando manejados e tocados normalmente.

Os lados, a retaguarda e, quando necessario, a frente dos quadros de distribuicdo
devem ser devidamente resguardados. As partes condutoras descobertas cuja tensao
em relagdo a massa exceda a especificada em .1.1 ndo devem ser instaladas na frente
dos quadros. Onde necessario, serdo colocados tapetes ou grelhas ndo condutores a
frente e a retaguarda dos quadros de distribui¢do.

Nos sistemas de distribui¢ao sem ligacdo a massa deve ser instalado um dispositivo

que monitorize o nivel de isolamento em relacdo a massa e forneca uma indicagdo
sonora ou visual se o nivel de isolamento for anormalmente baixo.
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5.1

5.2

Todas as bainhas e armaduras metalicas dos cabos devem ter continuidade eléctrica e
estar ligadas a massa.

Todos os cabos e fios eléctricos exteriores ao equipamento devem, no minimo, ser do
tipo retardador de chama e estar instalados de modo a que esta sua propriedade de
origem ndo fique comprometida. Quando necessario para aplicacdes especificas, a
Administragdo do Estado de bandeira pode permitir a utilizagdo de cabos de tipo
especial, como cabos para radiofrequéncias, que ndo satisfagam as disposigdes supra.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

5.3

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

Os cabos e fios dos circuitos de poténcia, iluminag¢do, comunicagdes internas ou
sinalizacdo, essenciais ou de emergéncia, devem, tanto quanto possivel, ser
instalados de modo a ndo passarem por cozinhas, lavandarias, espagos de maquinas
da categoria A e seus rufos, ou outras zonas em que o risco de incéndio seja elevado.
Nos navios ro-ro de passageiros novos e existentes, os cabos para os alarmes de
emergéncia e as instalagdes sonoras para comunicagdes publicas instalados
B> em <Xl ou apdés X> 1 de Julho de 1998 <XI devem ser aprovados pela
Administra¢cdo do Estado de bandeira, tendo em conta as recomendacdes da OMI. Se
passarem por zonas com elevado risco de incéndio, os cabos de ligacdo das bombas
de incéndio ao quadro de distribuicdo de emergéncia devem ser de material resistente
ao fogo. Quando possivel, todos esses cabos devem ser instalados de modo a evitar
que o aquecimento das anteparas ocasionado por um incéndio num espaco adjacente
os inutilize.

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

Os cabos e fios devem ser instalados e protegidos de modo a prevenir o desgaste por
atrito ou qualquer outra deterioracdo. Os pontos terminais e as jungdes dos
condutores devem ser feitas de maneira a preservar as propriedades de origem, sejam
elas eléctricas, mecanicas, retardadoras de chama ou, quando necessério, de
resisténcia ao fogo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

7.1

Cada circuito separado deve ser protegido contra curto-circuitos € sobrecargas, com
as excepgoes previstas nas regras 1I-1/C/6 e 11-1/C/7.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

1.2

8.1

Os aparelhos de iluminagdo devem ser dispostos de modo a evitar subidas de
temperatura que possam danificar os cabos e fios e a impedir o aquecimento
excessivo dos materiais circundantes.

As baterias de acumuladores devem estar convenientemente abrigadas e os
compartimentos destinados principalmente a sua instalagdo devem ser de constru¢do
adequada e dispor de uma ventilagao eficaz.
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8.2 Nao ¢ permitida a instalagdo nesses compartimentos de equipamentos eléctricos ou
outros que possam constituir uma fonte de igni¢ao de vapores inflamaveis.

9 Os sistemas de distribui¢ao devem estar instalados de modo a que um incéndio que
se declare numa zona vertical principal, tal como definida na regra I1-2/A/2.9, nao
interfira com servigos essenciais para a seguranca em qualquer outra dessas zonas.
Considera-se satisfeita esta prescri¢do se os cabos de alimentagdo principais e de
emergéncia que passem por qualquer dessas zonas estiverem tdo afastados um do
outro, vertical e horizontalmente, quanto seja possivel.

PARTEE
PRESCRI QGESSUPL EM ENTARI%S PARA ESPACOSDE MAQUINASSEM
ASSISTENCIA PERMANENTE
Exame especial (R 54)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Todos os navios novos das Classes B, C e D e todos os navios existentes da Classe B serdo
objecto de exame especial pela Administragao do Estado de bandeira para se determinar se os
seus espacos de maquinas poderdo ndo ter assisténcia permanente e, em caso afirmativo, se
sd0 necessarias prescricdes suplementares as das presentes regras para se obter um nivel de
seguranca equivalente ao oferecido por espacos de maquinas normalmente assistidos.

1 Generalidades (R 46)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A As medidas adoptadas devem garantir que a seguranga do navio em todas as
condicdes de navegacdo, incluindo manobra, seja equivalente a de um navio cujos
espacos de maquinas sao assistidos.

2 Devem ser tomadas medidas que assegurem o funcionamento fidvel do equipamento
e garantam a realizacdo de inspecc¢des regulares e provas de rotina, de forma a
assegurar a continuidade do bom funcionamento.

3 Todos os navios devem dispor de provas documentais da sua aptiddo para funcionar
com espagos de maquinas sem assisténcia permanente.

2 Precaucgdes contraincéndios (R 47)
NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A Devem existir meios que permitam detectar e dar o alarme em fases incipientes de
incéndios em:

.1 condutas de entrada e saida de ar das caldeiras; e

.2 mangas de ar de limpeza de maquinas propulsoras, a menos que se considere
desnecessario em casos especificos.
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3

Os motores de combustdo interna de poténcia igual ou superior a 2 250 kW ou que
tenham cilindros de didmetro superior a 300 mm devem possuir detectores de
vapores de oleo no carter, monitores da temperatura da chumaceira ou dispositivos
equivalentes.

Proteccao contra alagamento (R 48)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

4

Os pogos de esgoto em espagos de maquinas sem assisténcia permanente devem estar
localizados e ser controlados de forma a detectar-se a acumulacdo de liquidos com
angulos normais de caimento e adornamento e devem ter uma capacidade suficiente
para conter facilmente o escoamento normal durante os periodos de funcionamento
sem assisténcia.

Nos casos em que as bombas de esgoto arrancam automaticamente, devem existir
meios que indiquem se o afluxo de liquido ¢ excessivo para a capacidade da bomba
ou se esta estd a funcionar com maior frequéncia do que seria de esperar em
condi¢des normais. Nestes casos podem ser autorizados pogos de esgoto mais
pequenos, com capacidade para um periodo de tempo razoavel. Quando existam
bombas de esgoto comandadas automaticamente, dever-se-4 ter especialmente em
conta as prescricoes relativas a prevencao da poluigdo por hidrocarbonetos.

A localizagdao dos comandos de qualquer valvula que sirva uma tomada de agua do
mar, uma descarga abaixo da linha de flutuagdo ou um sistema de injec¢do de esgoto
deve possibilitar um tempo de operacdo adequado em caso de entrada de adgua no
espaco considerado, tendo em conta o tempo que se calcula ser necessario para
chegar a esses comandos e acciona-los. Se, com o navio nas condi¢des de carga
maxima, o nivel até ao qual o espago pode ficar alagado assim o exigir, devem ser
tomadas as medidas adequadas para que os comandos possam ser accionados de um
ponto acima desse nivel.

Comando das maquinas propulsoras a partir da ponte de comando (R 49)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

A velocidade, o sentido da impulsdo e, se aplicavel, o passo do hélice devem poder
ser totalmente comandados a partir da ponte de comando quaisquer que sejam as
condi¢des de navegacao, incluindo manobra.

.1 Esse comando a distancia deve ser efectuado por um dispositivo de comando
distinto para cada hélice independente, com desempenho automatico de todos
os servigos associados, incluindo, quando necessdrio, meios de evitar a
sobrecarga das maquinas propulsoras.

.2 As maquinas propulsoras principais devem dispor, na ponte de comando, de
um dispositivo de paragem de emergéncia independente do sistema de
comando da ponte.

As ordens da ponte de comando para as maquinas propulsoras devem ser indicadas
na casa de comando das maquinas principais ou no posto de comando das maquinas
propulsoras, conforme apropriado.
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5

O comando a distdncia das maquinas propulsoras s6 deve ser possivel a partir de um
local de cada vez; nesses locais sdo autorizados postos de comando interligados. Em
cada local deve existir um indicador que assinale qual o local que detém o comando
das maquinas propulsoras. A transferéncia de comando entre a ponte de comando e
os espacos de maquinas s6 podera efectuar-se no espago de maquinas principal ou na
casa de comando das maquinas principais. O sistema deve incluir meios para evitar
que a impulsdo propulsora sofra alteracdes significativas quando se faz a
transferéncia do comando de um local para outro.

Deve ser possivel comandar localmente todas as maquinas essenciais a utilizacdo
segura do navio, mesmo em caso de falha de qualquer elemento dos sistemas de
comando automatico ou a distancia.

O sistema de comando automatico a distancia deve ser concebido de forma a que, em
caso de falha, seja activado um alarme. A menos que considerado impraticavel, a
velocidade e o sentido de impulsdo pré-definidos do hélice devem ser mantidos até
que o comando local entre em funcionamento.

Devem ser instalados indicadores na ponte de comando que assinalem:
.1 a velocidade e o sentido de rotacdo, em hélices de passo fixo, ou
.2 A velocidade e a posi¢ao das pas, em hélices de passo variavel.

O numero de tentativas de arranque automatico consecutivas falhadas deve ser
limitado, para se manter uma pressdo de ar suficiente para o arranque. Deve ser
instalado um alarme de pressdo de ar baixa para o arranque, programado para um
nivel que permita ainda realizar operagdes de arranque das maquinas propulsoras.

Comunicacdes (R 50)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DA CLASSE B E NAVIOS NOVOS DAS CLASSES C
E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR A 24 METROS:

Deve ser instalado um meio de comunicagdao vocal fiavel entre a casa de comando das
maquinas principais ou o posto de comando das maquinas propulsoras, conforme apropriado,
a ponte de comando e os alojamentos dos oficiais de maquinas.

6

Sistema de alarme (R 51)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Deve ser instalado um sistema de alarme que assinale qualquer falha que exija
ateng¢do e que:

.1 Possa activar um alarme sonoro na casa de comando das maquinas principais
ou no posto de comando das maquinas propulsoras e indicar visualmente, num
ponto adequado, cada funcdo de alarme distinta;

.2 Tenha ligagdo para as instalacdes comuns dos maquinistas ¢ para cada um dos
camarotes destes, através de um comutador selector, de modo a que fique
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2.1

2.2

3.1

3.2

7

sempre assegurada a ligagcdo a, pelo menos, um desses camarotes. Podem ser
autorizadas outras instalagdes, desde que consideradas equivalentes;

.3 Active um alarme sonoro e visual na ponte de comando em qualquer situacao
que exija a interven¢do ou a atencdo do oficial de quarto;

4 Esteja projectado, tanto quanto possivel, segundo o principio do funcionamento
a prova de avaria; e

.5 Active o alarme para maquinistas previsto na regra I1-1/C/10, caso a fungdo de
alarme nao tenha sido atendida localmente num lapso de tempo limitado.

O sistema de alarme deve ser alimentado continuamente e dispor de um comutador
automatico para uma fonte de alimentacdo de reserva, para os casos em que falhe a
fonte de alimentacdo normal.

A falha da fonte de alimenta¢do normal do sistema de alarme deve ser assinalada por
um alarme.

O sistema de alarme deve poder assinalar simultaneamente mais do que uma avaria e
a aceitacao de qualquer sinal de alarme ndo deve inibir outro.

A aceitacdo, no ponto referido em .1, de uma condi¢do de alarme deve ser indicada
nos pontos em que esta foi sinalizada. Os sinais de alarme devem manter-se até
serem aceites e as indicagdes visuais dos diversos alarmes devem permanecer até que
a avaria tenha sido corrigida, momento em que o sistema de alarme deve regressar
automaticamente a condi¢cdo de operagdo normal.

Sistemas de seguranca (R 52)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Deve ser instalado um sistema de seguranca que garanta que qualquer falha grave no
funcionamento das maquinas ou caldeiras, que constitua um perigo imediato, desencadeie a
paragem automatica dessa parte da instalagdo e active um alarme. A paragem do sistema
propulsor ndo deve ser activada automaticamente, excepto em casos que possam dar origem a
avarias graves, paragem total ou explosdo. Quando existam dispositivos que neutralizem a
paragem das maquinas propulsoras principais, esses dispositivos devem ser concebidos de
forma a impedir que sejam accionados por inadverténcia. Devem prever-se meios visuais que
indiquem que a neutralizacdo foi activada. Os comandos automaticos de paragem de
seguranga e desaceleracdo das maquinas devem estar separados da instalagcdo de alarme.

8

Prescrigdes especiais para maquinas, caldeiras e instalagdes eléctricas (R 53)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

A fonte principal de energia eléctrica deve obedecer as disposi¢des seguintes:

.1~ Quando a energia eléctrica puder ser assegurada normalmente por um gerador,
devem ser instalados dispositivos adequados de limitagdo da carga, que
garantam a integridade do fornecimento de energia eléctrica aos servigos
necessarios a propulsdo e ao governo, bem como a seguranga do navio. Para os
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9

casos de avaria do gerador em funcionamento, devem ser tomadas as
disposi¢des adequadas para o arranque automatico e a ligagdo automatica ao
quadro de distribuicao principal de um gerador de reserva com capacidade
suficiente para possibilitar a propulsdo e o governo do navio e garantir a sua
seguranga, com rearranque automatico dos auxiliares essenciais incluindo, se
necessario, operagdes sequenciadas.

.2 Se a energia eléctrica for normalmente fornecida por mais de um gerador
funcionando simultaneamente em paralelo, devem ser tomadas as disposigoes
necessarias, por exemplo por meio da limitagdo de carga, para garantir que, em
caso de avaria de um desses grupos geradores, os restantes se mantenham em
funcionamento sem sobrecarga, de modo a possibilitar a propulsio e o governo
do navio e a garantir a sua seguranga.

Quando forem exigidas mdaquinas de reserva para outras maquinas auxiliares
essenciais a propulsdo, devem ser instalados dispositivos de comutagdo automatica.

Comando automaético e sistema de alarme (R 53.4)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

1

O sistema de comando deve possibilitar que os servigos necessarios para a operagao
das maquinas propulsoras principais e seus auxiliares sejam assegurados através dos
necessarios dispositivos automaticos.

Uma comutagao automatica deve activar um alarme.

Para todos os valores importantes de pressao, temperatura e niveis de fluido e outros
pardmetros essenciais deve existir um sistema de alarme que obedeca ao prescrito na
regra 6.

Deve existir um posto de comando centralizado, com os painéis de alarme e os
indicadores de avaria necessarios.

Quando os motores de combustao interna essenciais a propulsao principal arranquem

por meio de ar comprimido, devem existir dispositivos que mantenham ao nivel
necessario a pressao de ar para o arranque.

CAPITULO11-2

PREVENCAO, DETECCAO E EXTINCAO DE INCENDIOS

PARTE A

GENERALIDADES

Principios fundamentais (R 2)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:
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Os objectivos do presente capitulo em matéria de seguranca contra incéndios sao:
.1 prevenir a ocorréncia de incéndios e explosdes;
.2 reduzir o risco que os incéndios representam para a vida humana;

.3 reduzir o risco de avaria no navio e na sua carga, bem como de danos para o
ambiente, por motivo de incéndio;

4 conter, controlar e eliminar os incéndios e os efeitos de explosdes no proprio
compartimento em que tém origem; e

.5  prever meios de evacuacdo dos passageiros e tripulantes adequados e de acesso
facil.

Com vista a consecucdo dos objectivos definidos no ponto.l, os principios
fundamentais a seguir enunciados, que servem de base as regras do presente capitulo,
sdo nelas incorporados conforme se considera conveniente, tendo em conta o tipo de
navio e o risco potencial de incéndio existente:

.1 Divisdo do navio em zonas verticais principais por anteparas com resisténcia
mecanica e térmica;

.2 Separagdo dos espagos de alojamento das restantes partes do navio por
anteparas com resisténcia mecanica e térmica;

.3 Uso restrito de materiais combustiveis;
4 Deteccao dos incéndios na origem;
.5  Contencao e extin¢do dos incéndios na origem,;

.6 Protec¢do dos meios de evacuacdo e de acesso aos postos de combate a
incéndios;

.7 Pronta disponibilidade dos dispositivos de extingdo de incéndios;

.8 Redug¢do ao minimo do risco de igni¢do de vapores inflaméveis emanados pela
carga.

W 2002/25/CE Art. 1 and anexo
(adaptado)

A consecucdo dos objectivos definidos no ponto .1 deverd ser assegurada com o
cumprimento das prescrigdes normativas constantes do presente capitulo ou um
projecto e disposigdes alternativos que obedegam ao disposto na Parte F do
Capitulo II-2 revisto da Convencdo SOLAS de 1974, aplicavel aos navios
construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003. Considerar-se-4 que um navio satisfaz
as prescricdes funcionais estabelecidas no ponto.2 e os objectivos de seguranca
contra incéndios definidos no ponto .1 quando:
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| ¥ 2002/25/CE Att. 1 and anexo

.1 o projecto e as disposi¢cdes do navio no seu todo satisfazem as prescri¢cdes
normativas pertinentes do presente capitulo; ou

.2 o projecto e as disposicdes do navio no seu todo foram examinados e
aprovados em conformidade com as disposi¢oes da Parte F do Capitulo I1-2
revisto da Convencao SOLAS de 1974, aplicével aos navios construidos em ou
apo6s 1 de Janeiro de 2003; ou

.3 parte(s) do projecto e das disposi¢des do navio foram examinadas e aprovadas
em conformidade com as disposi¢des da Parte F do Capitulo II-2 revisto da
Convengdo SOLAS da 1974 e as restantes partes do navio satisfazem as
prescrigdes normativas pertinentes do presente capitulo.

Os navios em que sejam efectuadas reparacdes, alteracdes, modificacdes e a
resultante instalacdo de equipamento devem continuar a satisfazer pelo menos as
prescri¢cdes que lhes eram anteriormente aplicaveis.

As reparagdes, alteragdes e modificagdes que alterem substancialmente as dimensoes
do navio ou os espacos de alojamento destinados aos passageiros, ou que aumentem
substancialmente a vida util do navio e do equipamento instalado em seu resultado,
devem satisfazer, na medida em que a Administragdo do Estado de bandeira o
considere razoavel e exequivel, as mais recentes prescri¢des estabelecidas para os
navios novos.

NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

5

2

Nao obstante o disposto no ponto .4, os navios existentes da Classe B que
transportem mais de 36 passageiros € em que sejam efectuadas reparagoes,
alteracdes, modificacdes e a resultante instalagdo de equipamento devem satisfazer as
seguintes prescri¢oes:

.1 Os materiais introduzidos nos navios devem satisfazer as prescri¢des relativas
aos materiais aplicaveis aos navios novos da Classe B; e

.2 As reparacdes, alteragdes, modificagdes e a resultante instalacdo de
equipamento que envolvam a substituicio de 50 toneladas ou mais de
materiais, a excepcdo do prescrito na regra II-2/B/16, devem satisfazer as
prescri¢des aplicaveis aos navios novos da Classe B.

Definigoes (R 3)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Material incombustivel ¢ um material que nao arde nem emite vapores inflamaveis
em quantidade suficiente para se auto-inflamar quando aquecido a uma temperatura
de cerca de 750 °C, caracteristica esta que sera determinada por uma prova de
exposi¢ao ao fogo em conformidade com a resolugdo A.799 (19) da Assembleia da
OMI «Revised recommendation on test methods for qualifying marine construction
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.la

2a

materials as non-combustible». Qualquer outro material ¢ considerado material
combustivel.

NAVIOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

Material incombustivel ¢ um material que nao arde nem emite vapores inflamaveis
em quantidade suficiente para se auto-inflamar quando aquecido a uma temperatura
de cerca de 750 °C, caracteristica esta que serd determinada em conformidade com o
Codigo de procedimentos para as provas de fogo (Fire Test Procedures Code).
Qualquer outro material ¢ considerado material combustivel.

Prova-tipo de fogo ¢ uma prova em que amostras das anteparas ou pavimentos sio
expostas, num forno de ensaio, a temperaturas que correspondam aproximadamente
as da curva-tipo tempo-temperatura. As amostras devem ter uma superficie exposta
ndo inferior a 4,65 m” ¢ uma altura (ou comprimento, no caso dos pavimentos) de
2,44 metros, assemelhando-se, tanto quanto possivel, a constru¢do prevista e
incluindo, quando for caso disso, pelo menos uma junta. A curva-tipo tempo-
temperatura ¢ representada por uma curva regular que passa pelos seguintes pontos
indicadores da temperatura no interior do forno:

temperatura interior inicial do forno 20 °C

ao fim de 5 minutos 576 °C
ao fim de 10 minutos 679 °C
ao fim de 15 minutos 738 °C
ao fim de 30 minutos 841 °C
ao fim de 60 minutos 945 °C

NAVIOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

Prova-tipo de fogo ¢ uma prova em que amostras das anteparas ou pavimentos sio
expostas, num forno de ensaio, a temperaturas que correspondam aproximadamente
as da curva-tipo tempo-temperatura. Os métodos de prova devem satisfazer as
disposi¢des do Codigo de procedimentos para as provas de fogo.

Divisorias da Classe «A» sdo as divisorias constituidas por anteparas e pavimentos
que reunem as seguintes condicdes:

.1 Serem de aco ou outro material equivalente;
.2 Estarem convenientemente reforgadas;

.3 Serem construidas de forma a impedir a passagem de fumo e chamas até final
de uma prova-tipo de fogo de uma hora de duragao;

4 Estarem isoladas com materiais incombustiveis aprovados, de modo a que a
temperatura média da face ndo exposta ndo suba mais do que 140 °C em
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relagdo a temperatura inicial e a temperatura em qualquer ponto, incluindo
qualquer junta, ndo suba mais do que 180 °C em relagdo a temperatura inicial,
nos intervalos de tempo seguintes:

Classe «A-60» 60 minutos
Classe «A-30» 30 minutos
Classe «A-15» 15 minutos
Classe «A-0» 0 minutos

A Administracdo do Estado de bandeira pode exigir o ensaio de um protdtipo
de antepara ou pavimento para verificar se 0 mesmo satisfaz as prescri¢des

supra relativas a resisténcia e a subida de temperatura de acordo com a
Resolugdo A.754 (18) da OMI.

No que se refere aos navios das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de
Janeiro de 2003, onde estd «Resolugcdo A.754 (18) da OMI» deve ler-se
«Cddigo de procedimentos para as provas de fogo».

Divisorias da Classe «B» sdo as divisorias constituidas por anteparas, pavimentos,
forros ou revestimentos que retinem as seguintes condigoes:

d

Serem construidas de forma a impedir a passagem das chamas até final da
primeira meia hora da prova-tipo de fogo;

Terem um grau de isolamento tal que a temperatura média da face ndo exposta
ndo suba mais do que 140 °C em relagdo a temperatura inicial e a temperatura
em qualquer ponto, incluindo qualquer junta, ndo suba mais do que 225 °C em
relacdo a temperatura inicial, nos intervalos de tempo seguintes:

Classe «B-15» 15 minutos
Classe «B-0» 0 minutos

Serem construidas com materiais incombustiveis aprovados; além disso, todos
os materiais utilizados na sua constru¢do e montagem devem ser também
incombustiveis, podendo, no entanto, ser permitidos folheados combustiveis
desde que satisfagam outras prescri¢cdes do presente capitulo;

A Administracdo do Estado de bandeira pode exigir o ensaio de um protdtipo
de divisdria para verificar se 0 mesmo satisfaz as prescrigoes supra relativas a
resisténcia e a subida de temperatura de acordo com a Resolucdo A.754 (18) da
OML.

No que se refere aos navios das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de
Janeiro de 2003, onde estd «Resolucao A.754 (18) da OMI» deve ler-se «Cddigo de
procedimentos para as provas de fogo».

Divisorias da Classe «C» s3o divisorias construidas com materiais incombustiveis

aprovados. Nao ¢ necessario que satisfagam as prescri¢cdes relativas a passagem de
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fumo e chamas ou as limitagdes relativas a subida de temperatura. S3o permitidos
folheados combustiveis desde que satisfagam outras prescrigdes do presente capitulo.

Forros ou revestimentos continuos da Classe «B» sdo os forros ou revestimentos da
Classe «B» que terminam unicamente numa divisoria da Classe «A» ou «B».

Aco ou outro material equivalente: sempre que esta expressao aparega no texto, deve
entender-se por «material equivalente» qualquer material incombustivel que, por
qualidades intrinsecas ou devido ao isolamento de que ¢ dotado, apresente
propriedades de resisténcia mecanica e de integridade equivalentes as do aco no
termo da exposi¢do ao fogo na prova-tipo (por exemplo, uma liga de aluminio com
isolamento apropriado).

Fraca propagacdo da chama significa que uma superficie assim descrita limita
suficientemente a propagagdo das chamas, caracteristica esta que sera determinada
por uma prova de fogo em conformidade com a Resolugdo A.653 (16) da OMI, para
materiais de acabamento de anteparas, forros e pavimentos.

NAVIOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

Fraca propagacdo da chama significa que uma superficie assim descrita limita
suficientemente a propaga¢do das chamas, caracteristica esta que sera determinada
em conformidade com o Cddigo de procedimentos para as provas de fogo.

Zonas verticais principais sdo as zonas em que 0 casco, a superestrutura e as casotas
estdo divididos por divisorias da Classe «A» e cujo comprimento e largura médios,
em qualquer pavimento, ndo excede em geral 40 metros.

Espacos de alojamento sdo os espagos comuns, corredores, sanitarios, camarotes,
escritorios, enfermarias, cinemas, saldes de jogos e passatempos, barbearias, copas
que ndo contenham equipamentos de cozinha e espacos similares.

Espacos comuns sdo as partes dos espacos de alojamento utilizadas como 4atrios,
salas de jantar, salas de estar e outros espagos similares fechados.

Espacos de servico sdo as cozinhas, copas com equipamento de cozinha, armarios de
servigo, paidis de correio e paidis para valores, despensas, oficinas que ndo facam
parte dos espagos de maquinas e outros espacos similares, bem como os troncos de
acesso a tais espacos.

Espacos de carga sdo todos os espagos utilizados para o transporte de carga
(incluindo tanques de carga de hidrocarbonetos), bem como os troncos que lhes dao
acesso.

Espacos para veiculos sdo os espagos de carga destinados ao transporte de veiculos a
motor que levam nos depdsitos combustivel para a sua propria propulsao.

Espacos de carga ro-ro siao espagos normalmente ndo compartimentados e que se
prolongam por parte consideravel ou pela totalidade do comprimento do navio, em
que podem ser embarcados e desembarcados, normalmente em sentido horizontal,
veiculos a motor, que levam nos depdsitos combustivel para a sua propria propulsao,
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15-1

.16
16-1
17

18

19.1

19.2

PT

e/ou mercadorias [embaladas ou a granel, transportadas em vagdes, veiculos
(incluindo vagdes-cisterna e veiculos-cisterna), reboques, contentores, paletes,
cisternas desmontéaveis ou em unidades de carga similares ou outros recipientes].

Espacos de carga ro-ro abertos sdo espacos de carga ro-ro abertos em ambos os
extremos, ou apenas num, ¢ que dispdem, em toda a sua extensdo, de ventilagdo
natural adequada e eficaz, assegurada por aberturas permanentes na chaparia do
costado ou no tecto, ou abertos por cima; nos navios construidos em ou apds 1 de
Janeiro de 2003, estas aberturas devem ter uma area total equivalente a pelo menos
10 % da area total das paredes do espaco.

Espacos abertos para veiculos sao os espagos destinados a veiculos abertos em
ambos os extremos, ou apenas num, ¢ que dispdem, em toda a sua extensdo, de
ventilacdo natural adequada e eficaz, assegurada por aberturas permanentes na
chaparia do costado ou no tecto, ou abertos por cima; nos navios construidos em ou
apos 1 de Janeiro de 2003, estas aberturas devem ter uma area total equivalente a
pelo menos 10 % da area total das paredes do espago.

Espacos de carga ro-ro fechados sdo espagos de carga ro-ro que ndo sao espacos de
carga ro-ro abertos nem convés de tempo.

Espacos fechados para veiculos sdo espacos destinados a veiculos que ndo sio
espacos abertos para veiculos nem convés de tempo.

Convés de tempo ¢ um pavimento totalmente exposto ao tempo pela parte de cima e
por, pelo menos, dois lados.

Espacos de categoria especial sdo os espacos fechados para veiculos, situados acima
ou abaixo do pavimento das anteparas, nos quais os veiculos podem entrar e sair em
marcha e aos quais os passageiros tém acesso. Os espacos de categoria especial
podem ocupar mais do que um pavimento, desde que a altura livre total para os
veiculos ndo exceda 10 metros.

Espacos de maquinas da categoria A sdo os espagos e respectivos troncos de acesso
ocupados por:

.1 Motores de combustao interna utilizados para a propulsdo principal; ou

.2 Motores de combustao interna utilizados para outros fins que ndo a propulsao
principal quando tais motores tenham, no conjunto, uma poténcia total ndo
inferior a 375 kW; ou

.3 Caldeiras alimentadas a combustivel liquido ou instalagdes de combustivel
liquido.

Espacos de maquinas sao os espagos de maquinas da categoria A ¢ quaisquer outros
espagos ocupados por maquinas propulsoras, caldeiras, instalagdes de combustivel
liquido, maquinas a vapor e motores de combustdo interna, geradores e maquinaria
eléctrica principal, estagdes de embarque de combustivel, aparelhos de refrigeragao,
estabilizacdo, ventilacdo e climatizacdo e espagos similares, bem como os troncos de
acesso a estes espacos.
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21

21.1

21.2

22

Instalacdo de combustivel liquido é o equipamento utilizado para preparar o
combustivel que alimenta as caldeiras ou os aquecedores de combustivel para
motores de combustdo interna, incluindo bombas, filtros e aquecedores de
combustivel que trabalhem a uma pressio superior a 0,18 N/mm’.

Postos de seguranca sdo os espagos onde estdo instalados os aparelhos de
radiocomunicagdes, ou os aparelhos principais de navegagdo do navio ou a fonte de
energia de emergéncia, ou em que estd centralizado o equipamento de deteccao e
extin¢do de incéndios.

Posto central de seguranca é o posto de seguranga em que estdo centralizadas as
seguintes funcdes de comando e sinalizagao:

.1 Instala¢des fixas de deteccao e extingao de incéndios;

.2 Instalag¢des automadticas de 4gua pulverizada sob pressdo, detecgdo e alarme de
incéndios;

.3 Painel indicador das portas corta-fogo;

4 Comando de encerramento das portas corta-fogo;

.5 Painel indicador das portas estanques;

.6 Comando de encerramento das portas estanques;

.7 Ventiladores;

.8 Alarme geral/de incéndio;

.9  Sistemas de comunicagao, incluindo telefones; e

.10 Microfones da instalagdo sonora para comunicacdes publicas.

Posto central de seguranca com assisténcia permanente ¢ um posto central de
seguranga permanentemente assistido por um membro da tripulagao.

Compartimentos contendo mobiliario e aderegos com reduzido risco de incéndio sao,
para efeitos da regra I1-2/B/4, os compartimentos que contém mobilidrio e aderecos
cyjo risco de incéndio € reduzido (camarotes, espacos comuns, escritorios € outros
tipos de alojamento) e nos quais:

.1 Todo o mobiliario com gavetas e prateleiras, como escrivaninhas, guarda-fatos,
toucadores, secretdrias ou aparadores, ¢ inteiramente fabricado com materiais
incombustiveis aprovados; podem, todavia, ser usados folheados combustiveis
com uma espessura maxima de 2 mm para revestir as superficies utilizaveis
destas pegas de mobiliario;

.2 Todo o mobiliario solto, como cadeiras, sofds ou mesas, ¢ fabricado com
armacoes de material incombustivel;

.3 Todos os reposteiros, cortinas e outros materiais téxteis suspensos tém
qualidades de resisténcia a propagagdao da chama ndo inferiores a da 1a de
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23

24

25

0,8 kg/m* de massa, em conformidade com a Resolugio A.471 (XII) da OMI,
tal como alterada pela Resolucdo A.563 (14);

No que se refere aos navios das Classes B, C e D construidos em ou ap6s 1 de
Janeiro de 2003, onde estd «Resolucdo A.471(XII) da OMI, tal como alterada
pela Resolucdo A.563 (14)» deve ler-se «Codigo de procedimentos para as
provas de fogo».

4 Todos os revestimentos dos pisos t€ém qualidades de resisténcia a propagacao
da chama ndo inferiores as de um material de 13 equivalente utilizado para o
mesmo fim;

No que se refere aos navios das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de
Janeiro de 2003, este ponto deve ler-se:

Todos os revestimentos dos pisos tém caracteristicas de fraca propagagdo da
chama.

.5 Todas as superficies expostas de anteparas, revestimentos e forros tém
caracteristicas de fraca propagacdo da chama;

.6 Todo o mobilidrio estofado tem qualidades de resisténcia a igni¢do e a
propagacdo da chama em conformidade com os «Fire Test Procedures of
Upholstered Furniture» da Resolugdo A.652 (16) da OMI.

No que se refere aos navios das Classes B, C e D construidos em ou ap6s 1 de
Janeiro de 2003, onde esta «Resolugdo A.652 (16) da OMI» deve ler-se
«Cédigo de procedimentos para as provas de fogo».

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003

.7 Todos os artigos de cama tém qualidades de resisténcia a ignicdo e a
propagacdo da chama, qualidades essas que serdo determinadas em
conformidade com o Codigo de procedimentos para as provas de fogo.

Navio ro-ro de passageiros ¢ um navio de passageiros com espacos de carga ro-ro ou
espagos de categoria especial conforme definidos na presente regra.

Cadigo de procedimentos para as provas de fogo é o «lInternational Code for
Application of Fire Test Procedures», adoptado pelo Comité de Seguranga Maritima
da OMI por meio da Resolugdo MSC.61 (67), tal como alterado pela OMI.

Cadigo dos sistemas de seguranca contra incéndios é o «International Code for Fire
Safety Systems», adoptado pelo Comité de Seguranca Maritima da OMI por meio da
Resolucao MSC.98 (73), com as alteragdes que lhe venham a ser introduzidas pela
OMI, desde que tais alteragdes sejam adoptadas, entrem em vigor e produzam efeitos
em conformidade com as disposi¢des do artigo VIII da actual Convengao SOLAS
relativas aos procedimentos de alteragdo aplicaveis ao anexo com excep¢ao do seu
capitulo 1.
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27

3

Ponto de inflamac&o ¢é a temperatura em graus Celsius (prova em camara fechada) a
que um produto liberta uma quantidade de vapor inflamavel suficiente para se
inflamar, conforme determinado por um aparelho de medicdo do ponto de
inflamagao aprovado.

Prescrigdes normativas sdo as caracteristicas construtivas, as dimensdes-limite e os
sistemas de seguranga contra incéndios especificados no presente capitulo.

Bombas, colector, bocas, mangueiras e agulhetas de incéndio (R 4)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A1

Todos os navios devem estar equipados com bombas, colector, bocas, mangueiras e
agulhetas de incéndio que satisfacam as prescrigdes da presente regra, conforme
aplicavel.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO
DE 2003:

1.2

Quando for exigida mais do que uma bomba de incéndio independente, devem ser
instaladas valvulas de isolamento que separem a sec¢do do colector de incéndio
localizada no espaco de maquinas que contém a bomba ou bombas de incéndio
principais do resto do colector, em local facilmente acessivel e protegido no exterior
desse espaco. O colector deve estar instalado de modo a que todas as bocas existentes
no navio, a excepcao das localizadas no referido espago de maquinas, possam,
quando as valvulas de isolamento sdao fechadas, ser abastecidas de dgua por uma
bomba de incéndio ndo situada no espago de maquinas através de encanamentos que
ndo atravessem esse espaco. Excepcionalmente, podem atravessar o espaco de
maquinas secgdes curtas das condutas de aspiragdo e descarga da bomba de incéndio
de emergéncia, se for impraticavel fazé-las passar pelo exterior e desde que a
integridade do colector seja mantida através da protec¢do das condutas com um forte
revestimento de aco.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

1.3

Devem ser instaladas vélvulas de isolamento que separem a sec¢do do colector de
incéndio localizada no espago de maquinas que contém a bomba ou bombas de
incéndio principais do resto do colector, em local facilmente acessivel e protegido no
exterior desse espaco. O colector deve estar instalado de modo a que todas as bocas
existentes no navio, a excep¢do das localizadas no referido espago de maquinas,
possam, quando as valvulas de isolamento sdo fechadas, ser abastecidas de 4gua por
outra bomba ou por uma bomba de incéndio de emergéncia. A bomba de emergéncia
e respectivas tomada de agua do mar, condutas de aspira¢do e descarga e valvulas de
isolamento devem estar localizadas fora do espaco de maquinas. Se isto ndo for
possivel, a cdmara de tomada de 4gua do mar pode ser instalada no espago de
maquinas, na condi¢do de a valvula ter um comando a distdncia no compartimento da
bomba de emergéncia e a conduta de aspiracdo ter o menor comprimento possivel.
Sec¢des curtas das condutas de aspiragdo ou descarga podem atravessar o espaco de
maquinas, desde que protegidas com um forte revestimento de aco ou isoladas de
acordo com a norma A-60. As paredes das condutas devem ter uma espessura
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apreciavel, ndo inferior, em qualquer caso, a 11 mm, e todas as juntas devem ser
soldadas, excepto a junta de flange com a tomada de agua do mar.

TODOS OS NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DA CLASSE B E NAVIOS NOVOS DAS
CLASSES C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR A 24 METROS:

2 Capacidade das bombas de incéndio

A

As bombas de incéndio prescritas devem produzir, em servigco de incéndio, um
débito, a pressdo especificada no ponto .4.2, ndo inferior a dois tergos do débito
exigido para as bombas de esgoto quando utilizadas em operagdes de esgoto.

Nos navios que, nos termos da presente regra, devam estar equipados com mais
de uma bomba de incéndio a motor, cada bomba prescrita deve ter uma
capacidade ndo inferior a 80 % da capacidade total exigida, dividida pelo
nimero minimo de bombas de incéndio exigidas e, em caso algum, inferior a
25m’/h e deve, ainda, poder fornecer, no minimo, os dois jactos de 4gua
exigidos. Estas bombas de incéndio devem poder alimentar o sistema do
colector de incéndio nas condigdes exigidas.

Nos navios construidos em ou apos 1 de Janeiro de 2003, quando o niimero de
bombas existentes exceda o minimo exigido, as bombas suplementares devem
ter uma capacidade de 25 m3/h, pelo menos, e poder fornecer, no minimo, os
dois jactos de agua exigidos no ponto .5 da presente regra.

3 Disposicéo das bombas e do colector de incéndio e disponibilidade imediata de agua

A

Os navios devem estar equipados com bombas de incéndio a motor, como
indicado a seguir:

.1 Navios certificados para o transporte de mais de 500 passageiros: pelo
menos trés, uma das quais pode ser uma bomba movida pela maquina
principal;

.2 Navios certificados para o transporte de 500 passageiros ou menos: pelo
menos duas, uma das quais pode ser uma bomba movida pela maquina
principal.

As bombas sanitarias, de lastro, de esgoto ou de servigo geral podem ser
aceites como bombas de incéndio desde que ndo sejam normalmente utilizadas
para bombear combustivel e que, se utilizadas ocasionalmente para trasfega ou
bombagem de combustivel liquido, estejam equipadas com dispositivos de
permutacao adequados.

Nos navios certificados para o transporte de mais de 250 passageiros, as
tomadas de dgua do mar, as bombas de incéndio e as suas fontes de energia
devem estar dispostas de modo a assegurar que, em caso de incéndio em
qualquer compartimento, ndo fiquem fora de servigo todas as bombas de
incéndio.

Nos navios novos da Classe B certificados para o transporte de 250 passageiros
ou menos, caso um incéndio que se declare em qualquer compartimento possa
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5

por fora de servigo todas as bombas, o meio alternativo de fornecimento de
agua para servico de incéndio deve ser uma bomba de incéndio de emergéncia
motorizada independente, com as respectivas fonte de energia e tomada de
agua do mar localizadas no exterior do espaco das maquinas. No que se refere
aos navios construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003, esta bomba deve
satisfazer as disposicdes do Codigo dos sistemas de seguranca contra
incéndios.

Nos navios novos da Classe B certificados para o transporte de mais de
250 passageiros, os meios previstos para disponibilizagdo imediata de agua
devem permitir o langamento imediato de, pelo menos, um jacto de dgua eficaz
de uma das bocas de incéndio situadas em local interior e assegurar o
abastecimento continuo de dgua por meio do arranque automatico de uma das
bombas de incéndio prescritas.

Nos navios com espagos de maquinas sem assisténcia permanente ou quando
se exija apenas uma pessoa de quarto, o sistema do colector de incéndio deve
poder debitar imediatamente 4gua a uma pressao adequada, quer por arranque a
distancia de uma das bombas de incéndio principais accionadas a distancia a
partir da ponte de comando e do posto de seguranca contra incéndios, se o
houver, quer devido a pressurizagdo permanente do colector por uma das
bombas de incéndio principais.

A vélvula de saida de cada bomba de incéndio deve estar equipada com uma
valvula de retencao.

Diametro e pressdo do colector deincéndio

.1 O didmetro do colector e dos encanamentos de incéndio deve ser suficiente
para assegurar a distribuicdo eficaz do débito maximo fornecido por duas
bombas de incéndio a funcionarem simultaneamente.

.2 Com duas bombas a descarregarem simultaneamente pelas agulhetas
especificadas no ponto .8 através de um numero de bocas de incéndio
suficiente para fornecer a quantidade de agua especificada no ponto .4.1,
devem ser mantidas em todas as bocas de incéndio as seguintes pressoes
minimas:

Navios da Classe B certificados para o transporte Novos Existentes

de:

mais de 500 passageiros 0,4 N/mm® | 0,3 N/mm®

500 passageiros ou menos 0,3 N/mm* | 0,2 N/mm®

3

A pressdao maxima em qualquer boca de incéndio ndo deve exceder a pressdo a
que se demonstre ser possivel o controlo eficaz de uma mangueira de incéndio.

NUmero e distribuicdo das bocas de incéndio

A

O numero e a distribuicao das bocas de incéndio devem ser tais que dois jactos
de 4gua, pelo menos, ndo provenientes da mesma boca, um dos quais fornecido
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por uma s6 quartelada de mangueira, possam alcangar qualquer parte do navio
normalmente acessivel aos passageiros e a tripulacdo durante a navegacao e
qualquer ponto de qualquer espaco de carga, quando vazio, qualquer espago de
carga ro-ro e qualquer espago de categoria especial; neste ultimo caso, os dois
jactos devem alcangar qualquer ponto do espaco, cada um deles fornecido por
uma Unica quartelada de mangueira. Além disso, as bocas de incéndio devem
estar localizadas proximo dos acessos aos espacos protegidos.

.2 Nos espacos de alojamento, de servico e de maquinas, o nimero € a
distribuicdo das bocas de incéndio devem possibilitar o cumprimento das
prescri¢des do ponto .5.1 quando todas as portas estanques e todas as portas
situadas nas anteparas das zonas verticais principais estiverem fechadas.

.3 Quando houver acesso a um espaco de maquinas a um nivel baixo a partir de
um tunel de veios adjacente, devem ser instaladas duas bocas de incéndio no
exterior desse espaco mas perto da sua entrada. Se esse acesso se fizer a partir
de outros espagos, devem ser instaladas duas bocas de incéndio num desses
espacos, perto da entrada do espago de maquinas. Nao ¢ necessario aplicar esta
disposi¢ao quando o tunel ou os espacos adjacentes ndo fizerem parte de uma
via de evacuagao.

.6 Encanamentos e bocas de incéndio

.1~ No colector e nas bocas de incéndio ndo devem ser utilizados, a menos que
convenientemente protegidos, materiais facilmente alterdveis por accdo do
calor. Os encanamentos e bocas de incéndio devem estar instalados de modo a
que as mangueiras possam ser montadas facilmente. A disposicdo dos
encanamentos e bocas de incéndio deve evitar a possibilidade de congelagao.
Em navios que possam transportar carga de convés, a distribuicdo das bocas de
incéndio deve fazer-se de modo a que estas fiquem facilmente acessiveis e os
encanamentos devem, tanto quanto possivel, ser instalados de modo a nao
poderem ser danificados por essa carga.

.2 Cada mangueira de incéndio deve ser servida por uma valvula instalada de
modo a permitir que a mangueira possa ser retirada com as bombas de incéndio
em funcionamento.

.3 Nos navios construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003, devem ser instaladas
valvulas de isolamento para todos os ramais do colector de incéndio no
pavimento descoberto utilizados para outros fins que ndao o combate a
incéndios.

7 Mangueiras de incéndio

.1 As mangueiras de incéndio devem ser de material imperecivel, aprovado pela
Administracdo do Estado de bandeira, e ter comprimento suficiente para
projectarem um jacto de dgua para qualquer local em que a sua utilizagdo possa
ser necessaria. Cada mangueira deve ser munida de uma agulheta e das unides
necessarias. As unides das mangueiras e as agulhetas devem ser
completamente intermutaveis. As mangueiras especificadas no presente
capitulo como «mangueiras de incéndio», bem como os acessoérios € as
ferramentas necessarios, devem estar sempre prontas para utilizacdo e

106 PT



PT

arrumadas em locais bem visiveis, na proximidade das bocas de incéndio ou
unides. Adicionalmente, em locais interiores de navios que transportem mais
de 26 passageiros, as mangueiras de incéndio devem estar permanentemente
ligadas as bocas de incéndio.

Deve haver, pelo menos, uma mangueira de incéndio por cada uma das bocas
de incéndio prescritas no ponto.5. O comprimento de cada mangueira de
incéndio deve limitar-se a um maximo de 20 metros nos convés e
superstruturas e de 15 metros nos espagos de maquinas; em navios de menor
dimensdo, esse comprimento deve ser, respectivamente, de 15 metros e
10 metros.

.8 Agulhetas

1.1

1.2

Para efeitos do presente capitulo, os diametros normalizados das agulhetas
serdo 12 mm, 16 mm e 19 mm, ou didmetros tdo préximos quanto possivel
destes valores. Quando forem utilizados outros sistemas — como sistemas de
nevoeiro —, podem ser autorizadas agulhetas de didmetros diferentes.

Todas as agulhetas devem ser de um tipo duplo-fim aprovado (isto €, de tipo
pulverizacdo/jacto) e possuir um dispositivo de fecho.

Para os espacos de alojamento e de servigo sao suficientes agulhetas com um
didmetro de 12 mm.

Para os espacos de madaquinas e locais exteriores, ¢ desde que ndo seja
necessario utilizar agulhetas com um didmetro superior a 19 mm, as agulhetas
devem ter um didmetro que permita o maior débito possivel de dois jactos
alimentados pela bomba mais pequena a pressao mencionada no ponto .4.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESC E D DE COMPRIMENTO INFERIOR A

24 METROS:
9 Bombas, colector, bocas, mangueiras e agulhetas de incéndio e disponibilidade
imediata de &gua
.1 Exige-se uma bomba de incéndio independente, que devera poder lancar, em
servico de incéndio, pelo menos um jacto de &gua, a pressdo adiante
especificada, por qualquer boca de incéndio. O débito assim obtido nao deve
ser inferior a dois tercos do débito exigido para as bombas de esgoto quando
utilizadas em operagdes de esgoto. Quando estiver a fornecer o débito maximo
atras referido, através de bocas de incéndio com agulhetas de 12, 16 ou 19 mm,
a bomba de incéndio deve poder manter, em qualquer boca, as pressoes
minimas exigidas para os navios da Classe B.
.2 Os navios que transportem mais de 250 passageiros devem estar equipados

com uma bomba de incéndio suplementar, a qual deve estar permanentemente
ligada ao colector de incéndio. Essa bomba deve ser accionada a motor. A
bomba e a sua fonte de energia ndo devem estar instaladas no mesmo
compartimento que a bomba prescrita no ponto .9.1, devendo a bomba estar
equipada com uma tomada de dgua do mar permanente fora do espago de
maquinas. A bomba deve poder langar, pelo menos, um jacto de agua por
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qualquer das bocas de incéndio existentes no navio, mantendo uma pressao de,
pelo menos, 0,3 N/mm?.

As bombas sanitarias, de lastro, de esgoto ou de servigo geral podem ser
aceites como bombas de incéndio.

Todos os navios devem estar equipados com um colector de incéndio de
diametro suficiente para permitir a distribuicdo eficaz do débito maximo atras
indicado. O nimero e distribuicdo das bocas de incéndio devem possibilitar
que, pelo menos, um jacto de agua, fornecido por uma quartelada de mangueira
de comprimento méximo, como indicado para os navios da Classe B no
ponto .7.2, possa chegar a qualquer ponto do navio.

Cada navio deve dispor de, pelo menos, uma mangueira por cada boca de
incéndio.

Nos navios com espagos de maquinas sem assisténcia permanente ou quando
se exija apenas uma pessoa de quarto, o sistema do colector de incéndio deve
poder debitar imediatamente 4gua a uma pressao adequada, quer por arranque a
distancia de uma das bombas de incéndio principais accionadas a distancia a
partir da ponte de comando e do posto de seguranca contra incéndios, se o
houver, quer devido a pressurizagdo permanente do colector por uma das
bombas de incéndio principais.

A vélvula de saida de cada bomba de incéndio deve ser equipada com uma
valvula de retencao.

I nstalacOes fixas de extingcao deincéndios (R 5+ 8 + 9 + 10)

Instalagdes fixas de extin¢do de incéndios por gas. generalidades (R 5-1)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Os encanamentos necessarios para a conducdo do agente extintor de incéndios
para os espacos protegidos devem ser providos de vélvulas de comando
marcadas de forma a indicarem claramente os espagos servidos pelos
encanamentos. Devem ser tomadas disposi¢des adequadas para impedir que o
agente extintor penetre por inadverténcia em qualquer espaco.

A disposicdo dos encanamentos de distribuicdio e o posicionamento das
agulhetas de descarga do agente extintor devem permitir uma distribui¢ao
uniforme do mesmo.

Devem existir meios que permitam fechar do exterior dos espagos protegidos
todas as aberturas pelas quais possa entrar ar ou sair gas.

Devem existir meios que permitam a emissdo automadtica de um sinal sonoro
que avise da descarga do agente extintor em qualquer espaco em que
normalmente trabalhe pessoal ou ao qual este tenha acesso. O alarme deve
tocar durante um periodo de tempo suficiente antes da descarga do agente
extintor.

108

PT



.5 Os meios de comando de qualquer instalacdo fixa de extingdo de incéndios por
gas devem ser facilmente acessiveis e de accionamento simples e estar
agrupados no menor nimero possivel de locais, em posi¢cdes ndo susceptiveis
de ficarem isoladas por um incéndio que deflagre num espago protegido. Em
cada um destes locais devem existir instrugcdes claras relativas ao
funcionamento da instalacdo, tendo em atencdo a seguranga do pessoal.

.6 Nao serd permitida a descarga automatica do agente extintor, excepto quando
se trate de unidades locais de funcionamento automatico colocadas, além e
independentemente de qualquer instalacdo fixa de extingdo de incéndios, em
espacos de maquinas por cima de equipamentos com elevado risco de incéndio
ou em areas fechadas com elevado risco de incéndio dentro dos espagos de
maquinas.

.7 Quando o agente extintor deva proteger mais do que um espago, nao ¢
necessario que a quantidade de agente extintor disponivel seja superior a maior
quantidade requerida para qualquer um dos espagos protegidos dessa forma.

.8 Salvo disposi¢do em contrario, os recipientes sob pressdo necessarios para o
armazenamento do agente extintor devem encontrar-se fora dos espagos
protegidos em conformidade com o ponto .11 infra.

.9  Devem existir meios que permitam a tripulagdo ou ao pessoal de terra verificar,
em seguranca, a quantidade de agente extintor existente nos recipientes.

.10 Os recipientes para armazenamento do agente extintor e os respectivos
componentes sob pressdo devem ser concebidos de acordo com codigos de
praticas adequados, tendo em conta a sua localizacdo e as temperaturas
ambientes maximas previsiveis em servigo.

.11 Quando o agente extintor for armazenado fora de um espago protegido, deve
usar-se para esse efeito um compartimento situado em local seguro,
rapidamente acessivel e bem ventilado. O acesso a esse compartimento deve
fazer-se preferencialmente a partir do pavimento descoberto e deve, em
qualquer caso, ser independente do espago protegido.

As portas de acesso devem abrir para fora e as anteparas e pavimentos,
incluindo portas e outros meios de fechar qualquer abertura neles existentes,
que separam tais compartimentos dos espacos fechados contiguos devem ser
herméticos. Para efeitos da aplicacdo das tabelas de resisténcia ao fogo de
anteparas e pavimentos constantes das regras 11-2/B/4 ou I1-2/B/5, conforme o
caso, esses compartimentos de armazenamento devem ser considerados postos
de seguranca.

.12 Nas instalagdes de extingdo de incéndios dos navios novos e nas novas
instalagdes de extingdo de incéndios dos navios existentes, nao ¢ permitido o
uso de agentes extintores que, espontaneamente ou em condi¢des de utilizagdo
previsiveis, emitam gases toxicos em quantidades perigosas para as pessoas ou
gases prejudiciais para o ambiente.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:
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13

.14

15

As instalagdes fixas de extingdo de incéndios por gés devem satisfazer as
disposi¢des do Codigo dos sistemas de seguranga contra incéndios.

Devem existir meios que permitam fechar do exterior dos espacos protegidos
todas as aberturas pelas quais possa entrar ar ou sair gas.

Quando o agente extintor for armazenado fora de um espago protegido, deve
usar-se para esse efeito um compartimento situado a ré da antepara de colisdo
de vante e que ndo seja utilizado para outros fins. O acesso a este
compartimento deve fazer-se preferencialmente a partir do pavimento
descoberto e ser independente do espago protegido. Se se situar abaixo do
pavimento descoberto, o compartimento deve estar localizado no pavimento
imediatamente abaixo e ser directamente acessivel, por uma escada ou escada
de mao, a partir do mesmo.

Os espagos situados abaixo do pavimento descoberto e 0s espagos a que nao
haja acesso a partir do pavimento descoberto devem estar equipados com um
sistema de ventilacdo mecanica projectado para extrair ar do fundo do espago e
dimensionado para um minimo de 6 renovacdes de ar por hora. As portas de
acesso devem abrir para fora e as anteparas e pavimentos, incluindo portas e
outros meios de fechar qualquer abertura neles existentes, que separam tais
compartimentos dos espacos fechados contiguos devem ser herméticas. Para
efeitos da aplicacdo das tabelas 4.1, 4.2, 5.1 e 5.2, os referidos compartimentos
devem ser considerados postos de seguranga contra incéndios.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B:

.16

17

18

.19

.20

21

Quando o volume de ar contido nos reservatorios de ar comprimido de
qualquer espago for tal que a sua libertacdo nesse espago em caso de incéndio
afectaria seriamente a efic4cia da instalagdo fixa de extingdo de incéndios, deve
ser prevista uma quantidade adicional de agente extintor.

Os fornecedores das instalacoes fixas de extin¢ao de incéndios devem fornecer
a descricdo da instalagdo, incluindo uma lista de verificacdo para efeitos de
manuten¢do, em inglés e na lingua ou linguas oficiais do Estado de bandeira.

A quantidade de agente extintor deve ser verificada pelo menos uma vez por
ano, por um perito autorizado pela Administracdo, pelo fornecedor da
instalacdo ou por uma organizacao reconhecida.

A verificagdo periddica efectuada pelo chefe de maquinas do navio ou
organizada pela entidade gestora do navio deve ficar registada no diario de
bordo, indicando o ambito e a data dessa verificagao.

O equipamento de extingdo de incéndios ndo obrigatorio instalado, por
exemplo, em paiois, deve, tanto em termos de fabrico como de dimensoes,
respeitar o disposto na presente regra para o tipo de instalagdo em questao.

Todas as portas de acesso a espagos protegidos por uma instalagdo de
COy/halon devem exibir o seguinte aviso: «Espaco protegido por uma
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instalacdo COy/halon. Deve ser evacuado caso o equipamento de alarme entre
em funcionamento.».

2 InstalacBes de didxido de carbono (R 5.2)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

1.1

1.2

Nos espagos de carga, a quantidade de CO; disponivel deve, salvo disposigdo
em contrario, ser suficiente para produzir um volume minimo de gas livre igual
a 30 % do volume total do maior espaco de carga protegido dessa forma no
navio.

Se existir uma ligacdo através de condutas de ventilacdo entre dois ou mais
espacos de carga, estes serdo considerados um unico espaco. Nos navios
utilizados para o transporte de veiculos, a quantidade necessaria de CO, deve
ser calculada em 45 % da cubicagem bruta do maior espago de carga.

Nos espacos de maquinas, a quantidade de didxido de carbono transportado
deve ser suficiente para produzir um volume minimo de gas livre igual ao
maior dos volumes seguintes:

.1 40% do volume total do maior espago de maquinas protegido dessa
forma, volume este que nao inclui a parte do rufo acima do nivel em que
a superficie horizontal do rufo é igual ou inferior a 40 % da superficie
horizontal do espago considerado, medida a meia distancia entre o tecto
do duplo fundo e a parte mais baixa do rufo; ou

.2 359% do volume total do maior espago de maquinas protegido, incluindo
o rufo; no entanto, se dois ou mais espagos de maquinas nao estiverem
completamente separados entre si, considerar-se-4& que formam um
espaco unico.

Para efeitos do presente ponto, o volume de dioxido de carbono livre serd
calculado & razdo de 0,56 m’/kg.

O sistema de encanamentos fixo deve poder descarregar 85 % do gés no espaco
considerado em ndo mais de dois minutos.

Mecanismo de descarga de CO»:

.1 Devem ser instalados dois comandos separados para a descarga de
dioxido de carbono num espacgo protegido e para assegurar a activagao do
alarme. Um dos comandos deve ser utilizado para descarregar o gas dos
recipientes de armazenamento; o segundo comando serd utilizado para
abrir a valvula do encanamento que conduz o gis para o espago
protegido.

.2 Os dois comandos devem estar localizados dentro de uma caixa de
descarga cuja ligacdo ao espaco considerado esteja claramente
identificada. Caso a caixa que contém os comandos deva estar fechada a
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chave, esta deve encontrar-se noutra caixa, com janela de vidro
quebravel, colocada bem visivelmente junto a primeira.

A Administragdo do Estado de bandeira deve certificar-se de que os espacos
em que se localizam as baterias de CO, estdo devidamente equipados no que
respeita ao acesso, a ventilagdo e ao equipamento de comunicagdes e tomara as
medidas de seguranca necessdrias relativamente ao fabrico, instalacdo,
marcagdo, enchimento e ensaio dos recipientes e encanamentos de CO; e seus
acessorios e aos dispositivos de comando e alarme dessas instalagdes.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

.6

As instalagdes de dioxido de carbono devem satisfazer as disposi¢des do
Codigo dos sistemas de seguranga contra incéndios.

A Administragdo do Estado de bandeira deve certificar-se de que os espacos
em que se localizam as baterias de CO, estdo devidamente equipados no que
respeita ao acesso, a ventilagdo e ao equipamento de comunicagdes e tomara as
medidas de seguranca necessdrias relativamente ao fabrico, instalacdo,
marcagdo, enchimento e ensaio dos recipientes e encanamentos de CO; e seus
acessorios e aos dispositivos de comando e alarme dessas instalacdes.

InstalacOes fixas de extincdo de incéndios por espuma de baixa expansdo nos
espacos de maquinas (R 8)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Quando qualquer espaco de maquinas for provido, em complemento das
prescri¢cdes da regra 6, de uma instalagdo fixa de extin¢cdo de incéndios por
espuma de baixa expansdo, esta deve poder descarregar, por orificios de
descarga fixos e em ndo mais de cinco minutos, uma quantidade de espuma
suficiente para cobrir com uma capa de 150 mm de espessura a maior das
superficies em que se possa derramar combustivel liquido. A instalacdo deve
poder produzir espuma adequada para extinguir incéndios de Oleos
combustiveis. Devem existir meios para a distribuicdo eficaz da espuma,
através de um sistema fixo de encanamentos e valvulas ou torneiras de
comando, a orificios de descarga adequados, e para dirigir eficazmente a
espuma, por meio de pulverizadores fixos, para outros pontos do espago
protegido em que o risco de incéndio seja elevado. O coeficiente de expansao
da espuma nao deve ser superior a 12 para 1.

Os meios de comando destas instalagdes devem ser facilmente acessiveis e de
accionamento simples e estar agrupados no menor nimero possivel de locais,
em posi¢des nao susceptiveis de ficarem isoladas por um incéndio que deflagre
no espaco protegido.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:
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.3 As instalagdes fixas de extingdo de incéndios por espuma de baixa expansio
nos espacos de maquinas devem satisfazer as disposi¢cdes do Codigo dos
sistemas de seguranga contra incéndios.

Instalacdes fixas de extincdo de incéndios por espuma de alta expansdo nos espacos
de maquinas (R 9)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

.1 Qualquer instalagdo fixa de extin¢do de incéndios por espuma de alta expansao
exigida em espagos de maquinas deve poder descarregar rapidamente, por
orificios de descarga fixos, uma quantidade de espuma suficiente para encher o
maior espago a proteger a razdo de, pelo menos, 1 metro de espessura por
minuto. A quantidade de liquido espumifero disponivel deve ser suficiente para
produzir um volume de espuma igual a cinco vezes o volume do maior espago
a proteger. O coeficiente de expansdo da espuma ndo deve ser superior a
1000 para 1.

.2 As condutas de distribuicdo de espuma, as tomadas de ar do gerador de espuma
e o numero de unidades produtoras de espuma devem permitir uma producao e
distribuicdo de espuma eficazes.

.3 A disposi¢ao das condutas de distribui¢do de espuma do gerador deve
assegurar que um incéndio que deflagre nos espagos protegidos ndo afecte o
equipamento gerador de espuma.

4 O gerador de espuma, as suas fontes de energia, o liquido espumifero e os
meios de comando da instalagdo devem ser facilmente acessiveis e de
accionamento simples e estar agrupados no menor numero possivel de locais,
em posicdes ndo susceptiveis de ficarem isoladas por um incéndio que deflagre
no espacgo protegido.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

.5 As instalagdes fixas de extingdo de incéndios por espuma de alta expansdo nos
espacos de maquinas devem satisfazer as disposi¢des do Codigo dos sistemas
de seguranca contra incéndios.

InstalacOes fixas de extingdo de incéndios por agua pulverizada sob pressdo nos
espacos de maquinas (R 10)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

.1 Qualquer instalacdo fixa de extincdo de incéndios por dgua pulverizada sob
pressdo exigida em espacos de maquinas deve estar equipada com tubeiras
pulverizadoras de tipo aprovado.

.2 O ntmero e a disposi¢do das tubeiras devem assegurar uma distribuicao eficaz
da 4gua a uma razio média de, pelo menos, 5 I/m* por minuto nos espacos a
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proteger. Podem ser previstos débitos superiores, se necessario, para zonas de
risco especialmente elevado. Devem ser instaladas tubeiras por cima dos
pordes, tectos dos duplos fundos e outras zonas sobre as quais se possa
derramar combustivel liquido e, também, sobre outras zonas especificas dos
espacos de maquinas que representem perigo de incéndio.

3 A instalagdo pode ser dividida em secgdes, cujas valvulas de distribuigdo
devem poder ser manobradas de locais facilmente acessiveis, fora dos espagos
a proteger, e ndo ficar facilmente isoladas por um incéndio que deflagre no
espaco protegido.

4 A instala¢do deve ser mantida em carga a pressao necessaria e a bomba que lhe
fornece agua deve arrancar automaticamente quando houver uma baixa de
pressdo na instalagao.

.5 A bomba deve poder alimentar simultaneamente, a pressao necessaria, todas as
seccOes da instalagdo em qualquer compartimento a proteger. A bomba e os
seus comandos devem ser instalados fora do espago ou espagos a proteger. A
instalacdo ndo deve ficar fora de servico por efeito de um incéndio que deflagre
no espago ou espacos por ela protegidos.

.6 Devem ser tomadas as precaucgdes necessarias para evitar que as tubeiras sejam
obstruidas por impurezas da agua ou por efeito da corrosdo dos encanamentos,
tubeiras, valvulas e bombas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003:

.7 A bomba pode ser movida por um motor de combustdo interna independente
mas, se 0 seu funcionamento depender da energia fornecida pelo gerador de
emergéncia instalado em conformidade com as disposi¢cdes da Parte D do
Capitulo II-1, este gerador deve poder arrancar automaticamente caso falhe a
fonte de energia principal, para que se disponha imediatamente da energia
necessaria a bomba prescrita no ponto .5. Quando for movida por um motor de
combustio interna independente, a bomba deve estar situada de forma a que
um incéndio no espaco protegido ndo afecte a alimentacdo de ar ao motor.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

.8 As instalagoes fixas de extin¢do de incéndios por dgua pulverizada sob pressao
nos espagos de maquinas devem satisfazer as disposi¢des do Coddigo dos
sistemas de seguranga contra incéndios.

5 Extintoresdeincéndio portéateis (R 6)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO
DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A Todos os extintores de incéndio devem ser de tipo € modelo aprovados.
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A capacidade dos extintores de fluido portateis exigidos ndo deve ser superior a
13,5 litros nem inferior a 9 litros. Os extintores de outro tipo devem ser equivalentes,
do ponto de vista do manuseamento, aos extintores de fluido de 13,5 litros e, do
ponto de vista da eficécia, aos extintores de fluido de 9 litros.

O navio deve transportar cargas sobresselentes para 50 % do total de cada tipo de
extintor existente a bordo. Um segundo extintor do mesmo tipo equivale a uma carga
sobresselente para um extintor que nao possa ser facilmente recarregado a bordo.

Em geral, os extintores portateis de CO, ndo devem estar colocados em espagos de
alojamento. Quando houver extintores deste tipo em postos de radiocomunicagdes,
quadros eléctricos e outros locais semelhantes, o volume de qualquer espaco que
contenha um ou mais extintores deve ser suficiente para limitar a concentragdo de
vapor susceptivel de se produzir devido a descarga a um maximo de 5 % do volume
liquido do espago para efeitos da presente regra. O volume de CO, serd calculado a
razio de 0,56 m’/kg.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

5

Os extintores de incéndio portateis devem satisfazer as disposi¢cdes do Codigo dos
sistemas de seguranca contra incéndios.

Os extintores portateis de CO, ndo devem estar colocados em espagos de alojamento.
Os postos de seguranga e outros espagos que contenham equipamento eléctrico ou
electrénico ou aparelhos necessarios para a seguranga do navio devem estar
equipados com extintores cujo agente ndo seja condutor eléctrico nem prejudicial
para o equipamento e aparelhos.

Os extintores devem estar instalados, prontos para utilizag¢do, em locais visiveis e que
possam ser alcangados rapida e facilmente em qualquer momento em caso de
incéndio e colocados de um modo que garanta que a sua utilizagdo ndo ¢ dificultada
pelas condigdes meteoroldgicas, vibragdes ou outros factores externos. Os extintores
portateis devem estar munidos de dispositivos indicadores de utilizagdo anterior.

Devem existir cargas sobresselentes suficientes para recarregar 10 extintores mais
50 % dos restantes extintores recarregaveis existentes a bordo.

Relativamente aos extintores que ndao possam ser recarregados a bordo, devem ser
previstos, em lugar de cargas sobresselentes, extintores portateis suplementares de
tipo e capacidade idénticos e cujo numero sera determinado de acordo com o
disposto no ponto .13 infra.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

.10

A1

Nao sdo autorizados extintores que utilizem como agente extintor um produto que,
espontaneamente ou em condi¢des de utilizacdo previsiveis, emita gases toxicos em
quantidades perigosas para as pessoas ou gases prejudiciais para o ambiente.

Os extintores devem poder apagar os incéndios que se possam produzir na sua
vizinhanga.
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A2 Um dos extintores portateis destinados a utilizagdo num determinado espaco deve
estar localizado perto da entrada desse espaco.

A3 O numero minimo de extintores de incéndio serd determinado do seguinte modo:

A

Nos espacos de alojamento e de servigo:

os extintores devem estar colocados de modo a que nenhum ponto do espaco
esteja a mais de 10 metros de um extintor;

.2 Na proximidade de qualquer quadro ou painel eléctrico de poténcia igual ou
superior a 20 kW deve estar colocado um extintor que possa ser utilizado em
zonas de alta tensao;

.3 Nas cozinhas, os extintores devem estar colocados de modo a que nenhum
ponto esteja a mais do 10 metros do extintor;

4 Na proximidade dos paidis de tinta e dos paidis que contenham produtos
facilmente inflamaveis deve estar colocado um extintor;

.5 Na ponte de comando e em cada posto de seguranca deve estar colocado pelo
menos um extintor.

.14 Os extintores portateis fornecidos para utilizagdo nos espagos de alojamento ou de

servigo devem, na medida do possivel, funcionar da mesma maneira.

15 Inspeccao periddica dos extintores de incéndio:

A Administra¢ao do Estado de bandeira certificar-se-a de que os extintores portateis
sdo periodicamente inspeccionados e ensaiados em funcdo do fim a que se destinam
e que ¢ verificada a sua pressao.

6 Dispositivos de extin¢do de incéndios em espacos de maquinas (R 7)

Os espacos de maquinas da categoria A devem estar equipados com:

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR

A 24 METROS:
A Uma das seguintes instalagdes fixas de extin¢do de incéndios:
.1 Uma instalacdo de gas que satisfaca as prescrigdes pertinentes dos pontos .1 e

.2 da regra4, ou uma instalacdo equivalente a agua como alternativa as
instalacdes de halon, que satisfaga as disposi¢des das Circulares MSC 668, de
30 de Dezembro de 1994, e MSC 728, de Junho de 1996, tendo em conta a data
de construgao do navio;

Uma instalagdo de espuma de alta expansdao que satisfaca as prescrigoes
pertinentes do ponto .4 da regra 4, tendo em conta a data de construcdo do
navio;
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.3 Uma instalacdo de dgua pulverizada sob pressdo que satisfaga as prescrigdes
pertinentes do ponto .5 da regra 4, tendo em conta a data de constru¢do do
navio.

Uma unidade portatil ar-espuma, pelo menos, consistindo numa agulheta ar-espuma
de tipo indutor, que possa ser ligada ao colector de incéndio por meio de uma
mangueira de incéndio, e num reservatorio portatil contendo, pelo menos, 20 litros de
liquido espumifero mais um reservatorio sobresselente. A agulheta deve ter uma
capacidade efectiva de produgdo de espuma adequada para extinguir incéndios de
6leos combustiveis com um débito ndo inferior a 1,5 m® por minuto.

Extintores de espuma de tipo aprovado para cada espago, cada um com uma
capacidade minima de 45 litros, ou extintores equivalentes, em numero suficiente
para permitir que a espuma, ou o produto equivalente, seja dirigida para qualquer
elemento dos sistemas de combustivel e de Oleo lubrificante sob pressao,
engrenagens € outros elementos que representem perigo de incéndio.
Adicionalmente, deve haver um numero suficiente de extintores de espuma portateis,
ou outros equivalentes, localizados de modo a que nenhum ponto do espago
considerado fique a mais de 10 metros de distancia de um extintor e a que dois
desses extintores, pelo menos, fiquem em cada um desses espacos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D DE COMPRIMENTO INFERIOR A
24 METROS E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

4

Uma das instalagdes fixas de extingdo de incéndios especificadas no ponto .l e,
adicionalmente, em qualquer espago que contenha motores de combustdo interna,
tanques de decantagdo de combustiveis liquidos ou instalagdes de combustivel
liquido, um extintor de espuma com uma capacidade minima de 45 litros ou um
extintor de dioxido de carbono com uma capacidade minima de 16 kg, e

Um extintor portatil apropriado para extin¢ao de incéndios de 6leos combustiveis por
cada 736 kW, ou frac¢do, de poténcia desses motores; em cada um destes espacos
devera haver um minimo de dois € um maximo de seis destes extintores.

E autorizada a utilizagdo de uma instalacdo fixa de espuma de baixa expansdo em
vez de alguns dos seis extintores portateis prescritos na presente regra.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B
QUE TRANSPORTEM MALIS DE 36 PASSAGEIROS:

.6

Cada espago de maquinas deve estar equipado com dois nebulizadores de agua
adequados, consistindo, cada um, num tubo metalico em L, cujo braco mais
comprido tenha cerca de 2 metros de comprimento e possa ser ligado a uma
mangueira de incéndio e cujo braco mais curto tenha cerca de 250 mm de
comprimento e esteja equipado com uma cabeca nebulizadora fixa ou possa ser
equipado com uma cabeca pulverizadora.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

7

Quando for utilizado 6leo aquecido como meio de aquecimento, pode ser ainda
exigido que as casas das caldeiras disponham, para as instalagdes locais, de
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equipamento fixo ou portatil de aspersdo de agua sob pressdao ou de distribuicdo de
espuma sobre e sob o pavimento, para efeitos de extin¢do de incéndios.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D, CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003, DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR A 24 METROS:

.8

A

Os espacos de maquinas da categoria A de volume superior a 500 m® devem
estar protegidos, em complemento das instalacdes fixas de extingdo de
incéndios prescritas na presente regra, por uma instalagdo fixa de combate a
incéndios de acgdo local a 4gua, ou equivalente, de tipo aprovado, em
conformidade com as directrizes da OMI (ver MSC/Circ. 913 «Guidelines for
the approval of fixed water-based local application fire-fighting systems for use
in category A machinery spaces»).

Nos espacos de maquinas sem assisténcia permanente, a instalacdo de combate
a incéndios deve poder ser activada automatica e manualmente. Nos espagos de
maquinas com assisténcia permanente, a instalagdo de combate a incéndios
podera ser unicamente de activacdo manual.

As instalagdes fixas de combate a incéndios de ac¢do local devem proteger os
seguintes elementos, sem necessidade de parar a maquina, evacuar o pessoal ou
isolar o espaco correspondente:

.1 os elementos dos motores de combustido interna utilizados para a
propulsdo e a produgdo de electricidade principais do navio que
representem perigo de incéndio,

.2 as frentes das caldeiras,
.3 os elementos dos incineradores que representem perigo de incéndio, e
4 os purificadores de combustivel liquido aquecido.

A activacao de qualquer instalacdo de ac¢do local deve desencadear um alarme
visual e sonoro no espaco protegido e nos postos de seguranca com assisténcia
permanente. O alarme deve indicar a instalagdo activada. O sistema de alarme
previsto no presente ponto ¢ complementar dos sistemas de detec¢ao e alarme
de incéndios prescritos no presente capitulo, ndo se lhes substituindo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO

DE

2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B, CERTIFICADOS PARA O

TRANSPORTE DE MAIS DE 400 PASSAGEIROS:

9

7

As instalagdes fixas de combate a incéndios de acc¢ao local devem ser montadas até
1 de Outubro de 2005 e em conformidade com o prescrito no ponto .8 da presente

regra.

Disposi¢des especiais em espacos de maquinas (R 11)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:
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O numero de albdis, portas, ventiladores, aberturas em chaminés para dar saida ao ar
de ventilagdo e outras aberturas dos espacos de maquinas deve ser o minimo
necessario para a ventilagdo e o funcionamento adequado e seguro do navio.

Os albois devem ser de ago e ndo ter vidragas. Devem ser tomadas as medidas
necessarias para permitir a saida do fumo do espago a proteger em caso de incéndio.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

3

As portas, excluindo as portas estanques accionadas a motor, devem estar dispostas
de modo a que, em caso de incéndio no espago considerado, se possam fechar
efectivamente por meio de dispositivos de fecho accionados a motor; em alternativa,
serdo instaladas portas de encerramento automadtico, capazes de vencer uma
inclinagdo de 3,5° e equipadas com um gancho de retengdo a prova de avaria munido
de um dispositivo de accionamento comandado a distancia.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

4

Nas anteparas delimitadoras dos espagos de maquinas ndo devem existir janelas. Tal
nao impede o uso de vidro em casas de comando situadas no interior dos espagos de
maquinas.

Devem existir meios de comando que permitam:

.1 A abertura e fecho dos albdis, o fecho das aberturas das chaminés que
normalmente ddo saida ao ar da ventilagdo e o fecho dos registos dos
ventiladores;

.2 A saida de fumos;

.3 O fecho das portas accionadas a motor ou o accionamento do mecanismo de
encerramento das portas que nao sejam portas estanques accionadas a motor;

4 A paragem dos ventiladores; e

.5 A paragem dos ventiladores de tiragem forgada e de tiragem induzida, das
bombas de trasfega de combustivel liquido, das bombas de instalacdes de
combustivel liquido e de outras bombas de combustivel similares. Por bombas
de combustivel similares entende-se, para os navios construidos em ou apos
1 de Janeiro de 2003, as bombas do servigo de 6leos de lubrificagdo, as bombas
de circulacdo de oleo térmico e os separadores de hidrocarbonetos. No entanto,
a aplicacdo do disposto no ponto .6 ndo € obrigatoria para os separadores
hidrocarbonetos/agua.

Os comandos exigidos no ponto .5 e na regra [I-2/A/10.2.5 devem estar instalados
fora do espago considerado, em local onde ndo corram o risco de ficar isolados em
caso de incéndio no espago por eles servido. Esses comandos, bem como os
comandos de qualquer instalacdo de extincdo de incéndios prescrita, devem estar
situados num posto de seguranga ou agrupados no menor numero possivel de locais.
Esses locais devem ter acesso seguro pelo pavimento descoberto.
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Quando qualquer espaco de maquinas da categoria A disponha de um acesso a um
nivel baixo a partir de um tinel de veios adjacente, deve ser instalado no referido
tunel, perto da porta estanque, uma porta ecra corta-fogos de aco leve, manobravel de
ambos os lados.

I nstalacBes automaticas de agua pulverizada sob pressio, deteccdo e alarme de
incéndios (R 12)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO
DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Qualquer instalagdo automatica de dgua pulverizada sob pressdo, detec¢ao e alarme
de incéndios exigida deve poder entrar em acg¢do em qualquer momento, sem que
para isso seja necessdria a interven¢do da tripulagdo. Deve ser do tipo encanamento
em carga, embora pequenas sec¢des nao protegidas possam ser do tipo encanamento
seco, quando for necessaria esta precaucdo. As partes da instalagdo que possam estar
sujeitas, em servico, a temperaturas de congelacdo devem estar devidamente

protegidas. A instalagdo deve ser mantida a pressdo necessaria e deve ser-lhe
assegurado um fornecimento continuo de agua, como exigido na presente regra.

Cada sec¢do de pulverizadores deve dispor de meios que déem automaticamente um
sinal de alarme visual e sonoro num ou mais indicadores sempre que qualquer
pulverizador entrar em acg¢do. Estes indicadores devem assinalar em que seccao
servida pelo sistema deflagrou o incéndio e devem estar agrupados na ponte de
comando e, além disso, emitir alarmes sonoros e visuais num ponto exterior a ponte
de comando, de modo a que o alarme de incéndio seja imediatamente recebido pela
tripulagdo. Os circuitos de alarme devem ser concebidos de modo a indicarem a
ocorréncia de qualquer falha no sistema.

Os pulverizadores devem estar agrupados em sec¢des separadas, com um maximo de
200 pulverizadores por seccdo. Nenhuma sec¢do de pulverizadores deve servir mais
de dois pavimentos nem estar instalada em mais de uma zona vertical principal, a
menos que se demonstre que uma sec¢do de pulverizadores que sirva mais de dois
pavimentos ou esteja instalada em mais do que uma zona vertical principal nao
diminui a protec¢do do navio contra incéndios.

Cada seccdo de pulverizadores deve poder ser isolada por uma unica valvula de
fecho. Estas valvulas devem ser facilmente acessiveis e a sua localizacao deve estar
permanente e claramente indicada. Devem existir meios que impegam o
accionamento destas valvulas por pessoas nao autorizadas.

Em cada valvula de fecho e num posto central deve ser instalado um manémetro que
indique a pressao na instalagao.

Os pulverizadores devem ser resistentes a corrosdo provocada pelo ar marinho. Nos
espacos de alojamento e de servico, os pulverizadores devem entrar em ac¢do a uma
temperatura entre 68° ¢ 79 °C, excepto em locais como estufas, onde sdo de esperar
temperaturas ambientes altas, nos quais a temperatura de funcionamento dos
pulverizadores podera ser aumentada de 30 °C, no maximo, em relagdo a temperatura
maxima prevista para a parte superior do local considerado.
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A1

A2

13

14

Junto de cada indicador deve haver uma lista ou plano que mostre os espacos
protegidos e a localizacdo da zona relativamente a cada sec¢do. Devem estar
disponiveis instru¢des adequadas para ensaios € manutengao.

Os pulverizadores devem ser colocados numa posi¢do elevada e espagados segundo
uma disposicdo apropriada para manter um regime médio de aplicagdo de, pelo
menos, 5 1/m” por minuto sobre a area nominal por eles coberta.

Os pulverizadores devem ser colocados tdo longe quanto possivel de vaus ou outros
objectos que possam obstruir as projeccdes de agua e numa posi¢do que permita que
o material combustivel existente no espago seja convenientemente aspergido.

Deve ser instalado um reservatorio sob pressdo com um volume minimo igual ao
dobro da quantidade de agua especificada no presente ponto. O reservatorio deve
conter permanentemente uma quantidade de d4gua doce equivalente a que debita num
minuto a bomba referida no ponto.l12 e a instalacio deve possibilitar que o
reservatdrio conserve uma pressao de ar suficiente para assegurar que, quando tenha
sido descarregada a agua doce nele contida, a pressdo no seu interior ndo seja inferior
a pressao de servigo do pulverizador mais a pressdo correspondente a uma coluna de
agua medida desde o fundo do reservatorio até ao pulverizador mais elevado da
instalacdo. Devem existir meios adequados para repor o ar sob pressdo e a carga de
agua doce do reservatorio. Deve ser instalado um indicador de nivel, de vidro, que
indique o nivel correcto da 4gua no reservatorio.

Devem existir meios para prevenir a entrada de dgua do mar no reservatério. O
reservatdrio sob pressdo deve possuir uma valvula de seguranca adequada e um
manometro. As ligagdes do manometro devem ter valvulas de fecho ou torneiras.

Deve ser instalada uma bomba a motor independente destinada exclusivamente a
manter automaticamente a descarga continua de agua dos pulverizadores. A bomba
deve entrar em funcionamento automaticamente por perda de carga no sistema e
antes que a carga de agua doce do reservatdrio sob pressdo se tenha esgotado
completamente.

A bomba e a rede de encanamentos devem poder manter a pressao necessaria, ao
nivel do pulverizador mais elevado, para assegurar um fornecimento continuo de
dgua em quantidade suficiente para cobrir simultaneamente uma area minima de
280 m” com o regime de aplicaco especificado no ponto .8. Para os navios novos
das Classes C e D de comprimento inferior a 40 metros € com uma area total
protegida inferior a 280 m” a Administra¢io pode especificar a area a considerar
para o dimensionamento das bombas e componentes alternativos de alimentagao.

A bomba deve ter, do lado da descarga, uma valvula de prova com um tubo de
descarga curto aberto na extremidade. A area efectiva da sec¢do da valvula e do tubo
deve permitir a descarga do caudal da bomba prescrito sem que baixe a pressao do
sistema especificada no ponto .9.

A tomada de dgua do mar da bomba deve estar localizada, se possivel, no mesmo
espaco que a bomba e disposta de modo a que, com o navio a nado, ndo seja
necessario cortar o fornecimento de agua do mar a bomba para outro fim que nao
seja a inspecc¢do ou reparacao da mesma.
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15

.16

17

18

.19

.20

21

A bomba e o reservatério dos pulverizadores devem estar situados em local
suficientemente afastado de qualquer espaco de maquinas e fora de qualquer espago
que tenha de ser protegido pela instalagdo de pulverizadores.

Nao deve haver menos de duas fontes de energia para alimentar a bomba de 4gua do
mar ¢ o sistema automatico de deteccdo e alarme de incéndios. Se forem eléctricas,
as fontes de energia para a bomba devem consistir num gerador principal e numa
fonte de energia de emergéncia. A bomba deve ser alimentada a partir do quadro de
distribui¢do principal e do quadro de distribuigdo de emergéncia por dois circuitos
independentes reservados exclusivamente a esse fim. Os circuitos ndo devem
atravessar cozinhas, espagcos de maquinas e outros espacos fechados com elevado
risco de incéndio, excepto quando necessario para chegarem aos quadros de
distribuigdo correspondentes, e devem estar ligados a um comutador inversor
automatico localizado perto da bomba dos pulverizadores. Este comutador deve
permitir a alimentacdo da bomba a partir do quadro principal enquanto esta energia
estiver disponivel e deve estar projectado de modo a mudar automaticamente, na
falta dessa alimentagdo, para a alimentagdo a partir do quadro de emergéncia. Os
interruptores de ambos os quadros, o principal ¢ o de emergéncia, devem estar
claramente assinalados por placas indicadoras e encontrar-se normalmente fechados.
Nao ¢ permitida a instalacdo de qualquer outro interruptor nestes circuitos. Uma das
fontes de energia para o sistema de detec¢do e alarme de incéndios deve ser uma
fonte de emergéncia. Quando uma das fontes de energia para a bomba for um motor
de combustdo interna, este, além de satisfazer o prescrito no ponto .15, deve estar
localizado de modo a que um incéndio num espaco protegido ndo dificulte o
fornecimento de ar ao motor.

Na parte dos pulverizadores, a instalacdo deve estar ligada ao colector de incéndios
do navio por meio de uma valvula de retencdo de haste roscada, que impeca o
retorno da dgua da instalagdo para o colector.

Deve existir uma valvula de prova que permita verificar o alarme automatico de cada
seccdo de pulverizadores mediante a descarga de uma quantidade de agua
equivalente a de um pulverizador em funcionamento. A valvula de prova de cada
seccdo deve estar localizada proximo da valvula de fecho dessa mesma secgao.

Devem existir meios para verificar a entrada automadtica em funcionamento da
bomba por perda de carga no sistema.

Na posic¢do correspondente a um dos indicadores referidos no ponto .2 devem existir
interruptores para a verificagdo do alarme e dos indicadores de cada secgdo de
pulverizadores.

Devem existir, pelo menos, seis pulverizadores sobresselentes em cada secgao.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

22

As instalacdes automaticas de dgua pulverizada sob pressdo, deteccdo e alarme de
incéndios devem ser de um tipo aprovado e satisfazer as disposi¢des do Codigo dos
sistemas de seguranga contra incéndios.
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23 Para os navios novos das Classes C e D de comprimento inferior a 40 metros e com
uma érea total protegida inferior a 280 m”, a Administragdo pode especificar a area a
considerar para o dimensionamento das bombas e componentes alternativos.

9 I nstalagBes fixas de detecgdo e alarme deincéndios (R 13)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D, CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO
DE 2003, E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

.1 Generalidades

A

Qualquer instalacdo fixa de deteccdo e alarme de incéndios exigida que tenha
pontos de chamada de comando manual deve poder entrar em ac¢do em
qualquer momento.

As fontes de alimentagdo e os circuitos eléctricos necessarios ao
funcionamento da instalagao devem ser monitorizados de forma a detectarem-
se perdas de energia ou anomalias. A ocorréncia de uma anomalia deve gerar
um sinal sonoro e visual no painel de comando, distinto de um sinal de
incéndio.

O equipamento eléctrico utilizado para fazer funcionar a instalacdo de deteccao
¢ alarme de incéndios deve ser alimentado por, pelo menos, duas fontes de
energia, uma das quais de emergéncia. O fornecimento de energia deve ser
feito por circuitos independentes, reservados exclusivamente a esse fim. Esses
circuitos devem ser ligados a um comutador inversor automatico situado no
painel de comando da instalagdo de detec¢do de incéndios ou junto dele.

Os detectores e os pontos de chamada de comando manual devem estar
agrupados em secgdes. A activacao de qualquer detector ou ponto de chamada
de comando manual deve gerar um sinal de incéndio visual e sonoro no painel
de comando e nos indicadores. Se o sinal ndo for atendido em dois minutos,
soard automaticamente um sinal de alarme nos espagos de alojamento e de
servigo da tripulagdo, nos postos de seguranca e nos espacos de maquinas. Nao
¢ necessario que esta rede de alarme faga parte integrante do sistema de
detecgao.

O painel de comando deve estar localizado na ponte de comando ou no posto
de seguranca contra incéndios principal.

Os indicadores devem, no minimo, assinalar a sec¢ao em que foi activado um
detector ou um ponto de chamada de comando manual. Um dos indicadores,
pelo menos, deve encontrar-se em local facilmente acessivel, a todo o
momento, aos membros responsaveis da tripulagdo, quer no mar quer no porto,
excepto quando o navio estiver fora de servigo. Se o painel de comando se
situar no posto de seguranga contra incéndios principal, deve existir um
indicador na ponte de comando.

Em cada indicador, ou junto a ele, devem estar patentes indicagdes claras sobre
os espagos protegidos e a localizacdo das seccdes.
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Quando o sistema de detec¢do de incéndios nao incluir meios de identificagao
remota e individual de cada detector, por norma ndo se autorizard nenhuma
sec¢do que abranja mais do que um pavimento em espacos de alojamento e de
servico e nos postos de seguranga, exceptuando-se uma sec¢do que abranja
uma escada fechada. Para se evitarem demoras na identificacdo da fonte de
incéndio, o niumero de espagos fechados incluidos em cada seccdo deve ser
limitado conforme determine a Administragdao do Estado de bandeira. Em caso
algum serdo permitidos mais de cinquenta espagos fechados numa secgdo. Se o
sistema de deteccdo estiver equipado com detectores identificaveis
individualmente e a distancia, as sec¢des podem abranger varios pavimentos e
servir um numero indeterminado de espagos fechados.

Se ndo existir um sistema de deteccdo de incéndios capaz de identificar cada
detector remota e individualmente, uma sec¢do de detectores ndo deve servir
espagos em ambos os bordos do navio nem em mais de um pavimento e ndo
deve estar instalada em mais de uma zona vertical principal; no entanto, a
Administragdo do Estado de bandeira podera autorizar que uma mesma sec¢ao
de detectores sirva ambos os bordos do navio e mais de um pavimento, se
considerar que a proteccdo do navio contra incéndios ndo ¢ diminuida. Nos
navios equipados com detectores de incéndio identificaveis individualmente,
uma sec¢do pode servir espacos em ambos os bordos do navio e em diversos
pavimentos mas nao deve estar instalada em mais de uma zona vertical
principal.

Uma sec¢do de detectores de incéndio que sirva um posto de seguranga, um
espaco de servigo ou um espaco de alojamento ndo pode incluir um espaco de
maquinas.

Os detectores devem entrar em accao por efeito do calor, do fumo, de outros
produtos da combustdo, das chamas ou de qualquer combinacdo destes
factores. A Administragdo do Estado de bandeira podera aceitar detectores
accionados por outros factores indicativos de incéndios incipientes, desde que
ndo sejam menos sensiveis do que os primeiros. Os detectores de chamas
devem ser utilizados apenas em complemento dos detectores de fumo ou calor.

Devem estar disponiveis instru¢cdes adequadas e pecas sobresselentes para
ensaios ¢ manutencao do sistema.

O funcionamento do sistema de deteccdo deve ser periodicamente verificado de
forma que satisfaga a Administragdo do Estado de bandeira, por meio de
equipamento que produza ar quente a temperatura adequada, ou fumo ou
particulas de aerossol com a adequada gama de densidades e dimensdes ou
outros fenomenos associados a incéndios incipientes € na presenca dos quais o
detector esteja projectado para actuar.

Todos os detectores devem ser de um tipo que permita a verificacdo do seu
bom funcionamento e a sua reposi¢do em condi¢des normais de servigo sem
substitui¢do de qualquer peca.
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.14 O sistema de detec¢do de incéndios ndo deve ser utilizado para quaisquer

15

d

outros fins, mas poder-se-a autorizar o fecho de portas corta-fogo e fungdes
similares a partir do painel de comando.

Os sistemas de detec¢do de incéndios com capacidade de identificagdo zonal
devem estar instalados de forma a que:

— um incéndio ndo possa danificar uma linha eléctrica em mais de um
ponto,

— se disponha de meios para assegurar que uma falha (por exemplo, corte
de energia, curto-circuito, massa) na linha ndo a inutilize totalmente,

— seja possivel repor a configuracdo inicial do sistema em caso de avaria
(eléctrica, electronica, informatica),

— o primeiro alarme de incéndio activado ndo impeca que outro detector
active outros alarmes de incéndio.

2 Prescricdes de instalacéo

Devem ser instalados pontos de chamada de comando manual em todos os
espagos de alojamento e de servigo e postos de seguranga. Cada saida deve
dispor de um ponto de chamada de comando manual. Nos corredores de cada
pavimento devem ser instalados pontos de chamada de comando manual
facilmente acessiveis e de forma a que nenhuma parte de um corredor fique a
mais de 20 metros de um deles.

Devem ser instalados detectores de fumo em todas as escadas, corredores e
vias de evacuagdo situados em espacos de alojamento.

Quando for exigida uma instalacao fixa de detec¢do e alarme de incéndios para
proteger espagos que nao sejam os especificados no ponto .2.2, em cada um de
tais espagos deve ser instalado, pelo menos, um detector que satisfaca o
prescrito no ponto .1.11.

A localizacdo dos detectores deve permitir um desempenho 6ptimo. Devem
evitar-se posicoes proximas de vaus e de condutas de ventilagdo ou outras
posicdes em que os padrdes de circulagcdo do ar possam afectar negativamente
o desempenho dos detectores e posigoes em que os detectores possam sofrer
impactos ou deterioragdes. Em geral, os detectores colocados em posigdes
elevadas devem estar a uma distancia minima de 0,5 metros das anteparas.

O espagamento maximo dos detectores deve obedecer a seguinte tabela:

Tipo de Superficie Distancia maxima entre | Distancia maxima
detector | maxima de piso centros em relagdo as
por detector anteparas
2 (m2) 2
(m”) (m”)
Calor 37 9 4,5
125

PT



PT

Fumo 74 11 5,5

A Administracdo do Estado de bandeira pode determinar ou autorizar outros
espacamentos, em fun¢do dos resultados de ensaios que demonstrem as
caracteristicas dos detectores.

Os cabos eléctricos que constituam parte do sistema ndo devem atravessar
cozinhas, espagos de maquinas e outros espacos fechados com elevado risco de
incéndio, excepto quando necessario para assegurar a deteccdo ou o alarme de
incéndio em tais espagcos ou para a ligacdo as fontes de alimentacdo
apropriadas.

Prescricdes de projecto

A

O sistema e os equipamentos devem estar projectados para suportar as
variagdes e fenomenos transitorios na tensdo de alimentagdo, as variagdes de
temperatura ambiente, as vibragdes, a humidade, os choques, os impactos ¢ a
corrosao que normalmente se verificam nos navios.

Os detectores de fumo a instalar em escadas, corredores e vias de evacuagao
situados em espagos de alojamento, em conformidade com o ponto .2.2, devem
estar certificados para entrar em ac¢do antes de a densidade do fumo exceder
um coeficiente de obscurecimento de 12,5 % por metro mas ndo antes de esse
coeficiente exceder 2 %.

Os detectores de fumo a instalar noutros espacos devem funcionar dentro de
limites de sensibilidade que satisfacam a Administragdo do Estado de bandeira,
tendo em conta a necessidade de evitar a insensibilidade ou a
hipersensibilidade dos detectores.

Os detectores de calor devem estar certificados para entrar em accao antes de a
temperatura exceder 78 °C mas ndo antes de esta exceder 54 °C, quando a
temperatura suba a estes limites a menos de 1°C por minuto. A regimes
superiores de subida de temperatura, o detector de calor deve actuar dentro de
limites de temperatura que a Administragdo do Estado de bandeira considere
satisfatorios, tendo em conta a necessidade de evitar a insensibilidade ou a
hipersensibilidade dos detectores.

Em estufas e espagos andlogos, em que as temperaturas ambientes sio
normalmente elevadas, a temperatura admissivel de funcionamento dos
detectores pode ser aumentada em 30°C acima da temperatura maxima
prevista para a parte superior desses espagos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

4.1

4.2

As instalagdes fixas de deteccdo e alarme de incéndios devem ser de um tipo
aprovado e satisfazer as disposicoes do Cdodigo dos sistemas de seguranca contra
incéndios.

Devem ser instalados pontos de chamada de comando manual que satisfacam as
disposicdes do Codigo dos sistemas de seguranca contra incéndios em todos os
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espacos de alojamento e de servico e postos de seguranca. Cada saida deve dispor de
um ponto de chamada de comando manual. Nos corredores de cada pavimento
devem ser instalados pontos de chamada de comando manual facilmente acessiveis e
de forma a que nenhuma parte de um corredor fique a mais de 20 metros de um
deles.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CE D:

5

10

Para além do acima disposto, a Administra¢ao do Estado de bandeira deve garantir o
cumprimento das disposi¢des de seguranca nas instalagcdes no que se refere a sua
independéncia de outras instalagdes ou sistemas, a resisténcia dos seus componentes
a corrosdo, ao sistema de alimentagdo de energia eléctrica do respectivo sistema de
comando e a existéncia de instru¢des de funcionamento ¢ manutengao.

Medidas relativas ao combustivel liquido, 6leos de lubrificacdo e outros 6leos
inflamaveis (R 15)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Restri¢cdes a utilizacdo de combustivel liquido
A utilizacdo de combustivel liquido esta sujeita as seguintes restri¢des:

.1 Salvo disposicdo em contrario no presente ponto, ndo deve ser utilizado
nenhum combustivel liquido cujo ponto de inflamagéo seja inferior a 60 °C;

.2 Nos geradores de emergéncia pode ser utilizado um combustivel liquido cujo
ponto de inflamagéo néo seja inferior a 43 °C;

.3 A Administragdo do Estado de bandeira pode autorizar a utilizagdo geral de
combustiveis liquidos cujo ponto de inflamag@o seja inferior a 60 °C mas nédo
inferior a 43 °C, desde que sejam tomadas as precaugdes adicionais que
considere necessarias € que se impeca que a temperatura ambiente no local em
que ¢ armazenado ou utilizado o combustivel exceda uma temperatura 10 °C
inferior a do ponto de inflamagdo do combustivel.

Nos navios construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de 2003 pode ser autorizada a
utilizacdo de combustiveis liquidos cujo ponto de inflamacao seja inferior a
60 °C, mas ndo inferior a 43 °C, sob reserva das seguintes condigoes:

3.1 os tanques que os contém, a excep¢ao dos instalados em compartimentos
do duplo fundo, devem estar localizados fora dos espagos de maquinas da
categoria A,

.3.2 o encanamento de aspira¢do da bomba de combustivel deve estar munido
de um dispositivo de medi¢ao da temperatura do combustivel,

.3.3 a montante e a jusante dos filtros devem instalar-se valvulas de fecho ou
torneiras, €

3.4 nos encanamentos devem ser utilizadas, sempre que possivel, juntas
soldadas ou juntas do tipo conico ou esférico.
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O ponto de inflamacdo dos combustiveis liquidos sera determinado por uma
prova em camara fechada segundo um método aprovado.

Medidas relativas ao combustivel liquido

Nos navios em que se utilize combustivel liquido, as disposi¢cdes tomadas para o
armazenamento, distribui¢do e utilizacdo do combustivel devem garantir a seguranca
do navio e das pessoas a bordo e devem obedecer, no minimo, as seguintes
disposi¢des:

1.1

1.2

Na medida do possivel, nenhuma parte do sistema de combustivel liquido em
que exista 6leo quente a uma pressdo superior a 0,18 N/mm? deve estar oculta
de forma que impeca a rapida observagao de defeitos ou fugas. Os espagos de
maquinas devem estar convenientemente iluminados nas zonas onde estdo
instaladas partes do sistema de combustivel liquido.

Por 6leo quente entende-se 6leo cuja temperatura apds aquecimento ¢ superior
a 60 °C ou superior ao ponto de inflamagdo do 6leo, se este for inferior a 60 °C.

A ventila¢ao dos espagos de maquinas deve ser suficiente para evitar, em todas
as condi¢des normais, a acumulacio de vapores de combustivel.

Na medida do possivel, os tanques de combustivel devem fazer parte da
estrutura do navio e estar localizados fora dos espacos de maquinas. Quando os
tanques de combustivel, com excepg¢do dos tanques do duplo fundo, tenham de
estar forcosamente junto ou no interior dos espagos de maquinas, uma das suas
faces verticais, pelo menos, deve ser contigua as anteparas delimitadoras do
espago de maquinas e ter, preferencialmente, uma antepara delimitadora
comum com os tanques do duplo fundo; a superficie da antepara comum a
tanque e espaco de maquinas deve ser a menor possivel. Quando estiverem
situados dentro do perimetro de espagos de maquinas, tais tanques nao deverao
conter combustivel liquido com um ponto de inflamagéo inferior a 60 °C. A
utilizagcdo de tanques de combustivel amoviveis deve ser evitada e é proibida
em espacos de maquinas.

Nenhum tanque de combustivel liquido devera estar situado em local onde
eventuais derrames ou fugas possam constituir perigo ao entrarem em contacto
com superficies quentes. Devem ser tomadas as necessdrias precaugdes para
evitar que o combustivel que, submetido a pressdo, possa escapar de qualquer
bomba, filtro ou aquecedor, entre em contacto com superficies quentes.

Todos os encanamentos de combustivel liquido que, por avaria, possam
ocasionar fugas de combustivel de tanques de armazenagem, de decantagdo ou
de servico diario de capacidade igual ou superior a 500 litros, situados acima
do duplo fundo, devem ser providos, directamente no tanque, de uma valvula
ou torneira que possa ser fechada num ponto seguro fora do espago
considerado, na eventualidade de se declarar um incéndio no espaco em que
esses tanques estao situados. No caso especial de tanques profundos situados
num tinel de veios ou de encanamentos ou em local similar, devem ser
instaladas valvulas nos tanques, mas a sua manobra, em caso de incéndio, deve
poder ser efectuada por meio de uma valvula adicional, montada no
encanamento ou encanamentos fora do tinel ou local similar. Se essa valvula
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adicional estiver instalada no espago de maquinas, a sua manobra deve ser
efectuada num ponto exterior a esse espago.

Nos navios construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003, os comandos de
manobra a distancia da valvula do tanque de combustivel que alimenta o
gerador de emergéncia devem encontrar-se em local distinto do que contém os
comandos de manobra a distancia das outras valvulas existentes nos espagos de
maquinas.

Devem existir meios seguros e eficientes para determinar a quantidade de
combustivel liquido existente nos tanques.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

1.1

1.2

1.3

Os tubos de sonda ndo devem terminar em nenhum espago em que haja
risco de ignicdo de um derrame deles proveniente. Em particular, nao
devem terminar em local destinado aos passageiros ou a tripulagdo.
Regra geral, os tubos de sonda ndo devem terminar em espacos de
maquinas. A Administragdo do Estado de bandeira pode todavia, se
considerar que esta ultima prescricdo ¢ impraticavel, autorizar que os
tubos de sonda terminem em espacos de maquinas, na condi¢ao de serem
respeitadas todas as prescricdes seguintes:

Deve prever-se, adicionalmente, um indicador de nivel, que satisfaga o
prescrito no ponto .2.6.2;

Os tubos de sonda devem terminar em pontos afastados de fontes de
ignicdo possiveis, excepto se forem tomadas precaugdes, como a
instalagdo de ecrds eficazes, para evitar que o combustivel que
eventualmente se derrame pela extremidade dos tubos de sonda entre em
contacto com uma fonte de ignigao;

A extremidade dos tubos de sonda deve ser equipada com um obturador
automatico e uma torneira automatica de pequeno didmetro, situada por
baixo do obturador, que permita verificar a presenga ou nao de
combustivel antes de se abrir o obturador. Devem ser tomadas medidas
que assegurem que o combustivel eventualmente derramado pela torneira
nao represente uma fonte de ignicao.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B:

2

Podem ser autorizados outros meios de determinag¢ao da quantidade de
combustivel liquido existente em qualquer tanque, desde que tais meios,
como 0s prescritos no ponto .2.6.1.1, ndo tenham de penetrar no tanque
abaixo da sua parte superior ¢ que uma sua falha ou o enchimento
excessivo dos tanques nao dé origem a fugas de combustivel.

Os meios prescritos no ponto .2.6.2 devem ser conservados em bom
estado, para assegurar que funcionem continuamente com precisdo nas
condigoes de servigo.
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Devem ser tomadas medidas para evitar pressdes excessivas em qualquer
tanque de combustivel ou em qualquer parte do sistema de combustivel,
incluindo os encanamentos de enchimento servidos por bombas de bordo. As
valvulas de seguranca e os encanamentos de respiracdo ou de descarga de
excedente devem descarregar em local seguro, em que a emergéncia de liquido
ou vapor ndo represente perigo de incéndio ou de explosdo, e, nos navios
construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de 2003, ndo devem evacuar para espagos
destinados a tripulagdo ou aos passageiros nem para espacos de categoria
especial, espacos ro-ro fechados, espagos de maquinas ou espagos similares.

Os encanamentos de combustivel e as suas valvulas e acessorios devem ser de
aco ou de outro material aprovado, podendo, todavia, permitir-se a utilizacao
limitada de tubos flexiveis. Estes tubos flexiveis e os seus acessorios devem ser
de materiais resistentes ao fogo aprovados e de robustez adequada.

As valvulas instaladas em tanques de combustivel liquido e que se encontrem
sob pressdo estatica podem ser de aco ou de ferro fundido de grafite esferoidal.
No entanto, nos sistemas de encanamentos em que a pressao de projecto for
inferior a 7 bar e a temperatura de projecto for inferior a 60 °C podem ser
utilizadas valvulas de ferro fundido corrente.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

9

.10

A1

Todas as condutas exteriores de distribui¢do de combustivel a alta pressdo das
bombas de combustivel de alta pressdo para os injectores de combustivel
devem estar protegidas por um sistema de tubagens encamisadas capazes de
reter o combustivel em caso de avaria numa conduta de alta pressdo. Uma
tubagem encamisada consiste num tubo exterior, no interior do qual ¢ colocado
o encanamento de combustivel a alta pressao, com o qual forma um conjunto
permanente. O sistema de tubagens encamisadas deve integrar um dispositivo
de recolha de derrames e devem prever-se medidas para que, em caso de avaria
na conduta de combustivel, seja activado um alarme.

Todas as superficies com temperaturas acima de 220 °C que possam ser
afectadas em resultado de uma avaria do sistema de combustivel devem ser
devidamente isoladas.

As condutas de combustivel devem estar protegidas por ecrds ou de qualquer
outro modo apropriado, por forma a evitar, tanto quanto possivel, salpicos ou
derrames de combustivel sobre superficies quentes, tomadas de ar para
maquinas ou outras fontes de ignicdo. O numero de juntas em tais
encanamentos deve ser reduzido ao minimo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU
APOS 1 DE JANEIRO DE 2003:

12

As condutas de combustivel ndo devem estar localizadas imediatamente sobre
ou na proximidade de unidades de alta temperatura como caldeiras,
encanamentos de vapor, colectores de escape, silenciosos ou outro
equipamento que deva estar isolado. As condutas devem encontrar-se a maior
distancia possivel de superficies quentes, instalagdes eléctricas ou outras fontes
de ignicdo e estar protegidas por ecras ou de qualquer outro modo apropriado,
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13

.14

15

por forma a evitar salpicos ou derrames de combustivel sobre tais fontes de
ignicdo. O nimero de juntas em tais encanamentos deve ser reduzido ao
minimo.

Os componentes dos sistemas de combustivel para motores diesel devem ser
projectados em fungdo dos picos de pressdo maxima previsiveis de servigo,
incluindo os picos de alta pressdo gerados e transmitidos as condutas de
alimentagdo e retorno por ac¢do das bombas de injec¢do de combustivel. As
ligacdes das condutas de alimentagdo e retorno devem ser montadas de forma a
impedirem fugas de combustivel sob pressdo, quando em servi¢o ¢ apos as
operacdes de manutengao.

Nas instalagdes multi-motores alimentadas pela mesma fonte de combustivel,
devem existir meios de isolar a alimentacao e retorno de combustivel de cada
motor. Os meios de separagdo nao devem afectar o funcionamento dos outros
motores e devem ser accionados em local que ndo fique inacessivel em caso de
incéndio em qualquer dos motores.

Se a Administracdo do Estado de bandeira autorizar que os encanamentos de
6leos e liquidos combustiveis atravessem espacos de alojamento e servigo,
esses encanamentos devem ser de um material aprovado pela Administracdo
tendo em conta o risco de incéndio.

16

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

Os Navios Existentes da Classes B devem satisfazer o prescrito nos pontos .2.9
a .2.11; no entanto, como alternativa ao sistema de tubagens encamisadas
prescrito no ponto .9 pode ser previsto um sistema adequado de protec¢do dos
motores de poténcia igual ou inferior a 375 kW que possuam bombas de
injeccao de combustivel que sirvam mais do que um injector.

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

3

Medidas relativas ao 6leo de lubrificacéo

As disposi¢des tomadas para o armazenamento, distribui¢do e utilizacdo do 6leo
empregue em sistemas de lubrificacdo sob pressdao devem garantir a seguranca do
navio e das pessoas a bordo; nos espacos de maquinas, essas disposi¢des devem, no
minimo, obedecer ao prescrito nos pontos .2.1, .2.4,.2.5, .2.6,.2.7, .2.8, .2.10 ¢ .2.11,
exceptuando o seguinte:

A

Nao se exclui o uso de mostradores de fluxo em vidro nos sistemas de
lubrifica¢do desde que se demonstre, por meio de provas, que apresentam um
grau de resisténcia ao fogo adequado. Se se utilizarem estes mostradores, o
encanamento deve ser equipado com valvulas em ambos os extremos. A
valvula situada no extremo inferior do encanamento deve ser de fecho
automatico;
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11

.2 Nos espacos de maquinas podem ser autorizados tubos de sonda; ndo sera
necessario aplicar as prescricdes dos pontos .2.6.1.1 e .2.6.1.3, na condi¢ao de
os referidos tubos estarem equipados com meios de obturacao adequados.

No que se refere aos navios construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003, as
disposi¢des do ponto 10.2.5 sdo igualmente aplicaveis aos tanques de 6leo de
lubrificacdo, excepto os de capacidade inferior a 500 litros e os tanques de
armazenagem cujas valvulas estejam fechadas durante o servico normal do
navio e quando o accionamento acidental de uma valvula de fecho rapido no
tanque de 6leo de lubrificacdo possa por em perigo o funcionamento seguro das
maquinas de propulsdo principais e das maquinas auxiliares essenciais.

Medidas relativas a outros 6leos inflamaveis

As disposi¢des tomadas para o armazenamento, distribuicdao e utilizagdo de outros
6leos inflaméveis empregues sob pressdo em sistemas de transmissdo de forga,
comando e accionamento e em sistemas de aquecimento devem garantir a seguranca
do navio e das pessoas a bordo. Em locais em que existam fontes de ignicao, essas
disposi¢des devem, no minimo, obedecer ao prescrito nos pontos .2.4, .2.6, .2.10 e
.2.11 e ao prescrito nos pontos.2.7 ¢ .2.8 no que diz respeito a resisténcia e a
construcao.

Espacos de maquinas sem assisténcia permanente

Para além do prescrito nos pontos .1 a .4, os sistemas de combustivel liquido e de
6leo de lubrificacdo devem satisfazer as seguintes prescri¢des:

.1 Quando os tanques de combustivel liquido de servigo didrio forem enchidos
automaticamente ou por comando a distdncia, devem existir meios que
impecam o derramamento de combustivel excedente. Outros equipamentos que
tratem automaticamente liquidos inflaméveis, por exemplo purificadores de
combustivel liquido, que devem, sempre que possivel, ser instalados em local
especial reservado aos purificadores e respectivos aquecedores, devem dispor
de meios para prevenir o derramamento de combustivel excedente.

.2 Quando os tanques de combustivel liquido de servi¢o diario ou os tanques de
decantacao estiverem equipados com dispositivos de aquecimento, deve ser
previsto um alarme de temperatura alta se existir a possibilidade de o ponto de
inflamacao do combustivel liquido ser excedido.

Proibicéo do transporte de 6leos inflamaveis nos piques-tanque de vante

Nos piques-tanque de vante nao podem ser transportados combustiveis liquidos,
Oleos de lubrificagdo e outros dleos inflamaveis.

Equipamento de bombeiro (R 17)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Um equipamento de bombeiro compreende:

.1.1  Um conjunto de equipamento individual constituido por:
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.1 um fato protector em material que proteja a pele das radiacdes térmicas
emitidas pelo fogo e das queimaduras e escaldaduras provocadas pelo
vapor. A face exterior deve ser impermeavel;

2 botas e luvas de borracha ou outro material ndo condutor de
electricidade;

.3 um capacete rigido que constitua uma protec¢do eficaz contra impactos;

4 uma lanterna eléctrica de seguranca (portatil) de tipo aprovado, com um
periodo minimo de funcionamento de trés horas;

5 um machado de bombeiro.

.1.2° Um aparelho de respiracdo de tipo aprovado constituido por um aparelho de
respiracao autonomo a ar comprimido (SCBA), cujas garrafas devem ter um
volume de ar de, pelo menos, 1200 litros, ou outro aparelho de respiragdo
autonomo que possa funcionar durante, pelo menos, 30 minutos. Todos os
SCBA devem ser fornecidos com garrafas sobresselentes completamente
carregadas, com uma capacidade de reserva de, pelo menos, 2 400 litros de ar
livre, com as seguintes excepgoes:

(i)  se o navio dispuser de cinco ou mais SCBA, a capacidade de reserva total
de ar livre ndo necessita de ser superior a 9 600 litros; ou

(i) se o navio estiver equipado com meios para recarregar as garrafas a
pressdo plena com ar ndo contaminado, a capacidade de reserva das
garrafas sobresselentes completamente carregadas de cada SCBA deve
ser de, pelo menos, 1 200 litros de ar livre e a capacidade de reserva total
de ar livre disponivel no navio ndo necessita de ser superior a
4 800 litros;

As garrafas de ar para os SCBA devem ser intermutaveis.

Para cada aparelho de respira¢do deve existir um cabo de seguranca a prova de fogo,
de comprimento e resisténcia suficientes e que possa ser ligado, por meio de um gato
de mola, as correias do aparelho ou a um cinto separado, por forma a impedir que o
aparelho se solte quando se maneje o cabo de seguranca.

Todos os navios novos da Classe B e os navios existentes da Classe B de
comprimento igual ou superior a 24 metros e todos os navios novos das Classes C e
D de comprimento igual ou superior a 40 metros devem dispor de, pelo menos, dois
equipamentos de bombeiro.

.1 Adicionalmente, nos navios de comprimento igual ou superior a 60 metros, se a
soma dos comprimentos dos espagos para passageiros ¢ dos espacos de servico
for superior a 80 metros, considerando-se para este efeito o pavimento em que
tais espacos se situam ou, caso haja mais do que um pavimento nestas
condigdes, 0 pavimento em que € maior o comprimento combinado, devem
existir dois equipamentos de bombeiro e dois conjuntos de equipamento
individual por cada 80 metros, ou frac¢ao, desse comprimento combinado.
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Os navios que transportem mais de 36 passageiros devem dispor de dois
equipamentos de bombeiro suplementares em cada zona vertical principal,
excepto em caixas de escadas que constituam zonas verticais principais € nas
zonas verticais principais de comprimento reduzido situadas nas extremidades
de vante e de ré do navio que ndo incluam espagos de maquinas ou cozinhas
principais.

.2 Os navios de comprimento igual ou superior a 40 metros, mas inferior a
60 metros, devem dispor de dois equipamentos de bombeiro.

.3 Os navios novos da Classe B e os navios existentes da Classe B de
comprimento igual ou superior a 24 metros mas inferior a 40 metros, devem
também dispor de dois equipamentos de bombeiro, mas apenas com uma carga
de ar sobresselente para os aparelhos de respiragdo autdbnomos.

Nos navios novos e existentes da Classe B de comprimento inferior a 24 metros e nos
navios novos das Classes C e D de comprimento inferior a 40 metros o equipamento
de bombeiro ndo ¢ obrigatdrio.

Os equipamentos de bombeiro e os conjuntos de equipamento individual devem ser
guardados em sitio facilmente acessivel e estar prontos a utilizar; quando houver
mais do que um equipamento de bombeiro ou mais do que um conjunto de
equipamento individual, a sua arrumag¢do deve fazer-se em sitios bastante
distanciados entre si. Em cada destes sitios deve haver, pelo menos, um equipamento
de bombeiro e um conjunto de equipamento individual.

Diversos (R 18)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Quando divisorias da Classe «A» forem perfuradas para dar passagem a cabos
eléctricos, encanamentos, troncos, condutas, etc., ou a longarinas, vaus ou outros
elementos estruturais, devem ser tomadas medidas que assegurem que a resisténcia
ao fogo ndo ¢ diminuida, na medida do possivel e razoavel.

No que se refere aos navios construidos em ou apos 1 de Janeiro de 2003, quando
divisérias da Classe «A» forem perfuradas, as penetragdes devem ser verificadas em
conformidade com o Codigo dos procedimentos para as provas de fogo para garantir
que a resisténcia das divisdrias ao fogo nao ¢ diminuida.

Tratando-se de condutas de ventilacdo aplicam-se as regras I1-2/B/9.2.2b e II-
2/B/9.3.

No entanto, quando a sec¢do do encanamento que atravessa a divisoria for de aco ou
material equivalente, tiver uma espessura de parede igual ou superior a 3 mm e um
comprimento ndo inferior a 900 mm (de preferéncia, 450 mm de cada lado da
divisdria) e ndo tiver aberturas, a prova de fogo ndo ¢ necessaria.

As penetracoes devem ser convenientemente isoladas, por prolongamento do
isolamento existente na diviséria ao mesmo nivel.
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Quando divisorias da Classe «B» forem perfuradas para dar passagem a cabos
eléctricos, encanamentos, troncos, condutas, etc., ou para a instalacdo de bocas de
ventilagdo, aparelhos de iluminagdo e dispositivos similares, devem ser tomadas
medidas que assegurem que a resisténcia ao fogo ndo ¢ diminuida, na medida do
possivel e razoavel. Nos navios construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de 2003, devem
ser tomadas, no que respeita a tais penetragdes, medidas que assegurem que a
resisténcia das divisorias ao fogo nao ¢ diminuida.

Os encanamentos que ndo sejam de aco ou cobre e que atravessem divisorias da
Classe «B» devem estar protegidos por:

.1~ Um dispositivo testado contra o fogo, na zona de penetracdo, adequado a
Classe de resisténcia ao fogo da divisoria perfurada e ao tipo de encanamento;
ou

.2 Uma manga de ago, com paredes de espessura nao inferior a 1,8 mm e
comprimento ndo inferior a 900 mm, para encanamentos de didmetro igual ou
superior a 150 mm, e a 600 mm, para encanamentos de didmetro inferior a
150 mm (de preferéncia, 450 mm ou 300 mm, respectivamente, de cada lado da
divisoria).

A juncdo do encanamento com a manga nas extremidades desta deve fazer-se
por meio de flanges ou unides ou, em alternativa, a folga entre a manga e o
encanamento nao deve ser superior a 2,5 mm ou deve ser enchida com material
incombustivel ou outro material adequado.

Os encanamentos que atravessem divisorias das Classes «A» ou «B» devem ser de
materiais aprovados, tendo em conta a temperatura que essas divisorias tenham de
suportar.

Nos navios construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003, os encanamentos metalicos
ndo isolados que atravessem divisorias das Classes «A» ou «B» devem ser em
materiais com uma temperatura de fusdo superior a 950 °C, no caso das divisorias da
Classe «A-0», e a 850 °C, no caso das divisorias da Classe «B-0».

Os encanamentos de combustivel liquido ou outros liquidos inflaméveis que
atravessem espacos de alojamento e de servico ou postos de seguranca devem ser de
material e construgdo adequada, tendo em atencao o risco de incéndio.

Nao podem ser usados materiais facilmente alteraveis por accdo do calor em
embornais fora de bordo, descargas sanitdrias e outras descargas que estejam
proximas da linha de flutuacdo e onde quer que a sua deterioragdo por motivo de
incéndio possa originar risco de alagamento.

Os radiadores eléctricos, se os houver, devem estar fixados no seu lugar e
construidos de modo a reduzir ao minimo o risco de incéndio. Nao devem ser
instalados radiadores que tenham elementos expostos de tal forma que possam
chamuscar ou incendiar, por ac¢do do calor que emitem, pecas de vestudrio, cortinas
ou outros materiais similares.

Os recipientes para lixo devem ser de materiais incombustiveis € ndo devem possuir
aberturas nos lados ou no fundo.
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Em espacos em que possam penetrar produtos petroliferos, a superficie de
isolamento deve ser impermeavel a estes produtos e aos vapores que emanam.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, C E D: Nos espacos em que haja risco de
salpicos de 6leo ou de libertacdo de vapor de dleo, por exemplo nos espacos de
maquinas da categoria A, a superficie do material isolante deve ser impermeavel ao
6leo e ao vapor de oOleo. Quando existir um revestimento de chapa de aco nao
perfurada ou outro material incombustivel (com excepg¢ao do aluminio) que constitua
a ultima superficie fisica, esse revestimento pode ser cravado, rebitado, etc.

Os paidis de tintas ou liquidos inflamaveis devem ser protegidos por um dispositivo
de extin¢ao de incéndios aprovado que permita a tripulagdo extinguir o incéndio sem
penetrar nesse espago.

Nos navios construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003:
.1 Os paidis de tintas devem ser protegidos por:

.1.1 uma instalagdo de dioxido de carbono, projectada para produzir um
volume minimo de gas livre igual a 40 % do volume total do espaco
protegido;

.1.2  uma instalagdo de p6 seco, projectada para distribuir pelo menos 0,5 kg
de p6 por m’;

.1.3 uma instalagdo de 4gua pulverizada ou em chuveiro, projectada para
distribuir 5 litros/m” por minuto. A instalagdo de agua pulverizada pode
ser ligada ao colector de incéndio do navio; ou

.1.4 uma instalacdo que ofereca uma proteccdo equivalente, conforme
determinado pela Administragao do Estado de bandeira.

Em qualquer caso, a instalacdo deve ser accionada fora do espaco
protegido.

.2 Os paiois de liquidos inflamaveis devem ser protegidos por um dispositivo de
extingdo de incéndios apropriado, aprovado pela Administracdo do Estado de
bandeira.

3 Para os paidis que ocupem uma area de pavimento inferior a 4 m* e sem acesso
a espagos de alojamento, pode aceitar-se, em lugar de uma instalagdo fixa, um
extintor portatil de dioxido de carbono que produza um volume minimo de gas
livre igual a 40 % do volume total do espaco.

O paiol deve dispor de um postigo para permitir a descarga do extintor sem ser
necessario entrar no espago protegido. O extintor portatil deve ficar colocado
perto do postigo. Em alternativa, pode instalar-se um postigo para mangueira
ou uma ligacao de mangueira para facilitar a utilizacdo de dgua do colector de
incéndio.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:
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.10

Fritadeiras e aparelhos para cozer e assar alimentos

Quando estejam instalados e sejam utilizados fritadeiras e aparelhos para cozer e
assar alimentos em espacos fora da cozinha principal, a Administragdo do Estado de
bandeira deve impor medidas de seguranca adicionais no que se refere aos riscos de
incéndio associados a utilizacao deste tipo de equipamento.

Nos navios construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003, as fritadeiras devem estar
providas de:

.1 Um dispositivo de extingdo de incéndios automatico ou manual ensaiado de
acordo com uma norma internacional como previsto na Publicagdo ISO
15371:2000 «Fire-extinguishing systems for protection of galley deep-fat
cooking equipment»;

.2 Um termostato principal e um termostato de reserva, com um alarme que
indique a falha de qualquer dos termostatos;

.3 Meios que interrompam automaticamente a alimentacdo de electricidade ao ser
activado o dispositivo de extin¢do de incéndios;

4 Um alarme que indique a activagao do dispositivo de extin¢do de incéndios na
cozinha em que o aparelho esta instalado; e

.5 Comandos para a activacdo manual do dispositivo de extingdo de incéndios,
com indicagdes claras para a sua rapida utilizagdo pelos membros da
tripulacdo.

Nos navios construidos antes de 1 de Janeiro de 2003, a eventual instalagdo de novas
fritadeiras deve satisfazer as disposi¢des do presente numero.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CE D:

A1

Pontes de calor

Na implementacdo das medidas anti-incéndio, a Administracio do Estado de
bandeira deve tomar disposigdes para evitar a transferéncia de calor através de pontes
de calor, por exemplo entre pavimentos e anteparas.

Nos navios construidos em ou apo6s 1de Janeiro de 2003, o isolamento de
pavimentos e anteparas deve, caso se trate de estruturas de aco ou aluminio,
prolongar-se além de perfuracdes, intersec¢des ou pontos extremos por uma distancia
de pelo menos 450 mm. Se um espago estiver dividido por um pavimento ou
antepara da Classe «A» com valores diferentes de isolamento, o isolamento de maior
valor deve prolongar-se por uma distdncia de pelo menos 450 mm na antepara ou
pavimento com o isolamento de menor valor.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

12

Recipientes de gas sob pressao
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Todos os recipientes portateis de gases comprimidos, liquefeitos ou decompostos sob
pressdo que possam alimentar um eventual incéndio devem, imediatamente apos
utilizagdo, ser colocados num local adequado acima do pavimento das anteparas e
com acesso directo ao pavimento descoberto.

Planos de combate a incéndios (R 20)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

14

Em todos os navios devem estar expostos permanentemente, para orientacdo dos
oficiais, planos de arranjo geral que mostrem claramente, para cada pavimento, os
postos de seguranga, as varias secgoes de contengdo de incéndios delimitadas por
divisdrias da Classe «A», as sec¢des delimitadas por divisorias da Classe «B», bem
como pormenores dos sistemas de deteccdo e alarme de incéndios, da instalacdo de
agua pulverizada sob pressdo, dos extintores, dos meios de acesso aos diferentes
compartimentos, pavimentos, etc., € o sistema de ventilacdo, incluindo elementos
sobre os comandos dos ventiladores, a posi¢do das valvulas de borboleta e os
numeros de identificacdo dos ventiladores que servem cada sec¢do. Em alternativa,
as informagdes atrds mencionadas podem figurar numa brochura, da qual cada oficial
receberd um exemplar, devendo outro estar permanentemente disponivel a bordo, em
local acessivel. Os planos e brochuras devem estar actualizados, devendo qualquer
alteracdo ser neles registada logo que possivel. Tais planos e brochuras devem ser
redigidos na lingua oficial do Estado de bandeira. Se essa lingua ndo for a inglesa ou
a francesa, deve existir uma traducdo numa destas linguas. Caso o navio efectue
viagens domésticas noutro Estado-Membro, deve existir uma tradu¢do na lingua
oficial desse Estado, se esta ndo for a inglesa ou a francesa.

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003,
as informagdes a figurar nos planos de combate a incéndios e brochuras prescritos e
os simbolos graficos a utilizar nos referidos planos devem ser conformes com o
disposto nas resolugdes A.756 (18) e A.654 (16) da OMI.

Nos navios de comprimento igual ou superior a 24 metros deve existir um duplicado
dos planos de combate a incéndios, ou uma brochura que contenha esses planos, o
qual deve estar guardado num espago estanque as intempéries claramente assinalado
e situado fora da casota, para ajuda do pessoal de terra encarregado do combate a
incéndios.

Operacionalidade e manutencéo

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

PrescricOes gerais

Os sistemas de proteccao contra incéndios e as instalacdes e dispositivos de combate
a incéndios devem estar prontos a utilizar em qualquer momento quando o navio esta
em Servigo.

Um navio ndo estd em servigo quando:

.1 se encontra em reparagdes ou desarmado (num fundeaduro ou porto) ou em
doca seca;
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3

foi declarado fora de servigo pelo proprietario ou o representante deste; e

nao ha passageiros a bordo.

Os seguintes sistemas de protec¢do contra incéndios devem ser mantidos em boa
ordem de modo a assegurar os respectivos comportamentos funcionais exigidos se
ocorrer um incéndio:

1.1

1.2

Operacionalidade

.1 Protecgdo estrutural contra incéndios, incluindo divisérias resistentes ao
fogo e protec¢do das aberturas e penetragdes nessas divisorias;

.2 Instalag¢des de detecgao e alarme de incéndios; €
.3 Meios e dispositivos de evacuagao.

As instalagdes e dispositivos de combate a incéndios devem ser mantidos em
bom estado e estar sempre prontos a utilizar. Os extintores portateis, uma vez
descarregados, devem ser imediatamente recarregados ou substituidos por uma
unidade equivalente.

Manutenc¢ao, ensaios e vistorias

A manutencdo, os ensaios e as vistorias devem ser efectuados em
conformidade com as directrizes da OMI e de uma forma que assegure a
fiabilidade das instalacdes e dispositivos de combate a incéndios.

A bordo do navio deve existir um plano de manuten¢do, o qual devera estar
disponivel para vistoria pela Administracdo do Estado de bandeira quando esta
0 requeira.

No plano de manutencdo devem figurar, pelo menos, os seguintes sistemas de
protec¢do contra incéndios e instalagdes e dispositivos de combate a incéndios,

se os houver:

.1 Colectores, bombas e bocas de incéndio, incluindo mangueiras e
agulhetas;

.2 Instalagdes fixas de deteccdo e alarme de incéndios;
.3 Instalagdes fixas e outros dispositivos de extingao de incéndios;

4 Instalagdes automaticas de agua pulverizada sob pressdo, deteccdo e
alarme de incéndios;

.5  Sistemas de ventilagdo, incluindo valvulas de borboleta contra incéndios
e fumo, ventiladores e respectivos comandos;

.6 Comando do corte de emergéncia da alimentagdo de combustivel;

.7 Portas corta-fogo e respectivos comandos;
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.8 Sistema de alarme geral de emergéncia;
.9 Aparelhos respiratdrios para evacuagao de emergéncia;
.10  Extintores de incéndio portateis, incluindo cargas sobresselentes; e

.11 Equipamentos de bombeiro.

O plano de manutengao pode ser informatizado.

2 Prescricdes suplementares

Os navios novos das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003 e
que transportem mais de 36 passageiros devem dispor, para além do plano de
manuten¢do referido no ponto .1.2, de um plano de manuten¢do dos dispositivos de
iluminacdo instalados a baixa altura e da instalagdo sonora para comunicacgdes
publicas.

15 I nstrucgdes, formagéo e exer cicios a bordo

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A Instruces, tarefas e organizacao

A

Os membros da tripulacdo devem ser instruidos quanto a seguranga contra
incéndios a bordo;

Os membros da tripulagdo devem ser instruidos quanto as tarefas que lhes estio
atribuidas;

Devem ser organizados grupos de intervengdo para o combate a incéndios.
Estes grupos devem estar preparados para executar as suas tarefas a qualquer
momento quando o navio se encontra em Servigo.

2 Formacao e exercicios a bordo

1

Os membros da tripulacdo devem receber formacao que os familiarize com as
disposi¢cdes do navio e com a localizagdo e manejo dos equipamentos de
combate a incéndios que possam ter de utilizar.

O treino no uso dos aparelhos respiratorios para evacuacgao de emergéncia deve
ser considerado parte integrante da formacdo a bordo.

O desempenho dos membros da tripulagdo a que estejam atribuidas tarefas de
combate a incéndios deve ser avaliado regularmente por meio de acg¢des de
formacdo e exercicios a bordo, a fim de identificar os dominios em que sdo
necessarias melhorias, assegurar a preservacdo da competéncia no combate a
incéndios e garantir a operacionalidade da organizacao do combate a incéndios.

A formacgdo a bordo na utilizacdo das instala¢des e dispositivos de extingdo de
incéndios deve ser planificada e conduzida em conformidade com as
disposi¢des da regra I11/19.4.1 da Convencdo SOLAS de 1974, na versdo em
vigor.
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16

.5 Os exercicios de combate a incéndios devem ser conduzidos e registados em
conformidade com as disposi¢des das regras 111/19.3.4, 111/19.5 e 1II/30 da
Convencdo SOLAS de 1974, na versdao em vigor.

Manuais de formacéao

Deve existir um manual de formagdo em cada refeitorio ¢ sala de convivio, ou em
cada camarote, da tripulacdo. O manual, que pode compreender varios volumes, deve
estar redigido na lingua de trabalho do navio e conter as instrugdes e as informagdes
prescritas no presente ponto, em linguagem acessivel e sempre que possivel
acompanhadas de ilustragdes. Parte dessas informacdes pode ser disponibilizada, em

lugar do manual, em suporte audiovisual. O manual de formacdo deve explicar em
detalhe:

.1 As precaugdes e praticas gerais de seguran¢a contra incéndios, relacionadas
com o perigo decorrente de fumar, os riscos eléctricos, os liquidos inflamaveis
e outros riscos similares comuns a bordo;

.2 As instrugdes gerais ¢ os procedimentos de combate a incéndios, incluindo os
procedimentos de comunicagdo de ocorréncia de incéndio a bordo e de
utilizagdo dos pontos de chamada de comando manual;

.3 O significado dos alarmes existentes no navio;

4 O funcionamento e utilizagdo das instalacdes e dispositivos de combate a
incéndios;

.5 O funcionamento e utiliza¢ao das portas corta-fogo;

.6 O funcionamento e utilizacdo das valvulas de borboleta contra incéndios e
fumo; e

.7 Os meios e dispositivos de evacuacao.
Planos de combate a incéndios
Os planos de combate a incéndios devem satisfazer as prescri¢cdes da regra 11-2/A/13.

Operacgtes

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Devem existir a bordo brochuras operacionais que forne¢cam informagdes e
instrucdes para a correcta execucdo das operacdes de servigo do navio e de
movimentagdo de carga no plano da seguranca contra incéndios.

A brochura de seguranca contra incéndios prescrita deve conter as informagdes e
instrugdes necessarias para a seguranga da exploracdo do navio e das operagdes de
movimentagdo de carga relativamente ao risco de incéndio. A brochura deve
especificar as responsabilidades da tripulacdo na manutencdo da seguranga geral do
navio contra o risco de incéndio quando este se encontra a carregar ou descarregar e
a navegar. No caso dos navios que transportem mercadorias perigosas, a brochura
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deve referenciar as instru¢cdes de combate a incéndios e de movimentacdo de carga
de emergéncia do Codigo maritimo internacional para o transporte de mercadorias
perigosas.

A brochura de seguranca contra incéndios deve estar redigida na lingua de trabalho
do navio.

A brochura de seguranca contra incéndios pode ser combinada com os manuais de
formagao prescritos na regra 11-2/A/15.3.
PARTE B

MEDIDAS DE SEGURANCA CONTRA INCENDIOS

Estrutura (R 23)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

O casco, superstruturas, anteparas estruturais, pavimentos e casotas devem ser de ago
ou outro material equivalente. Para efeitos da aplicacdo da definicdo de ago ou outro
material equivalente dada na regraIl-2/A/2.7, a «exposi¢cdo ao fogo» deve ser
consentanea com as normas de resisténcia e isolamento consignadas nas tabelas das
regras 4 e 5. Por exemplo, quando se permitir que a resisténcia ao fogo de divisérias
como pavimentos ou anteparas longitudinais e laterais das casotas seja igual a das
divisorias da Classe «B-0», a «exposi¢ao ao fogo» deve ser de meia hora.

No entanto, se alguma parte da estrutura for em liga de aluminio, aplicam-se as
prescri¢des seguintes:

.1 O isolamento dos componentes em liga de aluminio das divisérias da Classe
«A» ou «By», exceptuando os das estruturas que ndo suportem carga, deve
permitir que a temperatura do nticleo estrutural ndo suba mais de 200 °C acima
da temperatura ambiente durante a exposi¢ao ao fogo na prova-tipo.

.2 Deve ser dada atengdo especial ao isolamento dos componentes em liga de
aluminio de colunas, balatstres e outros elementos estruturais de suporte
necessarios para zonas de estiva e manobra de baleeiras e jangadas salva-vidas
e de embarque nestas, ¢ de divisérias das Classes «A» e «B», a fim de
assegurar que:

.1 nos elementos de suporte das zonas das baleeiras e jangadas salva-vidas e
das divisorias da Classe «A», o limite de subida da temperatura
especificado no ponto .2.1 seja observado ao fim de uma hora; e

.2 nos elementos necessarios para dar suporte as divisorias da Classe «B», o
limite de subida da temperatura especificado no ponto.2.1 seja
observado ao fim de meia hora.

142

PT



PT

2

.3 Os tectos e rufos dos espagos de maquinas devem ser construidos em ago e
devidamente isolados e as suas aberturas, se as houver, devem estar dispostas e
protegidas de forma a evitar a propagagao de incéndios.

Zonas verticais principais e zonas horizontais (R 24)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

1.1

Nos navios que transportem mais de 36 passageiros, o casco, a superstrutura € as
casotas devem ser subdivididos em zonas verticais principais por divisorias da
Classe A-60.

O numero de saltos e recessos deve limitar-se a0 minimo; no entanto, quando forem
necessarios, deverdo ser igualmente constituidos por divisorias da Classe A-60.

Se um dos lados da diviséria confinar com um espago do pavimento descoberto,
instalagdes sanitarias ou um espaco similar, um tanque, incluindo um tanque de
combustivel liquido, um espago perdido ou um espago de maquinas auxiliares, com
pequeno ou nulo risco de incéndio, ou se de ambos os lados da divisoria houver
tanques de combustivel liquido, a norma pode ser reduzida para A-0.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

1.2

Nos navios novos das Classes B, C e D que ndo transportem mais de 36 passageiros e
nos navios existentes da Classe B que transportem mais de 36 passageiros, o casco, a
superstrutura ¢ as casotas, em zonas ocupadas por espacos de alojamento e de
servico, devem ser subdivididos em zonas verticais principais por divisorias da
Classe «A». O valor de isolamento destas divisorias deve ser o indicado nas tabelas
da regra 5.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

2

Tanto quanto possivel, as anteparas que delimitam as zonas verticais principais
acima do pavimento das anteparas devem estar alinhadas com as anteparas estanques
de compartimentacdo situadas imediatamente abaixo do pavimento das anteparas. O
comprimento e largura das zonas verticais principais podem prolongar-se até um
maximo de 48 metros, por forma a que os extremos das zonas verticais principais
coincidam com as anteparas estanques de compartimenta¢dao ou de modo a acomodar
um espago comum de grandes dimensdes que ocupe toda a extensdao de uma zona
vertical principal, desde que a area total da zona vertical principal ndo seja superior a
1600 m”> em qualquer pavimento. O comprimento ou largura de uma zona vertical
principal ¢ a distancia méaxima entre os pontos mais afastados das anteparas que a
delimitam.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B
QUE TRANSPORTEM MAIS DE 36 PASSAGEIROS:

3

As referidas anteparas devem prolongar-se de pavimento a pavimento e até ao casco
ou outras partes consideradas limites.

Quando uma zona vertical estiver dividida em zonas horizontais por divisorias
horizontais da Classe «A» para formar uma barreira entre zonas do navio equipadas
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com uma instalagdo de agua pulverizada sob pressdo e zonas que o ndo estdo, as
divisorias devem prolongar-se das anteparas de zonas verticais principais adjacentes
até ao casco ou anteparas exteriores e devem ser isoladas em conformidade com os
valores de isolamento e resisténcia ao fogo consignados na tabela 4.2, para os navios
novos que transportem mais de 36 passageiros, € na tabela 5.2, para os navios novos
que ndo transportem mais de 36 passageiros e para os navios existentes da Classe B
que transportem mais de 36 passageiros.

.1 Em navios projectados para fins especiais, como sejam os transbordadores que
transportam automoveis ou composi¢des ferrovidrias, em que a instalagao de
anteparas de zonas verticais principais seria incompativel com a utilizagdo do
navio para o fim a que se destina, deve prever-se uma proteccdo equivalente
mediante a divisdo do espaco em zonas horizontais.

.2 No entanto, se um navio tiver espacos de categoria especial, todos esses
espagos devem satisfazer as prescri¢des aplicaveis da regra I1-2/B/14; caso o
cumprimento das referidas prescrigdes seja incompativel com o cumprimento

de outras prescri¢cdes da presente parte, prevalecem as prescricoes da regra II-
2/B/14.

Anteparas situadas no interior de zonas verticais principais (R 25)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D QUE TRANSPORTEM MAIS DE
36 PASSAGEIROS:

A1

Nos navios novos que transportem mais de 36 passageiros, todas as anteparas que
ndo tenham de ser divisorias da Classe «A» serdo, pelo menos, divisorias das
Classes «B» ou «C» tal como prescrito nas tabelas da regra 4. Estas divisorias podem
estar revestidas de materiais combustiveis em conformidade com o prescrito na
regra 11.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D QUE NAO TRANSPORTEM MAIS DE
36 PASSAGEIROS E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B QUE TRANSPORTEM
MALIS DE 36 PASSAGEIROS:

1.2

Nos navios novos que ndo transportem mais de 36 passageiros € nos navios
existentes da Classe B que transportem mais de 36 passageiros, todas as anteparas
situadas no interior de espacos de alojamento e de servigo que ndo tenham de ser
divisorias da Classe «A» serdo, pelo menos, divisorias das Classes «B» ou «C» tal
como prescrito nas tabelas da regra 5.

Estas divisorias podem estar revestidas de materiais combustiveis em conformidade
com o prescrito na regra 11.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

2

Nos navios novos das Classes B, C e D que ndo transportem mais de 36 passageiros e
nos navios existentes da Classe B que transportem mais de 36 passageiros, todas as
anteparas de corredores que ndo tenham de ser divisérias da Classe «A» serdo
divisorias da Classe «B» e prolongar-se-ao de pavimento a pavimento; no entanto:
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.1 se forem instalados forros ou revestimentos continuos da Classe «B» em ambos
os lados da antepara, a parte desta que fique por detrds do forro ou
revestimento continuo deve ser de um material cuja composicdo e espessura
sejam aceitaveis para a construcao de divisorias da Classe «B» mas que s6 terd
de satisfazer as normas de resisténcia ao fogo exigidas para estas divisorias na
medida do possivel e razoavel,

.2 se o navio estiver protegido por uma instalagdo automatica de agua pulverizada
sob pressdo que satisfaga as disposi¢oes da regra II-2/A/8, as anteparas de
corredores construidas com materiais da Classe «B» poderdo terminar no forro
dos corredores, desde que esse forro seja de um material cuja composicao e
espessura sejam aceitaveis para a construcao de divisorias da Classe «By.

Nao obstante o disposto nas regras 4 e 5, tais anteparas e forros apenas devem
satisfazer as normas de resisténcia ao fogo exigidas para a Classe«B» na
medida do possivel e razoavel. Todas as portas e aros situados nas referidas
anteparas devem ser de materiais incombustiveis e estar construidos e
montados de modo a oferecem substancial resisténcia ao fogo.

Todas as anteparas que devam ser divisérias da Classe «B», exceptuando as
anteparas de corredores referidas no ponto .2, devem prolongar-se de pavimento a
pavimento e até ao casco ou outras partes consideradas limites, a menos que os forros
ou revestimentos continuos da Classe «B» instalados em ambos os lados das
anteparas apresentem, pelo menos, a mesma resisténcia ao fogo que as anteparas,
caso em que estas poderdo terminar no forro ou revestimento continuo.

Resisténcia ao fogo das anteparas e pavimentos dos navios novos que
transportem mais de 36 passageir os (R 26)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

Todas as anteparas e pavimentos, além de cumprirem as disposicdes especificas
relativas a resisténcia ao fogo incluidas noutros pontos da presente parte, devem
apresentar a resisténcia minima ao fogo indicada nas tabelas 4.1 ¢ 4.2.

Na aplicacdo das tabelas devem ser observados os seguintes requisitos:

.1 A tabela 4.1 aplica-se a anteparas que nao delimitem zonas verticais principais
nem zonas horizontais.

A tabela 4.2 aplica-se a pavimentos que ndo formem saltos em zonas verticais
principais nem delimitem zonas horizontais.

.2 Para a determinagdo das normas adequadas de resisténcia ao fogo a aplicar as
anteparas entre espacgos adjacentes, estes sdo classificados, de acordo com o
risco de incéndio que apresentam, nas categorias enumeradas de (1) a (14) a
seguir indicadas. Quando subsistam duvidas quanto a classificagdo de um
espacgo para efeitos da presente regra, dado o que o mesmo contém ou 0 uso
que lhe ¢ dado, deve considerar-se que esse espago pertence a categoria
relevante a que se aplicam os requisitos mais rigorosos em matéria de anteparas
delimitadoras. Pretende-se que a denominacdo de cada categoria seja
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representativa e nao restritiva. O nimero entre parénteses que precede cada
categoria refere-se a coluna ou linha aplicavel das tabelas.

(1)

2)

€)

(4)

Postos de seguranga:

— espacos onde estdo situadas as fontes de energia de emergéncia
(iluminagdo e poténcia),

— casa do leme e casa de navegacao,

— espacos onde se encontra o equipamento de radiocomunicagdes do
navio,

— compartimentos do equipamento extintor de incéndios e postos de
comando do equipamento de detecgdo e extingdo de incéndios,

— casa de comando das maquinas propulsoras, quando localizada fora
do espaco das maquinas de propulsdo,

— espacos onde estdo centralizados os dispositivos de alarme de
incéndio,

— espacos onde estdo centralizados os postos e equipamentos da
instalag@o sonora para comunicagdes publicas de emergéncia.

Escadas:

— escadas interiores, ascensores e escadas rolantes (excluindo as
totalmente instaladas no interior dos espacos de maquinas) para
passageiros e tripulagdo e as caixas correspondentes,

— a este respeito, uma escada que seja fechada unicamente a um dos
niveis deve considerar-se parte do espago do qual ndo esta separada
por uma porta corta-fogo.

Corredores:

— corredores para o servigo de passageiros e tripulacao.
Postos de evacuacao ¢ vias de evacuagao exteriores:

— zona de estiva de embarcagdes de sobrevivéncia,

— espacos de pavimentos descobertos e tombadilhos fechados para
passageiros que sirvam de postos de embarque e de manobra das
baleeiras e jangadas salva-vidas,

- postos de reunido, interiores e exteriores,

— escadas exteriores € pavimentos descobertos utilizados como vias
de evacuacao,
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()

(6)

(7)

costado do navio até a linha de flutua¢ao na condi¢do de calado
minimo em &gua salgada, costados da superstrutura e casota
situados abaixo ¢ em posi¢ao adjacente as zonas de embarque em
jangadas salva-vidas e mangas de evacuacao.

Espacos de pavimentos descobertos:

espacos de pavimentos descobertos e tombadilhos fechados para
passageiros separados dos postos de embarque ¢ de manobra das
baleeiras e jangadas salva-vidas,

espacos descobertos (0s espacos fora das superstruturas e casotas).

Espacos de alojamento com reduzido risco de incéndio:

camarotes que contenham mobiliario e aderecos cujo risco de
incéndio seja reduzido,

escritorios e dispensarios que contenham mobilidrio e aderegos
cujo risco de incéndio seja reduzido,

espacos comuns que contenham mobiliario e aderecos cujo risco de
incéndio seja reduzido e que ocupem uma superficie de pavimento
inferior a 50 m®.

Espacos de alojamento com moderado risco de incéndio:

espacos como os indicados em (6), mas que contenham mobiliario
e aderecos cujo risco de incéndio ndo seja reduzido,

espacos comuns que contenham mobiliario e aderecos cujo risco de
incéndio seja reduzido e que ocupem uma superficie de pavimento
. . 2
igual ou superior a 50 m”,

armdrios isolados e pequenos paiodis localizados em espacos de

. . . 2 ~ .
alojamento, com uma superficie inferior a 4 m” (em que ndo sejam
armazenados liquidos inflamaveis),

lojas,
salas de cinema e paidis de armazenagem de peliculas,
cozinhas dietéticas (sem chama descoberta),

paiois de artigos de limpeza (em que ndo sejam armazenados
liquidos inflaméaveis),

laboratdrios (em que ndo sejam armazenados liquidos inflamaveis),
farmacias,

pequenas estufas (com uma superficie de pavimento igual ou
inferior a 4 m?),
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(8)

)

(10)

(11)

cofres,

salas de operagoes.

Espacos de alojamento com elevado risco de incéndio:

espacos comuns que contenham mobiliario e aderecos cujo risco de
incéndio nao seja reduzido e que ocupem uma superficie de
pavimento igual ou superior a 50 m’,

barbearias e salOes de beleza.

InstalagOes sanitarias e locais similares:

instalagdes sanitarias comuns, duches, banhos, retretes, etc.,
pequenas lavandarias,
areas de servigo de piscinas cobertas,

copas isoladas que ndo contenham equipamento de cozinha, em
espacos de alojamento,

as instalacdes sanitérias privativas sdo consideradas parte do espago
em que estdo situadas.

Tanques, espacos perdidos e espacos de madaquinas auxiliares com
pequeno ou nulo risco de incéndio:

tanques de 4gua que sejam parte da estrutura do navio,
espacos perdidos e coferdames,

espacos de maquinas auxiliares que ndo contenham maquinas com
sistemas de lubrificagdo sob pressdo e onde seja proibida a
armazenagem de combustiveis, tais como,

compartimentos de ventilagdo e climatizacdo; casa do molinete;
casa da maquina do leme; casa do equipamento estabilizador; casa
do motor eléctrico de propulsdo; compartimentos que contenham
quadros eléctricos de distribuicdo por sectores e equipamento
exclusivamente eléctrico, a exclusao de transformadores eléctricos
de oleo (acima de 10kVA), tineis de veios e tuneis de
encanamentos; casas das bombas e maquinas de refrigeracdo (que
nao trabalhem com liquidos inflamaveis nem os utilizem),

troncos fechados que sirvam os espagos atrds mencionados,

outros troncos fechados, como troncos para encanamentos € cabos.

Espacos de maquinas auxiliares, espagos de carga, tanques de
hidrocarbonetos transportados como carga ou para consumo do navio e
outros espagos similares com moderado risco de incéndio:

148

PT



PT

(12)

(13)

— tanques de carga de hidrocarbonetos,
— pordes de carga, troncos de acesso e escotilhas,
- camaras frigorificas,

— tanques de combustivel (quando instalados em espacos separados,
que ndo contenham maquinas),

— tineis de veios e tineis de encanamentos em que se possam
armazenar materiais combustiveis,

— espacos de maquinas auxiliares como os da categoria (10), que
contenham maquinas com sistemas de lubrificacdo sob pressdao ou
em que seja permitido o armazenamento de materiais combustiveis,

— estagdes de embarque de combustivel,

— locais onde existam transformadores eléctricos de 6leo (acima de
10 kVA),

— locais onde estejam instalados pequenos motores de combustdo
interna, com uma poténcia maxima de 110 kW, que accionem
geradores, bombas das instalagdes de agua pulverizada sob pressao
¢ das instalagdes de chuveiros, bombas de incéndio, bombas de
esgoto, etc.,

— troncos fechados que sirvam os espagos atras mencionados.
Espacos de maquinas e cozinhas principais:

— casas das maquinas propulsoras principais (excepto as casas dos
motores eléctricos de propulsdo) e casas das caldeiras,

— espacos de maquinas auxiliares ndo incluidos nas categorias (10) e
(11), que contenham motores de combustdo interna ou outras
unidades de queima, aquecimento ou bombagem de combustivel,

— cozinhas principais e anexos,

— troncos e rufos dos espacos atrds mencionados.
Paidis, oficinas, copas, etc.:

— copas principais, separadas das cozinhas,

— lavandaria principal,

— estufas grandes (com uma superficie de pavimento superior a
4 m?),

—  paidis diversos,
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paidis de correio e bagagens,
paidis de lixo,

oficinas (que ndo fagam parte de espagos de maquinas, cozinhas,
etc.),

, . . . . 2 ~ .
armarios e paidis com superficies superiores a 4 m~ que ndo sejam
espagos preparados para armazenamento de liquidos inflamaveis.
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(14) Outros espagos em que se armazenem liquidos inflaméaveis:
— paidis de tintas,

— paidis que contenham liquidos inflaméveis (incluindo corantes,
medicamentos, etc.),

— laboratérios (onde sejam armazenados liquidos inflamaveis).

.3 Quando se indicar um unico valor para a resisténcia ao fogo de uma antepara
situada entre dois espagos adjacentes, tal valor sera o aplicavel em todos os
casos.

4 Quando nas tabelas figurar apenas um traco, tal significa que ndo existem
prescri¢cdes especiais para os materiais ou a resisténcia ao fogo das anteparas
delimitadoras.

.5 A Administracdo do Estado de bandeira determinard, relativamente aos espagos
da categoria (5), se os valores de isolamento da tabela 4.1 devem ser aplicados
aos extremos das casotas e superstruturas e se os valores de isolamento da
tabela 4.2 devem ser aplicados aos convés de tempo. As prescri¢des relativas a
categoria (5) que figuram nas tabelas 4.1 e 4.2 ndo obrigam, em caso algum, a
fechar os espacos que, no parecer da Administragdo do Estado de bandeira, ndo
necessitem de ser fechados.

Pode aceitar-se que os forros ou revestimentos continuos da Classe «B», em conjunto
com os pavimentos e anteparas correspondentes, oferecem total ou parcialmente o
isolamento e a resisténcia exigidos para uma divisoria.

Ao aprovar disposi¢des estruturais para a proteccdo contra incéndios, a

Administragdo do Estado de bandeira deve ter em conta o risco de transmissdo de
calor nas intersecg¢des e nos pontos extremos das barreiras térmicas prescritas.
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Tabela 4.1

Antepar as que ndo delimitam zonas verticais principais nem zonas horizontais

Espagos »m @ & @& 6 © O © O |d) ay | dz | a3 a4

Postos de seguranga () B-0O A0 A0 A0 A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
)
Escadas (2) A- A0 A0 A0 A0 A-15 A-15 A- A-0  A-15 A-30 A-15 A-30
0(") 0()

Corredores (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Postos de evacuagio e 4) A0 A®- AG- AG- A~ A0 A A- A- A
vias de evacuacdo 60(>) 60(°) 60(°) 0% 60(>) 60> 60(") 60(")
exteriores
Espacos de pavimentos (5) — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
descobertos
Espacos de alojamento (6) B-0 B0 B0 C A0 A0 A-30 A-0 A-30
com reduzido risco de
incéndio
Espagos de alojamento (7) B-0 B0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
com moderado risco de
incéndio
Espacos de alojamento (8) B-0 C A-0  A-30 A-60 A-15 A-60
com elevado risco de
incéndio
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Instalagdes sanitarias e 9)
locais similares

Tanques, espagos (10)
perdidos e espacos de

maquinas auxiliares com
pequeno ou nulo risco de
incéndio

Espacos de maquinas (11)
auxiliares, espagos de

carga, tanques de
hidrocarbonetos

transportados como carga

ou para consumo do navio

e outros espacos similares

com moderado risco de

incéndio

Espagos de maquinas e (12)

cozinhas principais

Paidis, oficinas, copas, (13)
etc.

Outros espacos em que se ~ (14)
armazenem liquidos
inflamaveis

A-0

0(%)

A-0

A-0

A-
0()

A0 A0
A0 A0
A0 A0
A- A0
0()
A-
0¢)

A-0

A-0

A-15

A-60

A-30
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Tabela 4.2

Pavimentos que ndo formam saltos em zonas verticais principais nem delimitam zonas horizontais

Espagos M@ 6 @& |6 © | OO O ay | day a2 a3 | (a4
Postos de seguranga (1) | A-30 A-30 A-15 A0 A0 A0 A-15 A-30 A0 A0 A0 A-60 A0 A-60
Escadas 2)|A-0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A-30 A0 A-30
Corredores 3) | A-15 A0 A- A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A-30 A-0 A-30

0()

Postos de evacuagdoeviasde (4) | A-0 A-0 A0 A0 — A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
evacuagao exteriores
Espacos de pavimentos 5)|A-0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
descobertos
Espacos de alojamento com (6) | A-60 A-15 A-0 A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
reduzido risco de incéndio
Espacos de alojamento com (7) | A-60 A-15 A-15 A-60 A0 A-0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A0 A0 A-0
moderado risco de incéndio
Espacos de alojamento com 8) | A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A-0
elevado risco de incéndio
Instalacdes sanitdrias e locais 9 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A-0

similares
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Tanques, espacos perdidose  (10) | A-0 A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A- A0 A0 A0 A-0
espagos de maquinas 0(")

auxiliares com pequeno ou
nulo risco de incéndio

Espacos de maquinas (11) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A0 A-0 A- A-0  A-0 A-30
auxiliares, espacos de carga, 0(")

tanques de hidrocarbonetos
transportados como carga ou
para consumo do navio e
outros espagos similares com
moderado risco de incéndio

Espacos de maquinas e (12) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A- A-0  A-60
cozinhas principais 30(%)

Paidis, oficinas, copas, etc. (13) | A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A0 A0 A0 A-0

Outros espagos em que se (14) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A0 A-0
armazenem liquidos
inflamaveis

Notas aplicaveisastabelas 4.1 € 4.2

@) Quando espagos adjacentes pertencerem a mesma categoria numeérica e aparecer o indice, ndo é necessario instalar uma antepara ou
pavimento entre tais espagos se a Administragao do Estado de bandeira o considerar desnecessario. Por exemplo, na categoria (12) nao ¢
necessario instalar uma antepara entre a cozinha e as copas anexas, desde que as anteparas e pavimentos das copas mantenham a
integridade das anteparas delimitadoras da cozinha. Exige-se, no entanto, uma antepara entre uma cozinha ¢ um espago de maquinas,
embora ambos os espacgos figurem na categoria (12).

(b) O costado do navio até a linha de flutuacdo na condi¢do de calado minimo em agua salgada e os costados da superstrutura e da casota
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situados abaixo e em posi¢ao adjacente as jangadas salva-vidas e mangas de evacuagdo podem ser reduzidos para A-30.

©) Quando forem instalados sanitarios publicos completamente integrados em caixas de escadas, as anteparas desses sanitarios situadas no
interior da caixa de escadas podem apresentar resisténcia da Classe «B».

e Quando espacos das categorias 6, 7, 8 e 9 estiverem integralmente compreendidos no perimetro exterior do posto de reunido, as
anteparas destes espagos podem apresentar resisténcia da Classe «B-0». Os postos de comando das instalagcdes &udio, video e de
iluminacdo podem ser consideradas parte integrante do posto de reunido.
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5 Resisténcia ao fogo das anteparas e pavimentos dos navios novos que nao
transportem mais de 36 passageiros e dos navios existentes da Classe B que
transportem mais de 36 passageiros (R 27)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D QUE NAO TRANSPORTEM MAIS DE
36 PASSAGEIROS E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B QUE TRANSPORTEM
MAIS DE 36 PASSAGEIROS:

A Todas as anteparas e pavimentos, além de cumprirem as disposi¢des especificas
relativas a resisténcia ao fogo incluidas noutros pontos da presente parte, devem
apresentar a resisténcia minima ao fogo indicada nas tabelas 5.1 e 5.2.

Ao aprovar as precaugdes a tomar a nivel da estrutura para assegurar a protec¢ao
contra incéndios nos navios novos, deve-se tomar em consideracdo o risco de
transmissdo de calor por pontes de calor nos pontos de interseccdo e nas
extremidades das barreiras térmicas.

2 Na aplicacdo das tabelas devem ser observados os seguintes requisitos:

.1 As tabelas 5.1 e 5.2 aplicam-se, respectivamente, as anteparas ¢ pavimentos
que separam espacos adjacentes.

.2 Para a determinagdo das normas adequadas de resisténcia ao fogo a aplicar as
divisorias entre espacos adjacentes, estes sdo classificados, de acordo com o
risco de incéndio que apresentam, nas categorias enumeradas de (1) a (11) a
seguir indicadas. Pretende-se que a denominacdo de cada categoria seja
representativa ¢ ndo restritiva. O niimero entre parénteses que precede cada
categoria refere-se a coluna ou linha aplicavel das tabelas.

(1) Postos de seguranca:

— espacos onde estdo situadas as fontes de energia de emergéncia
(iluminagdo e poténcia),

— casa do leme e casa de navegacao,

— espacos onde se encontra o equipamento de radiocomunicagdes do
navio,

— compartimentos do equipamento extintor de incéndios e postos de
comando do equipamento de detec¢do e extingdo de incéndios,

— casa de comando das maquinas propulsoras, quando localizada fora
do espago das maquinas de propulsao,

— espacos onde estdo centralizados os dispositivos de alarme de
incéndio.

(2) Corredores:

— corredores e vestibulos para o servico de passageiros e tripulagao.
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€)

(4)

)

(6)

(7)

(8)

)

Espagos de alojamento:

— os espagos definidos na regra I1-2/A/2.10, excluindo corredores.

Escadas:

— escadas interiores, ascensores e escadas rolantes (excluindo as
totalmente instaladas no interior dos espacos de maquinas) e as
caixas correspondentes,

— a este respeito, uma escada que seja fechada unicamente a um dos
niveis deve considerar-se parte do espago do qual ndo esta separada
por uma porta corta-fogo.

Espacos de servigo (risco reduzido):

— armarios ¢ paidis que ndo sejam espagos preparados para
armazenamento de liquidos inflamaveis e com superficies
inferiores a 4 m?, estufas e lavandarias.

Espacos de maquinas da categoria A:

— os espacos definidos na regra 11-2/A/2.19.1.

Outros espacos de maquinas:

— os espacos definidos na regra I1-2/A/2.19.2, excluindo os espacos
de méquinas da categoria A.

Espacos de carga:

— todos os espagos utilizados para carga (incluindo tanques de carga
de hidrocarbonetos), que ndo sejam espacos de categoria especial, e
respectivos troncos e escotilhas.

Espacos de servigo (risco elevado):

— cozinhas, copas que contenham equipamento de cozinha, paiodis de
tintas e luzes, armdrios e paidis com superficies iguais ou
superiores a 4 m’, espagos preparados para armazenamento de
liquidos inflamaveis e oficinas, a excepg¢ao das que fazem parte dos
espacgos de maquinas.

(10) Pavimentos descobertos:

— espacos de pavimentos descobertos e tombadilhos fechados para
passageiros sem risco de incéndio; espacos descobertos (os espagos
fora das superstruturas e casotas).

(11) Espacos de categoria especial:

— os espacos definidos na regra 11-2/A/2.18.
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.3 Para determinagdo da norma de resisténcia ao fogo aplicavel a uma antepara
situada entre dois espacos localizados no interior de uma zona vertical
principal ou horizontal ndo protegida por uma instalagdo automatica de agua
pulverizada sob pressdo que satisfaca as disposi¢des da regra I1-2/A/8, ou entre
zonas desse tipo, se nenhuma delas for protegida pelo referido sistema, aplicar-
se-4 o maior dos dois valores consignados nas tabelas.

4 Para determinagdo da norma de resisténcia ao fogo aplicavel a uma antepara
situada entre dois espacos localizados no interior de uma zona vertical
principal ou horizontal protegida por uma instalagdo automatica de agua
pulverizada sob pressdo que satisfaca as disposi¢des da regra I1-2/A/8, ou entre
zonas desse tipo, se ambas forem protegidas pelo referido sistema, aplicar-se-a
o menor dos dois valores consignados nas tabelas. Quando, no interior de
espacos de alojamento e servigo, uma zona protegida por uma instalacdo de
agua pulverizada sob pressdo se encontre ao lado de uma zona ndo protegida
desse modo, a diviséria que compartimenta tais zonas aplicar-se-a o maior dos
dois valores consignados nas tabelas.

Pode aceitar-se que os forros ou revestimentos continuos da Classe «B», em conjunto
com os pavimentos e anteparas correspondentes, oferecem total ou parcialmente o
isolamento e a resisténcia exigidos para uma divisdria.

Nas anteparas delimitadoras exteriores que, nos termos da regra 1.1, devam ser de
aco ou outro material equivalente podem ser feitas aberturas para a instalacdo de
janelas e vigias, desde que noutros pontos da presente parte ndo se exija para as
mesmas uma resisténcia ao fogo da Classe «A». Do mesmo modo, nas anteparas
deste tipo que ndo devam apresentar resisténcia ao fogo da Classe «A», as portas
poderao ser construidas com materiais considerados satisfatdrios pela Administracao
do Estado de bandeira.
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Tabela 5.1

Resisténcia ao fogo das antepar as que separ am espacos adj acentes

Spaces (1) () 3) “4) () (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Postos de seguranga (D) | A-0(% A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60
Corredores 2 CO B-0(") A-0(® B-0() B-0(9) A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-15
A0 ()

Espacos de alojamento 3) C(®) AO0(®) B-0() A-60 A-0 A-0 A-15 ) A-30
B-0 () A0 (%) A-0 (%)

Escadas 4) A0 A-0(") A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-15
B-0() B-0() A0() (M)

Espagos de servigo (risco (%) C (9 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0

reduzido)

Espagos de maquinas da (6) *) A-0 A-0 A-60 (*) A-60

categoria A

Outros espacos de maquinas (7 A-0 (b) A-0 A-0 (*) A-0

Espacos de carga (8) (*) A-0 *) A-0

Espagos de servigo (risco 9) A-0 (b) (*) A-30

elevado)

Pavimentos descobertos (10) A-0
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Espagos de categoria (11) A-0
especial
Tabela 5.2
Resisténcia ao fogo dos pavimentos que separ am espacos adjacentes

Espaco inferior (1) 2) 3) 4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)

Espaco superior
Postos de seguranga (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Corredores 2| A-0 (*) (*) A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0
Espagos de alojamento 3)| A-60 A-0 (*) A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

A-0()

Escadas 4| A0 A-0 A-0 (*) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Espagos de servico (risco S)| A-15 A-0 A-0 A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0
reduzido)
Espacos de maquinas da (6) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 (*) A-60(")  A-30 A-60 (*) A-60
categoria A
Outros espacos de (7)| A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 A-0 (*) A-0

maquinas
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Espagos de carga )| A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 (*) A-0

Espacos de servigo (risco 9)| A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-30
elevado)
A-0() A0 A-0()

Pavimentos descobertos (10) (*) (*) (*) (*) (*) (*) (*) (*) (*) — A-0
Espacos de categoria (11) | A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
especial

A-0()

Notas aplicaveis astabelas 5.1 e 5.2, consoante for adequado
®* Para determinar qual se aplica em cada caso, ver as regras 3 e 8.
) Quando os espagos forem da mesma categoria numérica e figurar o indice °, s6 se exigira uma antepara ou pavimento do tipo indicado nas

tabelas quando os espacos adjacentes se destinarem a fins diferentes, por exemplo na categoria (9). Nao € necessario instalar uma antepara
entre duas cozinhas contiguas, mas entre uma cozinha e um paiol de tintas exige-se uma antepara da Classe «A-0».

©) As anteparas que separam a casa do leme da casa de navegacao podem ser da Classe «B-0».

4 Ver pontos .2.3 e .2.4 da presente regra.

©) Para efeitos de aplicacdo da regra 2.1.2, «B-0» e «C» serdo considerados «A-0» quando figurarem na tabela 5.1.

" Se os espagos de maquinas da categoria (7) apresentarem pouco ou nenhum risco de incéndio, ndo serd necessario dotd-los de isolamento anti-
fogo.

(*) Sempre que nas tabelas figurar um asterisco, a divisoria deve ser de aco ou outro material equivalente mas ndo necessariamente da
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Classe «A».

No entanto, nos navios construidos em ou apos 1 de Janeiro de 2003, quando um pavimento, excepto se for um espaco da categoria (10), for perfurado
para dar passagem a cabos eléctricos, encanamentos e condutas de ventilagdo, as penetragdes devem ser tornadas herméticas, para impedir a passagem

de chamas e fumo. As divisorias entre postos de seguranca (geradores de emergéncia) e pavimentos descobertos podem ter aberturas para entrada de ar
sem meios de fecho, salvo se existir uma instalacdo fixa de extingao de incéndios por gas.

Para efeitos de aplicacdo da regra 2.1.2, o asterisco serd considerado «A-0» quando figurar na tabela 5.2, excepto no que se refere as categorias (8) e

(10).
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6 Meios de evacuacéo (R 28)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A As escadas e escadas de mao, corredores e portas devem estar dispostas de modo a
proporcionarem meios rapidos de evacuacdo para o pavimento dos postos de
embarque nas baleeiras e jangadas salva-vidas a partir de todos os espacgos destinados
aos passageiros e a tripulagdo e dos espagos em que normalmente a tripulacdo
trabalhe, com excepcdo dos espagos de maquinas. Devem ser observadas, em
particular, as seguintes disposi¢des:

A

Abaixo do pavimento das anteparas, cada compartimento estanque ou espago
ou grupo de espacos limitado de modo idéntico deve dispor de dois meios de
evacuacdo, um dos quais, pelo menos, ndo obrigue a passar por portas
estanques. Excepcionalmente, pode dispensar-se um destes meios de
evacuacao, tendo em conta a natureza e localizacdo dos espagos considerados e
o nimero de pessoas que normalmente ai possam estar em servico.

Em tal caso, o meio de evacuacdo Unico deve proporcionar uma evacuacao
segura.

No que se refere aos navios construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de 2003, a
referida dispensa sO6 podera aplicar-se a espagos reservados a tripulagao
utilizados apenas ocasionalmente; em tal caso, a via de evacuacdo exigida ndo
deve obrigar a passar por portas estanques.

Acima do pavimento das anteparas, cada zona vertical principal ou espago ou
grupo de espacos limitado de modo idéntico deve dispor de dois meios de
evacuacdao, um dos quais, pelo menos, deve dar acesso a uma escada que
constitua uma saida vertical.

Uma estagdo radiotelegrafica que ndo tenha acesso directo ao pavimento
descoberto deve dispor de dois meios de evacuacao ou de acesso, um dos quais
podera ser uma vigia ou janela de dimensao suficiente ou outro meio.

Nos navios existentes da Classe B, os corredores, ou sec¢oes de corredores, a
partir dos quais haja apenas uma via de evacuacdo ndo poderdo exceder
5 metros de comprimento.

Nos navios novos das Classes A, B, C e D de comprimento igual ou superior a
24 metros serdo proibidos corredores, vestibulos ou sec¢des de corredores a
partir dos quais haja apenas uma via de evacuagao.

Serao permitidos corredores sem saida, quando necessarios para a utiliza¢ao do
navio, em zonas de servi¢o como estagdes de combustivel e corredores de
abastecimento transversais, na condi¢ao de tais corredores estarem separados
das zonas de alojamento da tripulagdo e serem inacessiveis a partir das zonas
de alojamento dos passageiros. Uma sec¢do de corredor de comprimento nao
superior a largura é considerado um recesso ou extensdo local, sendo portanto
permitido.
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NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU
SUPERIOR A 24 METROS CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO DE

2003:

5

Um dos meios de evacuacdo prescritos nos pontos .1.1 e .1.2, pelo menos, deve
consistir numa escada de facil acesso e provida de caixa, que constitua abrigo
continuo contra o fogo desde o nivel em que comeca até ao pavimento dos
postos de embarque em baleeiras e jangadas salva-vidas correspondente, ou até
ao pavimento mais alto se o pavimento dos postos de embarque ndo se
prolongar até a zona vertical principal considerada.

Neste ultimo caso, deve existir um acesso directo ao pavimento dos postos de
embarque por meio de escadas ou passagens exteriores abertas, providas de
iluminacdo de emergéncia em conformidade com a regra III/5.3 e com pisos
anti-derrapantes. As anteparas que déem para escadas e passagens exteriores
abertas que facam parte de uma via de evacuagdo serdo protegidas de modo a
que um incéndio em qualquer espago fechado atras dessas anteparas ndo
impeca a evacuagdo para os postos de embarque.

A largura, o numero ¢ a continuidade das vias de evacuacdo devem obedecer as
seguintes disposicoes:

.1 A largura livre das escadas ndo deve ser inferior a 900 mm, se razoavel e
exequivel no parecer do Estado-Membro, mas nao deve, em caso algum,
ser inferior a 600 mm. As escadas devem ter corrimao de ambos os lados.
A largura livre minima das escadas deve ser aumentada em 10 mm por
cada pessoa a mais acima de 90. A largura livre méaxima entre corrimaos,
quando a largura da escada for superior a 900 mm, deve ser 1800 mm.
Considerar-se-4 que o nimero total de pessoas a evacuar por tais escadas
¢ igual a dois tercos da tripulacdo e do niimero total de passageiros que
haja nas zonas servidas por tais escadas. A largura das escadas deve estar
em conformidade, pelo menos, com a norma definida na
Resolugao A.757 (18) da OMI.

.2 As escadas dimensionadas para mais de 90 pessoas devem estar dispostas
longitudinalmente.

.3 Os vaos de porta, os corredores e os patamares intermédios que facam
parte de meios de evacuacao devem ser dimensionados do mesmo modo
que as escadas.

4 As escadas nao devem vencer desniveis superiores a 3,5 metros sem que
exista um patamar e ndo devem ter um angulo de inclinagdo superior a
45°,

.5  Os patamares em cada nivel de pavimento ndo devem ter uma superficie
inferior a 2 m% a qual deve ser aumentada em 1 m” por cada 10 pessoas a
mais acima de 20, mas ndo necessita de ser superior a 16 m”, excepto no
que respeita aos patamares que sirvam espagos comuns com acesso
directo a caixa das escadas.
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NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D DE COMPRIMENTO IGUAL OU
SUPERIOR A 24 METROS CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE

2003:

Sa

Um dos meios de evacuacdo prescritos nos pontos .1.1 e .1.2, pelo menos, deve
consistir numa escada de facil acesso e provida de caixa, que constitua abrigo
continuo contra o fogo desde o nivel em que comeca até ao pavimento dos
postos de embarque em baleeiras e jangadas salva-vidas correspondente, ou até
ao convés de tempo mais alto se o pavimento dos postos de embarque ndo se
prolongar até a zona vertical principal considerada.

Neste ultimo caso, deve existir um acesso directo ao pavimento dos postos de
embarque por meio de escadas ou passagens exteriores abertas, providas de
iluminacdo de emergéncia em conformidade com a regra III/5.3 e com pisos
anti-derrapantes. As anteparas que déem para escadas e passagens exteriores
abertas que facam parte de uma via de evacuagdo e as anteparas cuja posicao
possa impedir, quando danificadas por ac¢do do fogo, a evacuagdo para o
pavimento dos postos de embarque devem apresentar a resisténcia ao fogo,
incluindo os valores de isolamento, previstos nas tabelas 4.1 a 5.2, consoante o
caso.

A largura, o numero e a continuidade das vias de evacuacdo devem obedecer
ao prescrito no Codigo dos sistemas de seguranca contra incéndios.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

.6

Deve prever-se uma proteccao satisfatoria dos acessos das caixas de escadas as
zonas de embarque nas baleeiras e jangadas salva-vidas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU
APOS 1 DE JANEIRO DE 2003:

.6a

Os acessos as zonas de embarque nas baleeiras e jangadas salva-vidas a partir
de caixas de escadas devem estar protegidos directamente ou através de vias
interiores protegidas que apresentem a resisténcia ao fogo e os valores de
isolamento previstos nas tabelas 4.1 a 5.2, consoante o caso, para as caixas de
escadas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D:

7

Para além da iluminacdo de emergéncia prescrita nas regras II-1/D/3 e 11I/5.3,
os meios de evacuacgdo, incluindo escadas e saidas, devem estar assinalados
com faixas luminosas ou fotoluminescentes, colocadas a uma altura do
pavimento ndo superior a 0,3 metros, em todos os pontos da via de evacuacao,
incluindo esquinas e interseccdes. Esta sinalizacdo deve permitir que os
passageiros identifiquem todas as vias de evacuacgdo e localizem rapidamente
as saidas de emergéncia. Se for usada iluminagdo eléctrica, esta deve ser
alimentada pela fonte de energia de emergéncia e ter uma instalagdo que
garanta que a falha de uma tUnica lampada ou o corte de uma faixa luminosa
nao torne a sinaliza¢do ineficaz. Adicionalmente, todos os sinais das vias de
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evacuacdo e as marcagdes que assinalam a localizacdo do equipamento de
combate a incéndios devem ser de material fotoluminescente ou estar
iluminados. A Administra¢ao do Estado de bandeira deve certificar-se de que
esse equipamento de iluminagdo ou fotoluminescente foi avaliado, ensaiado e
instalado de acordo com as directrizes da Resolugdo A.752 (18) da OMI.

No entanto, no que se refere aos navios novos das Classes B, C e D construidos
em ou apods 1 de Janeiro de 2003, a Administracdo do Estado de bandeira deve
certificar-se de o equipamento de iluminagdo e fotoluminescente foi avaliado,
ensaiado e instalado em conformidade com o disposto no Codigo dos sistemas
de seguranca contra incéndios.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

.8 Nos navios que transportem mais de 36 passageiros, as prescricdes do
ponto .1.7 da presente regra aplicam-se igualmente aos alojamentos da
tripulagao.

.9  Portas que normalmente se encontrem fechadas e fagam parte de vias de
evacuacao:

.1 Asportas dos camarotes devem poder ser abertas por dentro sem chave.

Todas as portas existentes ao longo das vias de evacuacdo previstas
devem, igualmente, poder ser abertas sem chave no sentido da
evacuacao.

.2 As portas de evacuacdo de espagcos comuns que normalmente se
encontrem fechadas devem estar providas de um meio de abertura rapida.
Esse meio deve consistir num mecanismo de trinco que incorpore um
dispositivo capaz de soltar o trinco por aplicacdo de uma for¢a no sentido
da evacuagdo. Os mecanismos de abertura rapida devem ser projectados e
instalados a contento da Administracdo do Estado de bandeira e devem,
em especial:

2.1 consistir em barras ou painéis, cuja parte actuante se prolongue,
pelo menos, por meia largura do batente da porta, colocados a uma
altura do pavimento de pelo menos 760 mm mas ndo superior a
1 120 mm;

2.2 soltar o trinco sem exigir a aplicagdo de uma forga superior a 67 N;
e

.2.3 ndo estar providos de um mecanismo de fecho, travdo ou outro
dispositivo que impega que o trinco se solte quando ¢ feita pressao
sobre o dispositivo de abertura da porta.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

2 .1~ Nos espacos de categoria especial, o nimero e a disposi¢do dos meios de
evacuagdo, tanto abaixo como acima do pavimento das anteparas, devem ser
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3.1

adequados segundo o critério da Administracdo do Estado de bandeira e, em
geral, a segurancga do acesso ao pavimento dos postos de embarque deve ser,
pelo menos, equivalente a prescrita nos pontos .1.1,.1.2,.1.5 e .1.6.

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de Janeiro de
2003, estes espacos devem estar equipados com passadeiras de acesso aos
meios de evacuacdo, de largura ndo inferior a 600 mm e, se exequivel e
razoavel, as passadeiras longitudinais devem ser instaladas 150 mm acima,
pelo menos, da superficie do pavimento. As posi¢des de estacionamento dos
veiculos ndo devem obstruir as passadeiras.

Um dos meios de evacuagdo dos espacos de maquinas em que normalmente
trabalhe a tripulacdo deve evitar a passagem por qualquer espago de categoria
especial.

As rampas levadi¢as que conduzem aos pavimentos em plataforma ndo deverdo
poder bloquear, quando se encontrem descidas, as vias de evacuagdo prescritas.

Para cada espago de maquinas deve haver dois meios de evacuagdo. Devem ser
observadas, em particular, as seguintes disposi¢oes:

Quando o espaco se situe abaixo do pavimento das anteparas, os dois meios de
evacuacao devem consistir:

.1 em dois conjuntos de escadas de mao de ago, tdo afastadas uma da outra
quanto possivel, que conduzam a portas situadas na parte superior do
espaco, igualmente afastadas, e que déem acesso aos pavimentos dos
postos de embarque nas baleeiras e jangadas salva-vidas. Nos navios
novos, uma destas escadas deve proporcionar abrigo continuo contra o
fogo desde a parte inferior do espago considerado até uma posi¢ao segura
fora do mesmo. Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em
ou apos 1 de Janeiro de 2003, essa escada deve encontrar-se no interior
de uma caixa protegida que satisfaca as prescricdes da regra I1-2/B/4
aplicaveis a categoria (2) ou as prescri¢des da regra [I-2/B/5 aplicaveis a
categoria (4), consoante o caso, desde a parte inferior do espago que
serve até uma posicdo segura fora do mesmo. Na caixa devem ser
instaladas portas corta-fogo de fecho automatico que satisfagam a mesma
norma de resisténcia ao fogo. A escada deve estar fixada de modo a que
ndo haja transferéncia de calor para a caixa por pontos de fixagdo nao
isolados. As dimensdes interiores da caixa protegida devem ser, no
minimo, 800 mm X 800 mm e a caixa deve dispor de dispositivos de
iluminacao de emergéncia; ou

.2 numa escada de mao de aco, que conduza a uma porta que dé acesso ao
pavimento dos postos de embarque e, ainda, numa porta de ago situada
na parte inferior do espaco e em local bem afastado da referida escada,
que possa ser manobrada de ambos os lados e que d€ acesso a uma via de
evacuacdo segura da parte inferior do espaco considerado para o
pavimento dos postos de embarque.
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.2 Quando o espago se situe acima do pavimento das anteparas, os dois meios de
evacuagdo devem estar tdo afastados um do outro quanto possivel e as
respectivas portas de saida devem estar localizadas de modo a darem acesso
aos correspondentes pavimentos dos postos de embarque nas baleeiras e
jangadas salva-vidas. Quando tais meios de evacuacdo obrigarem a utilizagdo
de escadas de mao, estas devem ser de ago.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES A, B, CE D:

.3 A partir dos espagos de monitorizagdo do funcionamento das maquinas, e dos
espacos de trabalho, deverd haver pelo menos dois meios de evacuacao, um dos
quais independente do espago das maquinas e dando acesso ao pavimento dos
postos de embarque.

4 A parte inferior das escadas nos espagos de maquinas deve ser blindada.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

3.2

3.3

Em navios de comprimento inferior a 24 metros, a Administracio do Estado de
bandeira pode aceitar que haja apenas um meio de evacuacdo nos espagos de
maquinas, tendo em conta a largura e disposicdo da parte superior do espaco
considerado.

Em navios de comprimento igual ou superior a 24 metros, a Administracdo do
Estado de bandeira pode aceitar que haja apenas um meio de evacuagdo de qualquer
destes espagos, desde que exista uma porta ou uma escada de mao de ago que
proporcione uma via de evacuagdo segura para o pavimento dos postos de embarque,
tendo em conta a natureza e localizacdo do espago e a possibilidade de ai se
encontrarem normalmente pessoas em servico. Nos navios novos das Classes B, C e
D construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de 2003, deve ser previsto um segundo meio
de evacuagdo do compartimento do aparelho de governo se o posto de governo de
emergéncia estiver localizado nesse espago, a menos que haja acesso directo ao
pavimento descoberto.

Uma casa de comando de méaquinas propulsoras situada no interior de um espago de
maquinas deve dispor de dois meios de evacuagdo, um dos quais, pelo menos, deve
proporcionar abrigo continuo contra o fogo até¢ uma posi¢do segura fora do espaco de
maquinas.

Os ascensores nao serdo, em caso algum, considerados um dos meios de evacuagao
prescritos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B DE COMPRIMENTO IGUAL OU SUPERIOR A 40 METROS:

.1 Devem existir aparelhos respiratdrios para evacuacdo de emergéncia que
satisfagam o disposto no Codigo dos sistemas de seguranca contra incéndios.

.2 Em cada zona vertical principal devem existir, pelo menos, dois destes
aparelhos.
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6-1

1.1

1.2

1.3

.3 Nos navios que transportem mais de 36 passageiros, em cada zona vertical
principal devem existir, para além dos dois aparelhos prescritos no ponto .5.2,
outros dois aparelhos respiratdrios para evacuagao de emergéncia.

4 O disposto nos pontos.5.2 e .5.3 ndo se aplica a caixas de escadas que
constituam zonas verticais principais nem as zonas verticais principais a vante
a ré que nao contenham espacos das categorias (6), (7), (8) ou (12) conforme
definidos na regra 11-2/B/4.

.5 Nos espagos de maquinas, os aparelhos respiratdrios para evacuagdo de
emergéncia devem estar colocados, prontos para utilizagdo, em local visivel
que possa ser rapida e facilmente alcangcado em qualquer momento em caso de
incéndio. A localizagdo dos aparelhos deve ter em conta a disposi¢ao do espaco
de maquinas e o numero de pessoas que normalmente ai trabalham.

.6 No que se refere ao desempenho, localizagdo, utilizagdo e manutengdo dos
aparelhos respiratorios para evacuacdo de emergéncia remete-se para as
directrizes da OMI (MSC/Circ. 849).

.7 O numero e a localizagdo dos aparelhos devem figurar no plano de combate a
incéndios prescrito na regra I1-2/A/13.

Vias de evacuacdo dos naviosro-ro de passageiros (R 28-1)

PRESCRICOES APLICAVEIS AOS NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS
NOVOS DAS CLASSES B, C E D E AOS NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS
EXISTENTES DA CLASSE B

As prescricoes do presente ponto .1 sdo aplicdveis aos navios ro-ro de passageiros
novos das Classes B, C e D e aos navios ro-ro de passageiros existentes da Classe B.
No caso dos navios existentes, as prescri¢des da presente regra sao aplicaveis, o mais
tardar, a data da primeira vistoria periddica posterior a data referida no ponto .1 da
regra [1-2/B/16.

Ao longo das vias de evacuacdo, os corredores devem ser providos de corrimdos ou
outros apoios para as maos, de modo a, tanto quanto possivel, haver um apoio firme
durante todo o trajecto até aos postos de reunido e aos postos de embarque. Os
corredores longitudinais com mais de 1,8 metros de largura e os corredores
transversais com mais de 1 metro de largura devem ser providos de corrimaos de
ambos os lados. Deve dar-se atencdo especial a eventualidade de se terem de
atravessar vestibulos, atrios e outros espacos abertos de grande dimensao no trajecto
de evacuacao. Os corrimaos e outros apoios para as maos devem ter uma resisténcia
que lhes permita suportar uma carga horizontal distribuida de 750 N/m aplicada no
sentido do centro do corredor ou espago e uma carga vertical distribuida de 750 N/m
aplicada no sentido descendente. Nao ¢ necessario considerar as duas cargas
aplicadas simultaneamente.

As vias de evacuacdo ndo devem estar obstruidas com mobiliario ou outros
obstaculos. Com excep¢do das mesas e cadeiras que podem ser removidas para
proporcionar espaco livre, os armdrios e outros aderecos pesados existentes em
espacos comuns e vias de evacuacdo devem estar fixados nos seus lugares para
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1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

2.3

impedir que se desloquem quando o navio rola ou adorna. Os revestimentos do piso
devem igualmente estar fixados. Quando o navio se encontra a navegar, as vias de
evacuacdo devem estar livres de obstrugdes, nomeadamente carrinhos de limpeza e
mudas de roupa, bagagens e caixotes de mercadorias.

Devem existir vias de evacuacao desde cada espago do navio normalmente ocupado
até um posto de reunido. Estas vias devem estar dispostas de modo a proporcionarem
o trajecto mais directo possivel até aos postos de reunido e ser assinaladas com os
simbolos relativos aos dispositivos e meios de salvagdo adoptados pela OMI na sua
Resolugdo A.760 (18).

Quando um espaco fechado for contiguo a um pavimento descoberto, as aberturas
que ddo acesso do espaco ao pavimento devem, quando exequivel, poder ser
utilizadas como saidas de emergéncia.

Os pavimentos devem ser numerados por ordem, comegando por «1» no tecto do
duplo fundo ou no pavimento mais baixo. Nos patamares de escadas e atrios de
ascensores, os numeros devem ser afixados em local bem visivel. Os pavimentos
podem igualmente ter nome, mas junto com o nome deve ser sempre afixado o
namero.

Devem ser afixadas, em posicdo bem visivel na parte interior das portas dos
camarotes € nos espacos comuns, plantas sumdarias que mostrem o sitio em que se
esta e as vias de evacuagdo, assinaladas com setas. A planta deve indicar a direc¢ao
de evacuagdo e estar devidamente orientada de acordo com a sua posi¢ao no navio.

As portas dos camarotes devem poder ser abertas por dentro sem chave. Todas as
portas existentes ao longo das vias de evacuagdo previstas devem, igualmente, poder
ser abertas sem chave no sentido da evacuacao.

PRESCRICOES APLICAVEIS AOS NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS
NOVOS DAS CLASSESB,CE D

Numa extensdo de 0,5 metros, a parte inferior das anteparas e outras estruturas que
constituam divisorias verticais ao longo de vias de evacuac¢do deve poder suportar
uma carga de 750 N/m%, a fim de se poder caminhar sobre ela do lado da via de
evacuagao com o navio a grandes angulos de adornamento.

A via de evacuagdo dos camarotes para as caixas de escadas deve ser tdo directa
quanto possivel, com um minimo de mudangas de direc¢do. Nao deve ser necessario
atravessar o navio de bordo a bordo para chegar a uma via de evacuacdo. Nao deve
ser necessario subir ou descer mais de dois pavimentos para chegar de qualquer
espaco destinado a passageiros a um posto de reunido ou a um pavimento descoberto.

Devem ser previstas vias de evacuacdo exteriores dos pavimentos descobertos
referidos no ponto.2.2 para os postos de embarque nas embarcagdes de
sobrevivéncia.

PRESCRICOES APLICAVEIS AOS NAVIOS RO-RO DE PASSAGEIROS
NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JULHO
DE 1999
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7

Relativamente aos navios ro-ro de passageiros novos das ClassesB, C ¢ D
construidos em ou apds 1de Julho de 1999, as vias de evacuacdo devem ser
analisadas para efeitos de avaliagdo logo na fase de projecto. A andlise deve servir
para identificar e eliminar, na medida do possivel, o congestionamento que possa
ocorrer durante o abandono do navio em resultado do movimento normal de
passageiros e tripulantes nas vias de evacuagdo, incluindo a possibilidade de a
tripulagdo precisar de circular nessas vias em sentido contrario ao dos passageiros. A
analise deve ainda servir para demonstrar que as disposi¢des de evacuagdo previstas
sdo suficientemente flexiveis tendo em conta a possibilidade de certas vias de
evacuacao, postos de reunido, postos de embarque ou embarcagdes de sobrevivéncia
nao estarem disponiveis em resultado de acidente.

Perfuractes e aberturas em divisorias das Classes «A» e «B» (R 30, 31)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Todas as aberturas em divisorias da Classe «A» devem dispor de meios de fecho
fixos com uma resisténcia ao fogo equivalente a da divisdria em que se encontram.

Todas as portas e respectivos aros em divisorias da Classe «A», bem como os
dispositivos que as mantém fechadas, devem, tanto quanto possivel, oferecer uma
resisténcia ao fogo e a passagem de fumo e chamas equivalente a das anteparas em
que estdo instalados. Essas portas e aros devem ser de aco ou outro material
equivalente. As portas estanques nao precisam de ser isoladas.

Cada porta deve poder ser aberta e fechada de ambos os lados da antepara por apenas
uma pessoa.

As portas corta-fogo existentes em anteparas de zonas verticais principais e caixas de
escadas, que ndo sejam portas corredicas estanques accionadas a motor, € as portas
que normalmente se encontrem fechadas, devem obedecer as seguintes prescrigoes:

.1 As portas devem ser de fecho automdtico e poder vencer uma inclinacao
adversa de 3,5°. A velocidade de fecho deve, se for caso disso, ser controlada
para evitar perigos desnecessarios para as pessoas. NOS navios novos, a
velocidade uniforme de fecho ndo devera ser superior a 0,2 m/s nem inferior a
0,1 m/s com o navio em posi¢ao direita.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.2 As portas corredigas comandadas a distdncia e outras portas accionadas a
motor devem dispor de um alarme que comece a soar pelo menos 5 segundos,
mas nao mais de 10 segundos, antes de a porta iniciar o seu movimento e que
continue a soar até que a porta esteja completamente fechada. As portas
projectadas para se voltarem a abrir caso embatam num objecto durante a
trajectoria de fecho, devem reabrir-se suficientemente para deixar uma
passagem livre de, pelo menos 0,75 metros, mas nao mais de 1 metro.

3 Todas as portas, excepto as portas corta-fogo que normalmente se encontrem
fechadas, devem poder ser accionadas a distancia e automaticamente,
simultaneamente ou por grupos, a partir de um posto central de seguranga com

assisténcia permanente, ¢ também individualmente de um ponto em ambos os
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lados da porta. Deve ser assinalado, no painel de comando do equipamento de
detec¢do e extingdo de incéndios do posto central de seguranca com assisténcia
permanente, se cada uma das portas accionadas a distancia se encontra fechada.
O mecanismo de accionamento deve ser projectado de forma a que a porta se
feche automaticamente em caso de anomalia do sistema de comando ou da
alimentacdo eléctrica central. Os interruptores de accionamento devem ter uma
fungdo ligado/desligado (on-off) que evite o rearmamento automadtico do
sistema. Nao serdo permitidos ganchos de retencdo das portas que ndo possam
ser accionados a partir do posto central de seguranca.

Nas imediagdes das portas accionadas a motor devem ser instalados
acumuladores eléctricos locais que permitam a manobra das portas pelo menos
dez vezes (abertura e fecho completos) utilizando os comandos locais.

As portas de dois batentes equipadas com trinco para assegurar a sua
resisténcia ao fogo devem ser projectadas de modo a que esse dispositivo actue
automaticamente quando o sistema puser as portas em funcionamento.

As portas que déem acesso directo a espacos de categoria especial e que sejam
de accionamento a motor e fecho automatico ndo necessitam de ser equipadas
com os alarmes e os mecanismos de accionamento a distdncia prescritos nos
pontos .4.2 ¢ .4.3.

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE

2003:

Em lugar das prescrigdes do ponto .4, aplicam-se as prescricdes do ponto .4a seguinte:

A4a

As portas corta-fogo existentes em anteparas de zonas verticais principais, anteparas
delimitadoras de cozinhas e caixas de escadas, que nao sejam portas estanques
accionadas a motor, e as portas que normalmente se encontrem fechadas, devem
obedecer as seguintes prescrigoes:

A

As portas devem ser de fecho automatico e poder vencer uma inclinagao
adversa de 3,5°.

A velocidade de fecho aproximada das portas corta-fogo de charneira ndo deve
ser superior a 40 segundos nem inferior a 10 segundos, com o navio em
posicdo direita, desde o inicio do movimento. A velocidade uniforme
aproximada de fecho das portas corta-fogo corredigas ndo deve ser superior a
0,2 m/s nem inferior a 0,1 m/s com o navio em posicao direita.

As portas devem poder ser accionadas a distancia, simultaneamente ou por
grupos, a partir do posto central de seguranca com assisténcia permanente, €
também individualmente de um ponto em ambos os lados da porta. Os
interruptores de accionamento devem ter uma fungao ligado/desligado (on-off)
que evite o rearmamento automatico do sistema.

Nao serdo permitidos ganchos de retengdo das portas que ndo possam ser
accionados a partir do posto central de seguranca.
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.10

A1

12

13

.14

A5

Uma porta cujo fecho seja accionado a distancia a partir do posto central de
seguranca deve poder ser reaberta de ambos os lados por um comando local. A
porta deve fechar-se automaticamente depois de aberta por comando local.

Deve ser assinalado, no painel indicador das portas corta-fogo do posto central
de seguranga com assisténcia permanente, se cada uma das portas accionadas a
distancia se encontra fechada.

O mecanismo de accionamento deve ser projectado de forma a que a porta se
feche automaticamente em caso de anomalia do sistema de comando ou da
alimentacdo eléctrica central.

Nas imediagdes das portas accionadas a motor devem ser instalados
acumuladores eléctricos locais que permitam a manobra das portas pelo menos
dez vezes (abertura e fecho completos), utilizando os comandos locais, em caso
de anomalia do sistema de comando ou da alimentagdo eléctrica central.

A avaria de uma porta por anomalia do sistema de comando ou da alimentagao
eléctrica ndo deve interferir com o funcionamento seguro das outras portas.

As portas corredigas comandadas a distdncia e outras portas accionadas a
motor devem dispor de um alarme que comece a soar pelo menos 5 segundos,
mas nao mais de 10 segundos, depois de a porta ser accionada a partir do posto
central de seguranca e antes de iniciar o seu movimento e que continue a soar
até que a porta esteja completamente fechada.

Uma porta projectada para se voltar a abrir caso embata num objecto durante a
trajectéria de fecho deve reabrir-se apenas o suficiente para deixar uma
passagem livre de um metro, no maximo, a contar do ponto de contacto.

As portas de dois batentes equipadas com trinco para assegurar a sua
resisténcia ao fogo devem ser projectadas de modo a que esse dispositivo actue
automaticamente quando o sistema de comando puser as portas em
funcionamento.

As portas que déem acesso directo a espagos de categoria especial e que sejam
de accionamento a motor e fecho automatico ndo necessitam de ser equipadas
com os alarmes e os mecanismos de accionamento a distancia prescritos nos
pontos .3 ¢ .10.

Os componentes do sistema de comando local devem ser acessiveis, para fins
de manutenc¢ao e ajustamento.

As portas accionadas a motor devem estar equipadas com um sistema de
comando de tipo aprovado capaz de funcionar em caso de incéndio, conforme
determinado de acordo com o disposto no Cddigo dos sistemas de seguranga
contra incéndios. O sistema deve satisfazer as seguintes prescrigoes:

.15.1 o sistema de comando deve poder accionar a porta a uma temperatura de
pelo menos 200 °C durante um minimo de 60 minutos servido pela
alimentacao eléctrica;
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.15.2 a alimentacdo eléctrica das portas nao afectadas pelo incéndio nao deve
ser perturbada;

153 o sistema de comando deve ficar automaticamente isolado da
alimentagdo eléctrica quando a temperatura exceder 200 °C e deve poder
manter a porta fechada com temperaturas até, pelo menos, 945 °C.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

5

As prescrigdes de resisténcia ao fogo para a Classe «A» aplicaveis aos elementos
limitadores exteriores do navio ndo se aplicam a painéis de vidro, janelas e vigias,
desde que a regra 10 ndo preveja para esses elementos uma resisténcia ao fogo da
Classe «A». Do mesmo modo, as prescrigdes de resisténcia ao fogo para a
Classe «A» ndo se aplicam as portas exteriores instaladas em superstruturas e
casotas.

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE

2003:

Em lugar das prescri¢des do ponto .5 aplicam-se as prescrigdes do ponto .5a seguinte:

Sa

As prescricdes de resisténcia ao fogo para a Classe«A» aplicdveis aos elementos
limitadores exteriores do navio ndo se aplicam a painéis de vidro, janelas e vigias,
desde que a regra 10 ndo preveja para esses elementos uma resisténcia ao fogo da
Classe «A».

As prescrigoes de resisténcia ao fogo para a Classe «A» aplicaveis aos elementos
limitadores exteriores do navio ndo se aplicam as portas exteriores, excepto as
instaladas em superstruturas e casotas e que déem para meios de salvacao, postos de
embarque e postos de reunido exteriores e para escadas exteriores e pavimentos
descobertos que constituam vias de evacuagdo. As portas instaladas em caixas de
escadas ndo terdo de satisfazer esta prescricao.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.6

Com excepcao das portas estanques, das portas estanques as intempéries (portas
semi-estanques), das portas que déem para o pavimento descoberto e das portas que
devam ser razoavelmente herméticas ao gas, todas as portas da Classe «A» situadas
em escadas, espacos comuns ¢ anteparas de zonas verticais principais em vias de
evacuacdo devem estar equipadas com um postigo para mangueira de fecho
automatico, de material, fabrico e resisténcia ao fogo equivalentes aos da porta em
que estd montado, com uma abertura de 150 mm de lado e talhado no rebordo
inferior da porta, no lado oposto as charneiras ou, no caso de a porta ser de correr, o
mais proximo possivel do batente.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

i

Todas as portas e respectivos aros em divisorias da Classe «B», bem como os seus
dispositivos de fixacdo, devem constituir um meio de fecho com uma resisténcia ao
fogo equivalente a das divisdrias, podendo, no entanto, autorizar-se aberturas de
ventilagdo na parte inferior das portas. Quando houver uma abertura deste tipo numa
porta ou sob ela, a sua 4rea total ndo pode exceder 0,05 m>. Em alternativa, pode
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7.1

instalar-se uma conduta de equilibrio do ar entre o camarote e o corredor, de material
incombustivel e localizada por baixo da instalagdo sanitaria, desde que a sua secc¢do
ndo exceda 0,05 m”. Todas as aberturas de ventilagio devem estar equipadas com
grelhas de material incombustivel. As portas devem ser de material incombustivel.

Para fins de reducdo do ruido, a Administragcdo pode aprovar como equivalentes
portas com ventilagdo anti-ruido assegurada por aberturas em baixo, de um lado da
porta, e em cima, do outro lado, desde que se observem as seguintes disposigdes:

.1 A abertura superior deverd dar sempre para o corredor e serd provida de uma
grelha de material incombustivel e de uma valvula de borboleta automatica
contra incéndios que entre em funcionamento a uma temperatura de cerca de

70 °C.

.2 A abertura inferior sera provida de uma grelha de material incombustivel.

.3 Asportas serdo ensaiadas de acordo com o disposto na resolugcdo A.754 (18).

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.8

As portas de camarotes em divisorias da Classe «B» devem ser de fecho automatico.
Nao sdo permitidos ganchos de retengao.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

9

8

As prescrigdes de resisténcia ao fogo para a Classe «B» aplicaveis aos elementos
limitadores exteriores do navio ndo se aplicam a painéis de vidro, janelas e vigias.
Do mesmo modo, as prescrigdes de resisténcia ao fogo para a Classe «B» ndo se
aplicam as portas exteriores instaladas em superstruturas e casotas. Nos navios que
ndo transportem mais de 36 passageiros, a Administragdo do Estado de bandeira
pode autorizar a utilizagdo de materiais combustiveis nas portas de instalagdes
sanitarias, como duches, privativas dos camarotes.

Proteccao de escadas e ascensor es em espacos de alojamento e de servico (R 29)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

Todas as escadas devem ter estrutura de ago e estar instaladas no interior de caixas
construidas com divisorias da Classe «A» e providas de meios directos para fechar
todas as aberturas, com as seguintes excepgoes:

.1 Uma escada que sirva unicamente dois pavimentos ndo necessita de estar
fechada numa caixa, desde que a resisténcia ao fogo do pavimento atravessado
pela escada seja garantida por anteparas ou portas adequadas num mesmo
espaco de entrecoberta. Quando uma escada for fechada apenas num espago de
entrecoberta, a caixa deve estar protegida em conformidade com as tabelas para
pavimentos das regras 4 e 5;

.2 Podem ser instaladas escadas sem caixa em espagos comuns, desde que se
encontrem por completo no interior desses espacos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:
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As caixas de escadas devem ter acesso directo aos corredores e area suficiente para
evitar o congestionamento, tendo em conta o nimero provavel de pessoas que
possam ter de utilizd-las numa emergéncia.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D: No perimetro destas caixas de escadas
apenas serdo permitidos sanitarios publicos, armarios em materiais incombustiveis
para armazenamento de equipamento de seguranga e balcdes de informagdo em
espaco aberto.

S6 poderdo ter acesso directo a estas caixas de escada espacos comuns, corredores,
sanitarios publicos, espagos de categoria especial, escadas que sirvam como meio de
evacuagao prescritas na regra 6.1.5 e zonas exteriores.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

3

As caixas de ascensores devem estar instaladas de modo a impedir a passagem de
fumo e chamas de uma entrecoberta para outra e dispor de meios de fecho que
permitam controlar as correntes de ar e fumo.

Sistemas de ventilacdo (R 32)
Navios que transportem mais de 36 passageiros

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

W 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

.1 O sistema de ventilagdo deve estar em conformidade com o ponto .l e ainda
com os pontos .2.2 a.2.6, .2.8 ¢ .2.9 da regra > 32 <XI.

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B:

.2 Em geral, os ventiladores devem estar dispostos de modo a que as condutas que
desembocam nos vdarios espagos fiquem dentro da mesma zona vertical
principal.

.3 Quando os sistemas de ventilacdo atravessarem pavimentos, devem ser
tomadas, além das precaucdes relativas a resisténcia ao fogo do pavimento
exigidas na regra I1-2/A/12.1, outras precaucdes destinadas a reduzir o risco de
passagem de fumo e gases quentes de um espago de entrecoberta para outro
através do sistema de ventilagdo. Além das prescricdes de isolamento
consignadas na presente regra, as condutas verticais deverao, se necessario, ser
isoladas em conformidade com o prescrito nas tabelas pertinentes da regra 4.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

4 As condutas de ventilacdo devem ser construidas com os seguintes materiais:
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. . 2

.1 As condutas de sec¢ao igual ou superior a 0,075 m” e todas as condutas
verticais que sirvam mais do que um espago de entrecoberta devem ser
de ago ou outro material equivalente;

2 As condutas de sec¢do inferior a 0,075 m?, com excepcao das condutas
verticais referidas no ponto supra, devem ser de material incombustivel.
Quando estas condutas atravessarem divisorias das Classes «A» ou «By,
devem tomar-se as medidas necessarias para assegurar a resisténcia ao
fogo da divisoria;

.3 As condutas de pequeno comprimento, ndo excedendo em geral 2 metros
de comprimento e 0,02 m® de seccao, nao necessitam de ser de material
incombustivel, desde que sejam satisfeitas todas as condi¢des seguintes:

1 a conduta ser de um material com risco de incéndio reduzido
segundo o critério da Administragdo do Estado de bandeira,

.2 a conduta ser utilizada apenas na parte final do sistema de
ventilagdo, e

3 a conduta ndo estar localizada a menos de 600 mm, medidos no
sentido do seu comprimento, de uma abertura feita numa divisoria
da Classe «A» ou «By, incluindo forros continuos da Classe «B».

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

Em lugar das prescricdes do ponto .l supra, aplicam-se as prescri¢des do
seguinte ponto .la:

.l'a conduta ser de um material com caracteristicas de fraca propagacdo da
chama.

As caixas de escadas devem ser ventiladas, devendo ser servidas unicamente
por um sistema de ventiladores e condutas independente do sistema de
ventilagdo e que ndo sirva quaisquer outros espacos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B:

.6

Toda a ventilagdo mecanica, exceptuando a dos espagos de maquinas e de
carga e qualquer outro sistema alternativo que possa ser prescrito no ponto
.9.2.6, deve dispor de comandos agrupados de tal modo que seja possivel parar
os ventiladores a partir de qualquer um de dois pontos distintos, os quais
devem estar tdo afastados um do outro quanto possivel. Os comandos da
ventilagdo mecanica que serve os espacos de maquinas devem igualmente estar
agrupados de forma a serem accionaveis de dois postos, um dos quais deve
estar situado fora dos referidos espacos. Os ventiladores dos sistemas de
ventilagdo mecanica que servem os espagos de carga devem poder ser parados
num ponto seguro exterior a esses espacos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:
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Quando abarcarem trés ou mais pavimentos descobertos e contiverem materiais
combustiveis, como pecas de mobilidrio, e locais fechados, como lojas,
escritorios e restaurantes, os espacos comuns devem ser equipados com
sistemas de extrac¢do de fumo. Estes sistemas devem ser accionados pela
instalacdo de detec¢do de fumo exigida ¢ devem poder ser comandados
manualmente. Os extractores devem estar dimensionados de modo a extrairem
todo o fumo que encha o espagco em 10 minutos ou menos.

Quando possivel e razoavel, as condutas de ventilagdo devem ser equipadas
com escotilhas devidamente posicionadas para inspec¢ao e limpeza.

As condutas de extrac¢do dos fogdes de cozinha em que se possam acumular
gorduras devem obedecer as prescrigoes dos pontos .9.2.3.2.1 ¢ .9.2.3.2.2 ¢
estar equipadas com:

.1 Um filtro de gorduras facilmente desmontavel para limpeza, a menos que
seja instalado um sistema alternativo aprovado de remocao de gorduras;

.2 Um regulador de tiragem localizado na parte inferior da conduta,
comandado automaticamente e a distancia, e, ainda, um regulador de
tiragem comandado a distancia na parte superior da conduta;

.3 Meios fixos de extingao de incéndios no interior da conduta;

4 Dispositivos de comando a distancia, para parar os exaustores e
ventiladores, accionar os reguladores de tiragem mencionados em .2 ¢
accionar o sistema de extin¢gdo de incéndios, instalados perto da entrada
da cozinha. Quando estiver instalado um sistema de extraccao
ramificado, devem existir meios que permitam fechar todos os ramais
que converjam para a mesma conduta principal antes de o agente extintor
ser descarregado no sistema; e

.5  Escotilhas devidamente posicionadas para inspecc¢ao e limpeza.

2 Navios que nao transportem mais de 36 passageiros

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

As condutas de ventilacdo devem ser de material incombustivel. No entanto, as
condutas de pequeno comprimento, ndo excedendo em geral 2 metros de
comprimento e 0,02 m? de sec¢do, nao necessitam de ser de material
incombustivel, desde que sejam satisfeitas as seguintes condicoes:

.1 A conduta ser de um material com risco de incéndio reduzido segundo o
critério da Administragdo do Estado de bandeira;

.2 A conduta ser utilizada apenas na parte final do sistema de ventilacdo;

.3 A conduta ndo estar localizada a menos de 600 mm, medidos no sentido
do seu comprimento, de uma abertura feita numa diviséria da Classe «A»
ou «B», incluindo forros continuos da Classe «By».
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2a

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS
1 DE JANEIRO DE 2003:

Em lugar das prescri¢des do ponto .1 supra, aplicam-se as prescrigdes do
seguinte ponto .la:

.la A conduta ser de um material com caracteristicas de fraca
propagacdo da chama.

Quando condutas de ventilagio de seccdo livre superior a 0,02 m* atravessem
anteparas ou pavimentos da Classe «A», as penetracdes devem ser revestidas
com uma manga de chapa de aco, excepto se as condutas forem em aco nas
imediacdes dos pontos de passagem pelo pavimento ou antepara; nessa zona, as
condutas e mangas devem obedecer as seguintes prescrigoes:

.1 As mangas devem ter uma espessura de, pelo menos, 3 mm e um
comprimento de, pelo menos, 900 mm. Quando atravessarem anteparas,
essa extensdo deve, de preferéncia, ser distribuida por ambos os lados da
antepara, 450 mm de cada lado. As condutas, ou as mangas que as
revestem, devem estar isoladas contra o fogo. O isolamento deve ter, pelo
menos, a mesma resisténcia ao fogo que a antepara ou o pavimento
atravessado pela conduta.

2 As condutas de sec¢do livre superior a 0,075 m%, além de satisfazerem as
prescrigdes do ponto .9.2.2.1, devem dispor de valvulas de borboleta
contra incéndios. As valvulas devem funcionar automaticamente e poder
também ser fechadas manualmente de ambos os lados da antepara ou
pavimento. Devem dispor de um indicador que mostre se estdo abertas ou
fechadas. No entanto, ndo se exigem valvulas de borboleta contra
incéndios quando as condutas atravessarem espacos delimitados por
divisorias da Classe «A» sem os servir, desde que as condutas oferecam a
mesma resisténcia ao fogo que as divisorias que atravessam. Estas
valvulas devem ser de acesso facil. Nos navios novos das Classes B, C e
D construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003, quando as valvulas de
borboleta contra incéndios estejam instaladas atras de forros ou
revestimentos, estes devem estar equipados com portas de visita, nas
quais sera afixada uma chapa com o nimero de identificagdo da valvula
respectiva. Os numeros de identificacdo das véalvulas devem igualmente
figurar nos correspondentes comandos a distincia exigidos.

.2b  Nos navios novos das Classes B, C ¢ D construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de

2003, quando uma conduta de pouca espessura e de sec¢do livre igual ou
inferior a 0,02 m® atravessar uma antepara ou pavimento da Classe «A», a
penetracdo deve ser revestida com uma manga de chapa de aco com uma
espessura de pelo menos 3 mm e um comprimento de pelo menos 200 mm, de
preferéncia 100 mm de cada lado da antepara, ou, tratando-se de um
pavimento, totalmente na parte inferior deste.

As condutas de ventilagdo dos espagos de maquinas, cozinhas, espacos para
veiculos, espacos de carga ro-ro ou espacos de categoria especial ndo devem
passar por espacos de alojamento, espacos de servigo ou postos de seguranga, a
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menos que sejam satisfeitas as condi¢des especificadas nos pontos .9.2.3.1.1 a
9.23.1.40u.9.23.2.1 ¢ .9.2.3.2.2 seguintes:

A1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

as condutas serem de aco com uma espessura de, pelo menos, 3 mm e
5 mm nas condutas cuja largura ou didmetro sejam, respectivamente,
igual ou inferior a 300 mm e igual ou superior a 760 mm; para as
condutas cuja largura ou didmetro se situe entre 300 mm e 760 mm, a
espessura do ago serd determinada por interpolacao,

as condutas estarem convenientemente apoiadas e reforgadas,

as condutas disporem de valvulas de borboleta automaticas contra
incéndios localizadas perto das anteparas delimitadoras que atravessam, e

as condutas estarem isoladas, de acordo com a norma «A-60», do espago
de maquinas, da cozinha, do espago para veiculos, do espago de carga ro-
ro ¢ do espaco de categoria especial até um ponto pelo menos 5 metros
para la de cada vélvula de borboleta,

ou

as condutas serem de aco em conformidade com os pontos .9.2.3.1.1 e
9.23.1.2,e

as condutas estarem isoladas de acordo com a norma «A-60» em toda a
extensdo que ocupem em espacos de alojamento, espacos de servigo ou
postos de seguranca;

no entanto, se atravessarem divisorias de uma zona principal, as condutas
devem igualmente satisfazer o prescrito no ponto .9.2.8.

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou ap6s 1 de
Janeiro de 2003, os sistemas de ventilacdo dos espacos de maquinas da
categoria A, espagos para veiculos, espagos ro-ro, cozinhas, espacos de
categoria especial e espacos de carga devem, em geral, estar isolados uns
dos outros e também dos sistemas de ventilagio que servem outros
espacos. No entanto, nos navios que ndo transportem mais de
36 passageiros, ndo € necessario que os sistemas de ventilagdo das
cozinhas estejam completamente isolados, podendo ser servidos por
condutas proprias mas integradas numa unidade de ventilagdo que sirva
outros espacos. Em qualquer caso, na conduta de ventilagdo da cozinha
deve ser instalada, perto da unidade de ventilagdo, uma vélvula de
borboleta automatica contra incéndios.

As condutas de ventilagdo dos espacos de alojamento, espagos de servigo e
postos de seguranca ndo devem atravessar espacos de maquinas, cozinhas,
espacgos para veiculos, espagos de carga ro-ro ou espagos de categoria especial,
a menos que sejam satisfeitas as condi¢des especificadas nos pontos .9.2.4.1.1

1.1

as condutas serem de aco em conformidade com os pontos .9.2.3.1.1 e
9.2.3.1.2 em toda a extensdo que ocupem em espagos de maquinas,
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cozinhas, espagos para veiculos, espagos de carga ro-ro ou espagos de
categoria especial,

.1.2 as condutas disporem de valvulas de borboleta automaticas contra
incéndios localizadas perto das anteparas delimitadoras que atravessam, e

.1.3 ser mantida nas penetragdes a resisténcia ao fogo das anteparas
delimitadoras do espago de maquinas, cozinha, espago para veiculos,
espaco de carga ro-ro ou espago de categoria especial,

ou

2.1 as condutas serem de aco em conformidade com os pontos .9.2.3.1.1 e
9.2.3.1.2 em toda a extensdo que ocupem em espagos de maquinas,
cozinhas, espagos para veiculos, espagos de carga ro-ro ou espagos de
categoria especial, e

.2.2 as condutas estarem isoladas de acordo com a norma «A-60» em toda a
extensdo que ocupem em espacos de maquinas, cozinhas, espagos para
veiculos, espacos de carga ro-ro ou espacos de categoria especial;

no entanto, se atravessarem divisorias de uma zona principal, as condutas
devem igualmente satisfazer o prescrito no ponto .9.2.8.

As condutas de ventilacio de seccio livre superior a 0,02 m”® que atravessem
anteparas da Classe «B» devem ser revestidas com uma manga de chapa de ago
com um comprimento de 900 mm, de preferéncia 450 mm de cada lado da
antepara, excepto se a conduta for de aco nessa extensao.

Relativamente aos postos de seguranga situados fora dos espacos de maquinas,
devem ser tomadas as medidas possiveis para assegurar a permanéncia da
ventilagdo e visibilidade e a auséncia de fumo, a fim de que as maquinas e
equipamentos ai existentes possam ser controlados e continuar a funcionar
eficazmente caso se verifique um incéndio. Devem prever-se dois meios de
alimentagdo de ar separados, cujas tomadas de ar devem estar dispostas de
modo a reduzir ao minimo a possibilidade de introducao simultanea de fumo
por ambas. Nao € necessario aplicar estas prescricdes a postos de seguranca
situados num pavimento descoberto e que abram para ele ou quando houver
dispositivos locais de encerramento igualmente eficazes.

Quando atravessarem espagos de alojamento ou espagos que contenham
materiais combustiveis, as condutas de extraccao dos fogdes de cozinha devem
ser construidas com divisorias da Classe «A». Cada conduta de extrac¢ao deve
estar equipada com:

.1 um filtro de gorduras facilmente desmontavel para limpeza,
.2 um regulador de tiragem localizado na parte inferior da conduta,

.3 dispositivos de paragem dos exaustores acciondveis do interior da
cozinha, ¢
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4 meios fixos de extin¢do de incéndios no interior da conduta.

.8 Quando for necessario que uma conduta de ventilacdo atravesse uma divisoria
de uma zona vertical principal, deve ser instalada, adjacente a divisoria, uma
valvula de borboleta contra incéndios de fecho automatico e a prova de avaria.
A valvula deve também poder ser fechada manualmente de ambos os lados da
divisoria. O posto de manobra deve ser facilmente acessivel e estar assinalado
por um reflector de cor vermelha. Entre a diviséria e a véalvula, a conduta deve
ser de aco ou outro material equivalente e estar, se necessario, isolada em
conformidade com as prescricdes da regra II-2/A/12.1. A valvula deve estar
instalada num dos lados da diviséria, pelo menos, com um indicador em
posicao visivel que mostre se se encontra aberta.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B:

.9 As entradas e saidas principais de todos os sistemas de ventilagdo devem poder
ser fechadas do exterior dos espagos ventilados.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.10 A ventilagdo mecanica dos espacos de alojamento, de servi¢o e de carga, dos
postos de seguranca e dos espacos de maquinas deve poder ser interrompida
em local facilmente acessivel fora do espaco servido. Esse local ndo deve ficar
facilmente isolado em caso de incéndio nos espagos servidos. Os meios de
interrupcdo da ventilagdo mecanica dos espacos de maquinas devem ser
distintos dos previstos para a interrupcao da ventilagao de outros espacos.

TODOS OS NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS
1 DE JANEIRO DE 2003:

Os elementos a seguir indicados devem ser ensaiados de acordo com as prescrigdes
do Cédigo de procedimentos para as provas de fogo:

.1 as valvulas de borboleta contra incéndios, incluindo os meios de manobra
pertinentes;

.2 as penetragdes de condutas em divisorias da Classe «A». Quando as condutas
de ventilagdo estiverem revestidas com mangas de agco a elas ligadas por
soldadura ou por flanges rebitadas ou aparafusadas, o ensaio nao € necessario.

Janelasevigias (R 33)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

A

Todas as janelas e vigias das anteparas dos espacos de alojamento e de servico e dos
postos de seguranca, salvo aquelas a que se aplicam as disposi¢cdes do ponto .5 da
regra 7, devem ser construidas de modo a satisfazerem as prescri¢cdes de resisténcia
ao fogo aplicaveis ao tipo de antepara em que estdo instaladas.
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No que se refere aos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou apos 1 de
Janeiro de 2003, essa resisténcia sera determinada de acordo com as prescri¢cdes do
Cdodigo IMO de procedimentos para as provas de fogo.

Nao obstante o prescrito nas tabelas das regras 4 e 5, todas as janelas e vigias das
anteparas que separem espacos de alojamento e de servico e postos de seguranga do
exterior devem ter caixilhos de ago ou outro material adequado. As vidragas devem
ser fixadas por golas ou cantoneiras metalicas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D QUE TRANSPORTEM MAIS DE
36 PASSAGEIROS:

3

As janelas que déem para meios de salvagdo, postos de embarque e de reunido,
escadas exteriores ¢ pavimentos descobertos utilizados como vias de evacuagdo, bem
como as janelas situadas abaixo dos postos de embarque em jangadas salva-vidas e
mangas de evacuacdo, devem ter a resisténcia ao fogo prescrita nas tabelas da
regra 4. Quando existam cabegas aspersoras automaticas especificas para as janelas,
podem aceitar-se como equivalentes janelas da Classe «A-0» .

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003,
as cabegas aspersoras automaticas especificas devem ser:

.1 cabecas especificas para janelas, localizadas acima destas e instaladas em
complemento das cabegas de tecto convencionais, ou

.2 cabecas de tecto convencionais, dispostas de forma a que a janela fique
. ~ L, g . 2 .

protegida por uma aspersdo média de, pelo menos, 5 litros/m”~ por minuto,
sendo a superficie adicional de janela incluida no calculo da area coberta.

As janelas situadas no costado do navio abaixo dos postos de embarque nas baleeiras
salva-vidas devem ter uma resisténcia ao fogo pelo menos igual a da Classe«A-0».

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D QUE NAO TRANSPORTEM MAIS DE

11

36 PASSAGEIROS E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Nao obstante o prescrito nas tabelas constantes da regra II-2/B/5, deve ser dada
particular atencdo a resisténcia ao fogo das janelas que déem para postos de
embarque em baleeiras e jangadas salva-vidas, abertos ou fechados, e das janelas
situadas abaixo desses postos em posicdes tais que a sua avaria durante um incéndio
possa impedir o langamento das baleeiras ou jangadas salva-vidas ou o embarque
nesses meios de salvacao.

Usorestrito de materiais combustiveis (R 34)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

Excepto em espagos de carga, paiodis de correio e bagagens e camaras frigorificas dos
espagos de servico, todos os revestimentos, pisos, divisorias corta-fogos, forros e
isolamentos devem ser de materiais incombustiveis. As anteparas € pavimentos
parciais utilizados para subdividir um espago por razdes utilitarias ou estéticas devem
igualmente ser de material incombustivel.
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Os revestimentos anti-condensa¢ao e produtos adesivos utilizados com os
1solamentos, bem como o isolamento dos acessorios dos encanamentos dos sistemas
de frio, ndo necessitam de ser incombustiveis, mas devem limitar-se ao minimo
indispensavel e as suas superficies expostas devem ter qualidades de resisténcia a
propagagdo da chama que satisfagam o procedimento de ensaio previsto na
Resolugdo A.653 (16) da OMI.

NAVIOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

Em lugar das prescrigdes do ponto .2 supra, aplicam-se as prescri¢gdes do ponto .2a
seguinte:

.2a  Os revestimentos anti-condensacdo e produtos adesivos utilizados com os
isolamentos, bem como o isolamento dos acessorios dos encanamentos dos
sistemas de frio, ndo necessitam de ser incombustiveis, mas devem limitar-se
ao minimo indispensavel e as suas superficies expostas devem ter
caracteristicas de fraca propagacao da chama.

As superficies a seguir indicadas devem ter caracteristicas de fraca propagagdo da
chama:

.1 Superficies expostas dos corredores e caixas de escadas e das anteparas,
revestimentos de paredes e tectos que existam nos espagos de alojamento,
espacos de servigo e postos de seguranga;

.2 Superficies de sitios escondidos ou inacessiveis em espagos de alojamento,
espacos de servigo e postos de seguranga.

O volume total dos forros, molduras, decoragdes e¢ folheados combustiveis em
qualquer espago de alojamento e de servico nao deve exceder o volume equivalente
ao de um folheado de 2,5 mm de espessura que recobrisse a superficie total das
paredes e tectos. Nao ¢ necessario incluir no calculo do volume total de materiais
combustiveis o mobiliario fixado a forros, anteparas ou pavimentos.

Nos navios equipados com uma instalacdo automatica de agua pulverizada sob
pressdo que satisfaca as disposi¢des da regra [1-2/A/8, o volume indicado pode
incluir alguns materiais combustiveis usados na montagem de divisorias da
Classe «C».

Os folheados utilizados nas superficies e os revestimentos abrangidos pelo prescrito
no ponto .3 devem ter um poder calorifico que ndo exceda 45 MJ/m” para a espessura
utilizada.

O mobilidrio das caixas de escadas deve ser constituido apenas por assentos. O
numero de assentos deve limitar-se a seis em cada pavimento servido por uma caixa
de escadas e os assentos devem ser fixos, apresentar risco de incéndio reduzido e ndo
obstruir a via de evacuagdo dos passageiros. A Administra¢ao do Estado de bandeira
pode permitir assentos adicionais na zona de recepcao principal no interior de uma
caixa de escadas, se forem fixos, incombustiveis e ndo obstruirem a via de evacuagao
dos passageiros. Nao ¢ permitido mobilidrio em corredores para passageiros e
tripulantes que constituam vias de evacuacdo nas zonas dos camarotes.
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Adicionalmente, podem ser autorizados armdrios de material incombustivel para
armazenamento do equipamento de seguranga prescrito nas regras. Nos corredores
podem ser instalados distribuidores de dgua de beber e gelo, desde que estejam
fixados e que ndo diminuam a largura das vias de evacuagdo. O mesmo ¢ valido para
arranjos decorativos de flores ou plantas, estatuas e outros objectos de arte como
quadros e tapecarias, instalados em corredores e escadas.

As tintas, vernizes e outros produtos de acabamento usados em superficies interiores
expostas ndo devem produzir quantidades excessivas de fumo e substancias toxicas.

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE

2003:

Em lugar das prescri¢des do ponto .7 supra, aplicam-se as prescrigdes do ponto .7a seguinte:

Ja

As tintas, vernizes e outros produtos de acabamento usados em superficies interiores
expostas ndo devem produzir quantidades excessivas de fumo e substancias toxicas,
o que sera determinado de acordo com as prescri¢gdes do Codigo de procedimentos
para as provas de fogo.

Os revestimentos primarios de pavimentos aplicados em espagos de alojamento e de
servigo e em postos de seguranga devem ser de um material aprovado que ndo se
inflame facilmente, segundo os procedimentos para a prova de fogo previstos na
Resolugdo A.687 (17) da OMI, nem dé origem a riscos de emanagdes toxicas ou de
explosao a temperaturas elevadas.

NAVIOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE JANEIRO DE

2003:

Em lugar das prescri¢des do ponto .8 supra, aplicam-se as prescrigdes do ponto .8a seguinte:

.8a

12

Os revestimentos primarios de pavimentos aplicados em espagos de alojamento e de
servigo e em postos de seguranga devem ser de um material aprovado que nao se
inflame facilmente nem dé origem a riscos de emanagdes toxicas ou de explosao,
caracteristicas estas que serdo determinadas de acordo com o disposto no Codigo de
procedimentos para as provas de fogo.

Pormenores de construcéo (R 35)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Nos espacos de alojamento e de servigo, postos de seguranca, corredores e escadas:

A

As camaras de ar que se encontrem por detras de tectos, forros ou revestimentos
devem ser divididas por divisorias corta-fogos bem ajustadas e dispostas de modo a
que a distancia entre elas nao exceda 14 metros;

Em sentido vertical, estas cAmaras de ar, incluindo as que se encontram por detras de

revestimentos de escadas, troncos, etc., devem ser fechadas ao nivel de cada
pavimento.
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13

I nstalacOes fixas de deteccéo e alarme de incéndios e instalagdes automaticas de
agua pulverizada sob pressdo, deteccao e alarme deincéndios (R 14) (R 36)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

A

Nos navios que ndo transportem mais de 36 passageiros e nos navios de
comprimento inferior a 24 metros deve ser instalado, na totalidade de cada uma das
zonas separadas, tanto verticais como horizontais, em todos os espacos de alojamento
e de servico e nos postos de seguranga, a excepgao dos espagos que ndo representem
um perigo de incéndio consideravel, como espagos perdidos, instalagdes sanitarias,
etc.:

.1~ Um sistema fixo de deteccdo e alarme de incéndios de tipo aprovado e que
satisfaga o prescrito na regra I1-2/A/9, instalado e disposto de modo a detectar a
presenga de fogo nos espacos considerados e, nos navios novos das Classes B,
C ¢ D construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de 2003, também a presenga de
fumo em corredores, escadas e vias de evacuagdo dos espagos de alojamento,
ou

.2 Um sistema automatico de agua pulverizada sob pressdo, detec¢do e alarme de
incéndios, de tipo aprovado e que satisfaga o prescrito na regra II-2/A/8 ou as
directrizes da OMI sobre sistemas de &agua pulverizada sob pressao
equivalentes aprovados estabelecidas na Resolu¢ao A.800 (19), instalado e
disposto de modo a proteger os espagos considerados e, ainda, um sistema fixo
de detecgdo e alarme de incéndios de tipo aprovado e que satisfaga o prescrito
na regra II-2/A/9, instalado e disposto de modo a detectar a presenca de fumo
em corredores, escadas e vias de evacuacao dos espacgos de alojamento.

Os navios que transportem mais de 36 passageiros, a excep¢ao dos de comprimento
inferior a 24 metros, devem estar equipados com:

Um sistema automatico de agua pulverizada sob pressao, deteccdo e alarme de
incéndios, de tipo aprovado e que satisfaca o prescrito na regra I[-2/A/8 ou as
directrizes da OMI sobre sistemas de agua pulverizada sob pressdo equivalentes
aprovados estabelecidas na Resolucdo A.800 (19), em todos os espagos de servigo,
postos de seguranga e espagos de alojamento, incluindo corredores e escadas.

Alternativamente, nos postos de seguranca em que se encontre equipamento
essencial que a dgua possa danificar, pode ser instalado um sistema fixo de extin¢ao
de incéndios aprovado de outro tipo.

Um sistema fixo de detec¢ao e alarme de incéndios de tipo aprovado e que satisfaca
o prescrito na regra II-2/A/9, instalado e disposto de modo a detectar a presenca de
fumo em espacos de servico, postos de seguranga e espacgos de alojamento, incluindo
corredores e escadas. Nao ¢ necessario instalar detectores de fumo nas casas de
banho privativas e nas cozinhas.

Os espagos com pequeno ou nulo risco de incéndio, como os espacos perdidos, os
sanitarios publicos, os compartimentos do dioxido de carbono e espagos similares,
ndo necessitam de ser equipados com um sistema automatico de agua pulverizada
sob pressao ou um sistema fixo de detec¢do e alarme de incéndios.
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Nos espagos de maquinas sem assisténcia permanente deve ser instalado um sistema
fixo de deteccdo e alarme de incéndios de tipo aprovado e que satisfaga as
disposi¢des pertinentes da regra 11-2/A/9.

O projecto desse sistema de detec¢do e o posicionamento dos detectores devem
possibilitar a rapida deteccdo de um principio de incéndio em qualquer parte dos
referidos espacos, em todas as condi¢des normais de funcionamento das maquinas e
com as variacdes de ventilagdo exigidas pela gama possivel de temperaturas
ambientes. Excepto em espacos de altura restrita e em que a sua utilizagdo seja
especialmente adequada, ndo serdo permitidos sistemas de detec¢do que utilizem
unicamente termodetectores. O sistema de deteccdo deve activar alarmes sonoros e
visuais, distintos, em ambos os aspectos, dos alarmes de qualquer outro sistema nao
indicador de incéndios, num nimero de locais suficiente para que tais alarmes sejam
ouvidos e vistos na ponte de comando e por um oficial de méquinas responsavel.

Quando a ponte de comando ndo estiver assistida, o alarme deve soar num local em
que se encontre de servico um membro da tripulagdo responsavel.

Depois de instalado, o sistema deve ser ensaiado em diferentes condi¢cdes de
funcionamento das maquinas e de ventilagao.

Proteccao dos espacgos de categoria especial (R 37)

Disposicoes aplicaveis aos espacos de categoria especial situados acima ou abaixo
do pavimento das anteparas

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B QUE TRANSPORTEM MALIS DE 36 PASSAGEIROS:

1 Generalidades

.1 O principio fundamental subjacente as disposicoes da presente regra ¢é
que, como podera ndo ser possivel aplicar o conceito de zonas verticais
principais em espacos de categoria especial, ha que prever para estes uma
proteccdo equivalente, com base no conceito de zona horizontal e com a
instalagao de um sistema fixo de extin¢ao de incéndios eficaz. De acordo
com este conceito e para efeitos da presente regra, uma zona horizontal
pode incluir espacos de categoria especial em mais de um pavimento,
desde que a altura livre total para veiculos ndo exceda 10 metros;

.2 As prescricoes das regras II-2/A/12, 11-2/B/7 e 11-2/B/9 para a
manuten¢do da resisténcia das zonas verticais devem ser aplicadas
igualmente a pavimentos € anteparas que separem entre si zonas
horizontais e estas do resto do navio.

.2 Protec¢ao estrutural

.1~ Nos navios novos que transportem mais de 26 passageiros, as anteparas
delimitadoras e os pavimentos dos espacos de categoria especial devem
estar isolados de acordo com a norma da Classe A-60. No entanto,
quando num dos lados da diviséria houver um espaco do pavimento
descoberto [conforme definido na regra4.2.2(5)], uma instalacdo
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sanitaria ou um local similar [conforme definidos na regra 4.2.2(9)] ou
um tanque, espago perdido ou espago de maquinas auxiliares com
pequeno ou nulo risco de incéndio [conforme definidos na
regra 4.2.2(10)], a norma pode ser reduzida para A-0.

Quando abaixo de um espago de categoria especial estiverem instalados
tanques de combustivel liquido, a resisténcia do pavimento que separa os
dois espagos pode ser reduzida para a norma A-0;

Nos navios novos que nao transportem mais de 26 passageiros € nos
navios existentes da Classe B que transportem mais de 26 passageiros, as
anteparas delimitadoras de espacos de categoria especial devem estar
isoladas de acordo com o prescrito para os espacos da categoria (11) na
tabela 5.1 da regra5 e os pavimentos que constituem delimitagdes
horizontais devem estar isolados de acordo com o prescrito para os
espacos da categoria (11) na tabela 5.2 da regra 5;

Na ponte de comando devem existir indicadores que assinalem quando
qualquer porta corta-fogo que dé entrada ou saida a espacos de categoria
especial esta fechada.

As portas que déem para espagos de categoria especial serdo construidas
por forma a ndo poderem conservar-se permanentemente abertas e devem
manter-se fechadas durante a viagem.

Instalacdo fixa de extingdo de incéndios

Cada espago de categoria especial deve estar equipado com uma instalacao fixa
de agua pulverizada sob pressdo aprovada, de comando manual, que proteja
todas as partes de qualquer pavimento e plataforma de veiculos nele situados.

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou ap6s 1 de Janeiro de
2003, essas instalagdes devem estar providas de:

A

2

um manémetro no colector das valvulas;

marcagoes claras em cada valvula do colector, que indiquem os espagos
servidos;

instrucdes de utilizagdo e manutencdo, no compartimento das valvulas; e
um numero suficiente de valvulas de drenagem.

A Administracdo do Estado de bandeira pode autorizar a utiliza¢ao de
qualquer outro sistema fixo de extingdo de incéndios que se tenha
demonstrado, por ensaio a escala natural em condi¢des que simulem um
incéndio de gasolina a derramar-se num espago de categoria especial, nao
ser menos eficaz para dominar incéndios que possam deflagrar em tais
espacos. A instalacdo fixa de dgua pulverizada sob pressdo ou qualquer
outro sistema de extingdo de incéndios equivalente devem satisfazer as
disposi¢des da Resolucdo A.123 (V) da OMI e ter em conta a Circular
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5

914 do MSC «Guidelines when approving alternative water-based fire-
fighting systems for use in special category spaces».

Servi¢o de rondas e detec¢ao de incéndios

.1 Nos espagos de categoria especial deve ser mantido um servigo de rondas
eficiente. Nos espagos deste tipo em que o servigo de rondas contra
incéndios ndo seja constante durante o periodo de duragdo da viagem
deve ser instalado um sistema fixo de detec¢do e alarme de incéndios, de
tipo aprovado e que satisfaga o prescrito na regra I1-2/A/9. Este sistema
deve poder detectar rapidamente o inicio de um incéndio. O espagamento
¢ localizagdo dos detectores serdo determinados tendo em conta os
efeitos da ventilagdo e outros factores pertinentes.

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou ap6s 1 de
Janeiro de 2003, o sistema, depois de instalado, deve ser ensaiado em
condicdes normais de ventilagdo e actuar com um tempo de resposta
global que satisfaga a Administra¢ao do Estado de bandeira.

.2 Devem existir pontos de chamada de comando manual em nimero
suficiente em todos os espagos de categoria especial; perto de cada saida
desses espacos devera haver um desses pontos de chamada.

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou ap6s 1 de
Janeiro de 2003, estes pontos de chamada devem estar espagados de
modo a que nenhuma parte do espago fique a mais de 20 metros de um
deles.

Equipamento portatil de extin¢do de incéndios

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE
JANEIRO DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Sa

Em cada espago de categoria especial devem ser instalados:
.1 pelo menos trés nebulizadores de agua;

.2 uma unidade portatil langa-espuma que satisfaca as disposicdes da
regra II 2/A/6.2, desde que o navio disponha de, pelo menos, duas destas
unidades para utilizagdo nestes espagos; e

.3 um extintor portatil, pelo menos, em cada acesso a esses espagos.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

.5b

Em cada porao ou compartimento, em todos os niveis de pavimento, em que
sejam transportados veiculos devem ser instalados extintores portateis, de
ambos os lados do espaco e distanciados nao mais de 20 metros entre si. Em
cada acesso a esses espacos deve haver, pelo menos, um extintor portatil.
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Devem ainda ser instalados, nos espagos de categoria especial, os seguintes
dispositivos de extin¢do de incéndios:

.1 pelo menos trés nebulizadores de agua; e

.2 uma unidade portatil langa-espuma que satisfaca as disposi¢des do
Codido dos sistemas de seguranca contra incéndios, desde que o navio
disponha de, pelo menos, duas destas unidades para utilizacdo nesses
espagos ro-ro.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B:

.6 Sistema de ventilagao

.1 Nos espagos de categoria especial deve ser instalado um sistema de
ventilagdo mecénica eficaz, suficiente para permitir, pelo menos, 10
renovagdes de ar por hora. Esse sistema deve ser totalmente independente
dos outros sistemas de ventilagdo e funcionar em permanéncia sempre
que em tais espacos se encontrem veiculos. O niimero de renovagdes de
ar deve ser aumentado para 20, pelo menos, durante as operacdes de
embarque e desembarque de veiculos.

As condutas de ventilagao que sirvam espacos de categoria especial que
possam ser hermeticamente fechados devem ser independentes para cada
um desses espacos. O sistema deve poder ser accionado de um ponto
exterior a esses espacos;

.2 A ventilagdo deve impedir a estratificagdo do ar e a formagao de bolsas
de ar;

.3 Devem ser instalados meios que indiquem na ponte de comando qualquer
perda ou redu¢do da capacidade de ventilagdo prescrita;

4 Devem existir meios que permitam parar rapidamente e fechar
eficazmente o sistema de ventilacdo em caso de incéndio, tendo em conta
as condigdes de tempo e de mar;

.5  As condutas de ventilagdo e as suas valvulas de borboleta devem ser de
aco ¢ estar dispostas de um modo que a Administragdo do Estado de
bandeira considere satisfatorio.

Nos navios novos das Classes B, C ¢ D construidos em ou apds 1 de
Janeiro de 2003, as condutas de ventilagio que atravessem zonas
horizontais ou espacos de maquinas devem ser condutas de aco da
Classe «A-60» em conformidade com as regras [I-2/B/9.2.3.1.1 e II-
2/B/9.2.3.1.2.

2 Disposi¢des suplementares aplicaveis apenas a espagos de categoria especial acima

do pavimento das anteparas

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:
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.1.1 Embornais

Dadas as graves perdas de estabilidade que podem resultar da acumulacdo de
grandes quantidades de dgua no pavimento, ou pavimentos, em consequéncia
do funcionamento da instalagdo fixa de dgua pulverizada sob pressao, devem
ser instalados embornais que assegurem a descarga rapida dessa agua
directamente borda fora.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D E NAVIOS RO-RO DE
PASSAGEIROS EXISTENTES DA CLASSE B:

.1.2  Descargas

.1.2.1 As vélvulas de descarga de embornais equipadas com meios directos de
obturag¢do, manobraveis de um ponto acima do pavimento das anteparas
em conformidade com as prescricdes da Convencao Internacional das
Linhas de Carga em vigor, devem manter-se abertas enquanto o navio se
encontra no mar;

.1.2.2Toda e qualquer manobra das valvulas referidas no ponto supra deve ser
registada no diario de bordo.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:
.2 Precaugdes contra a ignicao de vapores inflaméaveis

.1 Em qualquer pavimento ou plataforma em que sejam transportados
veiculos e em que seja de esperar a acumulacao de vapores explosivos,
com excepg¢do das plataformas com aberturas de tamanho suficiente para
permitir a saida por baixo dos vapores de gasolina, todo o equipamento
que possa constituir fonte de ignicdo de vapores inflamaveis,
particularmente equipamentos e cabos eléctricos, deve ser instalado
450 mm, pelo menos, acima do pavimento ou plataforma. O equipamento
eléctrico instalado mais de 450 mm acima do pavimento ou plataforma
deve estar fechado e protegido de tal forma que dele ndo possam saltar
faiscas. No entanto, se para a manobra segura do navio for necessaria a
instalacdo de equipamentos e cabos eléctricos a uma altura do pavimento
ou plataforma inferior a 450 mm, tais equipamentos e cabos eléctricos
poderdo ser instalados desde que sejam de um tipo de seguranga
garantida e aprovado para utilizacdo em atmosferas explosivas de mistura
de ar e gasolina;

.2 Os equipamentos e cabos eléctricos instalados em condutas de extracc¢ao
de ar devem ser de tipo aprovado para utilizagdo em atmosferas
explosivas de mistura de ar e gasolina e a saida de qualquer conduta de
extraccdo deve estar situada em local seguro, tendo em conta outras
fontes possiveis de ignicao.

3 Disposi¢oes suplementares aplicaveis apenas a espacos de categoria especial abaixo

do pavimento das anteparas

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:
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A

.1 Esgoto e drenagem

Dadas as graves perdas de estabilidade que podem resultar da acumulacdo de
grandes quantidades de 4gua no pavimento ou no tecto do duplo fundo em
consequéncia do funcionamento da instalacdo fixa de agua pulverizada sob
pressdo, a Administragdo do Estado de bandeira pode exigir a instalacdo de
outros meios de esgoto e drenagem para além dos prescritos na regra I1-1/C/3.

Em tal caso, nos navios novos das Classes B, C ¢ D construidos em ou apds
1 de Janeiro de 2003 o sistema de drenagem deve estar dimensionado para
esgotar pelo menos 125 % do volume de agua correspondente a capacidade
conjunta das bombas da instalacdo de agua pulverizada e do numero de
agulhetas de incéndio prescritas. As valvulas de drenagem devem ser
manobradas fora do espago protegido, numa posi¢ao proxima dos comandos do
sistema de extingdo de incéndios. Os pocos do pordo devem ter capacidade
suficiente e estar dispostos junto ao forro do costado, a uma distancia entre si
nao superior a 40 metros em cada compartimento estanque.

.2 Precaugdes contra a igni¢do de vapores inflamaveis

.1 Os equipamentos e cabos eléctricos instalados devem ser de um tipo
adequado para utilizacdo em atmosferas explosivas de mistura de ar e
gasolina. Nao sdo autorizados outros equipamentos que possam constituir
uma fonte de ignicao de vapores inflamaveis;

.2 Os equipamentos e cabos eléctricos instalados em condutas de extracgdo
de ar devem ser de tipo aprovado para utilizagdo em atmosferas
explosivas de mistura de ar e gasolina e a saida de qualquer conduta de
extraccdo deve estar situada em local seguro, tendo em conta outras
fontes possiveis de ignicao.

Aberturas permanentes

NAVIOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

As aberturas permanentes na chaparia do costado e nas extremidades ou tectos de
espagos de categoria especial devem estar localizadas de modo a que um incéndio
que deflagre num desses espagos ndo ponha em perigo os postos de estiva e de
embarque das embarcagdes de sobrevivéncia, nem os espagos de alojamento e de
servigo e os postos de seguranca situados em superstruturas e casotas, localizados
acima do referido espaco.

Servico de rondas, sistemas de deteccdo e alarme de incéndios e instalacdo
sonora para comunicagdes publicas (R 40)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

Devem ser instalados pontos de chamada de comando manual que satisfacam as
prescri¢des da regra 11-2/A/9.
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Todos os navios devem, sempre que se encontrem a navegar ou parados num porto
(excepto quando fora de servigo), estar tripulados e equipados de modo a que haja
sempre um tripulante responsavel em condi¢des de receber imediatamente qualquer
alarme de incéndio.

Deve ser instalado um alarme especial, accionado da ponte de comando ou do posto
de seguranga contra incéndios, para convocacgdo da tripulacdo. Esse alarme pode
fazer parte do sistema de alarme geral do navio, mas deve ser possivel acciond-lo
independentemente do alarme destinado aos espacos de passageiros.

Todos os espagos de alojamento e de servigo, postos de seguranca e pavimentos
descobertos devem ser servidos por uma instalacio sonora ou outro meio de
comunicagao eficaz.

Nos navios novos das Classes B, C e D construidos em ou apds 1 de Janeiro de 2003,
a instalacdo sonora deve satisfazer as prescrigdes da regra I11/6.5.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS EXISTENTES DA
CLASSE B:

Nos navios que transportem mais de 26 passageiros deve ser organizado um servigo
de rondas eficiente, de modo a que qualquer inicio de incéndio possa ser rapidamente
detectado. O pessoal do servico de rondas deve receber formagao que o familiarize
com as disposi¢des do navio e com a localizagdo e manejo dos equipamentos que
possa ter de utilizar. A cada um dos seus elementos sera distribuido um radiotelefone
portatil bidireccional.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

.6

16

Nos navios que transportem mais de 26 passageiros, os alarmes dos sistemas de
deteccao exigidos pela regra 13.2 devem estar centralizados num posto central de
seguranga com assisténcia permanente. Os comandos de encerramento a distancia
das portas corta-fogo e de paragem a distancia dos ventiladores devem estar
centralizados no mesmo posto. Os ventiladores devem poder ser reactivados pela
tripulacao no posto de seguranga com assisténcia permanente. O painel de comando
instalado no posto central de seguranca deve indicar as posi¢des aberta/fechada das
portas corta-fogo e ligado/desligado dos detectores, alarmes e ventiladores. O painel
de comando deve dispor de alimentacdao de energia permanente e de um dispositivo
de comutagdo automadtica para uma fonte de alimentagdao auxiliar para o caso de
falhar a fonte normal. O painel de comando deve ser alimentado pela fonte principal
de energia eléctrica e pela fonte de energia eléctrica de emergéncia definidas na
regra II-1/D/3, salvo se as regras aplicaveis autorizarem outras disposi¢des.

O painel de comando deve estar projectado de acordo com o principio da seguranca a
prova de avaria, isto ¢, um circuito de detector aberto deve desencadear um alarme.

Modernizagdo dos navios existentes da ClasseB que transportem mais de
26 passageiros (R 41-1)

Além das prescrigoes aplicaveis aos navios existentes da Classe B contidas no presente
capitulo, os navios existentes da Classe B que transportem mais de 26 passageiros devem
satisfazer ainda as seguintes prescrigoes:

195

PT



PT

W 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

3.1

3.2

3.3

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 ¢ anexo

Todos os espagos de alojamento e de servigo, caixas de escadas e corredores
devem estar equipados com um sistema de deteccdo de fumo e alarme de tipo
aprovado e que satisfaca o prescrito na regra II-2/A/9. Nas casas de banho
privativas e espagos com pequeno ou nulo risco de incéndio, como espacos
perdidos e locais similares, ndo € necessario instalar tal sistema. Nas cozinhas,
em lugar de detectores sensiveis ao fumo, devem ser instalados detectores
sensiveis ao calor.

Devem igualmente ser instalados detectores de fumo ligados a instalacdo de
detec¢do e alarme de incéndios por cima dos forros de escadas e corredores,
nas zonas em que tais forros sejam de materiais combustiveis.

As portas corta-fogo de charneira existentes em caixas de escadas, anteparas de
zonas verticais principais e anteparas delimitadoras de cozinhas que
normalmente se encontrem abertas devem ser de fecho automatico e poder ser
fechadas de um posto central de seguranga e também de um ponto junto da
propria porta.

Num posto central de seguranca com assisténcia permanente deve ser instalado
um painel que indique se se encontram fechadas as portas corta-fogo existentes
em caixas de escadas, anteparas de zonas verticais principais e anteparas
delimitadoras de cozinhas.

As condutas de extrac¢do dos fogdes de cozinha em que se possam acumular
gorduras e que passem por espagos de alojamento ou espagos que contenham
materiais combustiveis devem ser construidas com divisérias da Classe «A».
Cada conduta de extrac¢ao deve estar equipada com:

.1 um filtro de gorduras facilmente desmontével para limpeza, a menos que
seja instalado um sistema alternativo de remogao de gorduras;

.2 um regulador de tiragem localizado na parte inferior da conduta;

.3 dispositivos de paragem dos exaustores acciondveis do interior da
cozinha;

4 meios fixos de extin¢ao de incéndios no interior da conduta; €

.5  escotilhas devidamente posicionadas para inspec¢ao e limpeza.

.3.4 No perimetro de caixas de escadas apenas sdo permitidos sanitarios publicos,

ascensores, armarios em materiais incombustiveis para armazenamento de
equipamento de seguranca e balcdes de informacdo em espago aberto. Os
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outros espacos eventualmente existentes no perimetro de caixas de escadas
devem:

.1 encontrar-se vazios, estar sempre fechados ¢ desligados do sistema
eléctrico, ou

.2 estar separados da caixa de escada por divisorias da Classe «A» em
conformidade com a regra 5. Estes espacos poderdo ter acesso directo a
caixas de escadas por meio de portas da Classe «A» em conformidade
com a regra5 e desde que disponham de uma instalagdo de agua
pulverizada sob pressdo. No entanto, os camarotes ndo devem abrir
directamente para caixas de escadas.

3.5 Nao ¢ permitido o acesso directo a caixas de escadas de espagos que nao sejam

3.6

3.7

3.8

3.9

espagos comuns, corredores, sanitarios publicos, espacos de categoria especial,
escadas prescritas na regra 6.1.5, espacos de pavimentos descobertos e espagos
abrangidos pelo ponto .3.4.2.

Os espacos de maquinas existentes da categoria (10), descritos na regra II-
2/B/4, e os escritorios existentes nas traseiras de balcdes de informagdo que
déem directamente para uma caixa de escadas podem ser conservados, desde
que estejam protegidos por detectores de fumo e, no caso dos escritérios,
contenham apenas mobiliario com reduzido risco de incéndio.

Além da iluminagdo de emergéncia prescrita nas regras I1-1/D/3 e III/5.3, os
meios de evacuacao, incluindo escadas e saidas, devem estar assinalados com
faixas luminosas ou fotoluminescentes, colocadas a uma altura do pavimento
ndo superior a 0,3 metros, em todos os pontos da via de evacuacdo, incluindo
esquinas e intersec¢des. Esta sinalizagdo deve permitir que os passageiros
identifiquem todas as vias de evacuacdo e localizem rapidamente as saidas de
emergéncia. Se for usada iluminagdo eléctrica, esta deve ser alimentada pela
fonte de energia de emergéncia e ter uma instalagdo que garanta que a falha de
uma unica lampada ou o corte de uma faixa luminosa nao torne a sinalizagao
ineficaz. Adicionalmente, todos os sinais das vias de evacuacao e as marcagoes
que assinalam a localizagdao do equipamento de combate a incéndios devem ser
de material fotoluminescente ou estar iluminados. A Administracdo do Estado
de bandeira deve certificar-se de que esse equipamento de iluminacdo ou
fotoluminescente foi avaliado, ensaiado e instalado de acordo com as
directrizes da Resolugdo A.752 (18) da OMI ou da norma ISO 15370-2001.

Deve ser instalado um sistema de alarme geral de emergéncia. O alarme deve
ser audivel em todos os espacos de alojamento, espagos onde normalmente a
tripulagdo trabalhe e pavimentos descobertos, € o seu nivel de pressdo acustica
deve obedecer as normas do Code on Alarms and Indicators adoptado pela
OMI na Resolugao A.686 (17).

Todos os espagos de alojamento, espagos comuns, espacos de servico, postos

de seguranga e pavimentos descobertos devem ser servidos por uma instalagdo
sonora ou outro sistema de comunicagao eficaz.
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.3.10 O mobiliario das caixas de escadas deve ser constituido apenas por assentos. O

numero de assentos deve limitar-se a seis em cada pavimento servido por uma
caixa de escadas e os assentos devem ser fixos, apresentar risco de incéndio
reduzido e ndo obstruir a via de evacuacdo dos passageiros. A Administracdo
do Estado de bandeira pode permitir assentos adicionais na zona de recepgao
principal no interior de uma caixa de escadas, se forem fixos, incombustiveis e
nao obstruirem a via de evacuagdo dos passageiros. Nao ¢ permitido mobilidrio
em corredores para passageiros e tripulantes que constituam vias de evacuacao
nas zonas dos camarotes. Adicionalmente, podem ser autorizados armarios de
material incombustivel para armazenamento do equipamento de seguranga
prescrito nas regras.

WV 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

Todas as escadas situadas em espacos de alojamento e de servico devem ter
estrutura de ago, excepto quando a Administragdo do Estado de bandeira
autorizar a utilizagdo de outro material equivalente, e estar instaladas no
interior de caixas construidas com divisérias da Classe «A» e providas de
meios directos para fechar todas as aberturas, com as seguintes excepgoes:

.1 Uma escada que sirva unicamente dois pavimentos nao necessita de estar
fechada numa caixa, desde que a resisténcia ao fogo do pavimento
atravessado pela escada seja garantida por anteparas ou portas adequadas
num mesmo espaco de entrecoberta. Quando uma escada for fechada
apenas num espaco de entrecoberta, a caixa deve estar protegida em
conformidade com as tabelas para pavimentos da regra 5;

.2 Podem ser instaladas escadas sem caixa em espagos comuns, desde que
se encontrem por completo no interior desses espagos.

Os espagos de maquinas devem estar equipados com uma instalacao fixa de
extin¢do de incéndios que satisfaca o prescrito na regra I1-2/A/6.

As condutas de ventilagdo que atravessem divisorias de zonas verticais
principais devem estar equipadas com uma valvula de borboleta contra
incéndios de fecho automadtico e a prova de avaria, que deve também poder ser
fechada manualmente de ambos os lados da divisoria. Além disso, em todas as
condutas de ventilagdo que sirvam simultaneamente espacos de alojamento e
de servigo e caixas de escadas, devem ser instaladas, junto das perfuragdes das
caixas, valvulas de borboleta contra incéndios de fecho automatico e a prova de
avaria, com comando manual do interior das caixas. As condutas de ventilagao
que atravessem uma divisoria de uma zona principal de incéndio sem servirem
espacos em ambos os lados da divisoria ou que atravessem uma caixa de
escadas sem a servirem, nao necessitam de estar equipadas com valvulas de
borboleta desde que estejam construidas e isoladas de acordo com a norma A-
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60 e nao disponham de aberturas no interior da caixa de escadas ou no tronco
do lado que ndo ¢ directamente servido.

4 Os espacos de categoria especial devem satisfazer as prescricdes da regra II-
2/B/14.

.5  As portas corta-fogo existentes em caixas de escadas, anteparas de zonas
verticais principais e anteparas delimitadoras de cozinhas que normalmente se
encontrem abertas devem poder ser fechadas de um posto central de seguranga
e também de um ponto junto da propria porta.

.6 As prescri¢des do ponto .1.3.7 da presente regra sdo igualmente aplicaveis aos
alojamentos.

3 O mais tardar em 1 de Outubro de 2005 ou 15 anos apo6s a data de construcido do
navio, consoante a que ocorra em ultimo lugar:

.1 Os espacos de alojamento e de servigo, caixas de escadas e corredores devem
estar equipados com uma instalagdo automatica de agua pulverizada sob
pressdo, deteccdo e alarme de incéndios que satisfaca as prescricdes da
regra [I-2/A/8 ou as directrizes da OMI sobre sistemas de 4gua pulverizada sob
pressdo equivalentes aprovados estabelecidas na Resolu¢ao A.800 (19).

17 Prescricdes especiais par a havios que transportem mer cadorias perigosas (R 41)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO
DE 2003 E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

Aos navios de passageiros que transportem mercadorias perigosas sao aplicaveis, sempre que
adequado, as prescrigoes da regra SOLAS 11-2/54.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

Aos navios de passageiros que transportem mercadorias perigosas sao aplicaveis, sempre que
adequado, as prescrigoes da regra SOLAS II-2/G/19, na versao em vigor em 1 de Janeiro de
2003.

18 Prescricoes especiais aplicaveis as instalagdes par a helicopter os

NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1DE
JANEIRO DE 2003:

Os navios equipados com instalagdes para helicopteros devem satisfazer as prescricdes da
regra SOLAS II-2/G/18, na versao em vigor em 1 de Janeiro de 2003.
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CAPITULO 111
MEIOSDE SALVACAO

1 Definicdes (R 3)
NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

Para efeitos do presente capitulo, sdo aplicaveis, salvo disposi¢do em contrario, as definigdes
da regra I11/3 da Convengdo SOLAS de 1974, na versao em vigor.

2 Comunicacdes, embar cacdes de sobrevivéncia e barcos salva-vidas e meios de
salvacao pessoais (R 6 + 7+ 18 + 21 + 22)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

Todos os navios devem transportar, pelo menos, os meios radioeléctricos de salvacdo, os
respondedores de radar, os meios de salvagdo pessoais, as embarcagdes de sobrevivéncia e
barcos salva-vidas, os fachos de socorro e os aparelhos langa-cabos especificados na tabela
seguinte e respectivas notas, com base na Classe do navio.

Todos estes meios, incluindo, quando aplicavel, os seus dispositivos de lancamento, devem
satisfazer as regras do Capitulo III do anexo a Convencdo SOLAS de 1974, na versdo em
vigor, salvo disposi¢do expressa em contrario nos pontos seguintes.

Todos os navios devem ainda transportar fatos de imersdo e meios de protec¢do térmica, a
utilizar pelas pessoas nas baleeiras e barcos salva-vidas, segundo o prescrito nas regras do
Capitulo III do anexo a Convencdo SOLAS de 1974, na versdao em vigor.

Os navios que nao transportem baleeiras ou barcos salva-vidas devem estar equipados, para
efeitos de salvamento, com pelo menos um fato de imersdo. Um navio que opere unicamente
em zonas de clima quente, em que a Administragdo considere a proteccdo térmica
desnecessaria, pode ser dispensado desta obrigacao.

Classe do navio B C D
Numero de pessoas (N) >250 | <250 | >250 | <250 |>250 |<250
Embarcacdes de sobrevivéncia(')
) ) O
- navios existentes I,JON | 1,I0N | 1,LION | 1,I0N |1,ION | 1,10N
- navios novos 125N | 1,25N [ 1,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N
Barcos salva-vidas(*) (%) 1 1 1 1 1 1
Boias de salvagio(®) 8 8 8 4 8 4
Coletes de salvagéo(g) (9) 1,0ON | 1,056N [ 1,06N | 1,05N |1,05N | 1,05N
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Coletes de salvagdo para crianga 0,I0N |0,l0N |0,ION |0,J0N |0,ION |0,10N
Fachos de socorro () 12 12 12 12 6 6
Aparelhos langa-cabos 1 1 1 1 — —
Respondedores de radar 1 1 1 1 1 1
Aparelhos radiotelefonicos VHF 3 3 3 3 3 2
bidireccionais

" As embarcagdes de sobrevivéncia podem ser baleeiras salva-vidas que satisfagam as

prescri¢des da seccdo 4.5, 4.6 ou 4.7 do Codigo Internacional dos meios de salvagdo
(Codigo LSA), ou jangadas salva-vidas que satisfagam as prescri¢des da sec¢ao 4.1
e da seccdo 4.2 ou 4.3 do Codigo LSA. As jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de
passageiros devem igualmente satisfazer as prescrigdes da regra I11/5-1.2.

Se a natureza das viagens (dguas abrigadas) e/ou as condigdes climatéricas
favoraveis da zona de operagdo o justificarem, a Administragio do Estado de
bandeira pode aceitar, desde que o Estado-Membro de acolhimento o aceite
igualmente:

(a) jangadas insuflaveis reversiveis abertas que ndo satisfacam as prescrigdes da
seccao 4.2 ou 4.3 do Codigo LSA, desde que as referidas jangadas satisfagam
inteiramente as prescrigdes do Anexo 10 do Codigo das embarcagdes de alta
velocidade;

(b) jangadas que ndo satisfacam as prescrigdes dos paragrafos 4.2.2.2.1
€4.2.2.2.2 do Cdédigo LSA relativas ao isolamento do piso da jangada contra
o frio.

As embarcacdes de sobrevivéncia para os navios existentes das Classes B, C e D
devem satisfazer as regras relevantes da Convengao SOLAS de 1974 para navios
existentes, na versdo em vigor a data de adopcao da presente directiva.

Em substituicdo das jangadas salva-vidas e meios de langamento prescritos na
tabela pode aceitar-se um sistema, ou sistemas, de evacuacao para o mar (MES) de
capacidade equivalente, que satisfaca as prescrigdes da seccao 6.2 do Codigo LSA.

As embarcagdes de sobrevivéncia devem, na medida do possivel, estar distribuidas
por igual a cada bordo do navio.

O numero total de embarcagdes de sobrevivéncia deve estar de acordo com a
percentagem indicada na tabela e a capacidade total do conjunto das embarcagdes
de sobrevivéncia e das jangadas suplementares deve ser de 110 % do niimero total
de pessoas (N) que o navio esta autorizado a transportar. Deve ser transportado um
nimero suficiente de embarcacdes de sobrevivéncia para que, caso uma se perca ou
fique inutilizada, as restantes possam acomodar o nimero total de pessoas que o
navio esta autorizado a transportar.
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O numero de baleeiras e/ou barcos salva-vidas deve ser suficiente para assegurar
que, em caso de abandono do navio pelo nlimero total de pessoas que o0 mesmo esta
autorizado a transportar, ndo seja necessario que cada baleeira ou barco salva-vidas
congregue mais de nove jangadas.

Os barcos salva-vidas devem ser servidos pelos seus proprios dispositivos de
langamento, capazes de lancamento e recuperagao.

Os barcos salva-vidas que satisfacam as prescri¢cdes da sec¢ao 4.5 ou 4.6 do Codigo
LSA podem ser incluidos na capacidade das embarcagdes de sobrevivéncia
especificada na tabela.

Nos navios ro-ro de passageiros, um dos barcos salva-vidas, pelo menos, deve ser
um barco salva-vidas veloz que satisfaca as prescri¢des da regra I11/5-1.3.

Quando a Administragdo do Estado de bandeira considerar que a instalagdo de um
barco salva-vidas a bordo de um determinado navio ¢ fisicamente impossivel, o
navio pode ser dispensado de o transportar, desde que sejam satisfeitas todas as
seguintes condicdes:

(a) o navio deve estar equipado de modo a possibilitar a recuperacdo de qualquer
pessoa que tenha caido a dgua;

(b) aoperacao de recuperacao deve poder ser observada da ponte de comando; e

(c) o navio deve ter manobrabilidade suficiente para se poder aproximar da
pessoa e a recuperar nas piores condigdes previsiveis.

Uma boia de salvagdo, pelo menos, em cada bordo do navio deve estar munida de
uma retenida (linha de salvagdo) de comprimento nao inferior ao dobro da altura a
que a bodia esteja estivada acima da linha de flutuacdo correspondente ao calado
minimo em agua salgada ou a 30 metros, consoante o que for maior.

Duas boias de salvacdo devem estar munidas de sinais fumigenos de funcionamento
automatico e fachos de auto-inflamagdo; estas bdias devem poder ser largadas
rapidamente da ponte de comando. As restantes bdias devem estar munidas de
fachos de auto-inflamacao em conformidade com as disposi¢des do paragrafo 2.1.2
do Codigo LSA.

Os fachos de socorro, que devem satisfazer as prescri¢des da secg¢ao 3.1 do Codigo
LSA, devem ser guardados na ponte de comando ou no posto de governo.

Os coletes de salvagdo a bordo dos navios ro-ro de passageiros devem satisfazer as
prescri¢des da regra II1/5-1.5.

Para cada pessoa a bordo que deva trabalhar em zonas expostas deve existir um
colete de salvagdo insuflavel. Estes coletes podem ser incluidos no numero total de
coletes de salvagdo prescritos na presente directiva.
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Alarme de emergéncia, instrucdes de utilizagdo, manual de formacao, roles de
chamada e instrucdes para situacdes de emergéncia (R 6 + 8 + 9 +19 + 20)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

Cada navio deve estar equipado com:

A

Sstema de alarme geral de emergéncia (R 6.4.2)

Este sistema deve satisfazer as prescri¢cdes do paragrafo 7.2.1.1 do Cdédigo LSA e ser
apropriado para chamar os passageiros ¢ a tripulacdo para os postos de reunido e para
iniciar as acg¢oes previstas no rol de chamada.

Em todos os navios que transportem mais de 36 passageiros, o sistema de alarme de
emergéncia deve ser complementado com uma instalagdo sonora para comunicagoes
publicas utilizavel da ponte. Esta instalacdo deve ter caracteristicas e estar montada e
localizada de tal forma que as mensagens por ela transmitidas sejam facilmente
audiveis, quando a maquina principal estiver a trabalhar, por pessoas com acuidade
auditiva normal, em todos os sitios onde possam encontrar-se pessoas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

O sinal sonoro do sistema de alarme geral de emergéncia deve ser audivel em todos
os pavimentos descobertos € o seu nivel minimo de pressao actstica deve satisfazer o
disposto nos paragrafos 7.2.1.2 ¢ 7.2.1.3 do Codigo LSA.

Instalacéo sonora (R 6.5)

W 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

2.1 Além de satisfazerem as prescri¢cdes da regra I1-2/B/15.4 e do ponto .1 supra,
todos os navios de passageiros que transportem mais de 36 passageiros devem
estar equipados com uma instalacdo sonora. No que respeita aos navios
existentes, as prescrigdes dos pontos .2.2, .2.3 e .2.5 sdo aplicaveis, sob reserva
do disposto no ponto .2.6, o mais tardar a data da primeira vistoria periodica
B> apds 1 de Julho de 1998 X1 .

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

.2.2 A instalacdo sonora serd constituida por uma rede de altifalantes que permita a
difusdo simultanea das mensagens para todos os espacos em que normalmente
se encontrem tripulantes ou passageiros, ou ambos, € para os postos de reunido.
Deve permitir a difusdo de mensagens da ponte de comando e de qualquer
outro local do navio que a Administracdo do Estado de bandeira considere
necessario para esse efeito. Para a sua montagem devem ter-se em conta as
condicdes acusticas mais desfavoraveis e para a audigdo das mensagens nio
deve ser necessaria qualquer interven¢ao do destinatario.
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2.4

2.5

2.6

A instalacdo sonora deve estar protegida de modo a impedir utilizagdes ndo
autorizadas e os seus sinais sonoros devem ser claramente audivelis,
sobrepondo-se ao ruido ambiente, em todos os espagos referidos no ponto .2.2;
a instalagdo deve estar equipada com uma fungdo de prioritarizacao,
comandada num ponto da ponte de comando e em qualquer outro local a bordo
que a Administracdo do Estado de bandeira considere necessario para esse
efeito, de modo a que todas as mensagens de emergéncia sejam difundidas
mesmo quando algum altifalante dos espagos considerados tenha sido
desligado, o volume de som tenha sido reduzido ou o sistema esteja a ser
utilizado para outros fins.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS
1 DE JANEIRO DE 2003:

Os niveis minimos de pressdo acustica para a difusdo das mensagens de
emergéncia devem obededer ao disposto no paragrafo 7.2.2.2 do Cédigo LSA.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, Ce D:

.1 A instalacdo sonora deve ter, pelo menos, dois circuitos, suficientemente
distanciados um do outro ao longo de toda a sua extensdo e servindo dois
amplificadores separados e independentes.

.2 A instalagdo sonora e suas normas de funcionamento devem ser
aprovadas pela Administragdo do Estado de bandeira tendo em conta as
recomendacdes adoptadas pela OMI.

A instalacdo sonora deve estar ligada a fonte de energia eléctrica de
emergéncia.

Nos navios existentes ja equipados com uma instalagdo sonora aprovada pela
Administragdo do Estado de bandeira e no essencial conforme com o prescrito
nos pontos .2.2, .2.3 e .2.5 ndo ¢ necessario alterar a instalagao.

Roles de chamada e instrugdes para situagdes de emergéncia (R 8)

Devem ser fornecidas, a todas as pessoas que se encontrem a bordo, instrucdes claras
sobre os procedimentos a seguir em situagdes de emergéncia, em conformidade com
a Resolugdo A.691 (17) da OMI.

Devem ser afixados em locais bem visiveis por todo o navio, incluindo a ponte de
comando, a casa das maquinas e os espacos de alojamento da tripulacao, roles de
chamada e instru¢cdes para situacdes de emergéncia em conformidade com as
prescrigdes da regra SOLAS I11/37.

Devem ser afixadas, nos camarotes dos passageiros € em locais bem visiveis nos
postos de reunido e outros espacos destinados aos passageiros, ilustragdes e
instrugdes, redigidas nas linguas necessarias, que informem os passageiros:

(1)
(i)

de quais sdo os seus postos de reunido,

dos procedimentos essenciais que devem seguir numa situacdo de emergéncia,
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(iii) do modo como se colocam os coletes de salvagao.

A pessoa a quem, de acordo com a regra SOLAS IV/16, incumbir a responsabilidade
principal pelas radiocomunicagcdes em situacdes de emergéncia ndo devem ser
atribuidas outras tarefas quando ocorram tais situacdes. Esta condi¢do deve ser
consignada no rol de chamada e nas instrugdes para situagdes de emergéncia.

Instrucdes de utilizacéo (R 9)

Nas embarcacdes de sobrevivéncia, ou nas suas imediagdes, € nos respectivos
dispositivos de lancamento serdo afixados cartazes ou avisos, os quais devem:

(1)  1ilustrar a finalidade dos dispositivos de langamento ¢ o modo de operagdo do
meio de salvagdo e fornecer as instrugdes ou adverténcias pertinentes;

(i)  ser facilmente visiveis em condi¢des de iluminacdo de emergéncia;
(ii1) usar simbolos conformes com a Resolugdao A.760 (18) da OMI.
Manual de formagéo (R 18.2)

Deve existir um manual de formagao em conformidade com as prescri¢cdes da regra
SOLAS III/35 em cada refeitério e sala de convivio ou em cada camarote da
tripulagao.

Instrucdes de manutencéo (R 20.3)

Devem existir a bordo instru¢des para a manuten¢ao dos meios de salvagdo, ou um
programa de manutencdo do navio que inclua a manuten¢do dos meios de salvagao,
devendo as operagdes de manutencao ser efectuadas em conformidade. As instrucdes
devem satisfazer as prescri¢des da regra SOLAS I11/36.

L otacdo e supervisio das embar cagdes de sobrevivéncia (R 10)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A

Deve haver a bordo um numero suficiente de pessoas com formagao adequada para
reunir e prestar assisténcia as pessoas sem formacao.

Deve haver a bordo um numero suficiente de tripulantes para manobrar as
embarcacdes de sobrevivéncia e os meios de lancamento necessarios para que a
totalidade das pessoas a bordo abandonem o navio.

Cada embarcacdo de sobrevivéncia estara a cargo de um oficial ou pessoa encartada.
No entanto, cada jangada ou grupo de jangadas salva-vidas podera estar a cargo de
um tripulante com pratica da sua manobra e utiliza¢do. Para cada barco salva-vidas e
embarcagdo de sobrevivéncia a motor sera designada uma pessoa que saiba trabalhar
com o motor e efectuar pequenos ajustes.

O comandante deve assegurar uma distribuicdo equitativa das pessoas a que se
referem os pontos .1, .2 e .3 pelas embarcagdes de sobrevivéncia do navio.
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Meios dereunido e embar que em embar cacdes de sobrevivéncia (R 11 + 23 + 25)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A

As embarcagdes de sobrevivéncia para as quais se exijam dispositivos de langamento
aprovados devem estar estivadas tdo proximo quanto possivel dos espacos de
alojamento e de servico.

Os postos de reunido devem situar-se proximo dos postos de embarque, ser
rapidamente acessiveis a partir das zonas de alojamento e de trabalho e dispor de
espago suficiente para a reunido e instrug¢do dos passageiros, o qual seréd calculado a
razio de 0,35 m?, pelo menos, por pessoa.

Os postos de reunido e de embarque, bem como os corredores, escadas e saidas que
lhes dao acesso, devem estar devidamente iluminados.

Essa iluminagdo deve poder ser fornecida pela fonte de energia eléctrica de
emergéncia prescrita nas regras I1-1/D/3 e II-1/D/4.

Em complemento, e como parte integrante, da sinalizagdo prescrita na regra II-
2/B/6.1.7 para os navios novos das Classes B, C e D, os trajectos para os postos de
reunido devem estar sinalizados com o simbolo de posto de reunido destinado a esse
efeito, em conformidade com a Resolu¢do A.760 (18) da OMI. Esta prescri¢do ¢
igualmente aplicavel aos navios existentes da Classe B que transportem mais de
36 passageiros.

Deve ser possivel embarcar nas baleeiras salva-vidas directamente na sua posi¢cdo de
estiva ou a partir de um pavimento de embarque, mas ndo de ambos.

Deve ser possivel embarcar nas jangadas salva-vidas langadas por turcos de um
ponto imediatamente adjacente a posi¢ao de estiva ou do ponto para o qual a jangada
seja transferida antes do lancamento.

Sempre que necessario, devem existir meios para acostar ao navio as embarcagdes de
sobrevivéncia langadas por turcos e assim as manter, para que se possa embarcar
nelas com seguranca.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

i

Quando os dispositivos de langamento de uma embarcacdo de sobrevivéncia ndo
permitirem o embarque nesta antes do seu langamento a dgua e o posto de embarque
estiver a uma distancia da agua, na vertical, superior a 4,5 metros na condi¢cdo de
calado minimo em 4gua salgada, deve ser instalado um MES de tipo aprovado que
satisfaca as prescrigdes da seccdo 6.2 do Codigo LSA.

Nos navios equipados com MES deve ser assegurada a comunicagdo entre o posto de
embarque e a plataforma da embarcacdo da sobrevivéncia.

Deve existir, pelo menos, uma escada de embarque que satisfaca as prescrigdes do
paragrafo 6.1.6 do Cddigo LSA a cada bordo do navio; a Administracdo do Estado
de bandeira pode dispensar um navio desta prescricdo desde que, em todas as
condigdes de caimento e adornamento sem avaria e prescritas apos avaria, o bordo
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livre entre o posto de embarque considerado ¢ a linha de flutuagdo ndo seja superior a
1,5 metros.

-1

| ¥ 2003/75/CE Att. 1 ¢ anexo

Prescricdes para osnaviosro-ro de passageir os (R 26)

NAVIOS RO-RO DAS CLASSES B, C e D CONSTRUIDOS ANTES DE 1 DE JANEIRO
DE 2003:

A

Os navios ro-ro de passageiros construidos antes de 1 de Janeiro de 2003 devem
satisfazer as prescricdes dos pontos .6.2, .6.3, .6.4, .7, .8 ¢ .9 0 mais tardar a data da
primeira vistoria periddica posterior a 1 de Janeiro de 2006.

Antes desta data, sdo aplicaveis aos navios ro-ro construidos antes de 1 de Janeiro de
2003 as prescri¢des dos pontos .2, .3, .4 ¢ .5.

Nao obstante as disposi¢des supra, quando sejam substituidos meios ou dispositivos
de salvacdo em tais navios ou estes sejam objecto de reparagdes, alteracdes ou
modificacdes de grande importincia que envolvam a substituicdo ou adjungdo de
meios ou dispositivos de salvacdo, estes deverdo satisfazer as prescrigdes pertinentes
dos pontos .6,.7, .8 € .9.

Jangadas salva-vidas

.1 Asjangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem ser servidas por
sistemas de evacuagdo para o mar que satisfagam as prescricdes da regra
SOLAS I11/48.5, na versdo em vigor em 17 de Margo de 1998, ou por
dispositivos de lancamento que satisfacam as prescricdes da regra SOLAS
111/48.6, na versao em vigor em 17 de Margo de 1998, distribuidos por igual a
cada bordo do navio.

A comunicagdo entre o posto de embarque e a plataforma deve ser assegurada.

.2 Todas as jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem dispor de
meios de estiva de libertagdo automatica que satisfagam as prescrigdes da regra
SOLAS I11/23, na versao em vigor em 17 de Margo de 1998.

.3 Todas as jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem estar
equipadas com uma rampa de acesso que satisfagca as prescri¢des das regras
SOLAS 111/39.4.1 ou 111/40.4.1, na versao em vigor em 17 de Marco de 1998,
consoante o caso.

4 As jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem ser jangadas
auto-endireitantes ou jangadas reversiveis com cobertura que sejam estaveis no
alto mar e possam ser manobradas com seguranca independentemente da face
em que estiverem a flutuar. A administracdo do Estado de bandeira pode
autorizar jangadas reversiveis abertas se o considerar adequado em virtude da
natureza da viagem (4guas abrigadas) e das condigdes climatéricas favoraveis
da zona e periodo de operacio e desde que tais jangadas satisfacam
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inteiramente as prescricdes do anexo 10 do cédigo das Embarcagdes de Alta
Velocidade.

Em alternativa, os navios transportardo, em complemento da sua lotagdo
normal de jangadas salva-vidas, jangadas auto-endireitantes ou jangadas
reversiveis com cobertura de capacidade total suficiente para acomodar, pelo
menos, 50 % das pessoas ndo acomodaveis nas baleeiras salva-vidas. Esta
capacidade adicional em jangadas salva-vidas sera determinada com base na
diferenca entre o numero total de pessoas a bordo e o numero de pessoas
acomodaveis nas baleeiras. Estas jangadas devem ser aprovadas pela
administracdo do Estado de bandeira tendo em conta as recomendagdes
adoptadas pela OMI na Circular 809 do MSC.

Barcos salva-vidas vel ozes

A

Um dos barcos salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros, pelo menos, deve
ser um barco salva-vidas veloz, aprovado pela administragdo do Estado de
bandeira tendo em conta as recomendagdes adoptadas pela OMI na Circular
809 do MSC.

Cada barco salva-vidas veloz deve ser servido por um dispositivo de
lancamento adequado, aprovado pela administragdo do Estado de bandeira. Ao
aprovar tais dispositivos, a administragdo do Estado de bandeira deve ter em
conta o facto de os barcos salva-vidas velozes se destinarem a ser lancados e
recuperados mesmo em condigdes meteoroldgicas muito desfavoraveis e
também as recomendagdes adoptadas pela OMI.

Duas tripulagdes, pelo menos, por barco salva-vidas veloz devem receber
formacdo e realizar exercicios regularmente, tendo em conta o prescrito na
tabela A-VI1/2-2 da seccdo A-VI/2 (Specification of the minimum standard of
competence in fast rescue boats) do Cdédigo de Formacgdo, Certificagdo e
Servico de Quartos dos Maritimos (Codigo STCW) e as recomendagdes
adoptadas pela OMI na Resolugdo A.771(18), na versao em vigor. A formagao
e exercicios devem contemplar todos os aspectos do salvamento, a
movimentagdo, manobra e operagdo destas embarcagdes em varias condi¢oes e
a sua reposi¢ao na posi¢ao direita depois de se terem virado.

Caso o arranjo ou a dimensdao de um navio ro-ro de passageiros existente
impecam a instalacdo do barco salva-vidas veloz prescrito no ponto.3.1, este
poderd ser instalado em substituicdo de uma baleeira salva-vidas existente
aceite como barco salva-vidas ou barco para utilizacdo em caso de emergéncia,
desde que sejam satisfeitas todas as seguintes condigdes:

.1 O barco salva-vidas veloz instalado deve ser servido por um dispositivo
de langamento que satisfaca o disposto no ponto.3.2.

.2 A capacidade da embarcacdo de sobrevivéncia perdida em resultado da
referida substituicdo deve ser compensada com a instalacdo de jangadas
salva-vidas com capacidade para transportarem, pelo menos, um niimero
de pessoas igual ao que podia transportar a baleeira substituida.
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.3 As referidas jangadas devem ser servidas pelos dispositivos de
langamento ou os sistemas de evacuacdo para o mar existentes.

4 Mei os de salvamento

A

Cada navio ro-ro de passageiros deve estar equipado com meios eficazes para
recuperar rapidamente sobreviventes que se encontrem na agua e para transferir
sobreviventes de unidades de salvamento ou embarcagdes de sobrevivéncia
para o navio.

O meio de transferir sobreviventes para o navio pode fazer parte de um sistema
de evacuagdo para o mar ou de um sistema previsto para salvamento.

Estes meios devem ser aprovados pela administracdo do Estado de bandeira,
tendo em conta as recomendagdes adoptadas pela OMI na Circular 810 do
MSC.

Caso a manga de um MES constitua o meio de transferir sobreviventes para o
convés do navio, essa manga deve estar equipada com cabos ou escadas de
mao para ajudar a subida.

5 Coletes de salvacéo

A

Nao obstante o prescrito nas regras SOLAS I11/7.2 e 111/22.2, deve conservar-
se, nas imediagdes dos postos de reunido, um numero suficiente de coletes de
salvacdo para que os passageiros ndo tenham de voltar aos seus camarotes para
se munirem dos seus coletes.

Nos navios ro-ro de passageiros, todos os coletes de salvacdo devem estar
equipados com um dispositivo luminoso que satisfaca as prescricoes da regra
SOLAS I1I/32.2, na versao em vigor em 17 de Margo de 1998.

NAVIOS RO-RO DAS CLASSES B, C ¢ D CONSTRUIDOS APOS 1 DE JANEIRO DE

2003:

.6 Jangadas salva-vidas

A

PT

As jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem ser servidas por
sistemas de evacuagao para o mar que satisfacam as prescricoes da secg¢ao 6.2
do Codigo LSA ou por dispositivos de lancamento que satisfacam as
prescrigdes do paragrafo 6.1.5 do Cdédigo LSA, distribuidos por igual a cada
bordo do navio.

A comunicagdo entre o posto de embarque e a plataforma deve ser assegurada.

Todas as jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem dispor de
meios de estiva de libertagdo automatica que satisfagam as prescrigoes da regra
SOLAS III/13.4.

Todas as jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem estar

equipadas com uma rampa de acesso que satisfaca as prescrigdes dos
paragrafos 4.2.4.1 ou 4.3.4.1 do Cédigo LSA, consoante o caso.
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A

As jangadas salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros devem ser jangadas
auto-endireitantes ou jangadas reversiveis com cobertura que sejam estaveis no
alto mar e possam ser manobradas com seguranca independentemente da face
em que estiverem a flutuar. A administracdo do Estado de bandeira pode
autorizar jangadas reversiveis abertas se o considerar adequado em virtude da
natureza da viagem (4guas abrigadas) e das condi¢des climatéricas favoraveis
da zona e periodo de operacdo e desde que tais jangadas satisfacam
inteiramente as prescri¢des do anexo 10 do Cddigo das Embarcacdes de Alta
Velocidade.

Em alternativa, os navios transportardo, em complemento da sua lotagdo
normal de jangadas salva-vidas, jangadas auto-endireitantes ou jangadas
reversiveis com cobertura de capacidade total suficiente para acomodar, pelo
menos, 50 % das pessoas ndo acomodaveis nas baleeiras salva-vidas. Esta
capacidade adicional em jangadas salva-vidas serd determinada com base na
diferenca entre o numero total de pessoas a bordo e o numero de pessoas
acomodaveis nas baleeiras. Estas jangadas devem ser aprovadas pela
administracdo do Estado de bandeira tendo em conta as recomendagdes
adoptadas pela OMI na Circular 809 do MSC.

7 Barcos salva-vidas velozes

Um dos barcos salva-vidas dos navios ro-ro de passageiros, pelo menos, deve
ser um barco salva-vidas veloz, aprovado pela administra¢cdo do Estado de
bandeira tendo em conta as recomendacdes adoptadas pela OMI na Circular
809 do MSC.

Cada barco salva-vidas veloz deve ser servido por um dispositivo de
lancamento adequado, aprovado pela Administracdo do Estado de bandeira. Ao
aprovar tais dispositivos, a administracdo do Estado de bandeira deve ter em
conta o facto de os barcos salva-vidas velozes se destinarem a ser langados e
recuperados mesmo em condigdes meteoroldgicas muito desfavoraveis e
também as recomendag¢des adoptadas pela OMI.

Duas tripulagdes, pelo menos, por barco salva-vidas veloz devem receber
formacdo e realizar exercicios regularmente, tendo em conta o prescrito na
tabela A-V1/2-2 da secgdo A-VI/2 (Specification of the minimum standard of
competence in fast rescue boats) do Codigo de Formacgdo, Certificagdo e
Servico de Quartos dos Maritimos (Cdédigo STCW) e as recomendagdes
adoptadas pela OMI na Resolugdo A.771(18), na versdo em vigor. A formagao
e exercicios devem contemplar todos os aspectos do salvamento, a
movimenta¢do, manobra e operagdo destas embarcacdes em varias condig¢des e
a sua reposi¢ao na posigao direita depois de se terem virado.

Caso o arranjo ou a dimensdo de um navio ro-ro de passageiros existente
impecam a instalagdo do barco salva-vidas veloz prescrito no ponto .3.1, este
podera ser instalado em substituicido de uma baleeira salva-vidas existente
aceite como barco salva-vidas ou barco para utilizagdo em caso de emergéncia,
desde que sejam satisfeitas todas as seguintes condigdes:
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.1 O barco salva-vidas veloz instalado deve ser servido por um dispositivo
de lancamento que satisfaga o disposto no ponto .3.2.

.2 A capacidade da embarcacdo de sobrevivéncia perdida em resultado da
referida substituicdo deve ser compensada com a instalagdo de jangadas
salva-vidas com capacidade para transportarem, pelo menos, um nimero
de pessoas igual ao que podia transportar a baleeira substituida. e

.3 As referidas jangadas devem ser servidas pelos dispositivos de
langamento ou os sistemas de evacuacdo para o mar existentes.

.8 Mei os de salvamento

A

Cada navio ro-ro de passageiros deve estar equipado com meios eficazes para
recuperar rapidamente sobreviventes que se encontrem na agua e para transferir
sobreviventes de unidades de salvamento ou embarcacdes de sobrevivéncia
para o navio.

O meio de transferir sobreviventes para o navio pode fazer parte de um sistema
de evacuagdo para o mar ou de um sistema previsto para salvamento.

Estes meios devem ser aprovados pela administracdo do Estado de bandeira,
tendo em conta as recomendagdes adoptadas pela OMI na Circular 810 do
MSC.

Caso a manga de um MES constitua o meio de transferir sobreviventes para o
convés do navio, essa manga deve estar equipada com cabos ou escadas de
mao para ajudar a subida.

9 Coletes de salvacéo

A

Nao obstante o prescrito nas regras SOLAS I11/7.2 e 111/22.2, deve conservar-
se, nas imediagdes dos postos de reunido, um numero suficiente de coletes de
salvacdo para que os passageiros ndo tenham de voltar aos seus camarotes para
se munirem dos seus coletes.

Nos navios ro-ro de passageiros, todos os coletes de salvacdo devem estar
equipados com um dispositivo luminoso que satisfaga as prescrigdes do
paragrafo 2.2.3 do Codigo LSA.

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

5-2 Postos de aterragem de helicopter os e de evacuacao por helicoptero (R 28)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:
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W 2002/25/CE Art. 1 e anexo
(adaptado)

Os navios ro-ro de passageiros existentes devem satisfazer as prescrigdes do ponto .2
da presente regra o mais tardar a data da primeira vistoria periodica posterior > a 1
de Julho de 1998 <XI .

5-3

| ¥ 2002/25/CE Att. 1 e anexo

Os navios ro-ro de passageiros devem dispor de um posto de evacuacdo por
helicoptero, aprovado pela Administracdo do Estado de bandeira tendo em conta as
recomendacdes adoptadas pela OMI na Resolugdo A.229 (VII), na versdao em vigor.

Os navios ro-ro de passageiros novos das Classes B, C e D de comprimento igual ou
superior a 130 m devem dispor de um posto de aterragem de helicopteros, aprovado
pela Administragdo do Estado de bandeira tendo em conta as recomendagdes
adoptadas pela OMI.

Sistema de auxilio a tomada de decisdes pelos comandantes (R 29)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A

Os navios existentes devem satisfazer as prescrigdes da presente regra o mais tardar a
data da primeira vistoria periddica posterior a 1 de Julho de 1999.

Todos os navios devem dispor, na ponte de comando, de um sistema de auxilio a
tomada de decisoes em situagdes de emergéncia.

O sistema deve consistir, no minimo, num plano ou planos de emergéncia impressos.
Todas as situacdes de emergéncia previsiveis devem estar identificadas no plano ou
planos de emergéncia, incluindo, sem que esta enumeragdo seja exaustiva, as
seguintes situagdes de emergéncia principais:

.1 incéndio;
.2 avaria no navio;
.3 poluicao;

4 actos ilicitos que ponham em perigo a seguranga do navio e dos seus
passageiros e tripulantes;

.5 acidentes sofridos pelo pessoal;
.6 acidentes relacionados com a carga;
.7 assisténcia de emergéncia a outros navios.

Os procedimentos de emergéncia estabelecidos no plano ou planos de emergéncia
devem ajudar os comandantes a tomarem decisdes para controlar qualquer
combinagdo de situacdes de emergéncia.
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6

O plano ou planos de emergéncia devem ter uma estrutura uniforme e ser faceis de
utilizar. Quando aplicavel, deve ser utilizada para efeitos de limitacdo de avarias a
condi¢do de carga real utilizada no célculo da estabilidade do navio durante a
viagem.

Além do plano ou planos de emergéncia impressos, a Administracdo do Estado de
bandeira pode igualmente aceitar a utilizagdo, na ponte de comando, de um sistema
de auxilio a tomada de decisdes informatizado, que forneca todas as informacgdes
contidas no plano ou planos de emergéncia, procedimentos, listas de verificacdo, etc.
e que possa apresentar uma lista de medidas recomendadas a executar em situagdes
de emergéncia previsiveis.

Postos de lancamento (R 12)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

Os postos de langamento devem estar posicionados de modo a permitirem um langamento
seguro, tendo particularmente em conta a necessidade de ficarem afastados do hélice e dos
delgados, e de modo a que a embarcagao de sobrevivéncia possa ser lancada pela parte plana
do costado do navio. Se posicionados a vante, devem ficar a ré da antepara de colisdo e em
sitio abrigado.

7

Estiva das embar cagOes de sobrevivéncia (R 13 + 24)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A

Cada embarcacao de sobrevivéncia deve estar estivada:

a) De forma a que nem a embarcag¢dao nem os seus meios de estiva interfiram com
as operagoes de lancamento de outras embarcacgdes de sobrevivéncia;

b)  Tao perto da superficie da d4gua quanto seja possivel e prudente; relativamente
as embarcacoes de sobrevivéncia langadas por turcos, a altura da cabeca dos
turcos, quando a embarcacao se encontra na posi¢do de embarque, ndo deve, na
medida do possivel, exceder 15 metros relativamente a linha de flutuagao na
condi¢do de calado minimo em 4gua salgada e a posi¢do da embarcacdo no
posto de embarque deve possibilitar que a mesma fique acima da linha de
flutuacdo do navio com a carga mdxima, em condi¢des desfavoraveis de
caimento € com uma inclinagdo até 20° para navios novos e, pelo menos, até
15° para navios existentes, para qualquer bordo, ou até ao dngulo em que fica
imerso o convés de tempo do navio, consoante o que for menor;

c¢)  De forma a estar sempre pronta para que dois membros da tripulacdo a possam
preparar para embarque € langamento em nao mais de 5 minutos;

d) Tao a vante do hélice quanto possivel; e

e) Totalmente equipada, como prescrito nas regras SOLAS pertinentes; no
entanto, as jangadas salva-vidas suplementares definidas na nota 3 da tabela da
regra III/2 podem ser dispensadas de algumas das prescricdes SOLAS relativas
ao equipamento, como mencionado na referida nota.
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8

As baleeiras salva-vidas devem ser estivadas peadas ao dispositivo de langamento;
nos navios de passageiros de comprimento igual ou superior a 80 m, cada baleeira
deve estar estivada de modo a que a sua extremidade de ré fique a uma distancia do
hélice, a vante deste, ndo inferior a 1,5 vezes o comprimento da baleeira.

Cada jangada salva-vidas deve estar estivada:
a)  Com a boga amarrada ao navio;

b) Com um dispositivo de libertacdo automatico em conformidade com as
prescricoes do paragrafo 4.1.6 do Codigo LSA, que lhe permita ficar a flutuar
ou insuflar-se automaticamente, se for insuflavel, quando o navio se afunde;
pode ser utilizado apenas um dispositivo de libertagdo automatico para duas ou
mais jangadas, se tal dispositivo for suficiente para dar cumprimento as
prescri¢des do pardgrafo 4.1.6 do Codigo LSA;

c)  De forma a poder ser libertada manualmente dos seus dispositivos de fixagao.

As jangadas langadas por turcos devem estar estivadas ao alcance dos gatos de
elevacdo, excepto se forem instalados meios de trasladagdo que ndo fiquem
inoperacionais a angulos de caimento até 10° ou de inclinagdo até 20° para navios
novos e, pelo menos, até 15° para navios existentes, em qualquer sentido, ou devido
aos movimentos do navio ou a falhas de energia.

As jangadas arriadas por langamento borda fora devem estar estivadas numa posi¢ao
que permita a sua facil transferéncia de bordo a bordo num mesmo nivel de
pavimento descoberto. Se nao for possivel a estiva nestas condi¢cdes, devem existir
jangadas suplementares, de modo a que a capacidade disponivel em cada bordo
corresponda a 75 % do numero total de pessoas a bordo do navio.

As jangadas associadas a um sistema de evacuacao para o mar devem:
a)  Estar estivadas préximo do contentor do MES;

b)  Poder ser libertadas do seu suporte de estiva através de dispositivos que lhes
permitam ser amarradas e insufladas junto a plataforma de embarque;

c¢)  Poder ser libertadas como embarcagdes de sobrevivéncia independentes; e
d)  Ser providas de cabos de recuperacdo para a plataforma de embarque.

Estiva dos bar cos salva-vidas (R 14)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

Os barcos salva-vidas devem estar estivados:

A

2

De forma a estarem sempre prontos para langamento em ndo mais de 5 minutos;

Numa posicao adequada para langamento e recuperagao;
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8a

De forma a que nem a embarcacdo nem os seus meios de estiva interfiram com a
manobra de outra embarcagdo de sobrevivéncia noutro posto de langamento;

Em conformidade com as prescricdes da regra 7, se forem igualmente baleeiras
salva-vidas.

Estiva dos sistemas de evacuacao para o mar (R 15)

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D E NAVIOS RO-RO NOVOS E EXISTENTES
DAS CLASSES B, CE D:

1.

9

No costado do navio ndo deve haver quaisquer aberturas entre o posto de embarque
no MES e a linha de flutuacdo na condi¢do de calado minimo em agua salgada e
devem ser previstos meios de proteger o sistema de saliéncias que o possam atingir.

Os MES devem estar posicionados de modo a permitirem um langamento seguro,
tendo particularmente em conta a necessidade de ficarem afastados do hélice e dos
delgados, e de modo a que, na medida do possivel, possam ser lancados pela parte
plana do costado do navio.

Cada MES deve estar estivado de modo a que nem a manga nem a plataforma, nem
os seus dispositivos de estiva ou accionamento interfiram com a manobra de outro
meio de salvagdo noutro posto de langamento.

Quando adequado, o arranjo do navio deve permitir que a posi¢do de estiva dos MES
os proteja de danos causados por ac¢do das vagas.

M eios de langamento e recuper acdo de embar cacbes de sobrevivéncia (R 16)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A

Devem existir dispositivos de langcamento que satisfagam as prescricoes da
seccdo 6.1 do Codigo LSA para todas as embarcacdes de sobrevivéncia, excepto:

.1~ NAVIOS EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

a) as embarcacgdes de sobrevivéncia em que se embarque de um ponto do
pavimento menos de 4,5 metros acima da linha de flutuacao na condigao
de calado minimo em 4agua salgada e que:

— tenham uma massa nao superior a 185 kg, ou

— estejam estivadas para serem langadas directamente da posi¢ao de
estiva em condi¢des desfavoraveis de caimento até 10° e de
adornamento até pelo menos 15°, em qualquer sentido;

b) as embarcagOes de sobrevivéncia transportadas além das embarcagdes de
sobrevivéncia cuja capacidade corresponda a 110 % do numero total de
pessoas a bordo do navio; as embarcagdes de sobrevivéncia que se
destinem a ser utilizadas em conjuncdo com um MES em conformidade
com as prescri¢oes da seccao 6.2 do Codigo LSA e que estejam estivadas
para serem langadas directamente da posi¢do de estiva em condicdes
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10

desfavoraveis de caimento até 10° e de adornamento até 20°, em qualquer
sentido.

.2 NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, CE D:

nos quais a Administracdo do Estado de bandeira possa aceitar um sistema de
embarque directo nas jangadas salva-vidas quando, sob reserva de os meios de
embarque nas embarcagdes de sobrevivéncia e jangadas salva-vidas serem
eficazes nas condigdes ambientais em que o navio possa ser utilizado e em
todas as condi¢des de caimento e adornamento sem avaria e prescritas apos
avaria, o bordo livre entre o posto de embarque considerado ¢ a linha de
flutuacdo na condicdo de calado minimo em agua salgada ndo for superior a
4,5 metros.

Cada baleeira salva-vidas deve estar equipada com um dispositivo capaz de a langar
e recuperar.

NOS NAVIOS NOVOS DAS CLASSESB, C ED CONSTRUIDOS EM OU
APOS 1 DE JANEIRO DE 2003:

deve igualmente haver meios de desestivar as baleeiras para que o mecanismo de
libertagdo fique acessivel para manutengao.

Os meios de lancamento e recuperacdo devem possibilitar que o operador do
dispositivo a bordo do navio possa observar a embarcagdo de sobrevivéncia
continuamente durante o langamento e, no caso das baleeiras salva-vidas, durante a
recuperagao.

Para as embarcagdes de sobrevivéncia de tipo similar transportadas a bordo do navio
utilizar-se-4 um Unico tipo de mecanismo de libertacao.

Quando forem utilizadas talhas, os respectivos cabos devem ter um comprimento
suficiente para que a embarcacdo de sobrevivéncia possa chegar a 4gua com o navio
na condi¢ao de calado minimo em 4gua salgada e em condigdes desfavoraveis de
caimento até 10° e de adornamento até 20° para navios novos e, pelo menos, até 15°
para navios existentes, em qualquer sentido.

A preparagdo e a manobra das embarcagdes de sobrevivéncia em qualquer dos postos
de lancamento nao devem interferir com a preparagdo e manobra rapidas de qualquer
outra embarcagdo desobrevivéncia ou barco salva-vidas em qualquer outro posto.

Devem existir meios para impedir a entrada de agua nas embarcagdes de
sobrevivéncia durante o abandono do navio.

Durante as operagdes de preparagdo e lancamento, a embarcagdo de sobrevivéncia e
os seus meios de lancamento e a zona da dgua para a qual vai ser langada devem
estar convenientemente iluminados por iluminagdo fornecida pela fonte de energia
eléctrica de emergéncia prescrita nas regras 11-1/D/3 e 11-1/D/4.

M elos de embar que, lancamento e recuper acéo par a bar cos salva-vidas (R 17)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:
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Os meios de embarque e langamento previstos para os barcos salva-vidas devem
permitir que o embarque nestes € o seu lancamento se efectuem no menor intervalo
de tempo possivel.

Deve ser possivel fazer o embarque no barco salva-vidas e lanca-lo a agua
directamente da posi¢do de estiva e com todas as pessoas da sua lotagdo a bordo.

Se o barco salva-vidas estiver incluido na capacidade das embarcagdes de
sobrevivéncia e o embarque nas baleeiras salva-vidas se efectuar a partir do
pavimento de embarque, o embarque no barco salva-vidas deve também, para além
do disposto no ponto .2, poder efectuar-se a partir deste pavimento.

Os meios de lancamento devem satisfazer as prescrigdes da regra 9. No entanto,
todos os barcos salva-vidas devem poder ser langados, utilizando bogas se
necessario, com o navio em marcha a vante a uma velocidade até 5 nés em mar
calmo.

O tempo de recuperag@o do barco salva-vidas, com a lotagdo completa de pessoas e
equipamento, ndo deve exceder cinco minutos em condi¢des de mar agitado. Se o
barco salva-vidas estiver incluido na capacidade das embarcacdes de sobrevivéncia,
deve ser possivel esse mesmo tempo de recuperagdo com a embarcagdo carregada
com o equipamento que lhe corresponda como embarcagdao de sobrevivéncia e a
lotacdo aprovada que lhe corresponda como barco salva-vidas, que sera, no minimo,
de seis pessoas.

NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D CONSTRUIDOS EM OU APOS 1 DE
JANEIRO DE 2003:

Os meios de embarque e recuperacdo para barcos salva-vidas devem permitir a
manipulagdo segura e eficiente de macas. Se as roldanas dos cabos das talhas
representarem um perigo, devem ser previstos estropos de recuperacio para garantir
a seguranga em condi¢des de mau tempo.

Instrucdes par a situacdes de emergéncia (R 19)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

Sempre que embarquem novos passageiros, estes devem receber as instrucdes de seguranca
imediatamente antes ou apds a largada do navio. Essa informacao incluira, no minimo, as
instrugdes prescritas na regra I11/3.3 e deve ser transmitida na lingua ou linguas que seja mais
provavel os passageiros conhecerem. A transmissdo far-se-a por meio da instalagdo sonora ou
outros meios adequados, de forma a ser recebida, pelo menos, pelos passageiros que ainda
nao lhe tenham tido acesso.

12

Disponibilidade operacional, manutencao e inspeccoes (R 20)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A

Os meios de salvagdo devem encontrar-se em ordem e prontos para utilizacdo
imediata antes de o navio largar do porto e durante todo o tempo de viagem.
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A manutengdo e a inspec¢ao dos meios de salvacdo devem ser realizadas de acordo
com as prescri¢des da regra SOLAS I11/20.

Treino e exercicios de abandono do navio (R 19 + 30)

NAVIOS NOVOS E EXISTENTES DAS CLASSES B, CE D:

A

PT

Os membros da tripulagdo a quem tenham sido atribuidas tarefas de emergéncia
devem estar familiarizados com as mesmas antes de viagem comegar.

Deve realizar-se semanalmente um exercicio de abandono do navio e um exercicio
de combate a incéndios.

Cada membro da tripulagdo deve participar mensalmente num exercicio de abandono
do navio e num exercicio de combate a incéndios, pelo menos. Os exercicios da
tripulagdo devem efectuar-se antes de o navio sair para o mar, caso mais de 25 % da
tripulacdo ndo tenha participado neste tipo de exercicios a bordo do navio
considerado durante o més anterior a saida. Quando um navio acabe de entrar em
servico, tenha sofrido transformagdes importantes ou tenha admitido uma nova
tripulacdo, os referidos exercicios devem ser efectuados antes de o navio sair para o
mar.

Os exercicios de abandono do navio devem incluir as acg¢des previstas na regra
SOLAS 111/19.3.3.1.

As baleeiras e os barcos salva-vidas devem ser arriados em exercicios distintos, em
conformidade com o disposto nos pontos 3.3.2, 3.3.3, 3.3.6 ¢ 3.3.7 da regra SOLAS
111/19.

A Administragdo do Estado de bandeira pode autorizar navios a nao arriarem as
baleeiras de um dos bordos se o seu modo de amarracdo no cais e tipo de trafego ndo
o permitirem. No entanto, todas as baleeiras devem ser, pelo menos, arriadas de trés
em trés meses e langadas a 4gua uma vez por ano.

Num navio equipado com sistemas de evacuagdo para o mar, os exercicios devem
incluir as ac¢des previstas na regra SOLAS 111/19.3.3.8.

Em cada exercicio de abandono do navio deve ser ensaiada a iluminag¢do de
emergéncia dos postos de reunido e abandono do navio.

Os exercicios de combate a incéndios devem ser efectuados em conformidade com as
disposi¢des da regra SOLAS 111/19.3 4.

Devem ser dadas formagdo e instrugcdes a bordo aos membros da tripulagdo, em
conformidade com as disposi¢des da regra SOLAS I11/19.4.
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| ¥ 98/18/CE

ANEXO [l
MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS

(Selo oficial) (Pais)

Emitido nos termos das disposigdes de

[designagio da(s) medida(s) pertinente(s) introduzida(s) pelo Estado de bandeira]

e que confirma que o navio a seguir designado cumpre o disposto na Directiva .../.../CE do
Parlamento Europeu do Conselho relativa as regras e normas de seguranga para os navios de passageiros

sob a autoridade do Governo de

(designagdo oficial completa do Estado de bandeira)

por

(designaca@o oficial completa da organizagdo competente reconhecida nos termos das disposigdes da
[Directiva 94/57/CE do Conselho])

Nome do navio Distintivo do navio em Porto de registo Numero de passageiros
algarismos ou letras

L | T
(& T e O SR AR AR B 6EE 000 0 B0A G 650 0006 aaaa80AE60 86080668050 060 850868050 06860a0 888500
Data de assentamento da quilha ou em que o navio se encontrava numa fase de construgio equivalente:

Data da vistoria inicial: ... .. o e e e

Classe do navio segundo a zona maritima em que o navio
esta certificado para operar: A/BICID((?

com as seguintes restrigdes ou prescrigdes adicionais [0 TR U

{'} Nimero OMI de identificagio do navio, em conformidade com a Resolugio A.600(15), s existir.

{*) Riscar o que ndo nteressa,

{*) Registo de eventuais restrighes apliciveis devido a rota, 2 zona de operagdo ou ao periodo de operagao restrito, ou de
prescrigbes adicionais devido a circunstancias locais especificas.
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(Verso do certificado)
Vistoria inicial
Certifica-se:

1. que o navio foi vistoriado em conformidade com o artigo 12.° da Directiva .../.../CE do
Parlamento Europeu e do Conselho;

2. que a vistoria mostrou que o navio satisfaz plenamente as prescri¢oes da Directiva .../.../CE;
3. que o navio esta isento, ao abrigo do n.° 3 do artigo 9.° da Directiva .../.../CE, das seguintes prescri¢des

da directiva:

B I T T R L I I T I I S L I I I

4. que foram determinadas as seguintes linhas de carga de compartimentagio:

Linhas de carga de compartimentagio
determinadas ¢ marcadas no costado Bordo livre (em mm)
a meio-navio (regra II-1/B/11)

Observagoes sobre condigdes
de servigo alternativas

C1{y
Cc2
C.3
O presente certificado ¢ valido até ........................ (data da proxima vistoria de renovagao), em conformidade
com o artigo 12.° da Directiva .../.../CE
Emitido em ... e e , em .... de ....... del9..

(local de emissdo do certificado) (data de emissdo)

(Assinatura do funciondrio que emite o certificado)
elou

(Selo da autoridade que emite o certificado)

Se o certificado for assinado, aditar o seguinte pardgrafo:

O abaixo assinado declara estar devidamente autorizado pelo Estado acima referido a emitir o presente
certificado de segurancga.

(Assinatura)

(') Os algarismos drabes que se seguem a letra «C» nas notagdes das linhas de carga de compartimentagio podem ser
substituidos por algarismos romanos ou letras se a administragio do Estado de bandeira o considerar necessirio para os
distinguir das notagdes internacionais das linhas de carga de compartimentagio,
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(Pdgina seguinte do certificado)
Vistorias periédicas
Certifica-se pela presente que foi efectuada uma vistoria periédica como previsto no artigo 12.° da Directiva .../.../CE do

Parlamento Europeu e do Conselho, na qual se verificou que o navio satisfaz todas as prescrigdes pertinentes da
Directiva .../.../CE

Local . e Data .............
(Assmawmcfousehdaaum"dadeemlsmm? e
Local o e e Data .......cciiiinnnnn.
et (Ammwmdmmnda aumndadeemmsma) ............................
Local .o e Data .......coviiinninn. .
et (Assmamradouseln da aum“dadccmlsmm) ............................
Local . e Data ......ciiniiinnnnann.
e e .(As.s.i';a.t;;a.;l;);.s;l.o. da ;;;‘;r;d.a.d.e.e.”;i;;o.r;) ............................
Local ........ e, e Data ........c.... S

{Assinatura efou selo da autoridade emissora)
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WV 2003/24/CE Art. 1, pt. 4 ¢
ancxo

ANEXO Il

ORIENTACOESRELATIVASASPRESCRICOES DE SEGURANCA APLICAVEIS
AOSNAVIOS DE PASSAGEIROS E EMBARCACOES DE PASSAGEIROS DE
ALTA VELOCIDADE EM BENEFiCIO DAS PESSOAS COM MOBILIDADE
REDUZIDA

(conformereferido no artigo 8.°)

Ao aplicar as orientagdes constantes do presente anexo, os Estados-Membros observardao o
disposto na circular da OMI MSC/735, de 24 de Junho de 1996, intitulada «Recommendation
on the design and operation of passenger ships to respond to elderly and disabled persons
needs» («Recomendacdo relativa & concepcdo e a operacdo dos navios de passageiros no
sentido de responder as necessidades das pessoas de idade ou com deficiéncias »).

1 ACESSO AO NAVIO

Os navios devem ser construidos e equipados de tal forma que as pessoas com
mobilidade reduzida possam embarcar e desembarcar facilmente e em seguranga, e
que tenham acesso garantido as diferentes cobertas, quer pelos seus proprios meios,
quer utilizando rampas, elevadores ou ascensores. A sinalizacdo desses acessos
devera ser colocada nos restantes locais de acesso ao navio, bem como em todos os
locais adequados no navio.

2. SINALETICA

A sinalética destinada aos passageiros utilizada a bordo do navio devera ser acessivel
e de facil leitura para as pessoas com mobilidade reduzida (incluindo pessoas com
deficiéncias sensoriais), bem como ser colocada nos pontos estratégicos do percurso.

3. M EIOS DE COMUNICACAO DE MENSAGENS

O navio devera dispor de meios de bordo que permitam ao operador emitir
mensagens visuais e verbais, nomeadamente sobre atrasos, mudancas de horarios e
servigos a bordo, destinadas as pessoas com diferentes tipos de mobilidade reduzida.

4. ALARME

O sistema de alarme deve ser concebido de forma a ser acessivel a todos os
passageiros e a alertar todos os passageiros com mobilidade reduzida, incluindo
pessoas com deficiéncias sensoriais ou dificuldades de compreensdo. Devera haver
botdes de alarme/chamada concebidos de tal forma que sejam acessiveis aos
passageiros com mobilidade reduzida.
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PRESCRIGOES ADICIONAIS PARA ASSEGURAR A MOBILIDADE DENTRO DO NAVIO

Os corrimdos, corredores e passagens, portas € vaos de porta deverdo permitir a
circulagdo de pessoas em cadeiras de rodas. Os elevadores, pavimentos dos veiculos,
saldes, alojamentos e instalagdes sanitarias deverdo ser concebidos por forma a
serem acessiveis de forma razoavel e proporcionada as pessoas com mobilidade

reduzida.
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ANEXO IV
Parte A

Directiva revogada com a lista das sucessivas alter acoes
(referidas no artigo 17°)

Directiva 98/18/CE do Conselho
(JOL 144 de 15.5.1998, p. 1)

Directiva 2002/25/CE da Comissdo
(JOL 98 de 15.4.2002, p. 1)

Directiva 2002/84/CE do Parlamento Europeu e do Unicamente o artigo 7°
Conselho
(JO L 324 de 29.11.2002, p. 53)

Directiva 2003/24/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho
(JOL 123 de 17.5.2003, p. 18)

Directiva 2003/75/CE da Comissdo
(JO L 190 de 30.7.2003, p. 6)

ParteB

Lista de prazos detransposi¢cao para o direito nacional e de aplicacao
(referidos no artigo 17°)

Directiva Prazo de transposicao Data de aplicacao

98/18/CE 1 de Julho de 1998

2002/25/CE 15 de Outubro de 2002 1 de Janeiro de 2003, salvo nos
casos especificados no anexo da
directiva.

2002/84/CE 23 de Novembro de 2003

2003/24/CE 16 de Novembro de 2004

2003/75/CE 31 de Janeiro de 2004
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ANEXO V

QUADRO DE CORRESPONDENCIA

Directiva 98/18/CE

Presente Directiva

Artigo 1°

Artigo 2°, frase introductoria

Artigo 2°, alinea a)

Artigo 2° alinea b)

Artigo 2°, alinea c)

Artigo 2°, alinea d)

Artigo 2°, alinea e)

Artigo 2°, alinea ea)

Artigo 2°, alinea f), frase introductoria
Artigo 2°, alinea f), primeiro travessao
Artigo 2°, alinea f), segundo travessao
Artigo 2°, alinea g)

Artigo 2°, alinea h)

Artigo 2°, alinea ha)

Artigo 2°, alinea 1)

Artigo 2°, alinea j)

Artigo 2°, alinea k)

Artigo 2°, alinea )

Artigo 2°, alinea m)

Artigo 2°, alinea n)

Artigo 2°, alinea o)

Artigo 2°, alinea p)

Artigo 2°, alinea q)

Artigo 1°

Artigo 2°, frase introductoria
Artigo 2°, alinea a)

Artigo 2° alinea b)

Artigo 2°, alinea c)

Artigo 2°, alinea d)

Artigo 2°, alinea e)

Artigo 2°, alinea f)

Artigo 2°, alinea g), frase introductdria
Artigo 2°, alinea g), subalinea 1)
Artigo 2°, alinea g), subalinea ii)
Artigo 2°, alinea h)

Artigo 2°, alinea 1)

Artigo 2°, alinea j)

Artigo 2°, alinea k)

Artigo 2°, alinea )

Artigo 2°, alinea m)

Artigo 2°, alinea n)

Artigo 2°, alinea o)

Artigo 2°, alinea p)

Artigo 2°, alinea q)

Artigo 2°, alinea r)

Artigo 2°, alinea s)
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Artigo 2°, alinea r)

Artigo 2°, alinea s)

Artigo 2°, alinea t)

Artigo 2°, alinea u)

Artigo 2°, alinea v)

Artigo 2°, alinea w)

Artigo 3°, numero 1

Artigo 3° n.° 2, frase introductéria

Artigo 3°, n.° 2, alinea a), frase introductéria
Artigo 3° n.° 2, alinea a), primeiro a sétimo
travessoes

Artigo 3°, n.° 2, alinea b), frase introductoria
Artigo 3°, n.° 2, alinea b), primeiro a terceiro
travessoes

Artigos 4° a 6°

Artigo 6°-A

Artigo 6°-B

Artigo 7°,n.°s 1 a3

Artigo 7°, n.° 4, frase introdutoria

Artigo 7°, n.° 4, alinea a)

Artigo 7°, n.° 4, alinea b)

Artigo 7°, n.° 4, alinea c)

Artigo 7°, n.° 4, alinea d)

Artigo 7°, n.° 4, alinea e)

Artigo 7°,n.° 5

Artigo  8° frase

introdutoria

primeiro  paragrafo,

Artigo 2°, alinea t)

Artigo 2°, alinea u)

Artigo 2°, alinea v)

Artigo 2°, alinea w)

Artigo 2°, alinea x)

Artigo 2°, alinea y)

Artigo 3°, nimero 1

Artigo 3° n.° 2, frase introductoria

Artigo 3°, n° 2 ,
introductoria

alinea a), frase

Artigo 3° n.° 2, alinea a), subalineas 1) a
Vii)

Artigo 3°, n.° 2, frase
introductoéria

alinea b),
Artigo 3° n.° 2, alinea b), subalineas 1) a
iii)

Artigos 4° a 6°

Artigo 7°

Artigo 8°

Artigo 9°,n%s 1a3

Artigo 9°, n.° 4, primeiro paragrafo

Artigo 9° n.° 4, segundo paragrafo

Artigo 9°, n.° 4, terceiro paragrafo

Artigo 9°, n.° 4, quarto paragrafo

Artigo 9°, n.° 4, quinto paragrafo

Artigo 9°, n.° 4, sexto paragrafo

Artigo 9°,n.° 5

Artigo 10° n.° 1, frase introdutdria
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Artigo 8° primeiro paragrafo, alinea a),
subalinea 1)

Artigo 8°, primeiro paragrafo, alinea a),
subalinea ii)

Artigo 8° primeiro paragrafo, alinea a),
subalinea iii)

Artigo 8° primeiro paragrafo, alinea a),
subalinea iv)

Artigo 8°, primeiro paragrafo, frase final

Artigo 8°, primeiro pardgrafo, alinea b), frase
introdutoria

Artigo 8°, primeiro paragrafo, alinea b),
subalinea 1)

Artigo 8° primeiro pardgrafo, alinea b),
subalinea ii)

Artigo 8°, segundo paragrafo
Artigo 9°,n°s 1 e 2

Artigo 9°,n° 3

Artigo 10°

Artigo 11°

Artigo 12° 1° pardgrafo e n.° 1, frase
introductoéria

Artigo 12°, 1° paragrafo, n.° 1, alineas a) e b)
Artigo 12°, 1° pardgrafo, n.° 2, primeira frase
Artigo 12°, 1° paragrafo, n.° 2, segunda frase

Artigo 13°

Artigo 10°, n.° 1, alinea a)

Artigo 10°, n.° 1, alinea b)

Artigo 10°, n.° 1, alinea c)

Artigo 10°, n.° 1, alinea d)

Artigo 10° n.° 1, frase introdutoria

Artigo 10° n.° 2, frase introdutdria

Artigo 10° n.° 2, alinea a)

Artigo 10° n.° 2, alinea b)

Artigo 10°,n° 3
Artigo 10°,n° 4
Artigo 11°,n°s 1 e 2
Artigo 11°,n° 3
Artigo 12°

Artigo 13°

Artigo 14°, n.° 1, frase introductoéria

Artigo 14°,n.° 1, alineas a) e b)
Artigo 14°, n.° 2, primeiro paragrafo
Artigo 14°, n.° 2, segundo paragrafo

Artigo 15°
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Artigo 14°,n.°s 1 e 2
Artigo 14°,n.°3
Artigo 15°

Artigo 16°

Anexo I
Anexo 11

Anexo II1

Artigo 16°
Artigo 17°

Artigo 18°

Artigo 19°

Anexo
Anexo II
Anexo III

Anexo IV

Anexo V

228

PT



	PARTE A
	GENERALIDADES
	1 Definições relativas à Parte B (R 2)
	2 Definições relativas às Partes C, D e E (R 3)

	PARTE B
	ESTABILIDADE SEM AVARIA, COMPARTIMENTAÇÃO E ESTABILIDADE EM AVARIA
	1 Estabilidade sem avaria (Resolução A.749 (18))
	2 Compartimentação estanque
	3 Comprimento alagável (R 4)
	4 Comprimento admissível dos compartimentos (R 6)
	5 Permeabilidade (R 5)
	6 Factor de subdivisão
	7 Prescrições especiais relativas à compartimentação dos navios (R 7)
	8 Estabilidade em condições de avaria (R 8)
	8-1 Estabilidade dos navios ro-ro de passageiros em condições de avaria (R 8-1)

	8-2 Prescrições especiais para os navios ro-ro de passageiros que transportem 400 ou mais pessoas (R 8-2)
	8-3 Prescrições especiais para os navios de passageiros, à excepção dos navios ro-ro de passageiros, que transportem 400 ou ma
	9 Anteparas dos piques e dos espaços de máquinas (R 10)
	10 Duplos fundos (R 12)
	11 Determinação, marcação e registo das linhas de carga de compartimentação (R 13)
	12 Construção e prova inicial das anteparas estanques, etc. (R 14)
	13 Aberturas nas anteparas estanques (R 15)
	14 Navios que transportem veículos de mercadorias e respectivo pessoal (R 16)
	15 Aberturas no forro exterior abaixo da linha de segurança (R 17)
	16 Estanquidade dos navios de passageiros acima da linha de segurança (R 20)
	17 Fecho das portas de movimentação de carga (R 20-1)
	17-1 Estanquidade entre o pavimento ro-ro (pavimento das anteparas) e os espaços por baixo deste (R 20-2)
	17-2 Acesso aos pavimentos ro-ro (R 20-3)
	17-3 Fecho das anteparas no pavimento ro-ro (R 20-4)
	18 Informações sobre estabilidade (R 22)
	19 Planos para limitação de avarias (R 23)
	20 Integridade do casco e da superstrutura, prevenção e limitação de avarias (R 23-2)
	21 Marcação, manobra e inspecção periódicas das portas estanques, etc. (R 24)
	22 Menções no diário de bordo (R 25)
	23 Rampas e plataformas elevatórias para veículos
	24 Balaustradas

	PARTE C
	MÁQUINAS
	1. Generalidades (R 26)
	2 Motores de combustão interna (R 27)
	3 Meios de esgoto (R 21)
	4 Número e tipo de bombas de esgoto (R 21)
	5 Marcha à ré (R 28)
	6 Aparelho de governo (R 29)
	7 Prescrições suplementares para aparelhos de governo eléctricos e electro-hidráulicos (R 30)
	8 Sistemas de ventilação dos espaços de máquinas (R 35)
	9 Comunicação entre a ponte de comando e a casa das máquinas (R 37)
	10 Alarme para maquinistas (R 38)
	11 Localização das instalações de emergência (R 39)
	12 Comandos das máquinas (R 31)
	13 Encanamentos de vapor (R 33)
	14 Sistemas de ar comprimido (R 34)
	15 Protecção contra o ruído (R 36)
	16 Ascensores

	PARTE D
	INSTALAÇÕES ELÉCTRICAS
	1 Generalidades (R 40)
	2 Fonte principal de energia eléctrica e de iluminação (R 41)
	3 Fonte de energia eléctrica de emergência (R 42)
	4 Iluminação de emergência suplementar para navios ro-ro (R 42-1)
	5 Precauções contra descargas eléctricas, incêndios e outros acidentes de origem eléctrica (R 45)

	PARTE E
	PRESCRIÇÕES SUPLEMENTARES PARA ESPAÇOS DE MÁQUINAS SEM ASSISTÊNCIA PERMANENTE
	Exame especial (R 54)
	1 Generalidades (R 46)
	2 Precauções contra incêndios (R 47)
	3 Protecção contra alagamento (R 48)
	4 Comando das máquinas propulsoras a partir da ponte de comando (R 49)
	5 Comunicações (R 50)
	6 Sistema de alarme (R 51)
	7 Sistemas de segurança (R 52)
	8 Prescrições especiais para máquinas, caldeiras e instalações eléctricas (R 53)
	9 Comando automático e sistema de alarme (R 53.4)

	PARTE A
	GENERALIDADES
	1 Princípios fundamentais (R 2)
	2 Definições (R 3)
	3 Bombas, colector, bocas, mangueiras e agulhetas de incêndio (R 4)
	4 Instalações fixas de extinção de incêndios (R 5 + 8 + 9 + 10)
	5 Extintores de incêndio portáteis (R 6)
	6 Dispositivos de extinção de incêndios em espaços de máquinas (R 7)
	7 Disposições especiais em espaços de máquinas (R 11)
	8 Instalações automáticas de água pulverizada sob pressão, detecção e alarme de incêndios (R 12)
	9 Instalações fixas de detecção e alarme de incêndios (R 13)
	10 Medidas relativas ao combustível líquido, óleos de lubrificação e outros óleos inflamáveis (R 15)
	11 Equipamento de bombeiro (R 17)
	12 Diversos (R 18)
	13 Planos de combate a incêndios (R 20)
	14 Operacionalidade e manutenção
	15 Instruções, formação e exercícios a bordo
	16 Operações
	1 Estrutura (R 23)
	2 Zonas verticais principais e zonas horizontais (R 24)
	3 Anteparas situadas no interior de zonas verticais principais (R 25)
	4 Resistência ao fogo das anteparas e pavimentos dos navios novos que transportem mais de 36 passageiros (R 26)
	5 Resistência ao fogo das anteparas e pavimentos dos navios novos que não transportem mais de 36 passageiros e dos navios exis
	6 Meios de evacuação (R 28)
	6-1 Vias de evacuação dos navios ro-ro de passageiros (R 28-1)
	7 Perfurações e aberturas em divisórias das Classes «A» e «B» (R 30, 31)
	8 Protecção de escadas e ascensores em espaços de alojamento e de serviço (R 29)
	9 Sistemas de ventilação (R 32)
	10 Janelas e vigias (R 33)
	NAVIOS NOVOS DAS CLASSES B, C E D QUE NÃO TRANSPORTEM MAIS DE 36 PASSAGEIROS E NAVIOS EXISTENTES DA CLASSE B:

	11 Uso restrito de materiais combustíveis (R 34)
	12 Pormenores de construção (R 35)
	13 Instalações fixas de detecção e alarme de incêndios e instalações automáticas de água pulverizada sob pressão, detecção e a
	14 Protecção dos espaços de categoria especial (R 37)
	.3 Disposições suplementares aplicáveis apenas a espaços de categoria especial abaixo do pavimento das anteparas

	15 Serviço de rondas, sistemas de detecção e alarme de incêndios e instalação sonora para comunicações públicas (R 40)
	16 Modernização dos navios existentes da Classe B que transportem mais de 26 passageiros (R 41-1)
	17 Prescrições especiais para navios que transportem mercadorias perigosas (R 41)
	18 Prescrições especiais àplicáveis às instalações para helicópteros
	1 Definições (R 3)
	2 Comunicações, embarcações de sobrevivência e barcos salva-vidas e meios de salvação pessoais (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)
	3 Alarme de emergência, instruções de utilização, manual de formação, roles de chamada e instruções para situações de emergênc
	4 Lotação e supervisão das embarcações de sobrevivência (R 10)
	5 Meios de reunião e embarque em embarcações de sobrevivência (R 11 + 23 + 25)
	5-1 Prescrições para os navios ro-ro de passageiros (R 26)
	5-2 Postos de aterragem de helicópteros e de evacuação por helicóptero (R 28)
	5-3 Sistema de auxílio à tomada de decisões pelos comandantes (R 29)
	6 Postos de lançamento (R 12)
	7 Estiva das embarcações de sobrevivência (R 13 + 24)
	8 Estiva dos barcos salva-vidas (R 14)
	8a Estiva dos sistemas de evacuação para o mar (R 15)
	9 Meios de lançamento e recuperação de embarcações de sobrevivência (R 16)
	10 Meios de embarque, lançamento e recuperação para barcos salva-vidas (R 17)
	11 Instruções para situações de emergência (R 19)
	12 Disponibilidade operacional, manutenção e inspecções (R 20)
	13 Treino e exercícios de abandono do navio (R 19 + 30)

	1. ACESSO AO NAVIO
	2. SINALÉTICA
	3. MEIOS DE COMUNICAÇÃO DE MENSAGENS
	4. ALARME
	5. PRESCRIÇÕES ADICIONAIS PARA ASSEGURAR A MOBILIDADE DENTRO DO NAVIO
	QUADRO DE CORRESPONDÊNCIA

