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Bryssel 29.11.2007
KOM(2007) 737 lopullinen

2007/0257 (COD)

Ehdotus

matkustaja-alusten turvallisuussiinnoistd ja —madrayksisti

(uudelleenlaadittu toisinto)

(komission esittima)

F



o

PERUSTELUT

Komissio on 1 piivind huhtikuuta 1987 tekemilldan padtoksella' antanut
henkildstolleen ohjeet toteuttaa sddddsten kodifiointi viimeistddn sen jilkeen, kun
niitd on muutettu kymmenen kertaa. Komissio on lisdksi korostanut, ettd timi on
vahimmaissddntd, silld yhteison oikeuden selkeyden ja ymmairrettivyyden
edistdmiseksi yksikdiden olisi pyrittdva kodifioimaan niiden vastuulla olevat tekstit
mahdollisimman lyhyin viliajoin.

Komissio on aloittanut matkustaja-alusten turvallisuussddnndistd ja -maardyksista
17 pdivind maaliskuuta 1998 annetun neuvoston direktiivin 98/18/EY? kodifioinnin.
Uudella direktiivilli oli tarkoitus korvata siihen siséllytetyt saadokset’.

Menettelysti komissiolle siirrettyd tdytantoonpanovaltaa kaytettdessd
28 paivind kesdkuuta 1999  tehtyd  pédtosti  1999/468/EY*  on  muutettu
paatokselld 2006/512/EY, jolla otettiin kdyttoon valvonnan késittdva sddntely-
menettely sellaisten laajakantoisten toimenpiteiden osalta, joilla muutetaan
perustamissopimuksen 251 artiklassa madrittyd menettelyd noudattaen annetun
perussddadoksen muita kuin keskeisid osia, my0s poistamalla joitakin niistd tai
tdydentdmaélld perussdddosté lisddamalla uusia muita kuin keskeisid osia

Paatostd 2006/512/EY koskevan Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission
yhteisen lausuman’ mukaan, jotta titd uutta menettelyd voidaan soveltaa jo voimassa
oleviin perustamissopimuksen 251 artiklassa madrdttyd menettelyd noudattaen
annettuihin sdiddoksiin, niitd on mukautettava niithin sovellettavia menettelyja
noudattaen.

Sen vuoksi on aiheellista muuttaa direktiivin 98/18/EY kodifiointi uudelleen-
laadinnaksi, jotta voidaan tehdd tarvittavat muutokset valvonnan kisittdvin
sdaantelymenettelyn sisdllyttdmiseksi siihen.

KOM(87) 868 PV.

Toteutettu Euroopan parlamentille ja neuvostolle annetun komission tiedonannon — Yhteison
sadnnoston kodifiointi, KOM(2001) 645 lopullinen — mukaisesti.

Katso timén ehdotuksen liitteessd IV oleva A osa.

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, paditos sellaisena kuin se on muutettuna paitoksellda 2006/512/EY
(EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).

EUVL C 255, 21.10.2006, s. 1.
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|\ 98/18/EY (mukautettu) |
2007/0257 (COD)

Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI,
matkustaja-alusten turvallisuussiinnoisti ja -mairayksista

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat

huomioon FEuroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen

X> 80 <XI artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen',

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon’,

noudattavat perustamissopimuksen (> 251 <X artiklassa madrittyd menettelya®,

seké katsovat, ettd

4 uusi

Matkustaja-alusten turvallisuussdénndistd ja -miidrdyksistd 17 pdivind maaliskuuta
1998 annettua neuvoston direktiivii 98/18/EY’ on muutettu huomattavilta osilta ja
useita kertoja®. Koska uusia muutoksia tehddéin mainittuun direktiiviin, se olisi
selkeyden vuoksi uudelleenlaadittava.

(1)

! EYVLCI...], [...]s. [...]
2 EYVLCI...], [...]s. [...]
3 EYVLCI...], [...]s. [...]
: EYVLCI...], [...], s. [...].

EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission
direktiivilla 2003/75/EY (EUVL L 190, 30.7.2003, s. 6).
Katso liitteessd IV oleva A osa.
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2)

WV 98/18/EY johdanto-osan
1 kappale

Yhteisessd  liikennepolitiitkassa on  toteutettava toimenpiteitd meriliikenteen
turvallisuuden parantamiseksi.

€)

WV 98/18/EY johdanto-osan
2 kappale

Yhteis0 on syvédsti huolissaan valtaviin ihmishenkien menetyksiin johtaneista
matkustaja-aluksille  sattuneista merionnettomuuksista. Matkustaja-alusten  ja
suurnopeusmatkustaja-alusten kayttdjilld on kaikkialla yhteisdssd oikeus edellyttdd
alukselta asianmukaista ja luotettavaa turvallisuustasoa.

(4)

WV 98/18/EY johdanto-osan
3 kappale

Tyovélineet ja henkilosuojaimet eivit kuulu timén direktiivin soveltamisalaan, koska
toimenpiteistd tyontekijoiden turvallisuuden ja terveyden parantamisen edistdmiseksi
tyossd 12 paivand kesdkuuta 1989 annetun neuvoston direktiivin 89/391/ETY’
saannoksid ja sen asiaa koskevien erityisdirektiivien asiaa koskevia sddnnoksid
voidaan soveltaa tdllaisten vélineiden ja suojainten kayttoon kotimaanmatkoilla
litkkennoivilld matkustaja-aluksilla.

)

W 98/18/EY johdanto-osan
4 kappale (mukautettu)

Jasenvaltioiden vilisten matkustajameriliikennepalvelujen tarjoaminen on jo
vapautettu palvelujen tarjoamisen vapauden periaatteen soveltamisesta jasenvaltioiden
véliseen meriliitkenteeseen sekd jdsenvaltioiden ja kolmansien maiden viliseen
meriliikenteeseen 22 pdivand joulukuuta 1986 annetulla neuvoston asetuksella (ETY)
N:0 4055/86°. Palvelujen tarjoamisen vapauden periaatteen [ soveltamisesta <Xl
meriliikenteeseen  jdsenvaltioissa  (merilitkenteen  kabotaasi) [X>sdddetdan <X
asetuksella (ETY) N:o 3577/92°.

EYVL L 183, 29.6.1989, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2007/30/EY (EUVL L 165, 27.6.2007, s. 21).

EYVL L 378, 31.12.1986, s. 1, asetus sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (ETY) N:o 3573/90
(EYVL L 353, 17.12.1990, s. 16).

EYVL L 364, 12.12.1992,s. 7.
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(6)

WV 98/18/EY johdanto-osan
5 kappale (mukautettu)

Korkean turvallisuustason saavuttamiseksi ja kaupan esteiden poistamiseksi on
kotimaanliikenteessd toimiville matkustaja-aluksille laadittava yhdenmukaiset
turvallisuusmidrdykset asianmukaisella tasolla. Kansainvélisessd litkenteessd
toimivien alusten turvallisuusmdirdyksid kehitetdin Kansainvilisen merenkulku-
jarjeston (IMO) piirissd. X> Kéytettdvissa olisi oltava <XI menettelyja, joilla pyydetdan
IMOa ryhtymdidn toimenpiteisiin kansainvilistd litkennettd koskevien méérdysten
saattamiseksi samalle tasolle timén direktiivin sdénndsten kanssa.

(7)

W 98/18/EY johdanto-osan
7 kappale

Ottaen erityisesti huomioon matkustajameriliikenteen sisdmarkkinaulottuvuuden
toiminta yhteison tasolla on ainoa mahdollinen keino saavuttaa alusten yhtendinen
turvallisuustaso kaikkialla yhteisossa.

(8)

WV 98/18/EY johdanto-osan
8 kappale

Suhteellisuusperiaatteen huomioon ottaen direktiivi on asianmukainen oikeudellinen
sdddos, koska silld luodaan puitteet turvallisuusméirdysten yhtendiselle ja
velvoittavalle soveltamiselle jisenvaltioissa, mutta annetaan jokaiselle jasenvaltiolle
oikeus padttdd sen sisdiseen jérjestelmddn parhaiten soveltuvista tdytdntodnpano-
vélineista.

)

WV 98/18/EY johdanto-osan
9 kappale

Turvallisuuden parantamiseksi ja kilpailun véddristymisen vélttdmiseksi yhteisid
turvallisuusvaatimuksia olisi sovellettava yhteisdssd kotimaanmatkoilla liikenndiviin
matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin riippumatta siitd, minkd lipun
alla ne purjehtivat. On kuitenkin tarpeen jdttad soveltamisalan ulkopuolelle jotkut
aluskategoriat, joille tdmén direktiivin sddnnot eivdt sovellu teknisesti tai ovat
taloudellisesti mahdottomia toteuttaa.

(10)

WV 98/18/EY johdanto-osan
10 kappale

Matkustaja-alukset olisi jaettava eri luokkiin niiden merialueiden laajuuden ja
olosuhteiden mukaan, joilla ne liikenndivédt. Suurnopeusmatkustaja-alukset olisi
luokiteltava IMOn laatiman suurnopeusalussddnnoston méadraysten mukaisesti.
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(11)

WV 98/18/EY johdanto-osan
11 kappale (mukautettu)

IThmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisilld matkoilla
litkkenndivid  matkustaja-aluksia  ja  suurnopeusmatkustaja-aluksia ~ koskevia
kansainvélisesti hyvéksyttyjd madrdyksid sisédltivdn kansainvélisen yleissopimuksen
(vuoden 1974 SOLAS-yleissopimus), sellaisena kuin se on [X> kulloinkin
voimassa <XI, olisi oltava turvallisuusméardysten padasiallinen viitekehys, kuten
IMOn asiaa koskevien paitoslauselmien ja muiden X> kyseistd <X] yleissopimusta
tdydentdvien ja tulkitsevien toimenpiteiden.

(12)

W 98/18/EY johdanto-osan
12 kappale

Sekd uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten eri luokat edellyttavét erilaista
lahestymistapaa sellaisten turvallisuusvaatimusten asettamiseksi, jotka takaavat
yhtéldisen turvallisuustason ottaen huomioon néiden eri luokkien erityistarpeet ja
rajoitukset. Uusilla ja olemassa olevilla aluksilla noudatettavien turvallisuus-
vaatimusten vilille on aiheellista tehdd ero, silld uusia aluksia koskevien sdént6jen
soveltaminen myos olemassa oleviin aluksiin edellyttdisi niin laajoja rakenteellisia
muutoksia, ettd aluksista tulisi taloudellisesti elinkelvottomia.

(13)

WV 98/18/EY johdanto-osan
13 kappale

Niiden taloudellisten ja teknisten vaikutusten vuoksi, joita olemassa olevien alusten
parantamisella tdimén direktiivin sddnnoksid vastaaviksi on, tietyt siirtymékaudet ovat
perusteltuja.

(14)

WV 98/18/EY johdanto-osan
14 kappale

Ottaen huomioon huomattavat erot suurnopeusalusten suunnittelussa, rakentamisessa
ja kdytossd perinteisiin matkustaja-aluksiin verrattuna, téllaisilta suurnopeusaluksilta
olisi vaadittava erityissdéntdjen noudattamista.
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(15)

WV 98/18/EY johdanto-osan
15 kappale

Laivavarusteista 20 paivand joulukuuta 1996 annetun neuvoston
direktiivin 96/98/EY' sidnndsten mukaisille aluksissa oleville laivavarusteille ei
tarvitse tehdd lisdtestejd, koska nditd varusteita koskevat jo kyseisen direktiivin
vaatimukset ja menettelyt.

(16)

WV 2003/24/EY johdanto-osan
4 ja 5 kappale

Ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista 14 pdivind huhtikuuta
2003 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2003/25/EY"
sdddetddn kansainvélisessd liikenteessd yhteison satamista ja yhteison satamiin
litkkenndivien ro-ro-matkustaja-alusten tiukennetuista vakavuusvaatimuksista, ja niitd
tiukennettuja vaatimuksia olisi sovellettava my0s samoissa meriolosuhteissa
litkkennoivien kotimaanliikenteen ro-ro-matkustaja-alusten tiettyihin luokkiin. Ro-ro-
matkustaja-alukset, jotka eivdt tdytd tdllaisia vakavuusvaatimuksia, olisi poistettava
kéytostd, kun on kulunut tietty méérd liikenndintivuosia. Koska olemassa oleviin
ro-ro-matkustaja-aluksiin saatetaan joutua tekeméén rakenteellisia muutoksia, jotta ne
olisivat erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia, niméd vaatimukset olisi otettava
kayttoon usean vuoden jakson kuluessa, jotta silld toimialan osalla, johon vaatimusten
soveltaminen vaikuttaa, olisi riittdvasti aikaa valmistautua niiden noudattamiseen;
tistd syystd olisi sdddettdvd olemassa olevia aluksia koskevasta siirtymakaudesta.
Siirtymékausi ei saisi vaikuttaa erityisten vakavuusvaatimusten tiytdntodGnpanoon
28 pdivand helmikuuta 1996 tehdyn Tukholman sopimuksen liitteiden kattamilla
merialueilla.

(17)

WV 2003/24/EY johdanto-osan
8 kappale

On tédrkedd toteuttaa asianmukaiset toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd litkunta-
rajoitteiset henkilot padsevét turvallisesti matkustaja-aluksille ja suurnopeus-
matkustaja-aluksille, jotka liikenndivét jasenvaltioiden kotimaanliikenteessa.

EYVL L 46, 17.2.1997, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2002/84/EY (EYVL L 324, 29.11.2002, s. 53).

EUVL L 123, 17.5.2003, s. 22, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna komission
direktiivilla 2005/12/EY (EUVL L 48, 19.2.2005, s. 19).
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(18)

WV 98/18/EY johdanto-osan
17 kappale

Jasenvaltiot voivat asettaa lisdturvallisuusvaatimuksia, jos ne ovat perusteltavissa
paikallisilla olosuhteilla, sallia vastaavien turvallisuusmédrdysten soveltamisen,
myontdd vapautuksia timén direktiivin sddnnoksisti tietyissd liikenndintiolosuhteissa
tai madritd suojatoimenpiteitd poikkeuksellisen vaarallisissa olosuhteissa edellyttéen,
ettd tdima hyviksytddn komiteamenettelylla.

(19)

WV 2002/84/EY johdanto-osan
3 kappale

Meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd kisittelevin
komitean (COSS-komitea) perustamisesta sekd meriturvallisuutta ja alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd koskevien asetusten muuttamisesta
5 pdivdnd marraskuuta 2002 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EY) N:o 2099/2002'% keskitetdéin yhteison meriturvallisuutta, alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehk&isemisti ja alusten asumis- ja tydskentelyolosuhteita
koskevan yhteison lainsdddédnnon nojalla perustettujen komiteoiden tehtavit.

(20)

K

Tédmin direktiivin tdytintdonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi pédatettava
menettelysta komissiolle siirrettyé tdytdntdonpanovaltaa kiytettidessd
28 piivini kesdkuuta 1999 tehdyn neuvoston paitoksen 1999/468/EY " mukaisesti.

21)

WV 98/18/EY johdanto-osan
19 kappale (mukautettu)
= uusi

X> Komissiolle olisi erityisesti siirrettdva toimivalta <X] mukauttaa joitakin tdmén
direktiivin sddnnoksid ja liitettd I kansainvéliselld tasolla tapahtuneen kehityksen ja
etenkin kansainvilisiin yleissopimuksiin tehtyjen muutosten huomioon ottamiseksi.
= Koska nidméi toimenpiteet ovat laajakantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa
tdiman  direktiivin @ muita  kuin  keskeisid  osia, niistd on  péitettdvi
paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddettyd valvonnan késittdvdd sdintely-
menettelyd noudattaen. <

13

EYVL L 324, 29.11.2002, s. 1, asetus sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission
asetuksella (EY) N:0 93/2007 (EUVL L 22, 31.1.2007, s. 12).

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, paitos sellaisena kuin se on muutettuna paitokselld 2006/512/EY
(EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).

F
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(22)

WV 98/18/EY johdanto-osan
20 kappale (mukautettu)

Tamin direktiivin tehokkaan tdytdntoonpanon ja voimaansaattamisen valvomiseksi
B olisi <XI suoritettava uusien ja olemassa olevien matkustaja-alusten katsastukset.
Lippuvaltion hallinnon [X> olisi <XI itse annettava todistuskirjat tdmédn direktiivin
vaatimusten mukaisuudesta X> tai ne olisi annettava sen puolesta <XI.

(23)

WV 98/18/EY johdanto-osan
16 kappale (mukautettu)

Jotta varmistetaan tdmén direktiivin DO taytdntoonpaneminen <XI kaikilta osin, jdsen-
valtioiden olisi X> sdddettdvd <X] seuraamusjirjestelméistd, X> jota sovelletaan <X
tamén direktiivin D> tiytantoonpanemiseksi annettujen sddnnosten rikkomiseen <Xl ja
X> niiden olisi valvottava tdmédn direktiivin sddnndsten noudattamista <XI [alus-
turvallisuutta, saastumisen ehkiisemistd ja alusten asumis- ja tydskentelyolosuhteita
koskevien kansainvélisten standardien soveltamisesta yhteison satamia kéyttdviin ja
jasenmaiden lainkdyttovaltaan kuuluvilla wvesilld purjehtiviin aluksiin (satama-
valtioiden suorittama valvonta) 19 pédivdnd kesdkuuta 1995 annetun neuvoston
direktiivin 95/21/EY "] sdannoksiin B> pohjautuvien sdanndsten mukaisesti <X1.

(24)

4 uusi

Tdhdn direktiiviin lisdtyt uudet osat koskevat ainoastaan komiteamenettelyitd. Sen
vuoksi jasenvaltioiden ei tarvitse saattaa niitd osaksi kansallista lainsdadéntoa

(25)

v |

Tama direktiivi ei vaikuta liitteessd IV olevassa B osassa mainittuihin jdsenvaltioita
velvoittaviin médrdaikoihin, joiden kuluessa jdsenvaltioiden on saatettava direktiivit
osaksi kansallista lainsdddidntoa ja sovellettava niita,

14

EYVL L 157, 7.7.1995, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
direktiivilld 2002/84/EY.
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|\ 98/18/EY

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Tarkoitus

Tédmin direktiivin tarkoituksena on saavuttaa ihmishengen ja omaisuuden turvallisuuden seké
ympdéristosuojelun yhdenmukainen taso uusilla ja olemassa olevilla matkustaja-aluksilla ja
suurnopeusmatkustaja-aluksilla ndiden kategorioiden alusten liikenndidessd kotimaan-
matkoilla, ja luoda menettelyt kansainvélisella tasolla kdytdville neuvotteluille, joilla pyritdén
yhdenmukaistamaan kansainvilisilld matkoilla litkenndivid matkustaja-aluksia koskevat
sdannot.

2 artikla
Mairitelmiit
Téssé direktiivissé tarkoitetaan:
WV 2002/84/EY 7 artiklan
1 alakohta
a) "kansainvélisilld yleissopimuksilla’ vuoden 1974 kansainvélistd yleissopimusta

thmishengen turvallisuudesta merelld (vuoden 1974 SOLAS-yleissopimus) ja
vuoden 1966 kansainvilistd lastiviivayleissopimusta sekd nididen yleissopimusten
pOytékirjoja ja muutoksia, sellaisina kuin ne kulloinkin ovat voimassa;

b) ’vahingoittumattoman aluksen vakavuussdédnnostolld’ ’sdédnndst6d vahingoittumatto-
man aluksen vakavuudesta kaikissa IMOn asiakirjojen kattamissa aluslajeissa’, joka
sisdltyi 4 pdivdnd marraskuuta 1993 annettuun IMOn yleiskokouksen pédtos-
lauselmaan A.749(18), sellaisena kuin se kulloinkin on voimassa;

c) ’suurnopeusalussddnnostolld’  ’suurnopeusalusten  kansainvilistd — turvallisuus-
sdannostod’, joka sisdltyi IMOn meriturvallisuuskomitean 20 pdivdnd toukokuuta
1994 antamaan pditoslauselmaan MSC 36 (63), sellaisena kuin se kulloinkin on
voimassa;

d) ’GMDSS:11d8” maailmanlaajuista merenkulun hétd- ja turvallisuusjirjestelmas,
sellaisena kuin se esitetddn vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV luvussa,
sellaisena kuin se kulloinkin on voimassa;

10
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|\ 98/18/EY

e) "matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmain kuin kaksitoista matkustajaa;
WV 2003/24/EY 1 artiklan
1 alakohta

f) ‘ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa yli 12 matkustajaa ja jossa on
ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja, siten kuin ne maédritelldén liitteessd I olevassa
sdannossa 11-2/A/2;

WV 2002/84/EY 7 artiklan
1 alakohta (mukautettu)

g) ’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena
kuin se kulloinkin on voimassa, X/1 sddnndssd maddriteltyd suurnopeusalusta, joka
kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa, X> lukuun ottamatta <X] kotimaanmatkoja
merialueilla liikenn6ivid B-, C- tai D-luokan matkustaja-aluksia, kun:

WV 2002/84/EY 7 artiklan
1 alakohta
i)  niiden suunnitteluvesiviivaa vastaava uppoama on alle 500 m’, ja
i) niiden maksiminopeus, sellaisena kuin se maiiritelldin suurnopeusalus-
saannoston 1.4.30 kohdassa, on pienempi kuin 20 solmua;
|\ 98/18/EY (mukautettu) |

h) uudella aluksella’ alusta, jonka koli X oli X] laskettu tai joka [ oli XI
vastaavassa rakennusvaiheessa [X> 1 <X] pdivdnd [X> heindkuuta 1998 <] tai sen
jélkeen; vastaavalla rakennusvaiheella tarkoitetaan vaihetta, jolloin:

|\ 98/18/EY
1)  madrityksi alukseksi tunnistettava rakentaminen alkaa; ja
1)  kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se kasittdd vahintdén 50 tonnia tai
yhden prosentin kaikkien rakennusaineiden arvioidusta kokonaismairésta,
pienemmén luvun mukaisesti;
1) ’olemassa olevalla aluksella’ alusta, joka ei ole uusi alus;

11

F



)

W 2003/24/EY 1 artiklan
1 alakohta

’1dl114” aluksen 1k&d4 ilmaistuna vuosina aluksen toimituspdivamadrast,

k)

)

p)

Q)

o

|\ 98/18/EY

"matkustajalla’ jokaista muuta henkilda kuin:

1)  aluksen paillikkod ja laivavidkeen kuuluvia tai muita missd ominaisuudessa
tahansa alukseen toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun tydskentelevid
henkilditd; ja

i1)  alle vuoden ikéisii lapsia;

"aluksen pituudella’, jollei erikseen toisin sdddetd, 96:ta prosenttia kokonais-
pituudesta vesiviivalla, joka on 85 prosentin korkeudella pienimméstd mallisivu-
korkeudesta, mitattuna kolin yldpinnasta, tai pituutta keularangan etureunasta
perédsinvarren keskioon samalla vesiviivalla, jos timé pituus on suurempi. Aluksissa,
joiden koli on suunniteltu kaltevaksi, on vesiviivan, jolla tdimi pituus mitataan, oltava
suunnitellun vesiviivan suuntainen;

’keulan  korkeudella’ vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen
39 sddnndn mééritelmin mukaisesti keulapystysuoran kohdalla mitattua pystysuoraa
etdisyyttd madrittyd kesdvaralaitaa ja suunniteltua viippausta vastaavasta vesiviivasta
sadlle alttiin kannen yldpintaan aluksen sivussa;

"tayskannellisella aluksella’ alusta, joka on varustettu yli koko aluksen ulottuvalla,
sddn ja meren vaikutuksille alttiina olevalla kannella, jossa on pysyvit laitteet sen
sadlle alttiiden osien kaikkien aukkojen sulkemiseksi ja jonka alla kaikki aluksen
laidoilla olevat aukot on varustettu pysyvilld, vihintdan sdatiiviilla sulkemislaitteilla;

koko kansi voi olla vesitiivis kansi tai vastaava rakenne, joka koostuu sellaisesta
ei-vesitiiviistd kannesta, joka kattaa kokonaisuudessaan sellainen sditiivis rakenne,
joka on riittdvan vahva ylldpitimiin sadtiiviyttd ja joka on varustettu sadatiiviilld
sulkemislaitteilla,

"kansainviliselld matkalla’ merimatkaa jdsenvaltion satamasta tdmén jdsenvaltion
ulkopuolella olevaan satamaan tai pdinvastoin;

"kotimaanmatkalla’ matkaa merialueilla jésenvaltion satamasta tdmin jdsenvaltion
samaan tai toiseen satamaan;

"merialueella’ 4 artiklan 2 kohdan sidénndksen nojalla vahvistettua aluetta;

radioliikennettd koskevia mairdyksid sovellettaecssa merialueiden mééritelmét ovat
kuitenkin vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV luvun 2 sddnndssd olevat
madaritelmat;
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t)

’satama-alueella’ jasenvaltioiden méérittelemdd aluetta, joka ei ole merialue ja joka
ulottuu sellaisiin kauimmaisiin pysyviin satamarakenteisiin, jotka muodostavat
satamajirjestelmédn  olennaisen osan, tai luonnollisten  maantieteellisten
muodostelmien rajaamiin jokisuistoihin tai samanlaisiin suojaisiin alueisiin;

’suojapaikalla’ mitd tahansa luonnollisesti tai keinotekoisesti suojattua aluetta, jota
alus voi kiyttdd turvapaikkana sen turvallisuuden todenndkdisesti vaarantavissa
olosuhteissa;

’lippuvaltion hallinnolla’ sen jdsenvaltion toimivaltaisia viranomaisia, jonka lipun
alla aluksella on oikeus purjehtia;

“iséntdvaltiolla’ jdsenvaltiota, jonka satamaan (satamiin) tai satamasta (satamista)
muun kuin kyseisen jidsenvaltion lipun alla purjehtiva alus liikennéi kotimaan-
matkoilla;

“hyviksytylld laitoksella’ laitosta, joka on hyviksytty [alusten tarkastamiseen ja
katsastamiseen valtuutettuja laitoksia sekd merenkulun viranomaisten asiaan liittyvid
toimia koskevista yhteisistd sdédnndisté ja standardeista 22 pdivind marraskuuta 1994
annetun neuvoston direktiivin 94/57/EY "> 4 artiklan] mukaisesti;

"meripeninkulmalla’ 1852 metrid;

merkitsevilld aallonkorkeudella’ tiettynd ajanjaksona rekisterdityjen aaltojen
korkeimman kolmannesosan keskimaardistd korkeutta;

Y)

WV 2003/24/EY 1 artiklan
1 alakohta

’litkuntarajoitteisilla henkil6illd’ kaikkia henkil6itd, joilla on erityisid vaikeuksia
kayttad julkista liikennettd, mukaan lukien vanhukset, vammaiset, aistivammaiset ja
pyorituolin kayttdjit, raskaana olevat naiset ja pienten lasten kanssa kulkevat
henkil6t.

1.

|V 98/18/EY (mukautettu) |

3 artikla

Soveltamisala

Téata direktiivid sovelletaan [X> seuraaviin matkustaja-aluksiin <] kotimaanmatkoilla

riippumatta siitd, minka lipun alla ne purjehtivat:

15

EYVL L 319, 12.12.1994, s. 20.
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a)
b)

c)

|\ 98/18/EY

uusiin matkustaja-aluksiin,

olemassa oleviin matkustaja-aluksiin, joiden pituus on 24 metrid tai enemman,

suurnopeusmatkustaja-aluksiin.

Kunkin jdsenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa varmistettava, ettd matkustaja-alukset ja
suurnopeusmatkustaja-alukset, jotka purjehtivat muun valtion kuin jdsenvaltion lipun alla,
noudattavat tdmén direktiivin vaatimuksia kaikilta osin, ennen kuin ne voivat litkennoida
kotimaanmatkoilla kyseisessé jasenvaltiossa.

2. Tata direktiivia ei sovelleta:

a)

b)

matkustaja-aluksiin, jotka ovat:

Vi)

vii)

sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,
aluksia, jotka eivét kulje konevoimalla,

muusta kuin terdksestd tai samanarvoisesta aineesta rakennettuja aluksia ja
aluksia, joihin ei sovelleta suurnopeusaluksia (paitoslauselma MSC 36 (63)) tai
dynaamisesti kannateltuja aluksia (pditoslauselma A.373 (X)) koskevia
méadrdyksid,

alkeellista rakennetta olevia puualuksia,

alkuperdisid historiallisia matkustaja-aluksia ja niiden yksittdisid kaksois-
kappaleita, jotka on suunniteltu ennen vuotta 1965 ja rakennettu pddosin

alkuperdisistd rakennusaineista,

huvialuksia, jollei niilld ole michistdd ja jollei niilld kuljeteta yli kahtatoista
matkustajaa kaupallisessa tarkoituksessa, ja

ainoastaan satama-alueilla litkenndivia aluksia,

suurnopeusmatkustaja-aluksiin, jotka ovat:

sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,

huvialuksia, jollei niilld ole miehistdd ja jollei niilld kuljeteta yli kahtatoista
matkustajaa kaupallisessa tarkoituksessa, ja

ainoastaan satama-alueilla litkennoivia aluksia.
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4 artikla

Matkustaja-alusten luokat

1. Matkustaja-alukset jaetaan seuraaviin luokkiin sen merialueen mukaisesti, jolla ne
litkennoivit:

’A-luokka’ tarkoittaa kotimaanmatkoilla, ei kuitenkaan B-, C- ja D-luokkien alueella
tapahtuvilla matkoilla, litkkennéivda matkustaja-alusta.

’B-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikenndi kotimaanmatkoilla, joilla aluksen
suurin etdisyys ei missddn vaiheessa ole suurempi kuin 20 meripeninkulmaa
rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet paisevit maihin, keskimairdisen vuoro-
veden korkeuden mukaisesti laskettuna.

C-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka litkenndi kotimaanmatkoilla sellaisilla
merialueilla, joilla 2,5 metrid  ylittdvdn merkitsevdn aallonkorkeuden
todennédkoisyys on pienempi kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana ympéri-
vuotisessa litkenndinnissd, tai tiettynd rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan
kyseisend vuodenaikana tapahtuvassa liikenndinnissd (esimerkiksi kesdaikana),
jolloin  aluksen  etdisyys ei  missdin  vaiheessa ole  suurempi
kuin 15 meripeninkulmaa suojapaikasta eikd suurempi kuin 5 meripeninkulmaa
rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet pddsevdt maihin, keskimédrdisen
vuoroveden korkeuden mukaisesti laskettuna.

’D-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka litkenndi kotimaanmatkoilla sellaisilla
merialueilla, joilla 1,5 metrid ylittivdn merkitsevdn aallonkorkeuden
todennikoisyys on pienempi kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana ympaéri-
vuotisessa toiminnassa, tai tiettynd rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan
kyseisend vuodenaikana tapahtuvassa liikenndinnissd (esimerkiksi kesdaikana),
jolloin  aluksen  etdisyys el  missddn  vaiheessa ole  suurempi
kuin 6 meripeninkulmaa suojapaikasta eikd suurempi kuin 3 meripeninkulmaa
rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet pddseviat maihin, keskimiirdisen
vuoroveden korkeuden mukaisesti laskettuna.

WV 2003/24/EY 1 artiklan
2 alakohta

2. Jokaisen jdsenvaltion on:

a) laadittava ja saatettava tarvittaessa ajan tasalle luettelo lainkdyttdvaltaansa kuuluvista
merialueista ja rajattava vyohykkeet eri alusluokkien ympérivuotiseen ja soveltuvin
osin rajoitettuun médrdaikaiseen liikenndintiin noudattaen luokille 1 kohdassa
sdddettyja perusteita;

b) julkaistava luettelo julkisessa tietokannassa, joka on saatavilla toimivaltaisen
merenkulkuviranomaisen www-sivuilla;

c) ilmoitettava komissiolle tillaisten tietojen sijaintipaikasta sekéd luetteloon tehtdvistd
muutoksista.
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|\ 98/18/EY

3. Suurnopeusmatkustaja-aluksiin on sovellettava suurnopeusalussddnnoston 1 luvun
1.4.10 ja 1.4.11 kohdassa médériteltyja kategorioita.

5 artikla

Soveltaminen

1. Seké uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten ja suurnopeusmatkustaja-alusten on
oltava tdssd  direktiivissd sdddettyjen soveltuvien turvallisuussddntdjen mukaisia
litkkenndidessdén kotimaanmatkoilla.

2. Jasenvaltiot eivit saa estdd téstd direktiivistd aiheutuvien syiden vuoksi sellaisten kotimaan-
matkoilla litkenndivien matkustaja-alusten tai suurnopeusmatkustaja-alusten liikenndintia,
jotka ovat tdmin direktiivin vaatimusten mukaisia, mukaan lukien jdsenvaltion 9 artiklan
1 kohdan sddanndsten mukaisesti mahdollisesti asettamat lisdvaatimukset.

Kunkin isdntdvaltion ominaisuudessa toimivan jdsenvaltion on tunnustettava suurnopeus-
aluksen turvallisuuskirja ja litkenndintilupa, jotka toinen jdsenvaltio on mydntdnyt kotimaan-
matkoilla liikenndivélle suurnopeusmatkustaja-alukselle, tai 13 artiklassa tarkoitettu
matkustaja-aluksen turvallisuuskirja, jonka toinen jdsenvaltio on myontinyt kotimaan-
matkoilla litkkennoiville matkustaja-alukselle.

3. Iséntdvaltio saa tarkastaa kotimaanmatkoilla liikenndivdn matkustaja-aluksen tai
suurnopeusmatkustaja-aluksen ja sen asiakirjat [direktiivin 95/21/EY] sdédnndsten mukaisesti.

|\ 98/18/EY (mukautettu) |

4. Kaikkia direktiivin 96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja kyseisen direktiivin sddnndsten
mukaisia laivavarusteita [X> on pidettdvd <X tdmédn direktiivin sddnnosten mukaisina
rilppumatta siitd, vaaditaanko [X> tdmédn direktiivin <1 liitteessd [, ettd varusteet on
hyvéksyttiva ja testattava lippuvaltion hallintoa tyydyttévélla tavalla.
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WV 98/18/EY
=>», 2002/84/EY 7 artiklan
2 alakohta

6 artikla

Turvallisuusvaatimukset

1. A-, B-, C- ja D-luokkien uudet ja olemassa olevat matkustaja-alukset

a)

b)

Rungon, pdi- ja apukoneiston sekd sdhko- ja automatiikkalaitteistojen rakenteen ja
huollon on oltava hyvdksytyn laitoksen sddnndissd luokittelua varten annettujen
standardien mukaiset tai [direktiivin 94/57/EY 14 artiklan 2 kohdan] mukaisesti
hallinnon kdyttdmien vastaavien sddntojen mukaiset.

Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, =2, sellaisena kuin se on kulloinkin
voimassa €=, IV luvun méaarayksia, vuoden 1988 GMDSS-muutokset mukaan lukien,
sekd V ja VI luvun médrdyksid on sovellettava.

W 98/18/EY (mukautettu)
=>», 2002/84/EY 7 artiklan
2 alakohta

Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, =2, sellaisena kuin se on kulloinkin
voimassa €, V luvun 12 sdannén mukaisia aluksen navigointilaitteita koskevia
miirdyksid on sovellettava. Direktiivin 96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja mainitun
direktiivin mukaisia aluksen navigointilaitteita [X> on pidettivdi SOLAS-
yleissopimuksen <X] V luvun 12 sddnndn tyyppihyvéksyntédvaatimusten mukaisina.

|\ 98/18/EY

2. Uudet matkustaja-alukset

a)

Yleiset vaatimukset

WV 98/18/EY (mukautettu)
=>», 2002/84/EY 7 artiklan
2 alakohta

1)  A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, =»; sellaisena kuin se on kulloinkin voimassa €=,
vaatimusten sekd tdmén direktiivin B sddnnoksissd X1 ja liitteessa I
X eriteltyjen <X]  asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia. Niiden
sadntdjen osalta, joiden tulkinta jdtetiin SOLAS-yleissopimuksessa
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hallinnolle, lippuvaltion hallinnon on sovellettava timén direktiivin liitteessa [
olevia tulkintoja.

b)

|\ 98/18/EY (mukautettu) |

ii)  B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on oltava X> tdmén direktiivin
sadnnoksissd <X] ja liitteessd I eriteltyjen asianmukaisten erityisvaatimusten
mukaisia.

Lastiviivavaatimukset

1)  Kaikkien uusien matkustaja-alusten, joiden pituus on 24 metrid tai enemmaén,
on oltava vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisia.

i)  Vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen turvallisuustasoa
vastaavia vaatimuksia on pituuden ja luokan osalta sovellettava uusiin
matkustaja-aluksiin, joiden pituus on alle 24 metria.

1i1)  Sen estdmaéttd, mitd 1 ja i1 kohdassa sdddetddn, D-luokan uudet matkustaja-
alukset vapautetaan vuoden 1966 kansainvilisessé lastiviivayleissopimuksessa
madrdtystd keulan korkeutta koskevasta vihimmaisvaatimuksesta.

iv)  A-, B-, C-ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on oltava tidyskannellisia.

3. Olemassa olevat matkustaja-alukset

b)

WV 98/18/EY (mukautettu)
=, 2002/84/EY 7 artiklan
2 alakohta

A-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksessa, =2 sellaisena kuin se on kulloinkin voimassa €, maédriteltyja
olemassa olevia matkustaja-aluksia koskevien sddntdjen sekd tdmin direktiivin
B> sdanndsten X1 ja B sen <Xl liitteen I X> asianmukaisten <X] erityisvaatimusten
mukaisia. Niiden sddntdjen osalta, joiden tulkinta jatetddn SOLAS-yleissopimuksessa
hallinnolle, lippuvaltion hallinnon on sovellettava timin direktiivin liitteessd I olevia
tulkintoja.

B-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava tdmédn direktiivin
X> sddnnosten <Xl ja liitteen I X> asianmukaisten <X erityisvaatimusten mukaisia.

C- ja D-luokkien olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava timén direktiivin
X> sddnnosten X1 ja liitteessa I olevan III luvun [ asianmukaisten <XI erityis-
vaatimusten mukaisia ja sellaisten tekijoiden osalta, joita ndmd vaatimukset eivét
kata, lippuvaltion hallinnon sddntojen mukaisia. Téllaisilla sddnnoilla on
> annettava <X liitteessé I olevaa II-1 ja II-2 lukua vastaava turvallisuustaso ottaen
huomioon erityiset paikalliset litkenndintiolosuhteet sellaisilla merialueilla, joilla
ndihin luokkiin kuuluvat alukset voivat litkennoida.
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Ennen kuin C- ja D-luokkien olemassa olevat matkustaja-alukset voivat liikenndida
iséntdvaltiossa sddnndllisilld kotimaanmatkoilla, lippuvaltion hallinnon on paistidva
yhteisymmaérrykseen isdntévaltion kanssa kyseisistd sddnnoista.

d)

|V 98/18/EY (mukautettu) |

Jos jdsenvaltio katsoo, ettd iséntdvaltion hallinnon c alakohdan nojalla vaatimat
sddnnot ovat kohtuuttomia, sen on vilittOmasti ilmoitettava siitd komissiolle.
Komissio kdynnistdd asian késittelyn padtoksen tekemiseksi 11 artiklan 2 kohdassa
B> tarkoitetun <X] menettelyn mukaisesti.

|\ 98/18/EY

Huomattavan korjaus-, muutos- tai muuntamistyon ja siihen liittyvan varustelun on
oltava 2 kohdan a alakohdassa sdddettyjen uusia aluksia koskevien vaatimusten
mukaista. Olemassa olevan aluksen muuttamista, jonka tarkoituksena on ainoastaan
parantaa aluksen selviytymiskykyai, ei pidetd huomattavana muuntamistyona.

Edelld aalakohdassa annettuja sddnnoksid, jollei vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksessa mdidritelld varhaisempia pdivimddrid, ja b ja c alakohdassa
annettuja sdannoksid, jollei tdmén direktiivin liitteessd I madritelld varhaisempia
pdivamairid, sovelletaan alukseen, jonka koli on laskettu tai joka on ollut vastaavassa
rakennusvaiheessa:

1) ennen 1 pdivdd tammikuuta 1940: 1 péivéstd heindkuuta 2006 alkaen,

i1) 1 pdivd tammikuuta 1940 tai sen jdlkeen, mutta ennen 31 pdivdd joulukuuta
1962: 1 piivistd heindkuuta 2007 alkaen,

iii) 1 pdivd tammikuuta 1963 tai sen jdlkeen, mutta ennen 31 pdivdd joulukuuta
1974: 1 paivastd heindkuuta 2008 alkaen,

iv) 1 pdivd tammikuuta 1975 tai sen jdlkeen, mutta ennen 31 pdivdd joulukuuta
1984: 1 piivastd heindkuuta 2009 alkaen,

|\ 98/18/EY (mukautettu) |

v) 1pidivd tammikuuta 1985 tai sen jdlkeen, mutta ennen X 1 <Xl pdivdi
> heindkuuta 1998 <XI: 1 pdivastd heindkuuta 2010 alkaen.
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|\ 98/18/EY

4. Suurnopeusmatkustaja-alukset

a)

Suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka on rakennettu tai joita on huomattavasti
korjattu, muutettu tai muunnettu 1 pdivdnd tammikuuta 1996 tai sen jéilkeen, on
oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen X-luvun 3 sddnndén vaatimusten
mukaisia, paitsi jos

‘ WV 98/18/EY (mukautettu) ‘

—  niiden koli B oli X] laskettu tai ne X olivat <] vastaavassa rakennus-
vaiheessa viimeistddn X> 4 paiviana kesdkuuta 1998 <XI, ja

—  luovutus ja kiyttoonotto B> on tapahtunut <X viimeistddn [X> 4 pdivina
joulukuuta 1998 <XI, ja

b)

|\ 98/18/EY

—  ne ovat tdysin 14 pdivdnd marraskuuta 1977 annettuun IMOn yleiskokouksen
padtoslauselmaan A.373(X) sisdltyvin dynaamisesti kannateltujen alusten
turvallisuussdédnndston (DSC-sddnndstd) vaatimusten mukaisia, sellaisena kuin
se on muutettuna 19 pdivdand toukokuuta 1994 annetulla meriturvallisuus-
komitean paitoslauselmalla MSC 37 (63).

Ennen 1 pdivdd tammikuuta 1996 rakennetut ja suurnopeusalussidnndston
vaatimusten mukaiset suurnopeusmatkustaja-alukset jatkavat litkenndintid kyseisen
sdanndston nojalla varmennettuina.

|V 98/18/EY (mukautettu) |

Ennen 1 pdivdd tammikuuta 1996 rakennetut suurnopeusmatkustaja-alukset, jotka
eivit ole suurnopeusalussddnndston vaatimusten mukaisia, eivdt saa litkenndida
kotimaanmatkoilla, paitsi jos ne litkenndivdt kotimaanmatkoilla jdsenvaltiossa jo
> 4 paivand kesdkuuta 1998 <XI, jolloin niiden voidaan sallia jatkavan kotimaan-
litkkenndintid kyseisessd jasenvaltiossa. Téllaisten alusten on oltava DSC-sdanndston
vaatimusten mukaisia, sellaisena kuin se on muutettuna.

|\ 98/18/EY

Suurnopeusmatkustaja-alusten ja niiden varusteiden rakentamisen ja huollon on
oltava hyviksytyn laitoksen suurnopeusalusten luokitusta koskevien sddntdjen

20

F



o

mukaisia tai hallinnon direktiivin [94/57/EY 14 artiklan 2 kohdan] mukaisesti
kiyttdmien vastaavien sddntdjen mukaisia.

WV 2003/24/EY 1 artiklan
3 alakohta (mukautettu)

7 artikla

Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vakavuusvaatimukset ja ro-ro-matkustaja-alusten
poistaminen kiytosta

1. Kaikkien A-, B- ja C-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joiden koli X> oli <X] laskettu tai
jotka DX olivat <X] vastaavassa rakennusvaiheessa 1 pdivand lokakuuta 2004 tai sen jélkeen,
on oltava direktiivin 2003/25/EY 6, 8 ja 9 artiklan mukaisia.

2. Kaikkien A- ja B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joiden koli B> oli <XI laskettu tai jotka
X> olivat <X] vastaavassa rakennusvaiheessa ennen 1 pdivdd lokakuuta 2004, on oltava
direktiivin 2003/25/EY 6, 8 ja 9 artiklan mukaisia viimeistddn 1 pdivénd lokakuuta 2010,
paitsi jos ne poistetaan kdytostd kyseisend pdivand tai sen jdlkeen niiden saavuttaessa
30 vuoden idn, mutta kuitenkin viimeistdén 1 pdivéni lokakuuta 2015.

8 artikla

Liikuntarajoitteisiin henkiloihin liittyvit turvallisuusvaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava — mahdollisuuksien mukaan liitteen III suuntaviivojen
perusteella — tarvittavien toimenpiteiden toteuttaminen, jotta liikuntarajoitteiset henkilot
voivat pédstd turvallisesti kaikkiin julkisessa liikenteesséd kaytettdviin A-, B-, C- ja D-luokan
matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin, joiden koli X> oli <XI laskettu tai jotka
B> olivat <X] vastaavassa rakennusvaiheessa 1 paiviana lokakuuta 2004 tai sen jalkeen.

2. Jdsenvaltioiden on liitteessd III olevien suuntaviivojen tdytdntodnpanon yhteydessi
toimittava yhteisty0dssé liitkuntarajoitteisia henkil6itd edustavien jérjestdjen kanssa ja kuultava
ndita.

3. Kun tehdddn muutoksia julkisessa liikenteessd kiytettiviin A-, B-, C- ja D-luokan
matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin, joiden koli X> oli <XI laskettu tai jotka
B> olivat <X] vastaavassa rakennusvaiheessa ennen 1 paivad lokakuuta 2004, jasenvaltioiden
on sovellettava liitteen III suuntaviivoja siind médrin kuin se on taloudellisesti kohtuullista ja
mahdollista.
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W 2003/24/EY 1 artiklan
3 alakohta

Kukin jdsenvaltio laatii kansallisen toimintasuunnitelman siitd, kuinka suuntaviivoja
sovelletaan téllaisiin aluksiin. Jdsenvaltiot antavat kyseisen toimintasuunnitelman tiedoksi
komissiolle viimeistddn 17 paivana toukokuuta 2005.

4. Kukin jdsenvaltio laatii komissiolle kertomuksen tdmédn artiklan tdytdntoonpanosta
kaikkien 1 kohdassa tarkoitettujen = matkustaja-alusten, 3 kohdassa tarkoitettujen
yli 400 matkustajan  kuljettamiseen  oikeutettujen matkustaja-alusten sekd kaikkien
suurnopeusmatkustaja-alusten osalta viimeistdan 17 pdivana toukokuuta 2006.

|\ 98/18/EY

9 artikla

Lisiaturvallisuusvaatimukset, vastaavuudet, vapautukset ja suojatoimenpiteet

1. Jos jdsenvaltio tai ryhma jasenvaltioita katsoo, ettd soveltuvia turvallisuusvaatimuksia olisi
parannettava tietyissd tilanteissa erityisten paikallisten olosuhteiden vuoksi, ja jos kyseinen
tarve ndytetddn toteen, ne voivat toteuttaa toimenpiteitd turvallisuusvaatimusten
parantamiseksi 4 kohdassa sédédettyd menettelyd noudattaen.

|\ 98/18/EY (mukautettu) |

2. Jasenvaltio voi 4 kohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen toteuttaa toimenpiteitd, joilla
sallitaan liitteen I sdént6jd vastaavien sddntdjen soveltaminen, jos nidmi vastaavat sddnnot
ovat vihintdin yhtd tehokkaita kuin kyseiset sadnnot.

3. Edellyttden ettd turvallisuustaso ei heikkene ja 4 kohdassa sdddettyd menettelyd
noudatetaan, jdsenvaltio voi toteuttaa toimenpiteitd, joilla vapautetaan aluksia tdmén
direktiivin tietyistd erityisvaatimuksista alusten liikennoidessd kotimaanmatkoilla kyseisessé
valtiossa, mukaan lukien avomeren vaikutuksilta suojassa olevat saaristomerialueet, tietyin
toiminnallisin edellytyksin kuten pienempi merkitsevd aallonkorkeus, rajoitettu liikenndinti-
kausi, ainoastaan pdivdnvalossa tai sopivissa ilmasto- tai sddolosuhteissa tehdyt matkat tai
rajoitettu matkan kesto tai pelastuspalvelun l4heisyys.

4. Jésenvaltion, joka soveltaa 1, 2 tai 3 kohdan sdinndksid, on noudatettava
[X> toisesta kuudenteen alakohtaa. <XI:

Jasenvaltion on ilmoitettava komissiolle toimenpiteistd, jotka se aikoo toteuttaa, mukaan
lukien yksityiskohdat siind mairin kuin on tarpeen riittdvan turvallisuustason sdilymisen

varmistamiseksi.

Jos kuuden kuukauden kuluessa ilmoituksesta péétetddn 11 artiklan 2 kohdassa
B> tarkoitetun <X menettelyn mukaisesti, ettd ehdotetut toimenpiteet eivit ole perusteltuja,
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kyseistd jdsenvaltiota voidaan vaatia muuttamaan ehdotettuja toimenpiteitd tai olemaan
toteuttamatta niita.

|\ 98/18/EY

Toteutetut toimenpiteet eritellddn asiaa koskevassa kansallisessa lainsddddanndssé ja annetaan
tiedoksi komissiolle, joka tiedottaa muille jdsenvaltioille kaikista toimenpiteisiin liittyvistad
yksityiskohdista.

Kaikkia tillaisia toimenpiteitd on sovellettava kaikkiin saman luokan matkustaja-aluksiin
niiden litkenndidessd samoissa mééritellyissd olosuhteissa, ilman niiden lippuun tai liikenteen
harjoittajan kansallisuuteen tai sijoittautumispaikkaan kohdistuvaa syrjintéa.

Edelld 3 kohdassa tarkoitettuja toimenpiteitd on sovellettava ainoastaan niin kauan kuin alus
litkkenn61 madritellyissa olosuhteissa.

|\ 98/18/EY (mukautettu) |

5. Jos jasenvaltio katsoo, ettd tdssd valtiossa kotimaanmatkalla litkenndivd matkustaja-alus
aiheuttaa, huolimatta siitd, ettd se on timén direktiivin sddnndsten mukainen, vakavan vaaran
thmishengen turvallisuudelle tai omaisuudelle tai ympéristolle, tdmén aluksen liikenndinti
voidaan keskeyttdd tai sille voidaan maérdtd lisdsuojatoimenpiteitd, kunnes vaara on
poistunut.

Edelld esitetyissd olosuhteissa on sovellettava seuraavaa menettelyé:

a) kyseisen jdsenvaltion on ilmoitettava komissiolle ja muille jdsenvaltioille
paitoksestdin viipymaéttd ja esitettdva perustelut siihen;

b) komissio tutkii, ovatko keskeyttiminen tai lisdtoimenpiteet perusteltuja
turvallisuudelle ja ympéristolle aiheutuvan vakavan vaaran vuoksi;

c) jaljempéana 11 artiklan 2 kohdassa B tarkoitetun <XI menettelyn mukaisesti X> on
paitettdiva X1, onko jdsenvaltion p#adtdos téllaisen aluksen liitkenndinnin
keskeyttamisestd tai sille mddratyistd lisdtoimenpiteistd perusteltu ihmishengen
turvallisuudelle tai omaisuudelle tai ympéristolle aiheutuvan vakavan vaaran vuoksi,
ja jos keskeytys tai toimenpiteet eivit ole perusteltuja, kyseistd jasenvaltiota X> on
vaadittava <X] peruuttamaan keskeytys tai toimenpiteet.
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WV 2002/84/EY 7 artiklan
3 alakohta (mukautettu)

10 artikla

Mukautukset

D> 1. X Jédljempédnd 11 artiklan 2 kohdassa [ tarkoitetun <XI menettelyn mukaisesti
[X> voidaan mukauttaa kansainvéliselld tasolla ja erityisesti IMOssa tapahtuneen kehityksen
huomioon ottamiseksi <XI:

a) 2 artiklan a, b, c, d ja v alakohdan méaritelmat;

NV 2002/84/EY 7 artiklan

3 alakohta
b) 12 artiklassa tarkoitettuihin katsastusmenettelyihin ja -ohjeisiin liittyvét sddnnokset;
C) SOLAS-yleissopimusta koskevat sddnnokset ja suurnopeusalusten kansainvélistd

turvallisuussddnnostod koskevat sddnnokset, myds turvallisuussddnnostoon 4 artiklan
3 kohdan, 6 artiklan 4 kohdan, 12 artiklan 3 kohdan ja 13 artiklan 3 kohdan
mukaisesti myohemmin tehdyt muutokset;

d) erityiset viittaukset 2 artiklan g, m ja qalakohdassa, 3 artiklan 2 kohdan
a alakohdassa, 6 artiklan 1 kohdan b ja c alakohdassa, 6 artiklan 2 kohdan
b alakohdassa ja 13 artiklan 3 kohdassa  tarkoitettuihin  ’kansainvélisiin
yleissopimuksiin’ ja IMOn paitdslauselmiin.

WV 2002/84/EY 7 artiklan
3 alakohta (mukautettu)

X> 2. <] Liitteitd voidaan tarkistaa siten, ettd

WV 2002/84/EY 7 artiklan

3 alakohta
a) tdssd direktiivissd tarkoitetuissa kysymyksissd voidaan soveltaa kansainvélisiin
yleissopimuksiin tehtyjd muutoksia;
b) niiden teknisid mddrayksid parannetaan kokemusten pohjalta.

o 2
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4 uusi

3. Tdmén artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuista toimenpiteistd, joilla on tarkoitus muuttaa
tdmén direktiivin muita kuin keskeisid osia, péditetddn 11 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kisittdvad sdfintelymenettelyd noudattaen.

WV 2002/84/EY 7 artiklan
3 alakohta (mukautettu)

B> 4. X] Edella 2 artiklassa X> tarkoitettuihin <XI kansainvilisiin oikeudellisiin asiakirjoihin
tehdyt muutokset voidaan jittdd tdmédn direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle
asetuksen (EY) N:0 2099/2002 5 artiklaa noudattaen.

WV 2002/84/EY 7 artiklan
4 alakohta (uusi)

11 artikla

Komitea

1. Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:0 2099/2002 3 artiklalla perustettu meriturvallisuutta
ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisti kédsittelevd komitea (COSS-komitea).

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan péiatoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun paitoksen 8 artiklan.

Paiatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa  tarkoitettu maéaédrdaaika vahvistetaan
kahdeksi kuukaudeksi.

U uusi

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 14 kohtaa ja
7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paatdksen 8 artiklan.
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|\ 98/18/EY

12 artikla

Katsastukset

1. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokaiselle uudelle matkustaja-alukselle
tehddin a, b ja c alakohdassa eritellyt katsastukset:

a) katsastus ennen aluksen kayttoonottoa;
b) madrdaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa;
c) ylimdariisid katsastuksia tarvittaessa.

2. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokaiselle olemassa olevalle matkustaja-
alukselle tehdédin a, b ja ¢ alakohdassa eritellyt katsastukset:

a) peruskatsastus ennen aluksen kéyttoonottoa iséntivaltiossa kotimaanmatkoilla niiden
olemassa olevien alusten osalta, jotka litkenndivit kotimaanmatkoilla siind jidsen-
valtiossa, jonka lipun alla niilld on oikeus purjehtia;

b) madrdaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa;
c) yliméérdisid katsastuksia tarvittaessa.

3. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siité, ettd kaikille suurnopeusmatkustaja-aluksille,
joiden on noudatettava 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti suurnopeusalussdadanndston (HSC-
sddnnoOston) vaatimuksia, tehdddn kyseisessd sddnndstdssi vaaditut katsastukset.

Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siité, ettd suurnopeusmatkustaja-aluksille, joiden on
noudatettava 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti DSC-sddnnoston vaatimuksia, tehdddn DSC-
sddnnostossa vaaditut tarkastukset.

4. Katsastusohjeena on noudatettava katsastusta ja todistuskirjan antamista koskevan
yhdenmukaistetun jarjestelmédn nojalla 4 pdivind marraskuuta 1993 annetussa IMOn yleis-
kokouksen péétdslauselmassa A.746 (18) maiiriteltyjd, matkustaja-aluksen turvallisuuskirjaa
varten tehtivissd katsastuksissa kéytettdvid soveltuvia menettelyjd ja ohjeita tai saman
tavoitteen saavuttamiseksi suunniteltuja menettelyja.

|V 98/18/EY (mukautettu) |

5. Joko lippuvaltion hallinnon tai hyvéksytyn laitoksen tai lippuvaltion katsastusten
suorittamiseen valtuuttaman jdsenvaltion yksinoikeudella toimivat katsastajat suorittavat
1, 2 ja 3 kohdassa tarkoitetut katsastukset sen varmistamiseksi, ettd kaikkia tdmén direktiivin
soveltuvia vaatimuksia noudatetaan.
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13 artikla

Todistuskirjat

1. Kaikille uusille ja olemassa oleville matkustaja-aluksille myonnetdén matkustaja-aluksen
turvallisuuskirja tdmén direktiivin mukaisesti. Sen on oltava liitteessé Il madrdtyn muotoinen.
Todistuskirjan antaa lippuvaltion hallinto 12 artiklan 1 kohdan a alakohdassa ja 2 kohdan
a alakohdassa sdddetyn peruskatsastuksen jilkeen.

2. Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja myonnetdén enintddn 12 kuukaudeksi. Lippuvaltion
hallinto voi jatkaa todistuskirjan voimassaoloaikaa korkeintaan yhdelld kuukaudella siihen
merkitystd pddttymispdivéstd. Kun jatkoaika on myonnetty, todistuskirjan uusi voimassaolo-
aika alkaa olemassa olevan todistuskirjan ennen sen jatkamista voimassa olleesta padttymis-
paivasta.

Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja uusitaan 12 artiklan 1 kohdan b alakohdassa ja 2 kohdan
b alakohdassa tarkoitetun méérédaikaiskatsastuksen suorittamisen jilkeen.

3. Lippuvaltion hallinto myontdd HSC-sddnndston vaatimusten mukaisille suurnopeus-
matkustaja-aluksille suurnopeusaluksen turvallisuuskirjan ja suurnopeusaluksen liikenndinti-
luvan HSC-sddnnoston méédrdysten mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto myontdd DSC-sddnnoston, sellaisena kuin se on muutettuna,
vaatimusten mukaisille suurnopeusmatkustaja-aluksille DSC-rakennus- ja varustetodistuksen
ja DSC-liikenndintiluvan DSC-sddnnndston méédrdysten mukaisesti.

Ennen kuin lippuvaltion hallinto myontdad iséntdvaltion kotimaanmatkoilla liitkenndivélle
suurnopeusmatkustaja-alukselle liikenndintiluvan, sen on neuvoteltava isidntévaltion kanssa,
jotta ne padsevit yhteisymmaérrykseen kaikista aluksen liikenndintiin kyseisessd valtiossa
liittyvistd toimintaedellytyksistd. Lippuvaltion hallinnon on esitettivd kaikki tdllaiset
edellytykset liikenndintiluvassa.

4. Matkustaja-aluksen turvallisuuskirjaan tai suurnopeusaluksen todistuskirjaan on merkittdva
vapautukset, jotka alukselle on myonnetty 9 artiklan 3 kohdan sédénndsten nojalla ja niiden
mukaisesti.

14 artikla

SOLAS-yleissopimuksen saannot

1. Yhteiso esittdd IMOlle kansainvilisilld matkoilla litkenndivid matkustaja-aluksia
> koskevat pyynnét, joiden tarkoituksena on <XI

|\ 98/18/EY

a)  jouduttaa IMOssa meneillddn olevaa kisittelyd niiden vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen II-1, II-2 ja IIl luvun séddntdjen tarkistamiseksi, jotka
sisdltdvat hallinnon harkinnan varaan jétettyjd asioita, jotta ndille sddnndgille
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saadaan vahvistettua yhdenmukaistetut tulkinnat ja jotta niihin voidaan tehda
tarvittavat muutokset;

b) toteuttaa toimenpiteet satamavaltion suostumista SOLAS-vapautuksiin
koskevan MSC-kiertokirjeen 606 miérdysten perustana olevien periaatteiden
pakolliseksi soveltamiseksi.

|V 98/18/EY (mukautettu) |

2. Edelld 1 kohdassa X> tarkoitetut pyynnot <XI esittdd neuvoston puheenjohtajavaltio
ja komissio liitteessd I annettujen yhdenmukaistettujen sdantdjen perusteella.

Jasenvaltioiden on tehtdva kaikki voitavansa sen varmistamiseksi, ettd IMO ottaa

viipymattd tehtdvikseen mainittujen médrdysten ja toimenpiteiden kehittamisen.

15 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on DB sdddettivd <X seuraamusjirjestelméstd DX , jota sovelletaan tdmin
direktiivin tdytdntoonpanemiseksi annettujen kansallisten sddnndsten rikkomiseen, ja
toteutettava seuraamusten tdytdntoonpanemiseksi kaikki tarvittavat toimenpiteet. <XI.
> Sédddettyjen <X] seuraamusten on oltava tehokkaita, > oikeasuhteisia <X] ja varoittavia.

16 artikla

> Ilmoitusmenettely <XI

Jasenvaltioiden on toimitettava B tdssd direktiivisséd tarkoitetuista kysymyksistd antamansa
keskeiset <X] kansalliset sddnnokset [ kirjallisina komissiolle <X]. Komissio ilmoittaa
B> tastd <XI muille jasenvaltioille.

K

17 artikla

Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 98/18/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessd IV olevassa
A osassa mainituilla direktiiveilld, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioita velvoittavia
liitteessd IV olevassa B osassa asetettuja médrdaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava
mainitut direktiivit osaksi kansallista lainsdddédntoa ja sovellettava niita.

Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tdhdn direktiiviin liitteessd V olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti.
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|\ 98/18/EY (mukautettu) |

18 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jdlkeen, kun se on
julkaisu Euroopan B> unionin <Xl virallisessa lehdessd.

19 artikla

X> Osoitus X1

Tamai direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissa [...]

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
[-] [...]
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|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

LIITE I

TURVALLISUUSVAATIMUKSET KOTIMAANMATKOILLA LIIKENNOIVILLE

UUSILLE JA OLEMASSA OLEVILLE MATKUSTAJA — ALUKSILLE

Sisillysluettelo

I LUKU ~-YLEISET MAARAYKSET

[I-1 LUKU — RAKENNE — OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKO-
LAITTEET

A osa — Yleisti

1.

2.

B osaan liittyvit mééritelmit (R 2)

C, D ja E osiin liittyvat maaritelmait (R 3)

B osa — Vahingoittumattoman aluksen vakavuus, osastoiminen ja vahingoittuneen

8-1.

8-2.

8-3.

10.

aluksen vakavuus

Vahingoittumattoman aluksen vakavuus; paitdslauselma A.749 (18)
Vesitiivis osastoiminen

Vuotopituus (R 4)

Osastojen sallittu pituus (R 6)

Tayttymi (R 5)

Osastoimistekija

Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)
Vahingoittuneen aluksen vakavuus (R 8)

Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)

Erityisvaatimukset  ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla  kuljetetaan  vdhintddn
400 henkilod (R 8-2)

Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla
kuljetetaan védhintddn 400 henkil6a

Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

Kaksoispohjat (R 12)
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

17-1.

17-2.

17-3.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Osastoimislastiviivojen médrddminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)
Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmadinen koestus (R 14)

Aukot vesitiiviissa laipioissa (R 15)

Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkilstéd kuljettavat alukset (R 16)

Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylidpuolella (R 20)

Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)
Pédsy ro-ro-kansille (R 20-3)

Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20—4)

Vakavuustiedot (R 22)

Vaurion valvontakaaviot (R 23)

Rungon ja ylirakenteiden eheys, vahinkojen ehkéisy ja valvonta (R 23-2)
Vesitiiviiden ovien ym. merkintd, méardaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)

Merkinnét laivapéivikirjaan (R 25)

Nostettavat autokannet ja -rampit

Kaiteet

C osa — koneistot

1.

2.

Yleistd (R 26)

Polttomoottorit (R 27)

Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)

Tyhjennyslaitteiden lukumééré ja tyyppi (R 21)

Perdytyslaitteet (R 28)

Ohjauslaitteet (R 29)

Sédhkokayttoisid ja sihkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisdvaatimukset (R 30)
Koneistotilojen ilmanvaihtojarjestelmét (R 35)

Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen valilld (R 37)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Konemestarin hilytyslaite (R 38)

Hatétilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)
Koneiston valvonta (R 31)

Hoyryputkistot (R 33)

Paineilmajirjestelmit (R 34)

Melusuojelu (R 36)

Hissit

D osa — sihkolaitteet

1.

2.

Yleistd (R 40)

Sdhkoenergian péddldhde ja valaistus (R 41)
Sédhkoenergian hétéldhde (R 42)
Ro-ro-alusten lisdhdtavalaistus (R 42—1)

Varotoimenpiteet sahkoiskuja, tulipaloja ja muita sahkon aiheuttamia vaaroja vastaan
(R 45)

E osa — Ajoittain miehittiméittomis koneistotiloja koskevat lisivaatimukset

Erityisharkinta (R 54)

1. Yleistd (R 46)

2. Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)

3. Vuotosuojaus (R 48)

4. Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)

5. Yhteydenpito (R 50)

6. Halytysjérjestelma (R 51)

7. Turvallisuusjérjestelyt (R 52)

8. Koneistoa, kattiloita ja sdhkdasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)
9. Automaattiset valvonta- ja hdlytysjérjestelmét (R 53.4)
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II-2 LUKU - PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS

A osa — yleisti

1. Péaiperiaatteet (R 2)

2. Madéritelmaét (R 3)

3. Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)

4. Kiintedt palonsammutusjérjestelmét (R 5 + 8 + 9 + 10)

5. Kéasisammuttimet (R 6)

6. Koneistotilojen palonsammutusjérjestelyt (R 7)

7. Koneistotilojen erityisjérjestelyt (R 11)

8. Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohédlytysjirjestelmét (R 12)
9. Kiinteét palonhavaitsemis- ja palohdlytysjdrjestelmét (R 13)

10. Polttodljyn, voiteludljyn ja muiden palavien 6ljyjen jérjestelyt (R 15)
11. Palomichen varusteet (R 17)

12. Erindisid midrdyksid (R 18)

13. Palontorjuntakaaviot (R 20)

14. Toimintavalmius ja huolto

15. Ohjeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset
16. Toiminnat

B osa — Paloturvallisuustoimenpiteet

1. Rakenne (R 23)

2. Pystysuuntaiset padavyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)

3. Laipiot pystysuuntaisen padédvyohykkeen sisilld (R 25)

4. Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajaméérd on
yli 36 (R 26)

5. Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajaméérid on
enintddn 36, sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamdird on
yli 36 (R 27)

6. Poistumistiet (R 28)
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6-1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28—1)

Lipiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)
Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa (R 29)
[lmanvaihtojirjestelmét (R 32)

Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

Palavien aineiden rajoitettu kayttd (R 34)

Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)

Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysjédrjestelmdt sekd automaattiset sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmit (R 14) (R 36)

Erityistilojen suojaaminen (R 37)

Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmdt sekd kuulutus-
jérjestelmait (R 40)

Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamédrd on yli 36, parantaminen
(R41-1)

Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset (R 41)

Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset

IIT LUKU — HENGENPELASTUSLAITTEET

1.

2.

5-1.

5-2.

Maédéritelmaét (R 3)

Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkil6kohtaiset
hengenpelastuslaitteet (R 6 +7 + 18 + 21 + 22)

Hatdhdlytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, hélytysluettelot ja hitéitilanneohjeet
(R6+8+9+19+20)

Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus (R 10)

Jarjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla
(R 11 +23+25)

Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (26)
Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)
Paitoksenteon tukijarjestelmé alusten paillikoille (R 29)

Vesillelaskuasemat (R 12)
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8a.

10.

11.

12.

13.

Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

MES-jirjestelmien sijoitus (R 15)

Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)
Valmiusveneeseen siirtymistd, vesillelaskua ja nostamista koskevat jérjestelyt (R 17)
Hatéohjeet (R 19)

Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)

Aluksen jattod koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)
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I LUKU

YLEISET MAARAYKSET

Silloin kun siitd erityisesti mdaritiddn, tdimén liitteen sddntdja sovelletaan uusiin ja olemassa
oleviin A-, B-, C- ja D- luokan matkustaja-aluksiin, jotka liikennoivit kotimaanmatkoilla.

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

B-, C- ja D-luokan uusien alusten, joiden pituus on alle 24 metrid, on oltava téssd liitteessd
> vahvistetun <] 1I-1/B/2 — 11-1/B/8 ja 11-1/B/10 sd@anndn vaatimusten mukaiset, paitsi jos
sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla tillaisilla aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa,
ettd alukset noudattavat lippuvaltion kansallisia sddntdjd ja kyseiset sddnnot takaavat
samanarvoisen turvallisuustason.

Silloin kun tdmén liitteen sddnndt eivét koske uusia aluksia, joiden pituus on alle 24 metrid,
lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kyseisten alusten samanarvoinen turvallisuustaso
taataan kansallisia sdint6jd noudattamalla.

C- ja D-luokan olemassa olevien alusten ei tarvitse olla tdmin liitteen II-1 ja II-2-luvun
sdantdjen mukaisia, jos sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla tillaisilla aluksilla on oikeus
purjehtia, varmistaa, ettd alukset noudattavat lippuvaltion kansallisia sddntdja ja kyseiset
sdannot takaavat samanarvoisen turvallisuustason.

Siltd osin kun tdssd liitteessd edellytetddn jonkin IMOn piditoslauselman soveltamista
olemassa oleviin aluksiin, alusten, jotka on rakennettu kaksi vuotta sen pdivén jilkeen, jolloin
IMO on hyviksynyt kyseisen paitoslauselman, ei tarvitse noudattaa kyseistd paatoslauselmaa
silld edellytykselld, ettd ne noudattavat edeltivdd soveltuvaa paitoslauselmaa (edeltdvid
soveltuvia paitoslauselmia), jos sellainen (sellaisia) on.

’Huomattavilla’ korjaus-, muutos- ja muuntamistdilld tarkoitetaan esimerkinomaisesti:
— muutosta, joka vaikuttaa merkittdvésti aluksen mittoihin
(esimerkki: pidentiminen uudella keskiosalla)
- muutosta, joka vaikuttaa merkittévisti aluksen matkustajakapasiteettiin
(esimerkki: ajoneuvokannen muuntaminen matkustajien asuntotiloiksi)
- muutosta, joka merkittiavasti lisdd aluksen kayttoikaa
(esimerkki: matkustajien asuntotilojen uusiminen yhdelld koko kannella).

Téasséd liitteessd sddntdjen otsikossa on usein merkintd (R...), jolla viitataan vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, sdéntdihin, joihin X téssd
liitteessd vahvistetut <XI saannot perustuvat.
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II-1 LUKU

RAKENNE - OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO

JA SAHKOLAITTEET
A OSA
YLEISTA
1 B osaan liittyvit mairitelmiit (R 2)
UUDET B-, C-, JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B- LUOKAN
ALUKSET:
A .1 Osastoimislastiviiva on vesiviiva, jota kiytetddn aluksen osastoimista

.10

madritettaessa.

.2 Ylin osastoimislastiviiva on se vesiviiva, joka vastaa suurinta syviysté, jonka
kulloinkin sovellettavat osastoimisméardykset sallivat.

Aluksen pituus on ylimmén osastoimislastiviivan pédtepisteiden kautta kulkevien
pystysuorien vélinen pituus.

Aluksen leveys on kaarien ulkoreunojen vilinen suurin leveys ylimmén Osastoimis-
lastiviivan kohdalla tai sen alapuolella.

Syvdys on pystysuora etdisyys malliperusviivasta keskilaivassa kulloinkin kyseessa
olevaan Osastoimislastiviivaan.

Kantavuus on tonneissa ilmaistu ero aluksen uppouman ja kevytpainon vililld
mitattuna vedessi, jonka ominaispaino on 1,025, alukselle miirittyd kesdvaralaitaa
vastaavan lastivesiviivan kohdalla.

Kevytpaino on aluksen tonneissa ilmaistu uppouma ilman lastia, polttoainetta,
voiteludljyd, painolastivettd, makean veden varastoa, syottovesivarastoa ja muona-
varastoa sekd ilman matkustajia ja laivavéiked tavaroineen.

Laipiokansi on ylin kansi, johon vesitiiviit poikittaislaipiot ulottuvat.

Upporaja on viiva, joka kulkee pitkin aluksen kylked vihintdédn 76 millimetrid
laipiokannen yldpinnan alapuolella.

Tdyttymd on se prosentuaalinen osa jonkin tilan tilavuudesta, joka voi tiyttyd vedella.
Jos tila ulottuu upporajan yldpuolelle, mitataan sen tilavuus vain mainittuun rajaan
saakka.

Koneistotilan on katsottava ulottuvan malliperusviivasta upporajaan ja olevan niiden
daarimmadisten vesitiiviiden poikittaisten pailaipioiden vélissd, jotka rajoittavat alusta
kuljettaville pai- ja apukoneille ja kuljetuskoneistoon kuuluville kattiloille varattuja
tiloja.
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A1 Matkustajatiloja ovat ne tilat, jotka on tarkoitettu matkustajien asumista ja kayttoad
varten, lukuun ottamatta matkatavara-, varasto-, muona- ja postisuojia.

A2 Vesitiiviilld tarkoitetaan rakenteen kykyd estdd veden kulku rakenteen ldpi joka
suuntaan joko vaurio-olosuhteissa tai vahingoittumattomana todennékdisesti
syntyvén vesipatsaan vaikutuksesta.

13 Sdadtiiviillad tarkoitetaan, ettd vesi ei pddse tunkeutumaan alukseen missddn
meriolosuhteissa.
14 Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on ro-ro-lastitilat tai

erityistilat II-2/A/2 sddnnon méaritelman mukaisesti.

2 C, D ja E osiin liittyvit mairitelmit (R 3)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A .1 Ohjauslaitteen valvontajdrjestelmd on laitteisto, jolla komentosillalta

ldhetetddn kiskyjd ohjauslaitteiden voimanldhteisiin. Ohjauslaitteen hallinta-
jarjestelmiin  kuuluu ldhettimid, vastaanottimia, hydraulisia pumppuja
moottoreineen, moottorin valvontalaitteita, putkistoja ja kaapeleita.

.2 Péadohjauslaitteita ovat koneisto, perdsinkdynnistimet, ohjauslaitteen voiman-
lahteet, jos sellaisia on, ja apuvilineet sekd perdsintukin kéaéntolaitteet
(esimerkiksi perdsinkampi tai neljinnesympyrd), joita tavallisissa kaytto-
olosuhteissa tarvitaan litkuttamaan perdsintd aluksen ohjaamiseksi.

2 Ohjauslaitteen voimanldhteitd ovat:
.1 sdhkoohjauslaitteissa séhkdmoottori ja siihen liittyvit sdhkdlaitteet,

.2 sdhkohydraulisissa ohjauslaitteissa sdhkomoottori siithen liittyvine séhko-
laitteineen ja siithen yhdistetty pumppu,

.3 muissa hydraulisissa ohjauslaitteissa kdyttomoottori ja sithen yhdistetty
pumppu.

3 Apuohjauslaitteita ovat muut kuin pédasialliseen ohjauslaitteistoon kuuluvat laitteet,
joita tarvitaan aluksen ohjaamiseen pddohjauslaitteen mennessd epdkuntoon, mutta
niihin ei lueta perdsinkampea, neljannesympyrdd tai muita vastaavaan tarkoitukseen
kaytettyja osia.

4 Normaaleita  kiytto- ja asumisolosuhteita ovat olosuhteet, joissa alus
kokonaisuudessaan, koneisto, toiminnot, kuljetuslaitteet ja niiden apuvilineet,
ohjailtavuus, turvallinen navigointi, palo- ja vuototurvallisuus, sisdinen ja ulkoinen
viestintd ja merkinanto, poistumistiet ja pelastusvenevinssit, samoin kuin suunnitellut
asumismukavuusolosuhteet ovat kiyttokunnossa ja toimivat normaalisti.

5 Hitdtilanne on tilanne, jossa tavallisiin kdytt6- ja asumisolosuhteisiin tarvittavista

toiminnoista jokin on epdkunnossa sdahkdenergian pdildhteessd esiintyvén vian tai
héirion takia.
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Sdhkoenergian pddldihde on voimanldhde, joka on tarkoitettu tuottamaan sihko-
voimaa padkytkintauluun jaettavaksi kaikkiin toimintoihin, joita tarvitaan aluksen
pitdmiseksi normaalissa kdytto- ja asumiskunnossa.

Kuollut tila on tila, jossa aluksen padkuljetuskoneisto, kattilat ja apulaitteisto eivét
toimi voiman puutteen takia.

Pddgeneraattoriasema on tila, jossa sdhkdenergian pédldhde sijaitsee.

Pddkytkintaulu on kytkintaulu, jonne sdhkoOenergia tulee suoraan sdhkoenergian
padldhteesti ja joka jakaa aluksen toimintoihin tarvittavan sdhkdenergian.

Hitdkytkintaulu on kytkintaulu, jonne pédasiallisen sdhkontuotantojirjestelmén
epdkuntoon mennessd tulee sdhkdenergia suoraan sdhkdenergian hétédldhteestd tai
viliaikaisesta voimanlidhteestd ja joka jakaa aluksen hétdtoimintoihin tarvittavan
sdahkoenergian.

Sdhkoenergian hdtdildhde on sdhkdvoimanldhde, joka sdhkoenergian paildhteessd
olevan vian tai hdirion sattuessa tuottaa sahkovoimaa hitikytkintauluun.

Suurin kulkunopeus eteenpdin on suurin nopeus, jota alus on suunniteltu kdyttiméan
merelld suurimmalla syvaykselldén.

Suurin kulkunopeus taaksepdin on se nopeus, jonka aluksen arvioidaan voivan
saavuttaa suurimmalla peruutustehollaan ja suurimmalla syviykselldan.

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on
kuljetuskoneistoa, kattiloita, polttodljyn kisittelylaitteistoa, hdyrykoneita ja poltto-
moottoreita, generaattoreita ja suurempia sahkolaitteita, oljyntayttdasemia, jaadytys-,
vakavointi-, ilmanvaihto- ja ilmastointikoneistoa, seké vastaavanlaiset tilat ja néihin
johtavat kuilut.

A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:
.1 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn padkuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin paikuljetus-
koneistona, kun tdllaisen koneiston kokonaisteho on viahintdan 375 kW, tai

.3 oljylammitteinen hoyrykattila tai polttodljyn késittelylaitteistoa.

Voimankdyttdjdrjestelmd on hydraulinen laitteisto, joka vélittdd voiman perdsintukin
kdantdmiseksi ja johon kuuluu yksi tai useampia ohjauslaitteen voimanlihteitd
(sithen) nithin kuuluvine putkistoineen ja varusteineen sekd perdsinkdynnistin.
Voimankéyttdjarjestelmilld voi olla yhteisid mekaanisia osia kuten perdsinkampi,
neljdnnesympyri ja perdsintukki tai samaa tarkoitusta varten olevia osia.

Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tdrkeimmét
merenkulkulaitteet tai hitdvoimanldhde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai
palontorjuntalaitteistoja.
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B OSA

VAHINGOITTUMATTOMAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA
VAHINGOITTUNEEN ALUKSEN VAKAVUUS

1 Vahingoittumattoman aluksen vakavuus; piatoslauselma A.749 (18)

UUDET A-, B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien luokkien wuusien alusten, joiden pituus on vidhintddn 24 metrid, on oltava
vahingoittumattoman aluksen vakavuussddnnoston, joka sisdltyy 4. marraskuuta 1993
annettuun IMOn yleiskokouksen péétdslauselmaan A.749 (18), matkustaja-aluksia koskevien
asianmukaisten madrdysten mukaisia.

Jos IMOn piitoslauselman A.749 (18) kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten
soveltaminen ei ole jasenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtoehtoista
lihestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttdvd vakavuus. Tdmén tueksi komissiolle olisi
toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuustason varmistaminen.

OLEMASSA OLEVAT A- JA B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten on kaikissa lastitilanteissa tdytettdva
seuraavat vakavuusvaatimukset sdilidissd esiintyvid vapaita nestepintoja koskevan
asianmukaisen korjauksen jilkeen IMOn péétdslauselman A.749 (18) 3.3 kohdan mukaisesti
tai vastaavien mairdysten mukaisesti.

a) Oikaisevan momenttivarren GZ-kdyrdn rajoittama pinta-ala ei saa olla vihempia
kuin:

1) 0,055 metriradiaania 30 asteen kallistuskulmaan asti,

i1) 0,09 metriradiaania joko 40 asteen kallistuskulmaan asti tai vuotokulmaan eli
sithen kallistuskulmaan asti, jossa kaikkien rungossa, yliarakenteissa tai kansi-
rakennuksissa olevien aukkojen, joita ei voida sulkea vesitiiviisti, alareunat
joutuvat veden alle, jos tima kulma on alle 40 astetta,

ii1) 0,03 metriradiaania 30 asteen ja 40 asteen kallistuskulmien vilissé tai 30 asteen
ja vuotokulman viélissd, jos kyseinen kulma on alle 40 astetta.

b) Oikaisevan momenttivarren GZ on oltava vahintdan 0,20 metrid kallistuskulmalla,
joka on 30 astetta tai suurempi.

c) Sen kallistuskulman, jolla oikaiseva momenttivarsi GZ saavuttaa suurimman
arvonsa, on oltava mieluiten yli 30, mutta ei kuitenkaan alle 25 astetta.

d) Poikittaisen alkuvaihtokeskuskorkeuden on oltava vihintdin 0,15 metria.

Edelld mainittujen vakavuusperusteiden noudattamista varmistettaessa on otettava huomioon
ainakin IMOn paitoslauselman A.749 (18) 3.5.1.1 kohdassa luetellut lastitilanteet.
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Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten, joiden pituus on vdhintddan 24 metrid, on
my0s oltava IMOn paitoslauselman A.749 (18) .3.1.2.6 kohdan matkustaja-aluksia koskevien
lisdvaatimusten ja .3.2 kohdan kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten mukaisia.

Jos IMOn piitoslauselman A.749 (18) kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten
soveltaminen ei ole jisenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtoehtoista
lihestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttdvd vakavuus. Tdmén tueksi komissiolle olisi
toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuustason varmistaminen.

2 Vesitiivis osastoiminen

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Jokaisen aluksen on oltava jaettu laipiokanteen asti vesitiiviilld laipioilla vesitiiviisiin
osastoihin, joiden suurin pituus lasketaan jédljempédnd tdsmennettyjen erityisvaatimusten
mukaisesti.

Kyseisten vaatimusten sijaan voidaan kiyttdd matkustaja-alusten osastoimista ja vakavuutta
koskevia médrdyksid ihmishengen turvallisuudesta merelld tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen (1960) IIluvun B osan, sellaisena kuin yleissopimus esitetddn IMOn
paitoslauselmassa A 265 (VIII), vastineena, jos vaatimuksia sovelletaan kokonaisuudessaan.

Kaikkien muiden sisdisen rakenteen osien, jotka vaikuttavat aluksen osastoimisen
tehokkuuteen, on oltava vesitiiviita.

3 Vuotopituus (R 4)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Vuotopituus tietyssd kohdassa on se suurin osa aluksen pituudesta, keskipisteend
kyseinen kohta, joka voi tdyttyd vedelld jéljempand esitetyn tdyttymédd koskevan
olettamuksen mukaisesti aluksen painumatta upporajaa syvemmalle.

2 Jollei aluksessa ole yhtdjaksoista laipiokantta, voidaan jokaisen kohdan vuotopituus
médrittad kayttamalld oletettua yhtdjaksoista upporajaa, joka ei milldén kohdalla ole
alle 76 millimetrid sen kannen yldpintaa alempana aluksen sivussa, johon
kysymyksessi olevat laipiot seka laidoitus ulottuvat vesitiiviina.

3 Jos osa oletetusta upporajasta on huomattavasti sen kannen alapuolella, johon laipiot
ulottuvat, lippuvaltion hallinto voi myontdd rajoitettuja helpotuksia niiden laipion
osien vesitiiviyden osalta, jotka ovat upporajan yldpuolella ja vélittomasti ylemmén
kannen alapuolella.
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4 Osastojen sallittu pituus (R 6)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Osaston suurin sallittu pituus, sen keskipisteen ollessa missd kohdassa aluksen pituutta
tahansa, saadaan vuotopituudesta kertomalla viimeksi mainittu sopivalla kertoimella, jota
sanotaan osastoimistekijaksi.

5 Tayttymi (R 5)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Edelld 3 sddnnossd tarkoitetuilla olettamuksilla tarkoitetaan upporajan alapuolella olevien
tilojen tayttymia.

Vuotopituutta maédritettdessd oletetun keskitdyttymédn on upporajan alapuolisissa tiloissa
oltava 8 sddnnon .3 kohdan taulukossa esitetyn mukainen.

6 Osastoimistekija
Osastoimistekijan on oltava:

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA
B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSISSA:

1,0 kun aluksella on oikeus kuljettaa alle 400 henkil6a ja
0,5 kun aluksella on oikeus kuljettaa vihintddan 400 henkilda.

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten on oltava tdméan vaatimuksen mukaisia
viimeistddn II-1/B/8-2 sddnnon .2 kohdassa tarkoitettuna vaatimustenmukaisuuspédivéna.

OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN MUISSA KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-
ALUKSISSA: 1,0

7 Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Jos wvesitiiviit laipiot aluksen joissakin osissa ulottuvat ylempddn kanteen kuin
muualla aluksessa ja tdtd laipioiden ulottuvuutta halutaan kédyttdd hyviksi vuoto-
pituuksia laskettaessa, voidaan jokaista tillaista aluksen osaa varten kéyttda erillisid
upporajoja silld edellytyksella, etta:

.1 aluksen laidat on sen koko pituudelta ulotettu ylempda upporajaa vastaavaan
kanteen ja kaikkien laidoituksessa olevien aukkojen timéin kannen alapuolella
aluksen koko pituudelta katsotaan 15 sddnnon tarkoittamassa mielessé olevan
upporajan alapuolella, ja
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.2 kumpikin laipiokannen askelmaan rajoittuvista osastoista on oman upporajansa
mukaisesti lasketun sallitun pituuden rajoissa, ja liséksi niiden pituus yhteensi
ei ole suurempi kuin alemman upporajan mukaisesti laskettu kaksinkertainen
sallittu pituus.

2 Osaston pituus voi olla 4 sdannon mukaisesti médritettyd sallittua pituutta suurempi,
jos mikéén toisiinsa rajoittuva osastopari, jolle kyseessd oleva osasto on yhteinen, ei
ylitd yhteispituudeltaan vuotopituutta tai kaksinkertaista sallittua pituutta,
pienemmaén luvun mukaisesti.

3 Poikittaisessa pailaipiossa saa olla syvennys, jos syvennyksen kaikki osat ovat niiden
aluksen kummankin laidan pystysuorien pintojen sisdpuolella, joiden etdisyys
laidoituksesta mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmin osastoimis-
vesiviivan tasossa on viidesosa aluksen leveydestd. Jokainen ndiden rajojen
ulkopuolelle jddva syvennyksen osa kasitellddn askelmana 6 kohdan mukaisesti.

4 Jos poikittaisessa pidélaipiossa on syvennys tai askelma, on osastoimista
méidritettdessa tdllaisen laipion sijasta kédytettdvi vastaavaa tasolaipiota.

5 Jos poikittaisessa vesitiiviissd pddosastossa on paikallinen osastointi ja lippuvaltion
hallinnolle on nédytetty toteen, ettd mistddn oletetusta sivun vauriosta, jonka
ulottuvuus pituussuunnassa on joko 3,0 metrié lisdttynd kolmella prosentilla aluksen
pituudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan
mikd on vdhemmin, ei ole seurauksena koko péddosaston tdyttyminen vedelld,
voidaan téllaisen osaston muutoin vaadittuun sallittuun pituuteen tehdéd suhteellinen
lisdys.  Tallaisessa  tapauksessa  oletettu  tehokas  kantava  tilavuus
vahingoittumattomalla sivulla ei saa olla suurempi kuin sen on oletettu olevan
vahingoittuneella sivulla.

Tdmén alakohdan mukainen lisdys voidaan tehdd ainoastaan, jos lisdys ei
todennékoisesti estd noudattamasta 8 sddntoa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Poikittaisessa pddlaipiossa saa olla askelma, jos se tiyttdd yhden seuraavista
edellytyksista:

.1 kyseisen laipion erottamien kahden osaston yhdistetty pituus on korkeintaan
joko 90 prosenttia vuotopituudesta tai kaksi kertaa sallittu pituus, lukuun
ottamatta aluksia, joiden osastoimistekiji on 1, jolloin kahden kyseisen osaston
yhdistetty pituus ei saa olla enemmaén kuin sallittu pituus,

.2 on rakennettu askelman kaltainen lisdosasto, joka takaa saman turvallisuus-
tason kuin tasolaipio,

.3 osasto, jonka yli askelma ulottuu, ei saa olla pitempi kuin sallittu pituus, joka
vastaa 76:ta millimetrid askelman alapuolella olevaa upporajaa.

i Aluksissa, joiden pituus on véhintddn 100 metrid, yksi keulapiikin perdpuolella
olevista poikittaisista pédilaipioista on sijoitettava sellaiselle etdisyydelle keula-
pystysuorasta, joka ei ole suurempi kuin sallittu pituus.
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8 Jos kahden toisiinsa rajoittuvan poikittaisen péédlaipion tai niitd vastaavien
tasolaipioiden vilinen etdisyys tai laipioiden l&himpien askelmilla varustettujen osien
kautta kulkevien poikittaisten tasojen vilinen etdisyys on alle 3,0 metrid lisdttynd
kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen prosenttia
aluksen pituudesta, sen mukaan, mikd on vihemmaén, pidetddn ainoastaan toista
ndistd laipioista osana aluksen osastoimista.

.9 Jos vaadittu osastoimistekiji on 0,50, ei minkdan kahden toisiinsa rajoittuvan osaston
yhdistetty pituus saa ylittdd vuotopituutta.

8 Vahingoittuneen aluksen vakavuus (R 8)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

.1 Vahingoittumattoman aluksen vakavuuden on kaikissa aluksen kayttoon liittyvissd

1.2

1.3

2.1

2.2

olosuhteissa oltava riittdvd kestdmdin vuodon loppuvaihe missd tahansa
padosastossa, jonka vaaditaan olevan vuotopituuden rajoissa.

Jos kaksi toisiinsa rajoittuvaa padosastoa on erotettu laipiolla, jossa on 7.6.1 sddnnon
mukaiset askelmat, vahingoittumattoman aluksen vakavuuden on oltava riittdva
kestdamiin vuoto kyseisissd kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

Jos vaadittu osastoimistekija on 0,50, on vahingoittumattoman aluksen vakavuuden
oltava riittdvd kestdmdidn vuoto missd tahansa kahdessa toisiinsa rajoittuvassa
osastossa.

Edelld .1 alakohdassa médrdtyt vaatimukset on madritettdvd laskelmilla, jotka
tehdddn .3, .4 ja .6 kohdan mukaisesti ja joissa otetaan huomioon aluksen
mittasuhteet ja suunnittelun erikoispiirteet sekd vahingoittuneiden osastojen sijainti
ja muoto. Naitd laskelmia suoritettaessa on aluksen edellytettdva olevan vakavuuden
kannalta huonoimmissa oletettavissa olevissa kdyttdolosuhteissa.

Jos alukseen aiotaan rakentaa kansia, sisdlaidoituksia tai pitkittdislaipioita, jotka ovat
riittdvin tiiviitd olennaisesti ehkdisemdin veden virtausta, timi on asianmukaisesti
otettava huomioon laskelmissa.

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN MUUT

KUIN

RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU

29 PAIVANA HUHTIKUUTA 1990 TAI SEN JALKEEN:

2.3

Vaurion jélkeisessd lopullisessa tilassa, kallistuman tasaamisen jélkeen, missé tdihén
on mahdollisuus, vaadittava vakavuus on maéaritettiva seuraavasti:

.2.3.1Positiivisella  oikaisevan jddnndosmomenttivarren  kdyrdlld on oltava
vahintddn 15 asteen laajuus tasapainokulman jéilkeen. Téma laajuus voidaan
vihentdd 10 asteen vdhimmidismédrddn asti, jos laajuus oikaisevan
momenttivarren kédyrdn alla on .2.3.2 alakohdassa maéritetyn kaltainen,
lisdttynd suhteella 15/laajuus, missé laajuus on ilmaistu asteina.
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.2.3.20ikaisevan momenttivarren kayrdn alapuolisen pinta-alan on oltava

vihintddn 0,015 metriradiaania, mitattuna tasapainokulmasta:
.1 pienempidin kulmaan kuin se, jossa kehittyva vuoto tapahtuu,

.2 pienempddn kuin 22 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) yhden
osaston tdyttyessd, tai pienempdin kuin 27 asteen kulmaan (mitattuna
pystyasennosta) kahden toisiinsa rajoittuvan osaston tiyttyessd
samanaikaisesti.

.2.3.3Oikaiseva jddnnOsmomenttivarsi on saavutettava positiivisen vakavuus-

laajuuden sisélld ottaen huomioon suurimman seuraavista kallistus-
momenteista:

.1 kaikkien matkustajien kerdédntyminen yhdelle sivulle,

.2 kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku
tidydelld kuormalla yhdeltd sivulta,

.3 tuulen paine,

laskettuna kaavalla:

.. kallistusmomentti
metriii = ——88  + 0,04
uppouma

Oikaiseva momenttivarsi ei kuitenkaan saa missddn tilanteessa olla pienempi
kuin 0,10 m.

.2.3.4Edelld .2.3.3 kohdassa esitettyjen kallistusmomenttien laskemiseksi tehddin

seuraavat oletukset:

.1 Matkustajien kerddntymismomentti:
.1.1 nelja henkil6a neliometrilla
.1.2  kunkin matkustajan paino 75 kg

.1.3 matkustajat on jaettava aluksen yhden sivun kéaytettivissd oleville
kansialueille, missd kokoontumisasemat ovat, ja siten, ettd he
muodostavat epdedullisimman kallistusmomentin.

.2 Momentti, joka aiheutuu kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden
ja -lauttojen vesillelaskusta tdydelld kuormalla yhdeltd sivulta:

2.1 kaikkien pelastusveneiden ja valmiusveneiden, jotka on sijoitettu
vahingoittuneen aluksen kallistuman puolelle, oletetaan olevan
riippumassa aluksen sivulla tdydessd kuormassa ja valmiina
laskuun,
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2.4

2.5

2.6

2.2 niiden pelastusveneiden osalta, jotka on tarkoitettu laskettavaksi
alas tdydelld kuormalla lastauskohdasta, on otettava huomioon
suurin laskun aikainen kallistusmomentti,

2.3 tdyteen kuormatun taavetein laskettavan pelastuslautan, joka on
kiinnitetty jokaiseen vahingoittuneen aluksen kallistuman puoleisen
sivun taavettiin, oletetaan olevan riippumassa aluksen sivulla
valmiina laskuun,

2.4 henkildt, jotka eivit ole sivulla riippuvissa hengenpelastuslaitteissa,
eivit aiheuta lisdkallistus- tai lisdoikaisumomenttia,

2.5 aluksen kallistuneen sivun vastakkaisella puolella olevien
hengenpelastuslaitteiden oletetaan olevan lastauskohdassa.

.3 Tuulen paineesta johtuvat momentit:
3.1 B-luokka: sovelletaan tuulen painetta 120 N/m?,
C- ja D-luokat: sovelletaan tuulen painetta 80 N/m?,

3.2 kéytettdvd ala on aluksen vesirajan yldpuolella oleva projisoitu
tuulipinta vahingoittumattomassa tilassa,

.3.3 momenttivarren on oltava vertikaalietdisyys vahingoittumatonta
alusta vastaavan keskisyvdyksen puolestavilistd tuulipinnan
painopisteeseen.

Suurehkon kehittyvdn vuodon tapauksessa eli sen aiheuttaessa oikaisevan momentti-
varren nopean 0,04 metrin tai suuremman vihenemisen, oikaisevan momenttivarren
kdyrdn katsotaan pdittyneen kulmassa, missd jatkuva vuoto tapahtuu, ja .2.3.1 ja
.2.3.2 kohdassa tarkoitetun laajuuden ja pinta-alan pitdisi olla kyseisen kulman mitta.

Tapauksissa, joissa kehittyvd vuoto on rajallinen eiki jatku vihentyméttoméani vaan
aiheuttaa hyvéksyttidvin hitaan oikaisevan 0,04 metrid pienemmédn momenttivarren
vahenemisen, kdyrdn jddnnds voidaan osittain leikata olettamalla, ettd asteittain
veden varaan joutunut tila on tdyttynyt niin alusta alkaen.

Vuotojen keskivaiheissa suurimman oikaisevan momenttivarren on oltava
vahintddn 0,05 metrid ja positiivisten oikaisevien momenttivarsien laajuuden on
oltava vidhintddn 7 astetta. Kaikissa tapauksissa oletetaan olevan ainoastaan
yksi repedma rungossa ja ainoastaan yksi vapaa pinta.
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UUDET B-, C-, ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

3 Vahingoittuneen aluksen vakavuuslaskelmissa on kéytettdvd seuraavia tilavuus- ja
pintatdyttymén arvoja:

Tilat Tayttyma
(%)
Lastille ja varastoille varatut tilat 60
Asuntotilat 95
Koneistotilat 85

Nesteille tarkoitetut tilat 0 tai 95

® Kaytetddn sitd arvoa, joka aiheuttaa tiukemmat vaatimukset.

Tiloissa, jotka sijaitsevat ldhelld vuodon aiheuttamaa vesiviivaa ja joissa ei ole
sanottavasti asuntoja tai koneistoja tai joissa ei yleensé ole huomattavia maarié lastia
tai varastoja, on oletettava olevan edellistd suuremmat pintatiyttymat.

4 Vauriolla on oletettava olevan seuraava ulottuvuus:

.1 pituussuunnassa: 3,0 metrid lisdttynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta
tai 11,0 metrid tai 10 prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan mikd on
vihemmin,

.2 poikittaissuunnassa (mitattuna sisddnpdin aluksen laidasta kohtisuoraan
keskiviivaa vastaan ylimmédn osastoimislastiviivan tasossa): viidesosa aluksen
leveydesti, ja

.3 pystysuunnassa: perusviivasta ylospéin rajoituksetta,

4 jos jostakin vauriosta, jonka ulottuvuus on pienempi kuin mitd 4.1, 4.2 ja
4.3 kohdassa on madritetty, olisi seurauksena suurempi kallistuma tai
suurempi vaihtokeskuskorkeuden menetys, on tillainen vaurio otettava
huomioon laskelmissa.

5 Vuodon aiheuttama epidsymmetrinen tdyttyminen on pidettivd mahdollisimman
pienend tehokkailla jérjestelyilld. Jos on valttamétontd tasata suuria kallistuskulmia,
on tdhin kdytettyjen laitteiden oltava mahdollisuuksien mukaan itsestdédn toimivia ja,
jos aluksessa on laitteita vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan, on niiden
sadtolaitteita joka tapauksessa voitava kédyttdd laipiokannen yldpuolelta. Uusissa B-,
C- ja D-luokan aluksissa kallistuskulma ei saa enimmilldén tdyttymisen jélkeen,
mutta ennen tasaamista, ylittdd 15:t4 astetta. Jos vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet
vaaditaan, ei kallistuman tasaamiseen kuluva aika saa olla pitempi kuin 15 minuuttia.
Tarvittavat ohjeet poikittaisjohtamislaitteiden kaytdstdi on annettava aluksen
paillikolle.
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Kun on kyse epdsymmetrisestid tdyttymisestd, aluksen vahingoittumisen jélkeisen
lopullisen tilan, sen jilkeen kun kallistuman tasaamistoimenpiteet on suoritettu, on
oltava seuraavan mukainen:

.1 symmetrisen tdyttymisen tapauksessa jiljelld olevan vaihtokeskuskorkeuden on
oltava positiivinen ja suuruudeltaan vidhintddn 50 millimetrid laskettuna
vakiouppoumamenetelmalla,

.2a jollei 6.2.b kohdassa toisin maaritd, epdsymmetrisen tayttymisen tapauksessa
ei kallistuskulma saa yhden osaston tdyttymilld olla suurempi kuin 7 astetta
B-luokan aluksille (uusille ja olemassa oleville) ja 12 astetta C- ja D-luokan
aluksille (uusille),

kahden vierekkdisen osaston samanaikaisessa tdyttymisessd olemassa oleville
ja uusille B-luokan aluksille voidaan sallia 12 asteen kallistuma silld
edellytykselld, ettd osastoimistekijd ei aluksen missddn tiyttyvéssd osassa ole
suurempi kuin 0,5,

.2b  olemassa olevien B-luokan muiden kuin ro-ro-matkustaja-alusten, jotka on
rakennettu ennen 29.pdivdd huhtikuuta 1990, osalta epdsymmetrisen
tdyttymisen tapauksessa ei kulma saa olla suurempi kuin 7 astetta; poikkeus-
tapauksissa hallinto voi kuitenkin sallia suuremman kallistuskulman
epasymmetrisen momentin takia, mutta missddn tapauksessa loppukallistus-
kulma ei saa ylittdd 15:t4 astetta,

.3 upporaja ei saa missddn tapauksessa painua vedenpinnan alle tdyttymédn
loppuvaiheessa. Jos on otaksuttavissa, ettd upporaja voi painua vedenpinnan
alle tdyttymén jossakin vilivaiheessa, voi lippuvaltion hallinto vaatia sellaisia
tutkimuksia ja jarjestelyjd, joita se pitdd vilttdmattomind aluksen
turvallisuuden kannalta.

Aluksen paillikolle on annettava ne tiedot, jotka ovat tarpeen vahingoittumattoman
aluksen vakavuuden pitdmiseksi kéyttoolosuhteissa riittdvin suurena kestdmédn
kriittisen vaurion. Aluksissa, joissa vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet ovat
tarpeen, on aluksen pdillikolle annettava tiedot niistd vakavuustiloista, joihin
kallistumalaskelmat perustuvat, ja kiinnitettivd hdnen huomiotaan siihen, ettd
aluksen vaurioituessa epidedullisemmissa olosuhteissa seurauksena voi olla liian suuri
kallistuma.

Edelld .7 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin, joiden avulla aluksen pééllikkoé kykenee
pitiméédn vahingoittumattoman aluksen vakavuuden riittdvdn suurena, on siséllyttava
tieto, joka osoittaa aluksen painopisteen suurimman sallitun korkeuden kolistd (KG)
tai vaihtoehtoisesti pienimmaén sallitun vaihtokeskuskorkeuden (GM), syviyksien tai
uppoumien vaihteluvdlille, joka on riittdvd kaikissa aluksen kéyttoon liittyvissd
olosuhteissa. Tiedon on osoitettava eri viippauksien vaikutus ottaen huomioon
toiminnalliset rajat.

Jokaisessa aluksessa on oltava selvdsti merkityt syvéysasteikot keulassa ja perdssa.
Siind tapauksessa, ettd syvdysmerkinndt eivit sijaitse paikassa, josta ne voidaan
helposti lukea, tai jos tietyn liikenteen toiminnalliset pakottavat syyt tekevit
syvdysmerkintdjen lukemisen vaikeaksi, aluksella on my0s oltava luotettava
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.10

A1

A2

8-1

syvayksen toteamisjarjestelmi, jonka avulla keulan ja perdn syvdykset voidaan
maarittaa.

Aluksen lastaamisen jidlkeen ja ennen ldht6d paillikon on maiéritettdvd aluksen
viippaus ja vakavuus sekd varmistettava ja kirjattava, ettd alus vastaa asiaa koskevien
sdantdjen vakavuusperusteita. Aluksen vakavuuden maéérittiminen on aina tehtdva
laskemalla. Téhin voidaan kayttdd elektronista lastaus- ja vakavuustietokonetta tai
samanarvoista menetelmaa.

Lippuvaltion hallinto ei saa myo6ntdd minkdanlaisia helpotuksia vahingoittuneen
aluksen vakavuusvaatimuksiin, ellei osoiteta, etti sellainen vahingoittumattoman
aluksen vaihtokeskuskorkeus, joka wvastaisi nditd vaatimuksia kaikissa kaytto-
olosuhteissa, on liian suuri aluksen aiotussa kaytdssa.

Vahingoittuneen aluksen vakavuusvaatimuksiin myonnetddn helpotuksia vain
poikkeustapauksissa ja silld edellytykselld, ettd lippuvaltion hallinnolle niytetdén
toteen, ettd aluksen mittasuhteet, jérjestelyt ja muut ominaisuudet ovat
vahingoittumisen jilkeisen vakavuuden kannalta parhaat mahdolliset, jotka voidaan
kiytinnossd ja kohtuudella hyviksyé erityisolosuhteissa.

Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

A

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten osalta on noudatettava
8 sddntdd viimeistddn pdivdnd, jona suoritetaan ensimmidinen madrdaikainen
katsastus jdljempénd esitetyn vaatimustenmukaisuuspdivin jalkeen A/AMax-arvon
mukaisesti, joka on médaritelty liitteessd, joka koskee laskentamenetelmdd vanhojen
ro-ro-matkustaja-alusten  selviytymisominaisuuksien  arvioimiseksi  kéyttden
yksinkertaista pddtoslauselmaan A.265 (VII) perustuvaa menetelmdd, jonka
meriturvallisuuskomitea kehitti viidennessadkymmenennessdyhdeksdannessa
istunnossaan kesdkuussa 1991 (MSC/Circ.574):

A/Amax-arvo: Vaatimustenmukaisuuspdivd:
alle 85 % 1. lokakuuta 1998
85 % tai enemmain, mutta alle 90 % 1. lokakuuta 2000
90 % tai enemmaén, mutta alle 95 % 1. lokakuuta 2002
95 % tai enemmaén, mutta alle 97,5 % 1. lokakuuta 2004
97,5 % tai enemman 1. lokakuuta 2005
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8-2

Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan
vihintian 400 henkiléa (R 8-2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Sen estdmattd, mitd I1-1/B/8 ja II-1/B/8-1 sddnndssd madritian:

A

uusien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa vihintddn 400 henkild, on
oltava II-1/B-8 sdédnndssi olevan .2.3 kohdan miirdysten mukaisia oletettaessa, etti
vaurio voi olla misséd kohdassa tahansa aluksen pituutta L, ja

olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa
vihintddn 400 henkiléd, on oltava .1 kohdan vaatimusten mukaisia viimeistdan
pdiviand, jona suoritetaan ensimmiinen médrdaikainen katsastus .2.1, .2.2 tai
.2.3 alakohdassa esitetyn vaatimustenmukaisuuspdivin jidlkeen, myohdisimmén
ajankohdan mukaisesti:

2.1  A/Amax-arvo: Vaatimustenmukaisuuspdivd:
alle 85 % 1. lokakuuta 1998
85 % tai enemman, mutta alle 90 % 1. lokakuuta 2000
90 % tai enemmain, mutta alle 95 % 1. lokakuuta 2002
95 % tai enemmaén, mutta alle 97,5 % 1. lokakuuta 2004
97,5 % tali enemméan 1. lokakuuta 2010

2.2 Kuljetettavien henkiléiden sallittu mddrd.:

1 500 tai enemmén 1. lokakuuta 2002
1 000 tai enemman, mutta alle 1 500 1. lokakuuta 2006
600 tai enemman, mutta alle 1 000 1. lokakuuta 2008
400 tai enemman, mutta alle 600 1. lokakuuta 2010

2.3 Aluksen ikd on yhtd suuri tai suurempi kuin 20 vuotta,

missd aluksen idlld tarkoitetaan aikaa, joka on laskettu pdivistd, jona koli
laskettiin, tai pdivdstd, jona alus oli vastaavassa rakennusvaiheessa, tai
pdivdstd, jona alus muutettiin ro-ro-matkustaja-alukseksi.
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8-3 Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille,
joilla kuljetetaan vihintiin 400 henkiloi

B, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN (MUUT KUIN RO-RO-
MATKUSTAJA-ALUKSET)

Sen estdméttd, mitéd 11-1/B/8 sddnndssd madritddn, on matkustaja-alusten (muiden kuin ro-ro-
matkustaja-alusten), joilla on oikeus kuljettaa yli 400 henkil64, oltava I1-1/B/8 sddnndn .2.3 ja
.2.6 kohdan vaatimusten mukaisia oletettaessa, ettd vaurio voi olla missd kohdassa tahansa
aluksen pituutta L.

9 Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Keulasoppi- tai torméyslaipio on asennettava ja sen on ulotuttava vesitiiviiné laipio-
kanteen saakka. Tdmaé laipio on sijoitettava niin, ettd sen etdisyys keulapystysuorasta
on vidhintddn viisi prosenttia aluksen pituudesta ja korkeintaan 3 metrid lisdttynd
viidelld prosentilla aluksen pituudesta.

2 Jos miké tahansa vesiviivan alapuolella oleva aluksen osa ulottuu keulapystysuoran
etupuolelle, kuten keulabulbi, on .l kohdassa madritellyt etdisyydet mitattava
pisteestd, joka on

.1 téllaisen ulokkeen puolivilissi tai
.2 1,5 prosenttia aluksen pituudesta keulapystysuoran etupuolella tai
.3 3 metrid keulapystysuorasta eteenpdin sen mitan mukaan, joka on lyhin.

3 Jos aluksessa on pitkd keulakoroke, on keulasoppi- tai tormdyslaipion jatkuttava
sddtiiviind seuraavaan laipiokannen yldpuolella olevaan tdyteen kanteen. Jatkeen
asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus, ettd keulaportti vaurioittaisi jatketta
vaurioituessaan tai irrotessaan.

4 Edelld .3 kohdassa tarkoitetun jatkeen ei tarvitse olla suoraan alapuolella olevan
laipion ylépuolella, jos kaikki jatkeen osat eivét sijaitse .1 kohdassa tai .2 kohdassa
médritetyn eturajan etupuolella.

Kuitenkin olemassa olevissa B-luokan aluksissa:

.1 joissa kalteva lastausramppi on osa laipiokannen yldpuolelle ulottuvan
tormayslaipion jatkeesta, se rampin osa, joka on ylempédnd kuin 2,3 metrid
laipiokannen yldpuolella, saa ulottua korkeintaan 1,0 metrid .1 ja .2 kohdassa
madritettyjen eturajojen etupuolelle,

.2 joissa nykyinen ramppi ei ole vaatimusten mukainen siten, ettd se voitaisiin
hyvéksya torméyslaipion jatkeeksi, ja joissa rampin sijainti estdd kyseisen
jatkeen sijoittamisen .l kohdassa tai .2 kohdassa maédéritettyjen rajojen
mukaisesti, jatke voi olla .1 kohdassa tai .2 kohdassa maiiritetyn takarajan
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takana tiettyjen rajojen sisdlld. Takarajan takana olevan rajan olisi oltava
riittdvd ainoastaan sen varmistamiseksi, ettd rampille jda tilaa. Tormiyslaipion
jatkeen on avauduttava eteenpdin, ja sen on oltava .3 kohdan vaatimusten
mukainen, ja jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus, ettd ramppi
vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.

Ramppeja, jotka eivdt ole edelldi mainittujen vaatimusten mukaisia, ei pidetd
tormdyslaipion jatkeena.

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

Olemassa olevien B-luokan alusten osalta on sovellettava .3 ja .4 kohdan vaatimuksia
X> alkaen pédivéstd <XI, jona suoritetaan ensimmdinen madrdaikaiskatsastus
> 1 X pdivan X> heindkuuta 1998 <Xl jilkeen.

10

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

Aluksessa on oltava perdsoppilaipio sekd laipiot, jotka erottavat koneistotilan sen
keula- ja perdpuolella olevista lasti- ja matkustajatiloista, ja ne on tehtivd
vesitiiviiksi laipiokanteen saakka. Perdsoppilaipio voi kuitenkin pééttyd laipiokannen
alapuolella, jollei aluksen turvallisuus osastoimisen suhteen siten heikkene.

Akselihylsit on joka tapauksessa sijoitettava vesitiiviisiin tiloihin. Tiivistysholkki on
sijoitettava vesitiiviiseen akselitunneliin tai muuhun akselihylsdosastosta erotettuun
vesitiiviiseen tilaan, jonka tilavuus on sellainen, ettd sen tiyttyminen tiivistysholkin
kautta tapahtuvasta vuodosta ei aiheuta upporajan painumista veden alle.

Kaksoispohjat (R12)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET SEKA UUDET ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN JA JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

1

Uusiin B-, C- ja D-luokan aluksiin, olemassa oleviin B-luokan aluksiin sekd uusiin
aluksiin, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joiden
pituus on véhintddn 24 metrid, on rakennettava kaksoispohja keulasoppilaipiosta
perdsoppilaipioon, jos timé on aluksen rakenteeseen ja asianmukaiseen toimintaan
ndhden kédytdnnollistd ja mahdollista.

.1 Aluksiin, joiden pituus on védhintddn 50 metrid mutta alle 61 metrid, on
rakennettava kaksoispohja véhintddn koneistotilasta keulasoppilaipioon tai niin
lahelle sitd kuin on kdytinndssa mahdollista.

.2 Aluksiin, joiden pituus on véhintddn 61 metrid mutta alle 76 metrid, on
rakennettava kaksoispohja véhintddn koneistotilan ulkopuolelle ja sen on
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ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin saakka tai niin lihelle niitd kuin on
kiytdnndssd mahdollista.

.3 Aluksiin, joiden pituus on vdhintddn 76 metrid, on rakennettava kaksoispohja
keskiosaan ja sen on ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin saakka tai niin
lahelle niitd kuin on kdytdnndssd mahdollista.

Jos kaksoispohja vaaditaan, sen on tdytettdvd korkeuden osalta hyviksytyn laitoksen
standardit ja sisdpohjan on ulotuttava aluksen kylkiin saakka niin, ettd se suojaa
pohjaa kuvun taipeeseen asti. Suojaus katsotaan riittdvédksi, jos kaksoispohjan
reunalevyn ulkosyrjdn ja kupulevyn leikkausviiva ei missddn kohdassa ole sen
vaakasuoran tason alapuolella, joka kulkee nollakaaren ja sen poikittaisen
diagonaaliviivan leikkauspisteen kautta, joka on vedetty 25 asteen kulmassa
perusviivaa vastaan pisteestd, jonka etdisyys aluksen keskiviivasta on puoli
mallileveytta.

Pienet kaivot, jotka on rakennettu kaksoispohjan lastisuojien yms. tyhjennystd
varten, eivét saa ulottua syvemmaélle kuin on vélttimatontd. Missddn tapauksessa
kaivon syvyys ei saa olla suurempi kuin kaksoispohjan korkeus keskiviivalla
viahennettynd 460 millimetrilld; kaivo ei myoskéédn saa ulottua .2 kohdassa mainitun
vaakasuoran tason alapuolelle. Ulkopohjaan saakka ulottuva kaivo sallitaan kuitenkin
akselitunnelin perdpédédssd. Lippuvaltion hallinto voi sallia muitakin kaivoja
(esimerkiksi voiteludljykaivoja padkoneiden alla), jos se katsoo, ettd ndma jarjestelyt
antavat yhtd hyvén suojan kuin timén sadnnon mukainen kaksoispohja.

Kaksoispohjaa ei tarvitse rakentaa kooltaan kohtalaisiin vesitiiviisiin osastoihin, joita
kdytetddn yksinomaan nesteiden kuljetukseen, jos aluksen turvallisuus pohja- tai
kylkivaurion sattuessa ei lippuvaltion hallinnon mielesti titen heikkene.

Sen estdméttd, mitd tdmdn 10 sddnndn .1 kohdassa maératddn, lippuvaltion hallinto
voi olla vaatimatta kaksoispohjaa sellaiseen aluksen osaan, joka on osastoitu
kayttamélld osastoimistekijdd, joka on korkeintaan 0,5, jos se katsoo, ettd kaksois-
pohjan rakentaminen aluksen tuohon osaan ei sovellu aluksen rakenteeseen eikéd sen
tarkoitettuun kéyttoon.

Osastoimislastiviivojen méiriiminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Vaaditun osastoimistiheyden siilyttdmiseksi alukselle on méaarittidva ja sen kylkiin
on merkittdva hyvéiksyttyd osastoimissyvaystd vastaava lastiviiva. Alukselle, jossa on
vaihtoehtoisesti joko matkustajien tai lastin kuljetukseen soveltuvat erityiset tilat,
voidaan, jos aluksen omistaja niin haluaa, edellisen lisdksi méérétd ja merkitd yksi tai
useampia osastoimislastiviivoja vastaamaan niitd osastoimissyviyksid, jotka
lippuvaltion hallinto voi hyvéksya tdllaista vaihtoehtoista kdyttod varten.

Maiirdtyt ja merkityt osastoimislastiviivat on mainittava matkustaja-aluksen
turvallisuuskirjassa sekd ilmoitettava merkinnilld C.1, jos osastoimislastiviivoja on
vain yksi.
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Jos osastoimislastiviivoja on enemmén kuin yksi, vaihtoehtoiseen kayttoon
tarkoitetut osastoimislastiviivat on ilmoitettava merkinnalla C.2, C.3, C.4, jnel.

Jokaista téllaista lastiviivaa vastaava varalaita on mitattava samassa kohdassa ja
samasta  kansiviivasta kuin voimassa olevan Kansainvilisen lastiviiva-
yleissopimuksen mukaisesti madrétyt varalaidat.

Jokaista hyvéksyttyd osastoimislastiviivaa vastaava varalaita ja ne kdyttdolosuhteet,
joita varten tdmai varalaita on hyviksytty, on selvdsti mainittava matkustaja-aluksen
turvallisuuskirjassa.

Missddn tapauksessa ei osastoimislastiviivan merkkid saa asettaa sen ylimmén
suolaisen veden lastiviivan yldpuolelle, joka on méiéritty aluksen lujuuden tai
voimassa olevan Kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen perusteella.

Siitd riippumatta missd kohdassa osastoimislastiviivojen merkit ovat, alusta ei
missddn tapauksessa saa lastata niin syvélle, etti voimassa olevan Kansainvélisen
lastiviivayleissopimuksen mukaisesti kyseistd vuodenaikaa ja aluetta varten
madritelty lastiviivamerkki joutuu vedenpinnan alle.

Alusta ei saa missddn tapauksessa lastata niin syville, ettd kyseistd matkaa ja kiyttod
vastaavan osastoimislastiviivan merkki joutuu vedenpinnan alle.

Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmaéinen koestus (R 14)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

2.1

2.2

Jokainen poikittainen tai pitkittdinen vesitiivis osastoimislaipio on rakennettava siten,
ettd se kykenee kestdmidn riittdvalld varmuudella suurimman vesipatsaan paineen,
joka siithen voi kohdistua aluksen vahingoittumistapauksessa, mutta véhintddn
upporajan korkeuteen asti ulottuvan vesipatsaan paineen. Niiden laipioiden
rakenteen on oltava hyviksytyn laitoksen standardien mukainen.

Laipioissa olevien askelmien ja syvennysten on oltava vesitiiviit ja yhtd lujat kuin
niihin liittyvét laipiot.

Jos kaaria tai palkkeja kulkee vesitiiviin kannen tai laipion lépi, kyseinen kansi tai
laipio on tehtévi rakenteeltaan vesitiiviiksi kdyttimattd puuta tai sementtid.

Péadosastojen koestaminen tiyttimélld ne vedelld ei ole pakollista. Jos koestusta
vedelld tdyttdmadlla ei suoriteta, on suoritettava koestus vesisuihkulla, jos tdmi
kdytdnnossd on mahdollista. Tdméd koestus on suoritettava mahdollisimman
myoOhdisessd rakennusvaiheessa. Jos koestus vesisuihkulla ei ole kdytdnnossd
mahdollista koneistolle, sdhkolaitteiden eristeille tai varusteille mahdollisesti
aiheutuvien vaurioiden vuoksi, se voidaan korvata hitsaussaumojen huolellisella
silmdmadrdiselld tarkastuksella, jonka tueksi voidaan tarvittaessa suorittaa

Osastoimislastiviivamerkinndissd voidaan kirjaimen C jdlkeiset arabialaiset numerot korvata
roomalaisilla numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo tarpeelliseksi erottaa merkinnét
kansainvilisistd osastoimislastiviivamerkinndista.

54

F



o

13

esimerkiksi tunkeumaviritarkastus, ultraddnenvuotokoestus tai samanarvoinen
koestus. Vesitiiviiden laipioiden yksityiskohtainen tarkastus on suoritettava joka
tapauksessa.

Keulasoppi, kaksoispohjat (mukaan lukien tunnelikdlit) ja sisdlaidoitukset on
koestettava .1 kohdan vaatimuksia vastaavan vesipatsaan paineella.

Séilidt, jotka on tarkoitettu nesteiden séilytykseen ja jotka muodostavat osan aluksen
osastoimisesta, on tiiviyden toteamiseksi koestettava vesipatsaan paineella, jonka
korkeus vastaa ylimpddn osastoimislastiviivaan ulottuvaa vesipatsasta tai
vesipatsasta, joka vastaa kahta kolmannesta kolin ja upporajan vilisestd korkeudesta
sdilididen kohdalla, kayttdmilld niistd suurempaa, kuitenkin niin, ettd
koestuspainekorkeus ei missdin tapauksessa saa olla pienempi kuin 0,9 metrié sdilion
kannen yldpuolella; jos vedelld koestus on mahdoton toteuttaa, voidaan hyviksya
ilmanvuotokoestus, jossa siilidihin kohdistetaan korkeintaan 0,14 baarin ilmanpaine.

Edell4 .4 ja .5 kohdassa mainittujen koestusten tarkoitus on saada varmuus siité, etti
osastoimisen rakenteelliset osat ovat vesitiiviit, eikd niitd voida pitdd koestuksina
jonkin osaston soveltuvuudesta polttodljyn sdilytykseen tai muihin erityisiin
tarkoituksiin, jota varten voidaan vaatia tiukempi koestus, riippuen siitd korkeudesta,
johon neste voi nousta sdilidssa tai sithen liittyvissd putkissa.

Aukot vesitiiviissa laipioissa (R 15)

UUDET B-, C-, ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

Vesitiiviissd laipiossa olevien aukkojen lukuméiird on rajoitettava niin pieneksi kuin
se aluksen rakenteeseen ja tarkoitettuun kéyttoon ndhden on mahdollista; ndissd
aukoissa on oltava kunnolliset sulkemislaitteet.

Jos putkia, valumaputkia, sdhkdjohtoja jne. johdetaan vesitiiviiden osastoimis-
laipioiden lépi, laipioiden vesitiiviys on varmistettava sopivin keinoin.

Putkistoon kuulumattomia venttiilejd ei sallita vesitiiviissd osastoimislaipioissa.

Lyijyd tai kuumuutta kestimétontd muuta ainetta ei saa kdyttdd vesitiiviiden
osastoimislaipioiden ldpi kulkevissa putkistoissa, jos téllaisten putkistojen
vahingoittuminen tulipalon sattuessa saattaisi heikentda laipioiden vesitiiviytta.

Ovi-, kulku- tai muita padsyaukkoja ei sallita:
.1 térmdiyslaipioissa upporajan alapuolella

.2 vesitiiviissd poikittaislaipioissa, jotka erottavat lastitilan sen viereisestéd
lastitilasta lukuun ottamatta .10.1 kohdassa ja 14 sddnndssd mainittuja
tapauksia.

Jaljempédnd .3.3 kohdassa mainituin poikkeuksin voidaan tormayslaipion ldpi
upporajan alapuolella johtaa korkeintaan yksi putki keulasoppisdiliossd olevia
nesteitd varten, jos putkessa on sulkuventtiili, jota voidaan késitelld laipiokannen
yldpuolelta ja jonka pesd on kiinnitetty tormdyslaipioon keulasopen sisdpuolelle.
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3.3

5.1

5.2

Tdmidn venttiilin kiinnittdminen torméyslaipion perdpuolelle voidaan kuitenkin
hyviksyd, jos venttiili on helposti saavutettavissa kaikissa aluksen kéyttoolosuhteissa
eikd sen sijaintipaikka ole lastitila.

Jos keulasoppi on jaettu kahden erilaisen nesteen siilyttdmistd varten, voidaan
tormdyslaipion 14pi upporajan alapuolella johtaa kaksi putkea, joista kummankin on
oltava asennettu .3.1 kohdassa edellytetylld tavalla, kuitenkin ainoastaan, jos muuta
vaihtoehtoa ei kdytdnndssé ole toisen putken asentamiselle ja jos keulasopen lisdtyn
osastoimisen huomioon ottaen aluksen turvallisuus siilyy.

Tiloissa, joihin on sijoitettu aluksen kuljetuksessa tarvittava pdd- ja apukoneisto
kattiloineen, jokaiseen poikittaiseen pdilaipioon saa tehdd korkeintaan yhden oven,
lukuun ottamatta akselitunnelien ovia. Jos aluksessa on kaksi tai useampia
potkuriakseleita, akselitunnelien vélilld on oltava suora kdytidviyhteys. Koneistotilan
ja akselitunnelitilojen vélilld saa olla vain yksi ovi aluksissa, joissa on kaksi
potkuriakselia ja vain kaksi ovea, jos potkuriakseleita on enemméin kuin kaksi.
Kaikkien ndiden ovien on oltava liukuovia, ja ne on sijoitettava niin, ettd niiden
kynnykset ovat mahdollisimman korkealla. Késikdyttoinen koneisto, jolla nditd ovia
litkutellaan laipiokannen yldpuolelta, on sijoitettava koneistoja siséltdvien tilojen
ulkopuolelle.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- ja D-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien on oltava liukuovia, saranaovia tai muita vastaavantyyppisid ovia.
Levyovia, jotka kiinnitetdén vain pulteilla, ja ovia, jotka sulkeutuvat pudottamalla tai
putoavan painon vaikutuksesta, ei sallita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien, lukuun ottamatta .10.1 kohdan tai 14 sddnnén maéérdysten
mukaisia ovia, on oltava .7 kohdan vaatimusten mukaisia konekayttdisid liukuovia,
jotka pystytddn sulkemaan samanaikaisesti komentosillan ohjauspoydisté siten, ettd
sithen menee korkeintaan 60 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- ja D-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Liukuovet voivat olla:
—  joko pelkéstiin késikéyttoisid tai
— sekd kone- ettd kasikayttoisid.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Aluksissa, joissa vesitiiviiden ovien lukuméérad on korkeintaan kaksi, ja kyseiset ovet
on sijoitettu koneistotilaan tai téllaista tilaa rajaaviin laipioihin, lippuvaltion hallinto
voi sallia, ettd kyseiset kaksi ovea ovat ainoastaan kasikdyttoisid. Jos on asennettu
kasikdyttoisid liukuovia, kyseiset ovet on suljettava ennen kuin alus irtautuu laiturista
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lahtiessddn matkalle, jolla se kuljettaa matkustajia, ja ovien on oltava suljettuina
matkan ajan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

5.3 Sekd kone- ettd késikayttoisilld vesitiiviiden ovien liikuttamislaitteilla on kyettava
sulkemaan ovi aluksen ollessa kallistuneena 15 astetta kummalle puolelle tahansa
riippumatta siitd, onko ovi konekiyttdinen vai ei. On myds otettava huomioon
voimat, jotka voivat vaikuttaa ovien jommallakummalla puolella, kun vesi virtaa
aukon ldpi staattisella putouskorkeudella, joka vastaa vahintddn 1 metrin veden
korkeutta oven keskiviivan kohdalla kynnyksen yldpuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

5.4 Vesitiiviin oven ohjaimet, mukaan lukien hydraulijohtimet ja sdhkokaapelit, on
pidettdvd mahdollisimman ldhella sitd laipiota, johon ovet on asennettu, jotta niiden
todennékoisyys vaurioitua missd tahansa aluksen kédrsimissd vauriossa on
mahdollisimman pieni. Vesitiiviit ovet ja niiden ohjaimet on sijoitettava niin, ettd jos
alus vaurioituu aluksen viidesosan leveydeltd, kun kyseinen etdisyys mitataan
oikeissa kulmissa keskiviivaan ndhden ylimmin osastoimislastiviivan tasolla,
vaurioituneen osan ulkopuolella olevien vesitiiviiden ovien toiminta ei hiiriinny.

5.5 Kaikki kone- ja késikéyttoiset vesitiiviit liukuovet on varustettava osoittimilla, jotka
ndyttavit kaikissa kaukosédatdasemissa sen, ovatko ovet auki tai kiinni. Kaukosdato-
asemia saa olla ainoastaan komentosillalla .7.1.5 kohdan vaatimuksen mukaisesti ja
paikassa, jossa .7.1.4 kohdan mukaisesti vaaditaan laipiokannen yldpuolista
kasikayttoa.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- JA D-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

5.6 Sellaiset vesitiiviit ovet, jotka eivét ole .5.1-.5.5 kohdan mukaisia, on suljettava
ennen matkan alkua ja pidettdvd suljettuina merelld oltaessa; kyseisten ovien
avaamisesta satamassa ja sulkemisesta ennen aluksen 14ht0d satamasta on tehtdva
merkinté laivapaivikirjaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

6.1 Kasikayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan liikkuvia.
Liikuttamiskoneistoa on voitava kdyttda itse oven luona sen kummaltakin puolelta ja
helppopddsyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on toimittava
tdydellisella kammen kiertoliikkeelld tai jollain muulla hyvidksytylld koneiston
likkkeelld, joka on yhtd takuuvarma. Ovea késikoneistolla suljettaessa aika, joka
kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen aluksen ollessa suorassa, saa olla
korkeintaan 90 sekuntia.
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OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

6.2

UUDET

Konekéyttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan liikkkuvia. Jos ovi
on koneellisesti litkuteltavissa ohjauskeskuksesta, koneisto on tehtivi sellaiseksi,
ettd ovea voidaan litkuttaa koneellisesti myds sen molemmilta puolilta. Laipion
kummallekin puolelle on varattava oven koneellisen sulkemislaitteen yhteyteen
paikalliset ohjausvivut, jotka on sijoitettava siten, ettd ovesta kulkevat henkilot
voivat pitdd molemmat ohjausvivut auki-asennossa, eivitkd voi kdynnistdd
vahingossa  sulkemiskoneistoa. Konekayttoiset liukuovet on  varustettava
kasikayttoiselld koneistolla, jota voidaan kéyttdd itse oven luona sen kummaltakin
puolelta sekd helppopédsyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on
toimittava tiydelliselldi kammen kiertoliikkeelld tai jollakin muulla hyviksytylld
koneiston liikkeelld, joka on yhti takuuvarma. Ainimerkkilaittein on annettava
varoitus siitd, ettd ovi on alkanut sulkeutua, ja ddnimerkin on soitava, kunnes ovi on
tdysin sulkeutunut. Lisdksi alueilla, joissa on kova ympirdivd melu, edellytetdin
danimerkin tdydentdmisti oven luona vilkkuvalla merkkivalolla.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON

VAHINTAAN 24 METRIA:

7.1

Jokaisen konekéyttdisen vesitiiviin liukuoven:
.1 on liikuttava pysty- tai vaakasuunnassa,

.2 on .11 kohdan mukaisesti oltava yleensd sisdleveydeltddan korkeintaan
1,2 metrid. Lippuvaltion hallinto voi sallia titd suuremmat ovet vain siihen
leveyteen saakka, joka katsotaan tarpeelliseksi aluksen tehokkaan toiminnan
kannalta silld edellytykselld, ettd muut turvatoimet, mukaan lukien seuraavat,
otetaan huomioon:

2.1 erityistd huomiota kiinnitetddn oven vahvuuteen ja sen sulkemislaitteisiin
vuotojen estdmiseksi,

.2.2 oven on sijaittava vaurioalueen B/5 ulkopuolella,

2.3 ovi on pidettdvd suljettuna aluksen ollessa merelld, lukuun ottamatta
rajoitettuja ajanjaksoja, jotka lippuvaltion hallinto katsoo ehdottoman
tarpeellisiksi,

.3 on oltava varustettu laitteilla, jotka tarvitaan oven avaamiseksi ja sulkemiseksi
kayttden sdhkdvoimaa, hydraulitkkaa tai muuta voimanldhdettd, jonka
lippuvaltion hallinto voi hyvéksyé,

4 on oltava varustettu erilliselld kdsikdyttomekanismilla. Ovi on voitava avata ja
sulkea kdsin oven luota kummaltakin puolelta, minkd lisédksi se on voitava
sulkea helppopddsyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on
toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeelld tai jollakin muulla yhtéd
turvallisella liikkeelld, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksyé. Kiertdmisen
tai muun liikkeen suunta on oltava selvésti merkitty kaikissa kayttdasennoissa.
Aika, joka kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen kisikoneistoa kéytettdessé, saa
olla korkeintaan 90 sekuntia aluksen ollessa suorassa,
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1.2

1.3

on oltava varustettu ohjaimilla oven avaamiseksi ja sulkemiseksi koneellisesti
oven kummaltakin puolelta sekd oven sulkemiseksi koneellisesti komentosillan
ohjauspdydasta,

on oltava varustettu &inimerkilld, joka erottuu alueen kaikista muista
ddnimerkeistd, ja soi aina, kun ovi suljetaan koneellisesti kaukoséétolaitteella,
ja jonka on soitava vdhintddn 5 sekuntia ja korkeintaan 10 sekuntia, ennen kuin
ovi alkaa liikkua, ja jonka soimisen on jatkuttava, kunnes ovi on tdysin
sulkeutunut. Jos on kyse muualta tapahtuvasta kasikdytostd, riittdd, kun
adnimerkki soi vain oven liikkuessa. Liséksi matkustajille varatuilla alueilla ja
alueilla, joissa on kova ympiardivd melu, lippuvaltion hallinto voi vaatia
ddnimerkin tdydentdmistd oven luona vilkkuvalla merkkivalolla, ja

on sulkeuduttava suunnilleen yhtd nopeasti voimanldhdettd kéytettdessa.
Sulkeutumisaika hetkestd, jolloin ovi alkaa liikkua, hetkeen, jolloin se on
tdysin kiinni, ei missddn tapauksessa saa olla alle 20 sekuntia eikd
yli 40 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

Konekiyttdisten vesitiiviiden liukuovien tarvitsema sdhkdvoima on toimitettava
varakytkintaulusta joko suoraan tai erillisen, laipiokannen yldpuolella sijaitsevan
jakotaulun kautta; niihin liittyvien ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiirien syotén on
tapahduttava varakytkintaulusta joko suoraan tai erillisen, laipiokannen ylidpuolella
sijaitsevan jakotaulun kautta, ja niille on kyettdvéd johtamaan automaattisesti voimaa
véliaikaisesta sdhkdenergian hitéléhteestd, jos joko sdhkoenergian pddldhteesséd tai
hitildhteessa on héirid.

Konekéyttdisissd vesitiiviissd liukuovissa on oltava joko:

1

keskitetty hydraulinen jérjestelmai ja kaksi riippumatonta voimanldhdetti, joista
kummassakin on moottori ja pumppu, jotka pystyvit sulkemaan kaikki ovet
samanaikaisesti. Lisdksi koko jérjestelmii varten on oltava paineakkuja, joiden
teho riittdd kayttdmddn kaikkia ovia védhintddn kolme kertaa — sulkemaan,
avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa. Tama
toimintojakso on voitava toteuttaa, kun akku on pumpun kytkentdpaineessa.
Kéytettdvdan nesteen valinnassa on otettava huomioon ldmpdétila, jossa
jérjestelmd todennidkoisesti joutuu toimimaan kdyton aikana. Voimank&ytto-
jarjestelmd on suunniteltava minimoimaan se mahdollisuus, ettd hydrauliikka-
putkiston yksittdinen vaurio vaikuttaisi haitallisesti useamman kuin yhden oven
toimintaan. Hydraulinen jdrjestelmd on varustettava laitteella, joka halyttaa
konekayttojarjestelmin hydraulinesteen vdhenemisestd, ja kaasun alipaineen
halytyslaitteella tai muulla tehokkaalla keinolla, jolla valvotaan paineakkuihin
varastoidun energian havidmistd. Niiden hélytyslaitteiden on oltava
ddnimerkkejd ja merkkivaloja, ja niiden on sijaittava komentosillan
ohjauspdydassi, tai

riippumaton hydraulinen jarjestelmd kullekin ovelle siten, ettd kussakin
voimanldhteessd on moottori ja pumppu, jotka pystyvdt avaamaan ja
sulkemaan oven. Lisdksi on oltava paineakku, jonka teho riittdd kéyttdméaan
ovea vihintddn kolme kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen
vastakkaisessa kallistumassa. Tdmé toimintojakso on voitava toteuttaa, kun
akku on pumpun kytkentdpaineessa. Kéytettdivin nesteen valinnassa on
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1.4

UUDET

otettava huomioon ldmpdtila, jossa jarjestelmd todenndkdisesti joutuu
toimimaan kdyton aikana. Komentosillan ohjauspdydédssd on oltava kaasun
alipaineen ryhmihélytin tai muu tehokas keino, jolla valvotaan paineakkuihin
varastoidun energian hdvidmistd. Jokaisessa paikallisessa kéyttdasennossa on
liséksi oltava varastoidun energian hdvidmisestd ilmoittava ilmaisin, tai

.3 riippumaton sdhkojirjestelmé ja moottori kullekin ovelle siten, ettd kussakin
voimanlihteessd on moottori, joka pystyy avaamaan ja sulkemaan oven.
Voimanldhteeseen on voitava automaattisesti johtaa voimaa viliaikaisesta
sahkOenergian héitilahteestd, jos joko sdhkdenergian pddldhteessd tai
hétildhteessd on héirid, ja tehon on riitettdvd kayttiméddn ovea vdhintddn kolme
kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa
kallistumassa.

Edelld .7.3.1, .7.3.2 ja .7.3.3 kohdassa eriteltyjen jarjestelmien osalta on annettava
seuraava maarays:

Konekayttoisissd vesitiiviissd liukuovissa tarvittavat energiajirjestelmét on pidettiava
erillddn kaikista muista energiajirjestelmistd. Yksittdinen hiirié sdhkoisissd tai
hydraulisissa konekéyttdisissd jérjestelmissd, hydraulista kdynnistinlaitetta lukuun
ottamatta, ei saa estdd yhdenkddn oven kasikdyttoistd toimintaa.

Laipion kummallekin puolelle on varattava vihintddn 1,6 metrin korkeuteen lattiasta
ohjausvivut, joiden on oltava niin sijoitetut, ettd ovesta kulkevat henkil6t voivat pitda
molemmat ohjausvivut auki-asennossa, eivitkd voi vahingossa panna sulkemis-
koneistoa kdyntiin. Vipujen liikesuuntien ovea avattaessa ja suljettaessa on oltava
oven liikkkeen suuntaisia ja ne on merkittdvd selvésti. Asuntotilojen vesitiiviiden
ovien hydrauliset ohjausvivut on siind tapauksessa, ettd oven sulkemisliikkeen
kdynnistdmiseen tarvitaan vain yksi toiminto, sijoitettava siten, ettd lapset eivdt voi
niitd kayttdd, esimerkiksi sellaisten peiliovien taakse, joiden salvat on sijoitettu
vahintddn 170 senttimetrin korkeudelle kannen tasosta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET JA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Ovien molemmilla puolilla on oltava ohjetaulu, jossa kerrotaan, miten ovi toimii.
Jokaisen oven kummallakin puolella on my6s oltava kirjallinen tai kuvallinen
varoitustaulu, jossa varoitetaan vaarasta, joka aiheutuu, jos oviaukkoon jd4 oven
sulkeutumisen kdynnistyttyd. Ndmi taulut on tehtdvd kestdvistd aineesta ja ne on
kiinnitettdva lujasti. Ohjetaulun tekstissi tai varoitustaulussa on ilmoitettava kyseisen
oven sulkeutumisaika.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON

VAHINTAAN 24 METRIA:

1.5

1.6

Vesitiiviiden ovien sdhkolaitteet ja komponentit on sijoitettava laipiokannen
yldpuolelle ja vaarallisten alueiden ja tilojen ulkopuolelle, jos se on mahdollista.

Sdhkolaitekotelot, jotka on valttdmitontd sijoittaa laipiokannen alapuolelle, on
asianmukaisesti suojattava veden tunkeutumiselta.
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.7

7.8

8.1

8.2

8.3

Sahkovoima-, ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiirit on suojattava vioilta siten, ettd vika
yhdessd ovipiirissd ei aiheuta vikaa missdin muussa ovipiirissd. Oikosulut ja muut
viat oven hilytys- tai osoitinpiireissd eivét saa johtaa kyseisen oven konekdyttdisen
toiminnon menettdmiseen. Jérjestelyjen on oltava sellaisia, ettd vesivuoto laipio-
kannen alapuolisiin sdhkovarusteisiin ei aiheuta oven avautumista.

Yksittdinen sdhkovika konekdyttdisen vesitiiviin liukuoven konekdytto- tai
ohjausjirjestelmissd ei saa johtaa suljetun oven avautumiseen. Virransyoton
saatavuutta on tarkkailtava jatkuvasti virtapiirin kohdassa, joka on mahdollisimman
lahelld jokaista .7.3 kohdassa edellytettyd moottoria. Jokaisen tdllaisen voiman-
lihteen menetyksen pitéisi laukaista d4nimerkki- ja merkkivalohilytys komentosillan
ohjauspdydassa.

Komentosillan ohjauspdydésséd on oltava pddohjauskytkin kahta ohjaustapaa varten:
"paikallisohjaus’, joka sallii kaikkien ovien paikallisen avaamisen ja sulkemisen
kiyton jilkeen ilman automaattista sulkeutumista, ja ’ovet kiinni’ -ohjaustapa, joka
sulkee automaattisesti kaikki avoinna olevat ovet. ’Ovet kiinni’ -ohjaustapa sallii
oven paikallisen avaamisen, ja se sulkee oven automaattisesti heti, kun paikallinen
ohjausmekanismi on vapautettu. Pddohjauskytkimen on tavallisesti oltava paikallis-
ohjausasennossa. ’Ovet kiinni’ -ohjaustapaa on kéytettivd vain hététilanteissa ja
koekdytossa.

Komentosillan ohjauspdydédssd on oltava jokaisen oven sijainnin osoittava
diagrammi, jossa merkkivaloilla osoitetaan jokaisen oven osalta, onko se auki vai
kiinni. Punainen valo osoittaa, ettd ovi on tiysin auki, ja vihred valo osoittaa, ettid ovi
on tdysin kiinni. Silloin, kun ovi suljetaan kaukosditolaitteella, on oven
sulkeutuminen osoitettava vilkkuvalla punaisella valolla. Osoittimiin tarvittavan
virtapiirin on oltava ohjauspiiristé riippumaton jokaisessa ovessa.

Minkddn oven avaaminen kaukosditolaitteella keskusvalvonta-asemasta ei saa olla
mahdollista.

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

9.1

9.2

9.3

Kaikki vesitiiviit ovet on merelld oltaessa pidettdvd suljettuina, mutta ne voidaan
avata merelld oltaessa .9.2 ja .9.3 kohdassa maidiritellyistd syistd. Vesitiiviit ovet,
joiden leveys on .11 kohdan nojalla suurempi kuin 1,2 metrid, saa avata ainoastaan
kyseisessd kohdassa eritellyissd olosuhteissa. Kaikkien ovien, jotka avataan timén
kohdan mukaisesti, on oltava valmiina vélittomaésti suljettaviksi.

Vesitiivis ovi voidaan avata merelld oltaessa matkustajien ja laivavden kulkemisen
vuoksi tai, jos se on vilttdmdtontd, oven vélittomédssd ldheisyydessd suoritettavan
tyon vuoksi. Ovi on suljettava vilittomaisti sen jélkeen, kun siitd on kuljettu, tai kun
ty0, jota varten ovi on auki, on péitetty.

Tiettyjen vesitiiviiden ovien sallitaan olevan avoimina merelld oltaessa ainoastaan,
jos sitd pidetddn ehdottoman véalttimattoménd; toisin sanoen sitd, ettd ovi on auki,
pidetddn olennaisen tirkednd aluksen koneiston turvalliselle ja tehokkaalle
toiminnalle tai sille, ettd matkustajat padsevit kulkemaan tavallisissa olosuhteissa
rajoittamatta koko matkustajille varatulla alueella. Lippuvaltion hallinto péattaa
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kyseisestd asiasta harkittuaan tarkoin sen vaikutuksia aluksen toimintaan ja
selviytymiskykyyn. Téllainen vesitiivis ovi, jonka sallitaan olevan auki, on
osoitettava selkedsti aluksen vakavuustiedoissa, ja sen on aina oltava valmiina
vilittdmadsti suljettavaksi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10.1

.10.2

A1

14

Rakenteeltaan hyvéksyttyjd vesitiiviitd ovia voidaan asentaa vesitiiviisiin laipioihin,
jotka erottavat toisistaan vilikannen lastitiloja, jos lippuvaltion hallinto katsoo, etti
tallaiset ovet ovat olennaisen tdrkeitd. Ndméd ovet saavat olla sarana-, rulla- tai
liukuovia, mutta ne eivdt saa olla kauko-ohjattuja. Ne on sijoitettava
mahdollisimman korkealle ja niin kauas aluksen sivulaidoituksesta kuin mahdollista,
mutta missdin tapauksessa ei sivua ldhinnéd olevan pystysuoran ovenpielen etdisyys
laidoituksesta saa olla pienempi kuin viidennes aluksen leveydestd; kyseinen etdisyys
on mitattava kohtisuoraan aluksen keskiviivaa vastaan ylimman osastoimislastiviivan
tasossa.

Néamai ovet on suljettava ennen matkan alkua ja pidettdva suljettuina merelld oltaessa;
kyseisten ovien avaamisen ajankohdasta satamassa ja sulkemisen ajankohdasta ennen
aluksen 14ht0d satamasta on tehtdvd merkintd laivapidivékirjaan. Jos téllaisen oven
luokse voi péddstd matkan aikana, on ovi varustettava laitteella, joka estdd oven
luvattoman avaamisen. Jos tdllaisten ovien asentamista suunnitellaan, lippuvaltion
hallinnon on erityisesti harkittava niiden lukumaéaria ja jarjestelya.

Laipioissa ei sallita irrotettavia levyjd muualla kuin koneistotiloissa. Néiden levyjen
on aina oltava paikoillaan ennen kuin alus ldhtee satamasta, eikd niitd saa poistaa
paikoiltaan merelld oltaessa, ellei se ole ehdottoman vilttimitontd, ja silloinkin
pdéllikon harkinnan mukaisesti. Lippuvaltion hallinto voi sallia jokaisessa
poikittaisessa pailaipiossa ainoastaan yhden .7.1.2. kohdassa mééritettyd liukuovea
suuremman konekéyttdisen vesitiiviin liukuoven korvaamisen kyseisillé irrotettavilla
levyilld silld edellytykselld, ettd kyseiset ovet suljetaan ennen kuin alus ldhtee
satamasta ja ettd niitd ei avata merelld oltaessa, ellei se ole ehdottoman valttamatonta
ja silloinkin pééllikon harkinnan mukaisesti. Kyseisten ovien ei tarvitse tdyttdd
.7.1.4 kohdan 90 sekunnin aikavaatimusta, joka kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen
késikoneistoa kaytettdessd. Kyseisten ovien avaamisesta ja sulkemisesta aluksen
ollessa merella tai satamassa on tehtdvd merkinté laivapdivakirjaan.

Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkilostod kuljettavat alukset (R 16)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Tatd sddntdd sovelletaan matkustaja-aluksiin, jotka on suunniteltu tai muutettu
kuljettamaan kuljetusajoneuvoja ja niiden henkildstoa.

Jos téllaisessa aluksessa matkustajien kokonaislukumééra, mukaan luettuna kuljetus-
ajoneuvojen henkildsto, ei ole suurempi kuin N =12 + A/25, missd A = niiden tilojen
kokonaiskansipinta-ala (nelidmetreind), jotka ovat kdytettidvissa kuljetusajoneuvojen
kuljetukseen, ja missd vapaa korkeus ahtauspaikalla ja téllaisten tilojen sisddnpadsyn
kohdalla on véhintddn 4 metrid, sovelletaan 13 sddnndn .10 kohdan maéadrayksid
vesitiiviistd ovista lukuun ottamatta sitd, ettd ovet voidaan lastitiloja osastoivissa
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15

vesitiiviissd laipioissa sijoittaa mille tasolle tahansa. Lisdksi vaaditaan, ettd
komentosillalla on osoittimet, jotka automaattisesti ndyttavat, milloin kukin ovi on
kiinni ja kaikki ovien kiinnityslaitteet varmistettu.

Sovellettaessa tdmdn luvun méédrdayksid téllaiseen alukseen on N se suurin
matkustajalukumaird, joka voidaan vahvistaa alukselle tdimén sd&nnon mukaisesti.

Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

4.1

Aluksen ulkolaidoituksessa olevien aukkojen lukumiéré on rajoitettava niin pieneksi
kuin se aluksen rakenteeseen ja tarkoitettuun kdytt6on ndhden on mahdollista.

Kaikkien ulkolaidoituksessa olevien aukkojen sulkemislaitteiden rakenteen ja
tehokkuuden on vastattava niiden aiottua tarkoitusta ja sijoituspaikkaa.

Jollei voimassa olevan Kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen méérdayksistd muuta
johdu, valoventtiilejd ei saa sijoittaa siten, ettd niiden alareuna on alempana kuin
laipiokannen ulkoreunan kanssa yhdensuuntainen viiva, jonka alin kohta
on 2,5 prosenttia aluksen leveydestd tai 500 millimetrid ylimmén osastoimis-
lastiviivan ylipuolella, sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kaikkien valoventtiilien, joiden alareunat ovat upporajan alapuolella, on oltava
rakenteeltaan sellaisia, etti niitd ei voi avata ilman aluksen pééllikon suostumusta.

Jos wvilikannella jonkin .2.3 kohdassa mainitun valoventtiilin alareuna aluksen
lahtiessd satamasta on sen viivan alapuolella, joka laipiokannen ulkoreunan kanssa
yhdensuuntaisena on alimmassa kohdassaan 1,4 metrid lisdttynd 2,5 prosentilla
aluksen leveydestd vedenpinnan yldpuolella, on kaikki timéin vélikannen
valoventtiilit suljettava vesitiiviisti ja lukittava ennen kuin alus ldhtee satamasta, eika
niitd saa avata ennen aluksen saapumista seuraavaan satamaan. Tétd kohtaa
sovellettaessa voidaan tehdd tavanmukainen suolattoman veden véhennys.

Valoventtiilit ja niiden sokkoluukut, joiden luo matkan aikana ei pédse, on suljettava
ja varmistettava ennen kuin alus ldhtee satamasta.

Ulkolaidoituksessa olevien valumisaukkojen, viemdri- ja muiden samanlaisten
aukkojen lukuméird on pidettivd mahdollisimman pienend joko yhdistimélla
kuhunkin poistojohtoon mahdollisimman monta viemiri- tai muuta putkea tai
jollakin muulla sopivalla tavalla.

Kaikki ulkolaidoituksessa olevat tulo- ja poistojohdot on varustettava tehokkailla
laitteilla, joihin on helppo péaésté kasiksi ja joilla voidaan estdd veden padsy alukseen
vahingossa.

Jaljempéna .5 kohdassa mainitut poikkeukset huomioon ottaen on jokainen erillinen
poistojohto, joka on viety ulkolaidoituksen ldpi upporajan alapuolella olevista
tiloista, varustettava joko yhdelld automaattisella takaiskuventtiililld, jossa on
laipiokannen yldpuolelta kasiteltdvé tehokas sulkemislaite, tai vaihtoehtoisesti ilman
mainittua sulkemislaitetta kahdella automaattisella takaiskuventtiililld silld
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4.2

edellytykselld, ettd sisdpuolella oleva venttiili sijaitsee ylimmin osastoimisviivan
yldpuolella ja ettd sen voi aina varmistaa kdyttdolosuhteissa, ja lisdksi voimassa
olevan Kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen médrdyksid on noudatettava.

Jos aluksessa on tehokkaalla sulkemislaitteella varustettu venttiili, sen késittely-
paikalle laipiokannen yldpuolelle on padstivd aina helposti ja se on varustettava
laitteella, joka osoittaa, onko venttiili auki vai kiinni.

Voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen vaatimuksia sovelletaan
poistojohtoihin, jotka on viety ulkolaidoituksen l4pi upporajan yldpuolella olevista
tiloista.

Veden ottoon merestd samoin kuin sen poistoon tarkoitetut koneistotilojen pii- ja
apujohdot, jotka ovat yhteydessd koneiston toimintaan, on varustettava putkien ja
ulkolaidoituksen tai putkien ja ulkolaidoitukseen kiinnitettyjen keskuslaatikoiden
viliin asennetuilla helppopdasyisilld venttiileilld. Venttiilit saavat olla paikallisesti
sdadettivid, ja niissd on oltava laitteet, jotka osoittavat, ovatko ne auki vai kiinni.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Merivesihanojen vivut ja késipyordt on sijoitettava siten, ettd niitd on helppo
kisitelld. Kaikkien merivesihanoina kdytettdvien venttiilien on sulkeuduttava
myo6tipaivadn tehtivalla kasipyorén litkkeella.

.2 Aluksen kyljissd olevat kattiloiden tyhjennysveden poistohanat tai -venttiilit on
sijoitettava helppopéésyisiin  paikkoihin, jotka eivdt ole kansilevyjen
alapuolella. Hanat tai venttiilit on suunniteltava siten, ettd voidaan helposti
ndhdé, ovatko ne auki vai kiinni. Hanat on varustettava suojalaseilla, jotka on
suunniteltu siten, ettd sokkaa ei voi ottaa pois, jos hana on auki.

.3 Kaikki putkistojen, kuten tyhjennys- ja painolasti-, polttodljy- ja voiteludljy-,
palonsammutus- ja kastelu-, jddhdytysvesi- ja viemiriputkistojen, venttiilit ja
hanat on merkittavi selkedsti toiminnon mukaisesti.

4 Muut poistoputket on, jos ne pédidtyvdt ylimmdn osastoimislastiviivan
alapuolelle, varustettava vastaavilla sulkulaitteilla aluksen laidalla; jos ne
padtyvit ylimmdn osastoimislastiviivan yldpuolelle, ne on varustettava
tavallisella myrskyventtiililld. Molemmissa tapauksissa venttiilit voidaan jattaa
pois, jos kdytettyjen putkien paksuus on yhtd suuri kuin laidoitus WC:iden ja
pesualtaiden suorissa poistoputkissa sekd pesuhuoneiden lattian poistoputkissa
jne., ja jos ne on varustettu sokkoluukuilla tai muulla tavoin suojattu vesi-
iskuilta. Téallaisten putkien seindmépaksuuden ei kuitenkaan tarvitse olla
suurempi kuin 14 millimetrié.

.5 Jos asennetaan suoralla sulkulaitteella varustettu venttiili, paikan, josta sitd
voidaan késitelld, on oltava aina helppopéésyinen, ja sielld on oltava laitteet,
jotka osoittavat, onko venttiili auki vai kiinni.

.6 Jos suoralla sulkulaitteella varustettuja venttiileitd asennetaan koneistotiloihin,
riittdd, jos niitd voidaan kisitelld niiden sijoituspaikalta edellyttden, ettd se on
helppopédsyinen kaikissa olosuhteissa.
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.6 Kaikkien tissd sddnnOssd vaadittujen varusteiden ja venttiilien on oltava terésta,
pronssia tai muuta hyviksyttyd sitkedd ainetta. Tavallisesta valuraudasta tai
samanarvoisesta aineesta valmistettuja venttiilejd ei hyviksytd. Kaikkien tissa
sddanndssd tarkoitettujen putkien on oltava terdstd tai muuta samanarvoista
lippuvaltion hallinnon hyviksymaa ainetta.

i Upporajan alapuolella olevien kulku- ja lastiporttien on oltava riittdvén lujat. Ne on
suljettava tehokkaasti ja varmistettava vesitiiviiksi ennen aluksen 14htod satamasta ja
pidettiva suljettuina aluksen ollessa merella.

8 Tallaisia portteja ei missddn tapauksessa saa sijoittaa niin, ettd niiden alin kohta on
ylimmén osastoimislastiviivan alapuolella.

16 Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylipuolella (R 20)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A On toteutettava kaikki jdrkevdt ja kdytdnnOssd mahdolliset toimenpiteet veden

padsyn ja levidmisen rajoittamiseksi laipiokannen ylipuolelle. Téllaiset toimenpiteet
voivat késittdd osalaipioiden tai kehyskaarien asentamisen. Kun vesitiiviitd
osalaipioita tai kehyskaaria asennetaan laipiokannelle pédosastoimislaipioiden
ylapuolelle tai niiden vilittomaan l&heisyyteen, niiden liitokset ulkolaidoitukseen ja
laipiokanteen on tehtdvd vesitiiviiksi rajoittamaan veden virtausta kantta pitkin
aluksen ollessa kallistuneena vahingoittuneessa tilassa. Jos vesitiivis osalaipio ei ole
suoraan sen alapuolella olevan laipion kohdalla, vilissa oleva laipiokansi on tehtivi
tdysin vesitiiviiksi.

Laipiokannen tai sen yldpuolella olevan kannen on oltava séitiivis. Kaikissa
suojattoman sddkannen aukoissa on oltava riittdvin korkeat ja lujat kehykset seké
tehokkaat laitteet, joilla aukot voidaan nopeasti sulkea sditiiviisti. Tyhjennysportteja
ja avoimia kaiteita tai valumisaukkoja on tehtdva riittdvasti veden poistamiseksi
nopeasti sddkannelta kaikenlaisella sailla.

Olemassa olevissa B-luokan aluksissa yldrakenteeseen pdittyvien ilmaputkien
avoimen péddn on oltava védhintddn 1 metri vesiviivan yldpuolella aluksen ollessa
kallistuneena 15 asteen kulmassa tai suurimmassa kallistuskulmassa suoraan
laskemalla maééritellyn vuodon vélivaiheissa, suuremman mukaisesti. Vaihto-
ehtoisesti muista kuin 6ljyséilidistd lahtevit ilmaputkien poistojohdot voidaan viedd
yldrakenteen sivun ldpi. Tamén kohdan maidrdykset eivét kuitenkaan saa rajoittaa
voimassa  olevan  Kansainvilisen  lastiviivayleissopimuksen = maddrdysten
noudattamista.

Valoventtiilien, kulku- ja lastiporttien sekd muiden ulkolaidoituksessa upporajan
yldpuolella olevien aukkojen sulkemislaitteiden on oltava malliltaan ja rakenteeltaan
tarkoituksenmukaiset ja riittdvin lujat ottaen huomioon tilat, joihin ne on asennettu,
sekd niiden sijainti suhteessa ylimpéaén osastoimislastiviivaan.

Kaikkiin valoventtiileihin niissé tiloissa, jotka ovat laipiokannen ja ensimmadisen sen
yldpuolella olevan kannen vililld, on asennettava tarkoituksenmukaiset sisépuoliset
sokkoluukut, jotka voidaan helposti ja tehokkaasti sulkea ja varmistaa vesitiiviiksi.
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17

Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

17-1

Seuraavat upporajan yldpuolella sijaitsevat ovet on suljettava ja lukittava ennen kuin
alus ldhtee millekddn matkalle, ja niiden on oltava suljettuina ja lukittuina kunnes
alus on seuraavassa laiturissa:

.1 suljettujen ylarakenteiden ulkosivussa tai rajoilla olevat lastausovet,
.2 edelld .1.1 kohdassa osoitettuihin paikkoihin asennetut keulavisiirit,
.3 lastausovet tormayslaipiossa,

4 sddnkestidviat rampit, jotka ovat vaihtoehto .1.1-.1.3 kohdassa maédéritellyille
sulkemistavoille. Jos ovea ei voi avata eikd sulkea aluksen ollessa laiturissa,
tillainen ovi voidaan avata tai jittdd auki aluksen ldhestyessd laituria tai
lahtiessd siitd, mutta vain niin pitkdksi ajaksi kuin on vilttdmétontd oven
vilittomédn toiminnan kannalta. Kaikissa tapauksissa on sisempi keulaovi
pidettiva suljettuna.

Lippuvaltion hallinto voi .1.1 ja .1.4 kohdan vaatimuksista huolimatta sallia tiettyjen
ovien avaamisen padllikon harkinnan mukaisesti, jos se on tarpeen aluksen toiminnan
tai matkustajien alukseen nousemisen tai aluksesta l&htemisen kannalta silloin, kun
alus on turvallisesti ankkurissa ja silld edellytykselld, ettd aluksen turvallisuutta ei
vaaranneta.

Pééllikon on varmistettava, ettd .1 kohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista
koskeva tehokas valvonta ja raportointijdrjestelma pannaan taytantoon.

Pédllikbn on varmistettava ennen kuin alus jatkaa matkaa, ettd laivapdivikirjaan
tehdddn merkintd 22 sddnndn vaatimusten mukaisesti .1 kohdassa méariteltyjen ovien
viimeisimmastid sulkemisajasta ja .2 kohdan mukaisesti tiettyjen ovien jokaisen
avaamisen ajankohdasta.

Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

A1

1.2

1.3

Jiljempédna .1.2 ja .1.3 alakohdan méiirdysten mukaisesti kaikkien laipiokannen
alapuolisiin  tilothin johtavien kulkuteiden matalimman kohdan on oltava
véahintdédn 2,5 metrid laipiokannen yldpuolella,

jos laipiokannen alapuolisiin tiloihin kulkua varten on asennettu ajorampit, ndma
aukot on voitava sulkea sditiiviisti veden tunkeutumisen estdmiseksi alapuolelle ja
niissd on oltava hélytyslaitteet ja osoittimet komentosillalla,

lippuvaltion hallinto voi sallia tiettyjen laipiokannen alapuolisiin tiloihin johtavien
kulkuteiden asentamisen, jos ne ovat tarpeen aluksen toiminnan kannalta, esimerkiksi
koneiston ja varastojen liikuttamisessa silld edellytykselld, ettd kyseiset kulkutiet
tehdddn vesitiiviiksi ja niissd on hélytyslaitteet ja osoittimet komentosillalla,
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1.4

1.5

1.6

1.7

edelld .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitetut kulkutiet on suljettava ennen kuin alus
ldhtee laiturista millekddn matkalle ja niiden on oltava suljettuina kunnes alus on
seuraavassa laiturissa,

paillikdn on varmistettava, ettd .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja
sulkemista koskeva tehokas valvonta- ja raportointijarjestelmé pannaan taytdntoon, ja

pdillikdn on varmistettava ennen kuin alus l4htee laiturista millekdin matkalle, ettd
.1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitettujen kulkuteiden viimeisesti sulkemisajasta tehdidin
merkintd laivapdivékirjaan I1-1/B/22 sddnndén mukaisesti,

Uusissa C-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa, joiden pituus on 40 metrid, ja uusissa
D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa voidaan .1.1-.1.6 kohdan vaatimusten sijaan
noudattaa .2.1-.2.4 kohdan vaatimuksia silld edellytykselld, ettd kehysten ja
kynnysten korkeudet ovat vidhintddan 600 mm avoimilla ro-ro-lastikansilla ja
vahintddn 380 mm suljetuilla ro-ro-lastikansilla.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

2.1

2.2

2.3

kaikista kulkuteisti, jotka johtavat ro-ro-kannelta laipiokannen alapuolisiin tiloihin,
on tehtiva vesitiiviit, ja komentosillalle on asennettava laitteet, jotka osoittavat, onko
kulkutie auki vai kiinni,

kaikki tdllaiset kulkutiet on suljettava ennen kuin alus l&htee laiturista millekédén
matkalle ja niiden on oltava suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa,

sen estdmaéttd, mitd .2.2 alakohdassa maardtadn, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettid
jotkut kulkutiet avataan matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkdksi ajaksi kuin
kauttakulkuun tarvitaan tai kuin on aluksen olennaisen toiminnan kannalta tarpeen, ja

2.4

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

edelld .2.1 alakohdan vaatimuksia on sovellettava B> péivéstd <XI, jona suoritetaan
ensimméinen madrdaikainen katsastus X> 1 <X] pdivin [ heindkuuta 1998 <XI
jélkeen.

17-2

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

Paisy ro-ro-kansille (R 20-3)

KAIKKI RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Pééllikon tai asiasta vastuullisen pdillyston jdsenen on varmistettava, ettd matkustajia ei
paistetd suljetulle ro-ro-kannelle aluksen ollessa liikkeessd ilman pédllikon tai asiasta
vastuullisen pdillyston jisenen suostumusta.
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17-3

Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20—4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

A Kaikkien sellaisten poikittaisten ja pitkittdisten laipioiden, joiden katsotaan
tehokkaasti kerddvin ro-ro-kannelle kerddntynyttd merivettd, on oltava paikoillaan ja
varmistettuina ennen kuin alus l&htee laiturista ja niiden on oltava paikoillaan ja
varmistettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa.

2 Sen estdmittd, mitd .1 kohdassa méaritién, lippuvaltion hallinto voi sallia joidenkin
kulkuteiden avaamisen kyseisten laipioiden vililld matkan aikana, mutta ainoastaan
niin pitkdksi ajaksi kuin on tarpeen kauttakulun sallimiseksi ja tarvittaessa aluksen
olennaisen toiminnan vuoksi.

18 Vakavuustiedot (R 22)

UUDET B-, C-, ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A Jokaisella matkustaja-aluksella on aluksen valmistuttua suoritettava kallistuskoe ja

19

méidritettivd aluksen vakavuuden perustekijit. Aluksen piillikdlle on annettava
sellaiset lippuvaltion hallinnon hyviksymit tiedot, jotka ovat tarpeen hinelle, jotta
hidn voi nopealla ja yksinkertaisella menetelmélld saada tarkan selvityksen aluksen
vakavuudesta erilaisissa kdyttoolosuhteissa.

Jos aluksessa tehdédédn sellaisia muutoksia, jotka olennaisesti vaikuttavat pééllikolle
annettuithin vakavuustietoihin, on hénelle toimitettava oikaistut vakavuustiedot.
Tarvittaessa alukselle on suoritettava uusi kallistuskoe.

Sadannollisin, korkeintaan viiden vuoden véliajoin on suoritettava kevytpainon
tarkastus todentamaan mahdolliset muutokset lastaamattoman aluksen uppoumassa ja
pitkittdispainopisteessd. Alukselle on suoritettava uusi kallistuskoe, jos havaitaan tai
oletetaan tyhjan aluksen uppoumassa yli kahden prosentin poikkeama tai pitkittais-
painopisteessd yli yhden prosentin poikkeama aluksen pituudesta hyviksyttyihin
vakavuustietoihin verrattuna.

Lippuvaltion hallinto voi vapauttaa tietyn aluksen kallistuskokeesta silld
edellytykselld, ettd sen sisaraluksen kallistuskokeessa saadut vakavuuden perusarvot
ovat kaytettdvissd ja lippuvaltion hallinnolle ndytetddn toteen, ettd néistd
perusarvoista voidaan saada luotettavat vakavuustiedot vapautettua alusta varten.

Vaurion valvontakaaviot (R 23)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Aluksessa on oltava vahtipééllystolle ohjeeksi tarkoitetut, pysyvisti esilld olevat kaaviot,
joissa osoitetaan selvisti jokaisen kannen ja lastiruuman osalta vesitiiviiden osastojen
rajapinnat, niissd olevat aukot sulkemislaitteineen sekd ndiden ohjaimien paikat, samoin kuin
laitteet, joilla vuodon aiheuttama kallistuma korjataan. Kaavioiden lisdksi on aluksen
pééllyston saatavissa pidettidvé kirjasia, joissa edelld mainitut tiedot on esitetty.
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20

Rungon ja yliarakenteiden eheys, vahinkojen ehkiisy ja valvonta (R 23-2)

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

Tdta sddntod sovelletaan kaikkiin ro-ro-matkustaja-aluksiin lukuun ottamatta sitd, ettd
.2 kohtaa sovelletaan olemassa oleviin aluksiin B paivistd X1, jona suoritetaan
ensimmdinen mddrdaikaiskatsastus B> 1 <Xl pdivin B heindkuuta 1998 <Xl jilkeen.

21

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

Komentosillalla on oltava osoittimet kaikille laidoitusoville, lastausoville ja muille
sulkemislaitteille, jotka auki jétettyind tai huonosti varmistettuina voisivat johtaa
erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon. Osoitinjérjestelméd on suunniteltava
toimintavarmuusperiaatteella (fail-safe) ja sen on osoitettava merkkivalolla, jos ovi ei
ole tdysin kiinni tai jos jokin varmistuslaitteista ei ole paikoillaan ja taysin lukittuna,
ja ddnimerkilld, jos kyseinen ovi tai sulkemislaitteet avautuvat tai varmistuslaitteet
menevdt  pois  paikoiltaan. Komentosillan  osoitintaulussa on  oltava
’satamassa/merelld’ -toiminnolla varustettu valintakatkaisija, joka antaa ddnimerkin
komentosillalla, jos alus ldhtee satamasta niin, ettd keulaportit, sisdportit,
perdramppi, tai jotkut muut laidoitusovet eivit ole suljettuja tai jokin sulkemislaite ei
ole oikeassa asennossaan. Osoitinjédrjestelmédn voimanldhteen on oltava riippumaton
ovien kdyton ja varmistamisen voimanldhteestd. Lippuvaltion hallinnon hyvéksymaia
osoitinjédrjestelmid, joka on asennettu olemassa oleviin aluksiin, ei tarvitse muuttaa.

On jirjestettivd TV-kameravalvonta sekd vesivuodon ilmaisinjirjestelmd, jolla
komentosillalle ja konevalvonta-asemalle osoitetaan jokainen sisd- ja ulkokeulaportin
tai perdportin tai muiden laidoitusporttien kautta tapahtuva vuoto, joka voi johtaa
erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

Erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja on vartioitava jatkuvasti tai seurattava tehokkain
keinoin, kuten TV-kameravalvonnalla siten, ettd kaikenlainen ajoneuvojen
liikkuminen huonossa sddssd ja matkustajien asiaton pédsy kyseisiin tiloihin
havaitaan matkan aikana.

Aluksessa on oltava esilld asianmukaisessa paikassa yksityiskohtaiset toimintaohjeet
kaikkien sellaisten laidoitusporttien, lastausporttien ja muiden sulkemislaitteiden
sulkemiseksi ja varmistamiseksi, jotka auki jétettyind tai varmistamattomina voisivat
johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

Vesitiiviiden ovien ym. merkinti, miiriaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Vesitiiviiden ovien, valoventtiilien, venttiilien ja valumisaukkojen sulkemislaitteiden
kayttoharjoitukset on pidettdvé kerran viikossa.
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2 Kaikkia merelld kdytettdvid poikittaisissa pdilaipioissa olevia vesitiiviitd ovia on
kokeiltava paivittiin.

3 Vesitiiviit ovet ja kaikki niithin kuuluvat liikuttamiskoneistot ja osoitinlaitteet, kaikki
venttiilit, joiden sulkeminen on tarpeen osaston saattamiseksi vesitiiviiksi, ja kaikki
venttiilit, joiden kdyttd on tarpeen vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan
vauriotapauksissa, on tarkastettava merelld oltaecssa méiérdajoin, véhintddn kerran
viikossa.

4 Kyseiset venttiilit, ovet ja mekanismit on merkittdvd sopivalla tavalla sen
varmistamiseksi, ettd niitd voidaan kdyttdd oikein mahdollisimman hyvén
turvallisuuden takaamiseksi.

22 Merkinnit laivapiivékirjaan (R 25)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1 Saranaovet, irrotettavat levyt, valoventtiilit, kulkutiet ja lastiportit sekd muut aukot,
jotka on kyseisten sddntojen mukaisesti pidettiva suljettuina merelld, on suljettava
ennen aluksen 14ht6d satamasta. Sulkemisajasta ja avaamisajasta (jos avaaminen
sallitaan ndissd sddnnoissd) on tehtdva merkintd laivapiivékirjaan.

2 Laivapéivékirjaan on tehtdvd merkintd kaikista 21 sddnnon edellyttdmistd
harjoituksista ja tarkastuksista sekd tarkka merkintd kaikista mahdollisesti
havaittavista puutteellisuuksista.

23 Nostettavat autokannet ja -rampit

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Niiden alusten osalta, joihin on asennettu ripustettuja kansia matkustajien ajoneuvojen
kuljetusta varten, rakennus, asennus ja toiminta on suoritettava lippuvaltion hallinnon
madrddmien toimenpiteiden mukaisesti. Rakentamisessa on noudatettava hyviksytyn
laitoksen asiaa koskevia sdéntoja.

24 Kaiteet

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

l. Ulkokansille, joille matkustajien pddsy on sallittu ja joilla ei ole riittdvin korkeaa
parraslaitaa, on asennettava kaiteet, joiden korkeus on védhintdédn 1 100 mm kannesta
ja jotka on suunniteltu ja rakennettu siten, ettd estetddn matkustajien kiipedminen
kaiteille ja putoaminen kannelta vahingossa.

2. Portaat ja porrastasanteet téllaisilla ulkokansilla on varustettava saman rakenteen
omaavilla kaiteilla.
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C OSA

KONEISTOT
1 Yleisti (R 26)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Koneistot, kattilat ja muut paineastiat sekd niihin kuuluvat putkistot ja varusteet on
asennettava ja suojattava siten, ettd aluksessa oleviin henkildihin kohdistuva vaara on
mahdollisimman pieni, ottaen asianmukaisesti huomioon liikkuvat osat, kuumat
pinnat ja muut vaaratekijat.

2 Aluksessa on oltava mahdollista yllapitdd kuljetuskoneiston normaali kaytto tai
saattaa se uudelleen kuntoon, vaikka jokin olennaisista lisdlaitteista tulisikin
kéayttokelvottomaksi.

3 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varmistetaan, ettd koneisto saadaan kdynnistettyd

kuolleessa tilassa ilman ulkoista apua.
UUDET B- JA C-LUOKAN ALUKSET:

4 Aluksen péadkuljetuskoneiston sekd kaiken aluksen kululle ja turvallisuudelle
olennaisen apukoneiston on alukseen asennettuna oltava suunniteltu toimimaan
aluksen ollessa suorassa ja sen ollessa staattisissa olosuhteissa kallistuneena
aina 15 asteeseen asti missd kulmassa tahansa kumpaan suuntaan tahansa sekd sen
ollessa dynaamisissa olosuhteissa kallistuneena aina 22,5 asteeseen asti kumpaan
suuntaan tahansa (keinuminen) ja samanaikaisesti keula-perdsuunnassa (hyskintd)
aina 7,5 asteeseen asti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET

5 Hatétilanteessa on oltava mahdollista pysdyttdd kuljetuskoneisto ja potkuri sopivista
paikoista  konehuoneen/konehuoneen  valvomon  ulkopuolelta, esimerkiksi
avokannelta tai komentosillalta.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.6 Polttodljyn pdivasiilididen, selkeytyssdilididen ja voiteludljysdilididen tuuletusputket
on sijoitettava ja jarjestettdva siten, ettd tuuletusputken rikkoutumisen vélittoména
seurauksena ei ole meriveden tai sadeveden tunkeutumisen vaara. Jokaisella
aluksella on oltava kaksi polttodljyn paivésdiliotd kutakin aluksella aluksen
kuljetusta ja valttimdttomid jarjestelmid tai samanarvoisia jérjestelyjd varten
kaytettyd polttoainetyyppid varten; sdilididen kapasiteetin on oltava riittdva
vihintddn 8 tunnin toimintaan B-luokan alusten osalta ja véhintddn 4 tunnin
toimintaan C- ja D-luokan alusten osalta kuljetuskoneiston toimiessa suurimmalla
jatkuvalla teholla ja generaattorikoneiston ollessa normaalissa kdyttokuormituksessa
meriolosuhteissa.
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Polttomoottorit (R 27)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

3

Polttomoottorit, joiden sylinterin halkaisija on 200 mm tai kampikammion tilavuus
on 0,6m’ tai enemmin, on varustettava sopivan tyyppisilli kampikammio-
rdjdhdyksen varoventtiileilld, joilla on riittdvd purkaustila. Varoventtiilit on
sijoitettava siten tai varustettava laitteilla, jotka varmistavat, ettd niiden péaéstosuunta
on sellainen, ettd henkildston vahingoittumisen mahdollisuudet on minimoitu.

Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Aluksessa on oltava tehokkaat tyhjennyslaitteet, jotka kaikissa kdyttdolosuhteissa
voivat imed ja tyhjentdd vedestd aluksen jokaisen vesitiiviin osaston, joka ei ole
tarkoitettu pysyvésti makean veden, painolastiveden, polttodljyn tai nestemdisen
lastin kuljetukseen ja jota varten on olemassa erillinen toimiva pumppausjérjestelma.
Eristettyjen lastiruumien tyhjentdmiseksi vedestd on oltava tehokkaat laitteet.

Saniteetti-, painolasti- ja yleispumput voidaan hyviksyé itsendisiksi koneellisiksi
tyhjennyspumpuiksi, jos ne on asianmukaisesti yhdistetty tyhjennysjarjestelméaén.

Kaikkien tyhjennysputkien, jotka ovat polttodljysdilidissd tai niiden alla tai kattila-
tai koneistotiloissa, mukaan lukien tilat, joissa on O6ljynselkeytyssiiliditd tai poltto-
6ljyn pumppuamiskoneistoja, on oltava terdsté tai muuta sopivaa ainetta.

Tyhjennys- ja painolastipumppausjérjestelmit on tehtdvéd sellaisiksi, ettd vettd ei
piddse merestd eikd painolastisdilidistd lasti- tai koneistotiloihin eikd osastosta
toiseen. Jdrjestelyiden on oltava sellaiset, ettd estetddn tyhjennys- ja painolasti-
jarjestelmiin liitettyjen syvisdilididen tahaton merivedelld tdyttyminen, kun ne
sisdltdvdt lastia, tai tyhjentyminen tyhjennyspumppujen kautta, kun niissd on
painolastivettd.

Kaikki tyhjennysjarjestelméén liittyvat venttiilikeskukset ja kdsikéyttoiset venttiilit
on sijoitettava paikkoihin, joihin on tavallisissa olosuhteissa helppo péasta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1.6

Laipiokannella olevat suljetut lastitilat on voitava tyhjentda.

.1.6.1Jos laipiokannen varalaita on sellainen, etti kannen reuna joutuu veden alle,
kun alus kallistuu enemmaén kuin 5 astetta, tyhjennys on jérjestettdva riittdvin
monen sopivan kokoisen, suoraan yli laidan johtavan valumisaukon avulla,
jotka on asennettu 15 sddnnon vaatimusten mukaisesti.

.1.6.2Jos varalaita on sellainen, ettd laipiokannen reuna joutuu veden alle, kun alus
kallistuu enintddn 5 astetta, laipiokannella olevien suljettujen lastitilojen
tyhjennys on johdettava riittdvin kokoiseen sopivaan tilaan tai sopiviin tiloihin,
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joissa on korkeasta vedentasosta hilyttivé laite ja sopivat jarjestelyt veden
johtamiseksi yli laidan. Lisdksi on varmistettava, etti:

.1 valumisaukkojen lukumaiiré, koko ja sijoitus estdvit veden kohtuuttoman
kerdéntymisen,

2 tdssd sddnnossid edellytetyissd pumppausjirjestelyissd otetaan huomioon
kaikki kiinteitd hajasuihkusammutusjérjestelmia koskevat vaatimukset,

.3 0Oljyn tai muiden vaarallisten aineiden pilaamaa vettd ei johdeta
koneistotiloihin tai muihin mahdollisesti syttymisherkkiin tiloihin, ja

4 jos suljettu lastitila on suojattu hiilidioksidisammutusjérjestelmalla,
kannen valumisaukot on varustettava siten, ettid ne estdvit tukehduttavan
kaasun karkaamisen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.6.3Ro-ro-kansilla ja autokansilla tyhjennyslaitteiston kapasiteetin on oltava
riittdva siten, ettd paapuurin ja tyyrpuurin puoleiset valumisaukot, tyhjennys-
aukot jne. kykenevit poistamaan vesisumu- ja palopumpuista perdisin olevan
vesimiirin, aluksen kallistus- ja viippausolosuhteet huomioon ottaen.

.1.6.4Jos matkustajien ja/tai laivavden oleskelutiloissa on sprinklerijirjestelmid ja
paloposteja, niissd on oltava myos riittivd mééard valumisaukkoja siten, ettd ne
kykenevdt poistamaan tilan sprinklerisuuttimista ja kahdesta suuttimella
varustetusta paloletkusta perdisin olevan vesimddrdn. Valumisaukot on
sijoitettava tehokkaimpiin paikkoihin, esimerkiksi jokaiseen nurkkaan.

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

2.1 Edelld .1.1 alakohdassa vaaditun tyhjennyslaitteiston on kyettdvd toimimaan
merivaurion jdlkeen kaikissa kdytdnndssé esiintyvissd olosuhteissa riippumatta siité,
onko alus suorassa vai kallistunut. Tété tarkoitusta varten aluksessa on yleensé oltava
imuputket sivuilla, lukuun ottamatta kapeita osastoja aluksen pdissd, joissa
yksi imuputki voi olla riittdvd. Muodoltaan epétavallisissa osastoissa voidaan tarvita
useampia imuputkia. On huolehdittava siitd, ettd vesi osastossa pddsee esteettd
valumaan imuputkiin.

2.2 Koneelliset tyhjennyspumput on, jos tdmi kdytdnndssd on mahdollista, sijoitettava
erillisiin vesitiiviisiin osastoihin, ja niiden jdrjestelyn tai sijainnin on oltava sellainen,
ettd kyseiset osastot eivét tiyty vedelld saman vaurion johdosta. Jos piadkuljetus-
koneisto, apukoneisto ja hoyrykattilat sijaitsevat kahdessa tai useammassa vesi-
tiiviissd osastossa, on tyhjennykseen kidytettdvit pumput mahdollisuuksien mukaan
sijoitettava eri kohtiin ndissi osastoissa.

2.3 Jokaisen vaaditun tyhjennyspumpun, lukuun ottamatta yksinomaan keula- ja pera-

soppea varten tarkoitettuja lisipumppuja, on voitava imeé vettd jokaisesta osastosta,
joka .1.1 kohdan mukaisesti on voitava tyhjentéa.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Jokaisen koneellisen tyhjennyspumpun on kyettdvd pumppaamaan vaaditun
suuruisessa padtyhjennysputkessa virtaavaa vettd véhintddn 2 metrin sekunti-
nopeudella. Koneistotiloihin sijoitetuilla itsendisilléd koneellisilla tyhjennyspumpuilla
on oltava vilittdmét imuputket néistd tiloista, kuitenkin niin, ettd samasta tilasta ei
vaadita enempai kuin kaksi imuputkea. Jos téllaisia imuputkia on kaksi tai useampia,
aluksen kummallakin sivulla on oltava véhintddn yksi imuputki. Vailittomét
imuputket on sijoitettava tarkoituksenmukaisesti ja koneistotiloissa olevien
vilittomien imuputkien Il&pimitta ei saa olla pdityhjennysputkelta vaadittua
pienempi.

Edelld .2.4 alakohdassa edellytettyjen valittdmien imuputkien lisdksi on suurimmasta
kaytettdvissd olevasta itsendisestd konepumpusta vedettivd viliton hatdimuputki,
jossa on takaiskuventtiili, koneistotilan alimmalle tyhjennystasolle; imuputken
lapimitan on oltava yhtd suuri kuin kdytetyn pumpun padimuputken lapimitta.

Meriveden tuloputken ja vélittdémien imuputkien venttiilien karojen on ulotuttava
riittdvin korkealle konehuoneen turkkitason ylépuolelle.

Tyhjennys-imuputkiston on pumppuliitintdihin asti oltava kokonaan muista
putkistoista erillinen.

Péaidtyhjennysputken ja sen haarautumien halkaisija ’d’ on laskettava seuraavassa
esitettyjen kaavojen mukaisesti. Pddtyhjennysputken todellinen sisdhalkaisija
saadaan kuitenkin pyoristda lippuvaltion hallinnon hyvéksyméan ldhimmén standardi-
mitan mukaiseksi: padtyhjennysputki:

d=252 168 /L (BLD)

tyhjennysputkien haarautumat kokoomasiilididen ja imuputkien vélilla:

d =25 + 2,15/I,(B + D)
jossa:
d on paityhjennysputken sisdhalkaisija (millimetreini),

Land B ovat aluksen pituus ja leveys (metreind),
L, on osaston pituus, ja

D on aluksen mallikorkeus laipiokanteen (metreind) silld edellytykselld,
ettd aluksessa, jossa on suljettu lastitila laipiokannella, joka tyhjennetién
sisdisesti .1.6.2. kohdan vaatimusten mukaisesti ja joka ulottuu koko
aluksen pituudelle, D mitataan laipiokannen yldpuolella olevaan
seuraavaan kanteen asti. Jos suljetut lastitilat ovat lyhyempid, D on
reunan korkeus laipiokanteen liséttynd lh/L, jossa 1 ja h ovat suljettujen
lastitilojen yhteenlaskettu pituus (1) ja korkeus (h).

On toteutettava toimenpiteet sen estdmiseksi, ettd tyhjennysputkella varustettu osasto
tayttyy vedelld, jos tyhjennysputki jossakin toisessa osastossa yhteentorméyksessa tai
karilleajossa katkeaa tai muutoin vahingoittuu. Tdssé tarkoituksessa on putki, jos se
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.2.10

2.11

4

joltakin kohdaltaan on ldhempéni aluksen sivua kuin viidennes aluksen leveydesti
(mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmin osastoimislastiviivan tasossa)
tai jos se on putkitunnelissa, varustettava takaiskuventtiililld siind osastossa, jossa
sen avoin péi on.

Kaikki tyhjennysjirjestelmién kuuluvat venttiilikeskukset, hanat ja venttiilit on
sijoitettava siten, ettd yhtd tyhjennyspumppua voidaan vuodon sattuessa kayttda
tyhjentdméén mitd tahansa osastoa; tdimén lisdksi ei pumpun tai sen ja padtyhjennys-
putken vilisen putken vahingoittuminen sen viivan laidanpuolella, joka on vedetty
aluksen leveyden viidenneksen péddhdn laidoituksesta, saa saattaa tyhjennys-
jarjestelmdd toimintakyvyttomaéksi. Jos aluksessa on vain yksi kaikille pumpuille
yhteinen putkijarjestelmi, on tyhjennysputkien sddtimiseen kéytettdvid venttiilejd
voitava késitelld laipiokannen yldpuolelta. Jos padtyhjennysjdrjestelmén lisédksi on
olemassa varatyhjennysjirjestelmd, on sen oltava riippumaton péadtyhjennys-
jérjestelmistd ja niin jérjestetty, ettd yksi pumppu kykenee imemidin vettd misti
tahansa osastosta veden tunkeutuessa sinne, kuten .2.1 kohdassa esitetddn; tdssi
tapauksessa on vain varatyhjennysjirjestelméin kayttod varten tarvittavia venttiilejad
voitava késitelld laipiokannen yldpuolelta.

Kaikkien .2.10 alakohdassa mainittujen, laipiokannen yldpuolelta késiteltdvissd
olevien hanojen ja venttiilien sédétolaitteet on selvdsti merkittdvd niiden
kayttopaikalla ja varustettava laitteilla, jotka ndyttdvét, ovatko ne auki vai kiinni.

Tyhjennyslaitteiden lukumaéiri ja tyyppi (R 21)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Korkeintaan 250 matkustajaa: 1 pddkonepumppu ja 1 itsendinen konepumppu, joka

sijaitsee konehuoneen ulkopuolella ja jonka voimanldhde on
konehuoneen toiminnoista riippumaton,

yli 250 matkustajaa: 1 pddkonepumppu ja 2 itsendistdi konepumppua, joista

toinen sijaitsee konehuoneen ulkopuolella ja jonka voiman-
lahde on konehuoneen toiminnoista riippumaton.

Padkonepumppu voidaan korvata yhdelld itsendiselld konepumpulla.

Hyvin pienten osastojen tyhjennys voidaan hoitaa liikuteltavilla kdsipumpuilla.

5

Periytyslaitteet (R 28)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Aluksella on oltava riittdvésti tehoa taaksepdin kulkua varten niin, ettd alusta voidaan
asianmukaisesti ohjailla kaikissa normaaleissa olosuhteissa.

Koneiston kyky muuttaa potkurin tyonndn suuntaa riittdvin nopeasti, jotta alus
voidaan pysdyttdd riittdvin lyhyelld matkalla suurimmasta kulkunopeudesta
eteenpdin, on osoitettava ja todistettava kirjallisesti.
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3 Aluksessa on padllikon tai vastuullisen henkiloston saatavilla oltava tiedot kokeissa
todetuista pysdyttdmisajoista, ohjaussuunnista ja vélimatkoista sekd useampi-
potkurisissa aluksissa kokeisiin perustuvat tiedot aluksen ohjaus- ja liikuntakyvysta,
kun yksi tai useampi potkuri on toimintakyvyton.

6 Ohjauslaitteet (R 29)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Jokaisessa aluksessa on oltava tehokas pdd- ja apuohjausjirjestelmd. Pddohjaus-
jarjestelmi ja apuohjausjirjestelmd on asennettava siten, etti jos toinen menee
epédkuntoon, se ei tee toista toimintakyvyttoméksi.

2 Pédohjauslaitteen ja perdsintukin, jos se on asennettu, on

2.1 oltava riittdvan lujat, ja niilli on voitava ohjata alusta suurimmalla kulku-
nopeudella eteenpdin, ja suunniteltu niin, etti ne eivdt vahingoitu tdydessa
vauhdissa taaksepdin,

2.2 kyettdvd kddntdmidn perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 35 asteen
kulmaan toiselle puolelle aluksen kulkiessa suurimmassa syvédyksessddn
eteenpdin  suurimmalla  kulkunopeudellaan, ja samoissa olosuhteissa
enintddn 28 sekunnissa 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 30 asteen kulmaan
toiselle puolelle,

2.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vilttdimadtontd .2.2.2 kohdan
vaatimusten téyttdmiseksi, ja aina kun perdsintukin halkaisijan on perdsimen
kdantovarren kohdalla oltava yli 120 mm, lukuun ottamatta jaissdkulku-
vahvistuksia, .2.2.1 kohdan vaatimusten mukaisesti.

3 Apuohjauslaitteen, jos sellainen on asennettu, on

.1 oltava riittdvin luja, silli on voitava ohjata alusta ohjausnopeudella, ja se on
hatdtilanteessa voitava ottaa nopeasti kayttoon,

2 kyettdvd kddantdmidn perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta 15 asteen
kulmaan toiselle puolelle enintddn 60 sekunnissa aluksen kulkiessa
suurimmassa  syvdyksessddn eteenpdin  puolella suurimmasta kulku-
nopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan, kumpi on suurempi, ja

.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on Vélttimétontd .3.2 alakohdan
vaatimusten tdyttdmiseksi, ja aina kun perdsintukin halkaisijan on perdsimen
kddntovarren kohdalla oltava yli 230 mm, lukuun ottamatta jéissdkulku-
vahvistuksia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
4 Ohjauslaitteiden voimanlédhteiden on:

.1 oltava niin jérjestetty, ettd ne kdynnistyvét automaattisesti uudelleen, kun virtaa
saadaan jilleen energiakatkon jilkeen, ja
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.2 oltava sellaisia, ettd ne voidaan ottaa kéyttoon komentosillalta késin. Jos jonkin
ohjauslaitteen voimanldhteessd on energiakatko, on komentosillalle tultava
kuuluva ja ndkyva hilytys.

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

5 Jos pédohjauslaitteeseen kuuluu kaksi tai useampia samanlaisia voimanléhteitd, ei
apuohjauslaitteita tarvita, silla edellytykselld, etta:

.1 péédohjauslaitteella kyetddn kéyttdméddn perédsintd .2.2.2 kohdan vaatimusten
mukaisesti, jos miki tahansa voimanldhteista on toimintakyvyton;

.2 pédohjauslaite on jdrjestetty siten, ettd kun sen putkistossa tai yhdessd voiman-
ldhteessd on hiirid, niin tdstd aiheutuva vika on eristettdvissa siten, ettd alus on
edelleen ohjattavissa tai sen ohjattavuus on nopeasti palautettavissa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.6 Aluksessa on oltava ohjauslaitteen valvontalaite:
.1 piddohjauslaitetta varten sekd komentosillalla ettd ohjauskonehuoneessa,

.2 kun piddohjauslaite on jdrjestetty .4 kohdan mukaisesti, aluksessa on oltava
kaksi toisistaan riippumatonta komentosillalta kéytettivdd valvonta-
jarjestelmdd. Tamid ei edellytd ruorin tai ohjausvivun kaksoiskappaleiden
asentamista. Jos valvontajdrjestelmdin sisdltyy hydraulinen kaukoséétdlaite, ei
toista itsendisti laitteistoa tarvitse asentaa,

.3 apuohjauslaitetta varten ohjauskonehuoneessa, ja jos apuohjauslaite on kone-
voimalla toimiva, sitd on voitava kayttdd my0Os komentosillalta, ja sen on oltava
padohjauslaitteen valvontajérjestelmésté riippumaton.

i Komentosillalta kédytettdvan pdd- ja apuohjauslaitteen valvontajérjestelmén on oltava
seuraavien vaatimusten mukainen:

.1 jos se on sdhkokéyttdinen, sen on toimittava omassa erillisessd virtapiirissddn,
jonka voimanlédhde on ohjauslaitteen virtapiirissd ohjauskonehuoneessa, taikka
suoraan kytkintaulusta, josta virta tulee ohjauslaitteen virtapiiriin, taulun
kohdasta, jonka vierestéd kytketddn virta ohjauslaitteen virtapiiriin,

.2 sen on oltava ohjauskonehuoneessa varustettu laitteella, jolla voidaan kytked
komentosillalta kdytettivad valvontajérjestelma irti ohjauslaitteestaan,

.3 laitteisto on voitava kdynnistdd komentosillalla olevasta paikasta,

4 jos sdhkovirran syottd valvontajdrjestelmién keskeytyy, on komentosillalle
tultava kuuluva ja nikyva hélytys, ja

.5  ohjauslaitteen valvontajdrjestelmdn virtapiirit on suojattava vain oikosulun
varalta.
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Tamén sddnnon ja 7 sddnndn mukaiset sdhkoiset virtapiirit ja ohjauslaitteen valvonta-
jéarjestelmit niihin liittyvine osineen, johtoineen, kaapeleineen ja putkineen on
erotettava mahdollisimman kauas toisistaan koko pituudeltaan.

Komentosillan ja ohjauskonehuoneen tai vaihtoehtoisen ohjauspaikan vililli on
oltava viestintayhteys.

Perdsimen (perdsinten) kulma:

on osoitettava komentosillalle, jos pédohjauslaite on konekdyttdinen.
Perdsimen kulman osoittimen on oltava riippumaton ohjauslaitteen valvonta-
jarjestelmasta,

on havaittava ohjauskonehuoneessa.

Hydrauliset konekdyttdiset ohjauslaitteet on varustettava:

hydraulinesteen puhtauden siilyttdvélld jirjestelylld, ottaen huomioon
hydraulisen jarjestelmin tyyppi ja suunnittelu,

alhaisen nestetason hélytykselld jokaisesta hydraulinestesdiliostd, jotta
mahdollisimman varhain saataisiin tieto hydraulinestevuodoista. Komento-
sillalla ja koneistotiloissa on oltava kuuluva ja ndkyvé hélytys siten, ettd ne
havaitaan heti, ja

kiintedlld varastointisdiliolld, joka on riittdvén tilava lataamaan vihintdén
yhden voimanlidhteen uudelleen, mukaan luettuna nestesiilid, jos padohjaus-
laitteiden tiytyy olla konekdyttdisid. Varastointisdilion on oltava niihin
pysyvésti liitettynd putkiston kautta niin, ettd hydraulinen jarjestelmd voidaan
ladata helposti ohjauskonehuoneesta késin, ja se on varustettava sisdllon
méérdn osoittavalla mittarilla.

Ohjauskonehuoneeseen on:

oltava helppo pddsy ja sen on mahdollisuuksien mukaan sijaittava muista
koneistotiloista erillddn, ja

jérjestettdvd tyon edellyttdimd pddsy ohjauskoneistoon ja sditolaitteille.
Jarjestelyiden on késitettdvd kasikaiteita ja ritiloitd tai muita liukastus-
suojapintoja, jotta varmistetaan sopivat tydolosuhteet hydraulinestevuodon
sattuessa.

Sahkokayttoisia ja sihkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisdvaatimukset
(R 30)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

8
9
.10
A
2
A1
A
2
3
A2
A
2
7
ALUKSET:
A

o

Komentosillalle ja sopivaan padkoneiston valvontakohtaan on asennettava laite, joka
osoittaa, ettd sidhkokéyttdisen ja sdhkohydraulisen ohjauslaitteen moottorit ovat
kéynnissa.

78



o

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

2

Jokaisella sdahkokiyttdiselld ja sdhkohydraulisella ohjauslaitteella, johon kuuluu
yksi tai useampia kéyttovoimayksikditd, on oltava vahintddn kaksi yksinomaan tdhén
tarkoitukseen osoitettua virtapiirid, joihin virta tulee suoraan pédkytkintaulusta.
Yhteen virtapiiriin saa virta kuitenkin tulla hitidkytkintaulusta. Sahkokayttdinen tai
sdahkohydraulinen apuohjauslaite, joka liittyy sdhkokéyttoiseen tai sihkohydrauliseen
padohjauslaitteeseen, saadaan kytked yhteen tdhdn pédohjauslaitteeseen virtaa
syottdvaan virtapiiriin. S&hkokdyttdiseen tai sdhkohydrauliseen ohjauslaitteeseen
virtaa toimittavat virtapiirit on mitoitettava siten, ettd ne kykenevit kayttimidn
kaikkia niitd moottoreita, jotka voidaan yhtaikaa liittdd niihin, ja joiden
samanaikainen kaytto saattaa olla tarpeen.

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

3

Sédhkokayttoisten ja sdhkohydraulisten ohjauslaitteiden virtapiirit ja moottorit on
varustettava oikosulkusuojauksella ja ylikuormitushdlyttimelld. Jos laite késittdd
myds kdynnistysvirran kattavan ylivirtasuojauksen, sen on katettava véhintddn
kaksinkertaisesti ndin suojatun moottorin tai virtapiirin tdyskuormitus, ja suojaus on
jarjestettdva siten, ettd kyseeseen tulevat kdynnistysvirrat eivit héiriinny.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

8

Tassd kohdassa edellytetddn danimerkkeihin ja merkkivaloihin perustuvaa hilytys-
jarjestelmdd, jonka on sijaittava helposti havaittavassa paikassa koneistotiloissa tai
valvomossa, josta péddkoneistoa tavallisesti kdytetddn, kuten tdmédn luvun E osan
6 sddnnon mukaisesti voidaan vaatia.

Jos 6 sddnnon .3.3 kohdan mukainen konevoimalla toimiva apuohjauslaite ei toimi
sdhkovoimalla tai saa voimaa sdhkOmoottorista, joka on ensisijaisesti tarkoitettu
muita toimintoja varten, piddohjausjirjestelmid voidaan syottdd yhdestd padkytkin-
taulusta tulevasta virtapiiristd. Jos kyseinen ensisijaisesti muita toimintoja varten
tarkoitettu sahkdmoottori jarjestetddn niin, ettd se antaa voimaa kyseiselle apuohjaus-
jarjestelmadlle, lippuvaltion hallinto voi luopua .3 kohdan vaatimuksesta, jos se
katsoo, ettd suojausjérjestelyt sekd apuohjausjirjestelmadn sovellettavat 6 sddnnon
4.1 ja .4.2 kohdan vaatimukset ovat riittavét.

Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmit (R 35)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A-kategorian koneistotiloissa on oltava riittdvé ilmanvaihto, jotta taataan, ettd niissi olevien
koneiden tai kattiloiden toimiessa tdydelld teholla kaikissa sddolosuhteissa, matalapaineet
mukaan lukien, henkiloston turvallisuudelle ja mukavuudelle sekd koneiston toiminnalle
riittdva ilmansaanti ylldpidetdan.
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9 Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen vililla (R 37)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Aluksessa on oltava véhintddn kaksi toisistaan riippumatonta yhteydenpitolaitetta késkyjen
vilittdmiseksi komentosillalta koneistotilojen sddtopaikkaan tai valvomoon, josta tavallisesti
sdddetddn potkurien nopeus ja tyOntOsuunta: toisen yhteydenpitolaitteen on oltava
konekéskynvilitin, jossa kdskyt ja vastaukset nidkyvét sekd koneistotiloissa ettd komento-
sillalla. Aluksessa on oltava asianmukaiset yhteydenpitolaitteet kaikissa paikoissa, joissa
voidaan séétdé potkureiden nopeutta tai tyontdsuuntaa.

10 Konemestarin hilytyslaite (R 38)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Konehuoneen valvomosta tai ohjaustasanteelta, riippuen siitd kumpi aluksessa on, on
jérjestettidvd selvisti kuuluva konemestarin hilytyslaite konepééllyston asuntotiloihin, ja/tai
tarpeen mukaan komentosillalle.

11 Hititilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Tormayslaipion keulapuolelle ei saa asentaa sdhkoenergian hétéldhteitd, palopumppuja,
tyhjennyspumppuja lukuun ottamatta niitd, joita tarvitaan erityisesti tormayslaipion keula-
puolella olevia tiloja varten, II-2 luvussa edellytettyja kiinteitd palonsammutusjirjestelmii tai
muita aluksen turvallisuudelle vilttdmattomid hététilanteessa tarvittavia laitteita, ankkuri-
vinttureita lukuun ottamatta.

12 Koneiston valvonta (R 31)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Aluksen kuljettamiselle ja turvallisuudelle olennaiset pdd- ja apukoneistot on
varustettava tehokkailla kdyttd- ja valvontalaitteilla.

2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosditdd komentosillalta ja koneistotilojen on
tarkoitus olla miehitettyjd, on noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien pydrimisnopeuden, tyontOsuunnan ja soveltuvin osin nousun on
oltava tdysin sdddettdvissd komentosillalta kaikissa kédyttdolosuhteissa, mukaan
luettuna ohjailu,

.2 kunkin itsendisen potkurin kaukosdddon on toimittava siten suunnitellulla ja
rakennetulla séditolaitteella, etteiviat sen kdyttd ja toiminta edellytd erityistd
huomiota koneiston osien toimintaan. Jos useampia potkureita on suunniteltu
samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan sditda yhdelld sdétolaitteella,
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.3 péadkuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hitdpyséytyslaite, jonka
toiminnan on oltava riippumaton komentosillan valvontajirjestelmaista,

4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekéskyjen on ndyttivd joko
padkoneiston valvontahuoneessa (valvomossa) tai ohjaustasanteella,

.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosdidtdd ainoastaan yhdestd paikasta
kerrallaan; téllaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd sdatolaitteita.
Kussakin sddtopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta kuljetus-
koneistoa kulloinkin sdddetdan. Sd4don siirtdminen komentosillan ja koneisto-
tilojen vililld on oltava mahdollista ainoastaan pédkoneistotilasta tai paa-
koneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd potkurityontoon
ei tule huomattavia muutoksia siirrettdessé sdéto paikasta toiseen,

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sditdd paikallisesti, my0s siind tapauksessa, ettd
kaukosaatolaitteiston jokin osa menee epakuntoon,

.7 kaukosditdjdrjestelmd on suunniteltava siten, ettd hdiri0 sen toiminnassa
aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja tyontdsuunnan on
pysyttidva ennallaan, kunnes paikallinen séét6 on toiminnassa,

.8 komentosillalle on asennettava osoittimet, jotka ndyttavét:
.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyOrimissuunnan,
.2 sdatosiipipotkurien pydrimisnopeuden ja nousun,

.9  alhaisen kédynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja koneisto-
tilaan on tultava hdlytys ilmanpaineessa, jolloin piddkoneen kdynnistys on vield
mahdollista. Jos kuljetuskoneiston kaukosditojarjestelmd on suunniteltu
automaattikdynnistykselle, perékkdisten epdonnistuneiden automaattisten
kdynnistysyritysten lukumédrd on rajoitettava riittivin  paikalliseen
kdynnistykseen tarvittavan kdynnistysilmanpaineen varmistamiseksi.

Jos pédkuljetuskoneistossa ja siihen liittyvéssd koneistossa, sahkdenergian paildhteet
mukaan luettuna, on useita eriasteisia automaatti- ja kaukosédétdisid laitteita ja jos
miehistd valvoo niitd jatkuvasti valvomosta, jdrjestelyt ja sditolaitteet on
suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston toiminta ja kayttd on
yhtd turvallista ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa valvonnassa; téiti tarkoitusta
varten on sovellettava II-1/E/1-11-1/E/5 sddnt6ja soveltuvin osin. Erityistd huomiota
on kiinnitettdvi ndiden tilojen suojaamiseen tulipalolta ja vuodolta.

Automaattisissa kdynnistys-, kdyttd- ja valvontajdrjestelmissd on yleensd oltava
keinot, joiden avulla automaattiohjaukset voidaan késikdyttdisesti ohittaa. Héairid
tdllaisten jérjestelmien jossain osassa ei saa estdd kasikdyttoisen ohituksen toimintaa.
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C-

JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU

1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

5

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

Alusten on tiytettdva .1—.4 kohdan vaatimukset.

1.

Kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaiset pdé- ja apukoneistot
on varustettava tehokkailla kéytt6- ja valvontalaitteilla. Kaikkien aluksen
kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaisten valvonta-
jarjestelmien on oltava riippumattomia tai siten suunniteltuja, ettd jos yksi
jérjestelmistdi menee epdkuntoon, se ei vaikuta heikentdvidsti toisen
jérjestelmin suorituskykyyn.

Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosédétdd komentosillalta, on noudatettava
seuraavaa:

.1 potkurien pyorimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun
on oltava tdysin sdddettdvissi komentosillalta kaikissa kaytto-
olosuhteissa, mukaan luettuna ohjailu;

.2 sddt0 on suoritettava kunkin potkurin osalta yhdelld ainoalla siito-
laitteella, joka automaattisesti suorittaa kaikki sddtdmiseen kuuluvat
toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston  ylikuormituksen
estimisen. Jos useampia potkureita on suunniteltu samanaikaiseen
toimintaan, niitd voidaan saatda yhdella siétolaitteella;

.3 pédkuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hétépysiytyslaite,
jonka toiminnan on oltava riippumaton komentosillan valvonta-
jarjestelmasté;

4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekéskyjen on oltava
havaittavissa péddkoneiston valvontahuoneessa (valvomossa) ja ohjaus-
tasanteella;

.5  kuljetuskoneistoa on voitava kaukosdidtdd ainoastaan yhdestd paikasta
kerrallaan; tillaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd sditolaitteita.
Kussakin sddtopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetddn. S&adon siirtiminen komento-
sillan ja koneistotilojen vélilld on oltava mahdollista ainoastaan
padkoneistotilasta tai padkoneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on
toimittava siten, ettd potkuritydontoon ei tule huomattavia muutoksia
siirrettdessd sddto paikasta toiseen;

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sdétdé paikallisesti, my0s siiné tapauksessa,
ettid kaukosdatolaitteiston jokin osa menee epakuntoon.

Aluksen kuljetukselle ja turvallisuudelle olennaista apukoneistoa on myds
voitava sddtad kyseisen koneiston sijaintipaikalta tai koneiston ldhelti;
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.7 kaukoséitojdrjestelmé on suunniteltava siten, ettd hdirid sen toiminnassa
aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja tydnto-
suunnan on pysyttdvd ennallaan, kunnes paikallinen s8dt0 on
toiminnassa;

13

| 2002/25/EY 1 artikla ja liite |

.8 komentosillalle, pédkoneiston valvontahuoneeseen (valvomoon) ja
ohjaustasanteelle on asennettava osoittimet, jotka ndyttavat:

.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pydrimissuunnan, ja
2 sddtosiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun;

.9  alhaisen kéynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja
koneistotilaan on tultava hilytys ilmanpaineessa, jolloin pddkoneen
kdynnistys on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston kaukosééto-
jarjestelmd on suunniteltu automaattikdynnistykselle, perdkkédisten
epdonnistuneiden automaattisten kéynnistysyritysten lukumiédrd on
rajoitettava riittdvan paikalliseen kdynnistykseen tarvittavan kdynnistys-
ilmanpaineen varmistamiseksi.

Jos padkuljetuskoneistossa ja sithen liittyvdssd koneistossa, sdhkdenergian
paidldhteet mukaan luettuna, on useita eriasteisia automaatti- ja kaukosaétoisia
laitteita ja jos miehistd valvoo niitd jatkuvasti valvomosta, jarjestelyt ja
sddtolaitteet on suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston
toiminta ja kédyttd on yhtd turvallista ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa
valvonnassa; tétd tarkoitusta varten on sovellettava II-1/E/1-1I-1/E/5 sdént6ja
soveltuvin osin. Erityistd huomiota on kiinnitettdva ndiden tilojen suojaamiseen
tulipalolta ja vuodolta.

Automaattisissa kiynnistys-, kdytto- ja valvontajarjestelmissi on yleensi oltava
keinot, joiden avulla automaattiohjaukset voidaan késikédyttoisesti ohittaa.
Hairio téllaisten jérjestelmien jossain osassa ei saa estdd kasikdyttoisen
ohituksen toimintaa.

Hoyryputkistot (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Jokainen hoyryputki ja jokainen siihen liitetty varuste, jonka ldpi hoyry voi kulkea,
on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd se kestdd suurimmat
mahdolliset siithen kohdistuvat kédyttokuormitukset.

Kaikki sellaiset hoyryputket on voitava vesittdd, joissa muutoin saattaisi ilmentyd
vaarallinen vesi-isku.

Jos hoyryputkeen tai sen varusteeseen voi tulla hdyryd korkeammalla paineella kuin
mihin se on suunniteltu, on sithen asennettava asianmukainen paineenalennus-
venttiili, varoventtiili ja painemittari.
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14 Paineilmajirjestelmiit (R 34)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Jokaisessa aluksessa on oltava laitteet, joilla estetddn ylipaineen syntyminen mihin
tahansa paineilmalaitteiston osaan, ja kaikkialla missd vesivaippa tai kotelo
ilmakompressorin tai jadhdyttdjan ympérilld saattaa joutua vaaralliseen ylipainetilaan
mahdollisessa paineilmalaitteiston osan vuodossa. Kaikissa laitteistoissa on oltava
sopivat paineensédétdjarjestelyt.

2 Péadkuljetuskoneistona kéytettdvien polttomoottorien péddkdynnistysilmalaitteet on
riittdvilld tavalla suojattava kaynnistysilmaputkistoissa tapahtuvien takaiskujen
vaikutuksilta ja sisdisiltd rdjahdyksilta.

3 Kaikkien kéynnistysilmakompressoreista ldhtevien ilmaputkien on johdettava
suoraan kdynnistysilmasdilidihin ja kaikkien ndistd ilmaséiliostd pdd- ja/tai
apukoneisiin ldhtevien putkien on oltava tdysin erillisid kompressorista ldahtevisti
putkistoista.

4 Jarjestelyiden on oltava sellaiset, ettd Oljyn pddsy paineilmalaitteistoon vihenee
mahdollisimman pieneksi ja ettd laitteisto voidaan tyhjentda.

15 Melusuojelu (R 36)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

On ryhdyttdvé toimenpiteisiin koneiston aiheuttaman melun véhentamiseksi hyviksyttiville
tasoille koneistotiloissa. Jos tdtd melua ei pystytd riittdvasti vihentdimidn, kohtuuttoman
melun aiheuttaja on asianmukaisesti eristettdva tai on jirjestettdvd suojapaikka melulta, jos
tilan edellytetddn olevan miehitetty. HenkilOstolld, jonka edellytetidan menevén téllaisiin
tiloihin, on oltava kuulosuojaimet.

16 Hissit
UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Matkustaja- ja tavarahissien on mitoitukseltaan, suunnittelultaan ja matkustajien
lukumiérdan ja/tai tavaramddrdn osalta oltava lippuvaltion hallinnon kutakin
yksittéistd tapausta ja kunkin tyyppistd hissin koneistoa varten antamien méaardysten
mukaiset.

2 Asennuspiirustusten ja huolto-ohjeiden, joihin sisdltyvdt mdirdaikaisia tarkastuksia
koskevat méérdykset, on oltava lippuvaltion hallinnon hyvéiksymii, ja se tarkastaa ja
hyvéksyy hissin koneistoineen ennen hissin kdyttéonottoa.

3 Lippuvaltion hallinto myo6ntdi hyvéksynnén jélkeen todistuksen, joka on sdilytettidva
aluksella.

Viittaus IMOn yleiskokouksen péitoslauselmalla A.468 (XII) hyvéksyttyyn, alusten melutasoa
koskevaan sdadnnostoon (Code on Noise levels on Board Ships).
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4 Lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd hallinnon valtuuttama asiantuntija tai hyvéksytty
laitos suorittaa madrdaikaistarkastukset.

D OSA

SAHKOLAITTEET
1 Yleista (R 40)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Sédhkolaitteiden on oltava sellaiset, etté:

.1 kaikki sdhkdiset aputoiminnot, jotka ovat vilttdiméttomid aluksen pitdmiseksi
normaalissa kdytto- ja asumiskunnossa, voidaan ylldpitdé turvautumatta sahko-
energian hétélihteeseen,

.2 turvallisuuden kannalta olennaiset sihkdtoiminnot on varmistettu kaytettaviksi
erilaisissa hititilanteissa, ja

.3 varmistetaan matkustajien, laivavden ja aluksen turvallisuus sdhkon
aiheuttamien vaarojen varalta.

2 Lippuvaltion hallinnon on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet taatakseen timéan
osan sdhkolaitteita koskevien maddrdysten yhdenmukaisen tdytdntoonpanon ja
soveltamisen’.

2 Sahkoenergian piilihde ja valaistus (R 41)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A Uudet C- ja D-luokan alukset, joissa sdhkdenergia on ainoa voimanldhde aluksen

turvallisuudelle olennaisten aputoimintojen ylldpitdimiseksi, sekd uudet ja olemassa
olevat B-luokan alukset, joissa sdhkdenergia on ainoa voimanldhde aluksen
turvallisuudelle ja kuljettamiselle olennaisten aputoimintojen ylldpitimiseksi, on
varustettava kahdella tai useammalla pddgeneraattorikoneistolla, joiden teho on
sellainen, ettd edelld mainitut toiminnot voidaan pitdd toiminnassa, vaikka toinen
ndistd koneistoista on epdkunnossa.

Uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrid, yksi pda-
generaattorikoneistoista voi olla pddkuljetuskoneen kéyttima edellyttden, ettd sen
teho on sellainen, ettd edelld mainitut toiminnot voidaan pitdd toiminnassa, vaikka
joku toinen néistd koneistoista on epakunnossa.

Téssa viitataan Kansainvéliseen elektroteknisen toimikunnan (IEC) julkaisemiin suosituksiin, erityisesti
alusten sdhkolaitteita koskevaan julkaisuun 92 (Electrical Installations in Ships).
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2.1

2.2

2.3

3

Sahkoenergian péédldhteestd on syotettdvd sdhkovalaistuksen pédjarjestelmdd, joka
valaisee kaikkia niitd aluksen osia, joihin matkustajat tai laivavéki yleensd péadsevit
ja joita he kayttavét.

Sdhkovalaistuksen pédjirjestelmin on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo tai muu
vaurio tiloissa, joissa on sdhkOenergian péildhde, sithen mahdollisesti liittyvit
muuntolaitteet, padkytkintaulu ja valaistuksen péadkytkintaulu, eivit tee 3 sddnnon
edellyttimai hatavalaistusjarjestelmii toimintakyvyttomaksi.

Hatdvalaistusjdrjestelmin on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio
tiloissa, joissa on sdhkoenergian hitidldhde, sithen mahdollisesti liittyvdt muunto-
laitteet, hitidkytkintaulu ja valaistuksen hitdkytkintaulu, eivit tee tdssd sddnndssé
vaadittua pédvalaistusjarjestelmaa toimintakyvyttomaksi.

Péadkytkintaulu on sijoitettava yhteen pddgeneraattoriasemaan ndhden ja
mahdollisuuksien mukaan siten, ettd ainoastaan tulipalo tai muu vaurio siini tilassa,
jossa generaattorikoneisto ja kytkintaulu sijaitsevat, voi vaikuttaa normaaliin sdhkon
kehitykseen.

Sdhkoenergian hitilihde (R 42)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Jokaisessa aluksessa on oltava laipiokannen yldpuolella itsendinen sdhkdenergian
hitdlahde sekd hatdkytkintaulu helppopddsyisessd tilassa, joka ei rajaudu
A-kategorian koneistotilojen osastoiviin rakenteisiin eikd niihin tiloihin, jotka
sisdltdavit sdhkdenergian padldhteen tai padkytkintaulun.

Sédhkoenergian hitidldhde voi olla joko akkuparisto, joka tdyttdd .5 kohdan
vaatimukset ilman uudelleenlatausta tai liiallista jdnnitteen alenemista, tai .5 kohdan
vaatimukset tdyttdvd polttomoottorikdyttdinen generaattori, jossa on oma varasto
polttoainetta, jonka leimahduspiste on véhintdin 43 °C, ja automaattinen kiynnistys-
jarjestelmd uusien alusten osalta ja hyvéksytty kéynnistysjirjestelmd olemassa
olevien alusten osalta sekd .6 kohdan mukainen véliaikainen sdhkdenergian
hétéldhde, jollei, kun kyseessd ovat uudet alle 24 metrin pituiset C- ja D-luokan
alukset tdtd erityistd toimintoa varten ole olemassa sijainniltaan sopivaa itsendistd
akkujdrjestelmda ndissd sddnnoissd vaadituksi ajanjaksoksi.

Sdhkoenergian hitdldhde on jdrjestettivd niin, ettd se toimii tehokkaasti, kun
aluksella on 22,5 asteen kallistuma ja 10 asteen viippaus tasapainoisesta kolista.
Hatégeneraattorikoneiston (-koneistojen) on oltava helposti kédynnistettdvissa
kaikissa kylmissd olosuhteissa ja niiden on uusissa aluksissa kyettdva kdynnistyméién
automaattisesti.

Hatdkytkintaulun on oltava mahdollisimman 14helld sdhkdenergian hétéldhdetta.
Edelld .1 kohdassa vaadittavan sahkdenergian hétildhteen

.1 onyleensd kyettdvi toimimaan seuraava aika:

12 tuntia B-luokan aluksissa (uudet ja olemassa olevat)
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6 tuntia C-luokan aluksissa (uudet)

3 tuntia D-luokan aluksissa (uudet);

.2 on erityisesti kyettdvé palvelemaan ylldmainitun ajan samanaikaisesti seuraavia
toimintoja ylldmainituissa eri luokan aluksissa:

a)  aluksen hétityhjennyspumppu ja yksi palopumpuista,

b)  aluksen hétdvalaistus:

1.

2.

jokaisella kokoontumis- ja pelastusasemalla ja laitojen yli,

kaikissa kokoontumis- ja pelastusasemille johtavissa kiytdvissi,
portaikoissa ja uloskidynneissa,

koneistotiloissa ja héitdgeneraattorin sijaintipaikassa,
valvonta-asemilla, joissa radio ja navigointilaitteet ovat,
kuten 11-2/B/16.1.3.7 ja 1I-2/B/6.1.7 sdanndssd maératadn,
kaikissa palomiesten varusteiden séilytyspaikoissa,

edelld aalakohdassa tarkoitettujen héitityhjennyspumpun ja
yhden palopumpun luona sekd niiden moottorien kaynnistys-
paikassa;

c¢)  aluksen merenkulkuvalot;

L

2.

kaikki yhteydenpitolaitteet,
yleinen hélytysjérjestelma,
palonhavaitsemisjdrjestelma ja

kaikki merkinantolaitteet, joita voidaan tarvita hététilanteessa, jos
ne toimivat aluksen péégeneraattorikoneistojen sahkolla;

e)  aluksen sprinkleripumppu, jos sellainen on ja jos se toimii sdahkolld, ja

f)  aluksen pédivimerkinantolamppu, jos sitd kidytetddn aluksen sdhkdo-
energian pdéldhteest;

.3 on kyettidva kiyttdiméin puolen tunnin ajan aluksen konekdyttoisid vesitiiviitd
ovia seka niiden ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiireja.

Edelld .2 kohdan edellyttimén sdhkdenergian véliaikaisen hdtdldhteen on késitettava
hététilanteessa kdyttdod varten sopivaan paikkaan sijoitettu akkuparisto, jonka on
riitettdvd ilman uudelleenlatausta tai liiallista jénnitteen alenemista puolen tunnin
ajan seuraaviin toimintoihin:

a)  tdmdin sddnnon .2) b).1 kohdassa edellytetty valaistus,
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b)  vesitiiviiden ovien kayttd, kuten II-1/B/13 sddnnén .7.2 ja .7.3 kohdassa
edellytetddn, mutta ei valttdmétti niiden kaikkien samanaikainen kiytto, ellei
aluksessa ole itsendistd varajarjestelmai; ja

c)  ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiireille, kuten II-1/B/13 sddnnon .7.2 kohdassa
edellytetddn.

J B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

Jos sdhkoenergia on tarpeen kuljetuskoneiston kéynnistdmiseksi uudelleen,
kapasiteetin on oltava riittdvd aluksen kuljetuskoneiston ja tarvittaessa muun
koneiston kdynnistamiseksi uudelleen aluksen kuolleesta tilasta 30 minuutin kuluessa
sahkokatkon jilkeen.

4 Ro-ro-alusten lisdhétiavalaistus (R 42-1)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Edelld 1I-1/D/3.5.2(b) sddnnossd edellytetyn héatdvalaistuksen lisdksi jokaisessa aluksessa,
jossa on ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja:

A kaikki matkustajien yhteiset tilat ja kdytdvdt on varustettava lisdhétivalaistuksella,
joka voi toimia véhintddn kolme tuntia kaikkien muiden sdhkoenergialdhteiden
mentyéd epdkuntoon ja missd kallistumistilanteessa tahansa. Valaistuksen on oltava
sellainen, ettid poistumisteille pddsy on selvésti ndhtdvissd. Lisdvalaistuksen voiman-
lahteen on muodostuttava valaistusyksikodiden sisélle sijoitetuista akkuparistoista,
joita jatkuvasti ladataan mahdollisuuksien mukaan hatdkytkintaulusta. Vaihto-
ehtoisesti lippuvaltion hallinto voi hyviksya minka tahansa vihintéén yhté tehokkaan
valaistustavan. Lisdvalaistuksen on oltava sellainen, ettd mikd tahansa lampussa
oleva vika tulee wvilittomésti esille. Jokainen kéytdssd oleva akkuparisto on
vaihdettava sellaisin aikavilein kuin on tarpeen ottaen huomioon niiden kayttdidn
niissd ympdrdivissd olosuhteissa, joissa niiden on toimittava, ja

2 kannettava ladattava paristokédyttdinen lamppu on sijoitettava jokaiseen henkildsto-
tilan kdytdvédn, virkistystilaan ja jokaiseen tavallisesti miehitettyyn tyétilaan, paitsi
jos aluksessa on .1 alakohdassa vaadittu lisdhitidvalaistus.

5 Varotoimenpiteet sihkoiskuja, tulipaloja ja muita sihkon aiheuttamia vaaroja
vastaan (R 45)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Sédhkokoneiden ja -laitteiden suojaamattomat metalliosat, joita ei ole tarkoitettu
jannitteisiksi, mutta jotka voivat hdiritilassa saada jdnnitteen, on maadoitettava,
paitsi milloin kyseiset koneet tai laitteet ovat:

.1 korkeintaan 50 V:n jénnitteelld ja tasavirralla toimivia tai vaihejdnnitteen
tehollisarvo on korkeintaan 50 V; sddtomuuntajia ei saa kayttdd tdmédn
jannitteen aikaansaamiseksi, tai
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5.1

5.2

.2 korkeintaan 250 V:n jénnitteelld toimivia, jolloin suojajinnitemuuntajat antavat
virtaa vain yhteen laitteeseen, tai

.3 kaksinkertaisen eristyksen periaatteen mukaisesti rakennettuja.

Kaikki sdhkolaitteet on rakennettava ja asennettava siten, etteivit ne késiteltdessd tai
kosketettaessa normaaliin tapaan aiheuta vahinkoa.

Kytkintaulujen sivut ja takaosa sekd tarvittaessa etuosa, on sopivalla tavalla
suojattava. Suojaamattomia jénnitteisid osia, joiden jinnite maata vastaan ylittda
.1.1 kohdassa maédritetyn jénnitteen, ei saa asentaa ndiden kytkintaulujen etusivulle.
Jos on tarpeen, on johtamattomia mattoja tai ritiloitd asetettava kytkintaulun etu- ja
takaosaan.

Jakelujérjestelmédssi, jossa ei ole maadoitusta, on oltava laite, joka jatkuvasti valvoo
maadoituseristystd ja antaa danimerkin tai ndyttdd merkkivaloa, jos eristysarvot ovat
poikkeuksellisen alhaiset.

Kaikkien sihkokaapeleiden metallisuojavaippojen ja -maadoitusvaippojen on oltava
sahkoisesti johtavia ja ne on maadoitettava.

Kaikkien laitteiden ulkopuolisten sdhkokaapeleiden ja johtojen on oltava véhintddn
huonosti palavaa tyyppid, ja ne on asennettava siten, etteivdt niiden alkuperdiset
paloa hidastavat ominaisuudet huonone. Lippuvaltion hallinto voi tarvittaessa
erityistd sovellusta varten sallia sellaisten erityistyyppisten kaapeleiden, kuten
radiotaajuuskaapeleiden kdyton, jotka eivét ole edellisen mukaisia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

5.3

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

Erittdin tirkeitd tai hétisyottjd, valaistusta, sisdisid viestintdyhteyksid tai
merkinantoa palvelevat kaapelit ja johdot on kuljetettava mahdollisimman kaukana
keittioistd, pesuloista, A-kategorian koneistotiloista ja niiden kuiluista ja muista
suuren palovaaran alueista. Uusien ja olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten
yleishilytysjérjestelmadn ja kaiutinlaitejdrjestelmén kaapelointi, joka on asennettu
> 1 Xl pdivdnd X> heindkuuta 1998 <X] tai sen jilkeen, pitdd hyvéksyttdd lippu-
valtion hallinnolla ottaen huomioon IMOn suositukset. Palopumput varakytkin-
tauluun yhdistdvien kaapeleiden on oltava palonkestivid, jos ne kulkevat suuren
palovaaran alueiden ldpi. Aina kun on mahdollista, kaikki téllaiset kaapelit olisi
kuljetettava siten, ettd laipioiden kuumeneminen, joka saattaa johtua sen viereisessi
tilassa olevasta tulipalosta, ei saata niitd toimintakelvottomiksi.

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

Kaapelit ja johdot on asennettava ja Kkiinnitettdvd siten, etteivdt ne pddse
hankautumaan tai muutoin vahingoittumaan. Kaikkien johtimien péét ja liitokset on
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tehtdva siten, etteivit niiden alkuperdiset sihkoiset, mekaaniset, paloa hidastavat ja
tarvittaessa palonkestidvit ominaisuudet muutu.

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

7.1

Jokainen erillinen virtapiiri on suojattava oikosululta ja ylikuormitukselta, jollei
II-1/C/6 ja 11-1/C/7 sdénnossa toisin sallita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1.2

8.1

8.2

Valaistusvarusteet on sijoitettava siten, ettd estetddn kaapeleita ja johtoja
mahdollisesti vahingoittava ldmpdtilan nousu sekd ympéardivan materiaalin
ylikuumeneminen.

Akkuparistot on asianmukaisesti suojattava ja ensisijaisesti niiden sijoituspaikkana
kiytettyjen tilojen on oltava tarkoituksenmukaisesti rakennettuja ja niissd on oltava
tehokas ilmanvaihto.

Sdhko- ja muita laitteita, jotka voivat aiheuttaa tulenarkojen hdyryjen syttymisen, ei
sallita néissé tiloissa.

Jakelujirjestelmidn on oltava niin jirjestetty, ettd tulipalo milld tahansa
I1-2/A/2.9 sddnndon mukaisesti médritellylld pystysuuntaisella padavyohykkeelld ei
haittaa turvallisuuden kannalta olennaisia toimintoja millddn muulla tillaisella
vyOhykkeelld. Tdmi vaatimus tdyttyy, jos tdllaisen vyohykkeen ldpi kulkevat pda- ja
varasyoOttokaapelit pidetddn mahdollisimman kaukana toisistaan niin pysty- kuin
vaakatasossakin.

E OSA

AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMIA KONEISTOTILOJA KOSKEVAT

LISAVAATIMUKSET

Erityisharkinta (R 54)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Kaikkien uusien B-, C- ja D-luokan sekd olemassa olevien B-luokan alusten osalta on
lippuvaltion hallinnon erikseen harkittava, voiko niiden koneistotiloja ajoittain pitdd
michittdméattomind, ja jos ndin on, tarvitaanko ndiden sddntdjen vaatimusten lisdksi muita
vaatimuksia, jotta saavutettaisiin samanarvoinen turvallisuus kuin aluksessa, jonka
koneistotilat ovat normaalisti miehitetyt.
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Yleisti (R 46)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

2

Aluksen jirjestelyiden on oltava sellaiset, ettd aluksen turvallisuus kaikissa kaytto-
olosuhteissa, ohjailu mukaan lukien, on yhtd hyva kuin sellaisilla aluksilla, joilla on
miehitetty konehuone.

On varmistettava, ettd laitteiden toiminta on luotettavaa ja ettd sddnnolliset
tarkastukset ja rutiinikokeet on tyydyttivasti jérjestetty jatkuvan luotettavan
toiminnan varmistamiseksi.

Jokaisessa aluksessa on oltava asiakirjat, joista ilmenee aluksen toimintakyky
ajoittain michittimattomilla koneistotiloilla.

Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Aluksessa on oltava laitteet, joilla varhaisessa vaiheessa voidaan havaita tulipalo ja

antaa hélytys sen sattuessa:

.1 Kkattiloiden ilmanotto- ja pakokaasukuiluissa; ja

.2 kuljetuskoneiston huuhteluilmaputkissa, paitsi milloin tdma erityistapauksessa
katsotaan tarpeettomaksi.

2 Polttomoottorit, joiden teho on véhintddan 2250 kW tai sylinterin halkaisija
yli 300 mm, on varustettava kampikammion oljysumun ilmaisimilla tai laakerien
lampdatila-antureilla taikka vastaavilla laitteilla.

3 Vuotosuojaus (R 48)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A Ajoittain miehittdimattomien koneistotilojen pohjakaivot on sijoitettava ja niitd on

o

valvottava siten, ettd tavanomaisissa kallistus- ja viippauskulmissa havaitaan
nesteiden kerddntyminen, ja niiden on oltava kylliksi suuret vetdmién helposti
miehittdmattoman jakson aikana normaalisti kerdéntyvit nesteet.

Jos aluksen tyhjennyspumput ovat automaattisesti kdynnistyvid, on aluksessa oltava
laitteet, jotka osoittavat milloin nesteentulo ylittdd pumpun tyhjennyskapasiteetin, tai
milloin pumppu toimii normaalia useammin. Téllaisissa tapauksissa voidaan sallia
kaytettdvdksi pienempid tyhjennyskaivoja tarkoituksenmukaisen ajanjakson
kattamiseksi. Milloin aluksessa on automaattisesti toimivat tyhjennyspumput, on
erityistd huomiota kiinnitettdva 6ljyntorjuntaan kuuluviin vaatimuksiin.

Merivedenottoaukkoon, vesiviivan alapuolella sijaitsevaan poistoaukkoon tai pilssin

tyhjennysjérjestelmadn kuuluvan venttiilin tai hanan sddtimien on sijaittava siten, etta
veden valuessa kyseiseen tilaan on riittdvasti aikaa kdyttdd niitd, ottaen huomioon

91

F



niiden luokse padsemiseen ja niiden kéyttimiseen todennékdisesti tarvittavan ajan.
Jos tdmin tilan mahdollinen tiyttymai aluksen ollessa tdydessa lastissa niin edellyttaa,
on varmistettava, ettd sddtimid voidaan kéyttaa titd tasoa ylempani olevasta paikasta.

4 Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Potkurien pyo6rimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on kaikissa
olosuhteissa, ohjailu mukaan lukien, oltava tdysin sdadettivissd komentosillalta.

.1 Tamaé kaukosééto on suoritettava kunkin potkurin erilliselld sdétolaitteella, joka
automaattisesti suorittaa kaikki sddtdmiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa
myds kuljetuskoneiston ylikuormituksen estdmisen.

.2 Paidkuljetuskoneisto on varustettava komentosillalla sijaitsevalla hétidpysdytys-
laitteella, jonka toiminnan on oltava riippumaton komentosillan valvonta-
jarjestelmasta.

2 Komentosillalta tulevien konekédskyjen on oltava havaittavissa péddkoneiston
valvontahuoneessa tai kuljetuskoneiston valvontapaikassa, riippuen siitd kumpi
aluksessa on.

3 Kuljetuskoneistoa on voitava kaukosddtda vain yhdestd paikasta kerrallaan; téllaisilla
paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd sdatolaitteita. Kussakin sditopaikassa on oltava
osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta kuljetuskoneistoa kulloinkin séddetédn. Sdadon
siirtdiminen komentosillan ja koneistotilojen vélilld on oltava mahdollista tehdd
ainoastaan pédkoneistotilasta tai péddkoneiston valvontahuoneesta (valvomosta).
Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd potkurityontéon ei tule huomattavia
muutoksia siirrettdessd sdito paikasta toiseen.

4 Kaikkea aluksen turvalliselle kéytolle olennaista koneistoa on voitava sddtda
paikallisesti, my0s siind tapauksessa, ettd jokin osa automaatti- tai kaukosdato-
laitteistosta menee epékuntoon.

5 Kaukoséétdisen automaattisen valvontajérjestelmén on oltava siten suunniteltu, ettd
hdirid6 sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen. Paitsi milloin jdrjestelyd ei pidetd
tarkoituksenmukaisena, on potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja tyOntosuunnan
télloin pysyttivé ennallaan, kunnes paikallinen sditd on toiminnassa.

.6 Komentosillalla on oltava osoittimet, jotka nayttavit
.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyOrimissuunnan, tai
.2 sdatosiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun.

i Riittavan kdynnistysilmanpaineen varmistamiseksi on peridkkéisten epdonnistuneiden
automaattisten kaynnistysyritysten lukuméérdd rajoitettava. Alhaisen kaynnistys-
ilmanpaineen osoittamiseksi on tultava hilytys ilmanpaineessa, jolloin kuljetus-
koneiston kidynnistdiminen on vield mahdollista.
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5 Yhteydenpito (R 50)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET C- JA
D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Pédkuljetuskoneiston valvontahuoneen tai kuljetuskoneiston sddtopaikan ja komentosillan
seki konepéllyston asuntotilojen vililld on oltava luotettava déniyhteyslaite.

6 Hilytysjirjestelméa (R 51)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Aluksessa on oltava hilytysjérjestelma, joka osoittaa kaikki korjaamista vaativat viat
ja héiriot ja joka:

.1 antaa péadkuljetuskoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston sédétopaikalla
kuuluvan hélytyksen ja sopivassa paikassa osoittaa merkkivalolla kunkin
erillisen hélytyksen,

.2 on valintakytkimen kautta yhteydessd konepdillyston oleskelutiloihin ja
jokaiseen konepaillystOhyttiin, siten ettd yhteys véhintddn yhteen hyttiin on
taattu. Tétd vastaavat vaihtoehtoiset jérjestelyt voidaan sallia,

.3 aiheuttaa kuuluvan ja ndkyvin hilytyksen komentosillalla tilanteessa, joka
edellyttdd vahdissa olevan padllyston jasenen toimintaa tai huomiota,

4 on mahdollisimman suuressa miérin toimintavarmuusperiaatteen mukaisesti
suunniteltu, ja

.5 aiheuttaa II-1/C/10 sddnndén mukaisen konepdillystohélytyksen, ellei annettu
hilytys maarétyssd ajassa aiheuta paikallisia toimenpiteita.

2.1 Hilytysjarjestelmédn on oltava jatkuvasti toiminnassa, ja sen on automaattisesti
saatava kéyttdvoimansa varavoimanldhteestd, jos normaali voimanldhde lakkaa
toimimasta.

2.2 Hialytysjédrjestelmdn normaalissa voimanldhteessd oleva hiirid on osoitettava
hélytyksella.

3.1 Hiélytysjérjestelmin on voitava samanaikaisesti osoittaa useampi kuin yksi vika tai

hiirid, eikd yhden hilytyksen kuittaus saa estdé toista hilytystd tulemasta.

3.2 Edelld .1 kohdassa tarkoitetuissa paikoissa tapahtuvan hélytyksen kuittauksen on
ndyttdvd myds niissd paikoissa, joissa hdlytys nikyy. Hilytysdidnen on oltava péélla,
kunnes hélytys on kuitattu, ja yksittdisten hélytysten merkkivalojen on oltava pailla,
kunnes vika tai hdirid on korjattu, jolloin hilytysjarjestelmdn on automaattisesti
palattava normaaliin kdyttotilaansa.
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7 Turvallisuusjirjestelyt (R 52)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Aluksessa on oltava turvallisuusjirjestelmé, jolla varmistetaan, ettd vélitontd vaaraa
aitheuttavat vakavat hdiriot koneiston tai kattiloiden toiminnassa kdynnistdvét laitteiston
viallisen osan automaattisen pysdyttimisen ja antavat hédlytyksen. Kuljetuslaitteiston
pysdyttiminen ei saa kdynnistyd automaattisesti paitsi milloin vakava vaurio, tdydellinen
rikkoutuminen tai rdjihdys saattaa seurata. Jos aluksessa on laitteet pddkuljetuskoneiston
pysdyttimisen ohittamiseksi, niiden on oltava sellaiset, ettei niiden tahaton kayttd ole
mahdollista. Aluksessa on oltava laitteet, jotka osoittavat milloin mainittua ohituslaitetta
kiytetddn. Automaattiset koneiston turvallisuusjarjestelmédt pysadyttidmisti ja hidastusta varten
olisi erotettava hélytysjirjestelmésta.

8 Koneistoa, kattiloita ja sihkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Sédhkdenergian pdéldhteen on oltava seuraavan mukainen:

.1 Jos tarvittava sdhkdenergia on tavallisesti tuotettavissa yhdelld generaattorilla,
siind on oltava sopivat kuormituksenohjausjérjestelyt, jotta varmistetaan virran
saanti aluksen kuljettamista ja ohjausta varten seké sen turvallisuuden kannalta
tarpeellisia toimintoja varten. Jos toiminnassa oleva generaattori menee
epakuntoon, on aluksessa oltava jdrjestelmd, jolla riittdvdn tehokas vara-
generaattori automaattisesti kdynnistyy ja kytkeytyy péédkytkintauluun siten,
ettd aluksen kuljettaminen ja ohjaus on edelleen mahdollista ja ettd aluksen
turvallisuus on taattu, samoin kuin olennaisten aputoimintojen automaattinen
uudelleen kdynnistyminen, mukaan luettuna useampivaiheiset toiminnot, jos
téllaiset ovat tarpeen;

.2 Jos aluksen sé@hkdenergian tuottaa normaalisti useampi kuin yksi generaattori ja
ne toimivat samanaikaisesti rinnakkain, on esimerkiksi kuormitusohjauksella
jérjestettdvd siten, ettd yhden generaattorikoneiston mennessd epédkuntoon
jaljella olevat kdyvét edelleen ilman ylikuormitusta varmistaen aluksen
kuljettamisen, ohjauksen seka turvallisuuden.

2 Jos muita aluksen kuljettamiselle olennaisia apukoneita varten tarvitaan varakoneet,
niihin on oltava automaattiset siirtokytkimet.

9 Automaattiset valvonta- ja hilytysjarjestelmiit (R 53.4)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Valvontajdrjestelmédn on oltava sellainen, ettd péédkuljetuskoneiston ja sen
lisdlaitteiden toiminnot varmistetaan tarvittavin automaattisin jarjestelyin.

2 Automaattisen siirtokytkimen toiminnan on annettava hélytys.
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3 Aluksella on oltava 6 sddnndn mukainen hilytysjérjestelma kaikkia tdrkeitd paineita,
lampotiloja sekd nestepinnan korkeuksia ja muita olennaisia tekijoitd varten.

4 Aluksessa on oltava keskitetty valvontapaikka, jonne valttiméttdmat halytystaulut ja
hiiridtilan osoitinlaitteet on sijoitettu.

5 Aluksessa on oltava laitteet kdynnistysilmanpaineen pitdmiseksi vaadittavalla tasolla,
jos polttomoottoreita kiytetddn péddkuljetuskoneistona ja ne kéynnistetdén paine-
ilmalla.

I1-2 LUKU
PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA
PALONSAMMUTUS
A OSA
YLEISTA

1 Paiperiaatteet (R 2)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A Tamén luvun paloturvallisuustavoitteet ovat seuraavat:

.1 tulipalojen ja rdjdhdysten estdminen,
.2 tulipaloista aiheutuvan hengenvaaran vihentdminen,

.3 tulipaloista alukselle, sen lastille ja ympdéristlle aiheutuvan vauriovaaran
vihentdminen,

4 tulipalojen ja rédjdhdysten rajoittaminen, hallinta ja tukahduttaminen siihen
osastoon, jossa ne saavat alkunsa, ja

.5 riittdvien ja helppopédsyisten poistumisteiden tarjoaminen matkustajille ja
michistolle.

2 Edelld .1 kohdassa esitettyjen paloturvallisuustavoitteiden  saavuttamiseksi
tdmin luvun sdintdjen pohjana ovat seuraavat paddperiaatteet, jotka on siséllytetty
sdantoihin tarkoituksenmukaisella tavalla ottaen huomioon alustyyppi ja kyseeseen
tuleva palovaara:

.1 aluksen jakaminen pystysuuntaisiin pddvyohykkeisiin kuumuutta kestévilla ja
rakenteellisilla rajapinnoilla,

.2 asuntotilojen erottaminen aluksen muista osista kuumuutta kestdvilld ja
rakenteellisilla rajapinnoilla,
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.3 palavien aineiden rajoitettu kaytto,

4 palon havaitseminen sen alkamisvydhykkeess,

.5 palon rajoittaminen sen alkamistilaan ja sen sammuttaminen sielld,
.6 poistumisteiden ja palontorjuntareittien suojaaminen,

.7 palonsammutuslaitteiden véliton kayttovalmius,

.8 lastista kehittyvin tulenaran hdyryn aiheuttaman syttymisvaaran pitdminen
mahdollisimman vahdisena.

Edelld .1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet katsotaan saavutetuiksi, kun
varmistetaan tdssd luvussa esitettyjen normatiivisten vaatimusten tiyttyminen tai kun
sovelletaan vaihtoehtoista suunnittelua ja jérjestelyjd, jotka ovat vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen tarkistetun  II-2 luvun  F osan, jota sovelletaan
1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisia.
Aluksen katsotaan tayttdvan edelld .2 kohdassa asetetut toiminnalliset vaatimukset ja
saavuttavan edelld .1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet, kun

.1 aluksen suunnittelu ja jirjestelyt kokonaisuutena tdyttavit timén luvun asiaa
koskevat normatiiviset vaatimukset,

.2 aluksen suunnittelu ja jarjestelyt kokonaisuutena on tarkistettu ja hyvaksytty
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen tarkistetun II-2 luvun F osan, jota
sovelletaan 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jélkeen rakennettuihin aluksiin,
mukaisesti, tai

.3 osa (osia) aluksen suunnittelusta ja jérjestelyistd on tarkistettu ja hyviksytty
edelld mainitun SOLAS-yleissopimuksen tarkistetun II-2 luvun F osan
mukaisesti, ja aluksen jéljelle jadvét osat tayttivit tdmén luvun asiaa koskevat
normatiiviset vaatimukset.

Kaikkien alusten, joihin tehdddn korjauksia, muutoksia ja niihin liittyvaa
varustamista, on edelleen tdytettdvd ainakin kyseisiin aluksiin aiemmin sovelletut
vaatimukset.

Korjausten ja muutosten, jotka huomattavasti muuttavat aluksen tai matkustajien
asumistilojen mittasuhteita taikka huomattavasti lisddvit aluksen kayttoikad, sekd
nithin liittyvdn varustamisen on tdytettivd uusia aluksia koskevat viimeisimmét
vaatimukset siind méédrin kuin lippuvaltion hallinto katsoo jirkevdksi ja
kaytannolliseksi.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

5

Sen estdmattd, mitd .4 kohdassa méaratadn, on olemassa olevissa B-luokan aluksissa,
jotka kuljettavat yli 36 matkustajaa, korjausten, muutosten ja niihin littyvéin
varustamisen yhteydessd noudatettava seuraavaa:

.1 kaikkien aluksissa kéyttoon otettavien materiaalien on tdytettdvd uusissa
B-luokan aluksissa kéytettdviin materiaaleihin sovellettavat vaatimukset, ja
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2

.2 kaikkien sellaisten korjausten, muutosten tai ndihin liittyvdn varustamisen,
jossa korvataan védhintddn 50 tonnia materiaalia, joka ei liity II-2/B/16 sddnnon
vaatimuksiin, on tdytettdva uusiin B-luokan aluksiin sovellettavat vaatimukset.

Maairitelmiit (R 3)

UUDET B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

.l.a

2a

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C lamp0o-
tilaan kuumennettuna palavia hoyryji itsesyttymiseen tarvittavaa mairdd, mikd on
méidritettivd polttokokeella IMOn yleiskokouksen pédtoslauselman A.799 (19)
’Revised recommendation on test methods for qualifying marine construction
materials as non-combustible’  (tarkistettu  suositus  testausmenetelmaksi
laivanrakennusmateriaalien — palamattomiksi aineiksi maédrittelemistd varten)
mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C 1dmpo-
tilaan kuumennettuna palavia hoyryja itsesyttymiseen tarvittavaa madrdd, mikd on
madritettdvd palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti. Kaikki
muut aineet ovat palavia aineita.

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita tai kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan
koeuunissa, jonka lampdtila noudattaa likimain normaalia aika-lampdtilakdyraa.
Koekappaleen tulen puoleisen pinnan on oltava vihintdén 4,65 m” ja korkeuden (tai
kannen pituuden) 2,44 metrid, ja sen on mahdollisimman hyvin vastattava
tarkoitettua rakennetta, ja jos rakenteeseen kuuluu liitoksia, siind on oltava vihintdén
yksi liitos. Normaali aika-ldmpotilakdyrd madritellddn kayrand, joka kulkee
jatkuvana seuraavien uunin sisdlampdtilapisteiden kautta:

uunin alkusisdldampoétila 20 °C

5 minuutin kuluttua 576 °C
10 minuutin kuluttua 679 °C
15 minuutin kuluttua 738 °C
30 minuutin kuluttua 841 °C
60 minuutin kuluttua 945 °C

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita ja kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan
koeuunissa, jonka ldmpdtila noudattaa likimain normaalia ldmpotilakdyraa.
Koemenetelmien on oltava palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code)
mukaisia.
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A-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden ja kansien muodostamat rajapinnat, jotka
tayttavit seuraavat vaatimukset:

A

2

ne on rakennettava terdksesti tai muusta samanarvoisesta aineesta,
ne on jiykistettdva tarkoituksenmukaisella tavalla,

ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevit estimiin savun ja liekin ldpipadasyn
tunnin pituisen normaalin polttokokeen loppuun saakka,

ne on eristettdvd hyviksytyilli palamattomilla aineilla siten, ettd tulen
vastakkaisella puolella olevan pinnan keskimédrdinen ldmpdétila ei nouse
enempdd kuin 140 °C alkuldmpétilaa korkeammaksi eikd lampdtila nouse
missddn yksittdisessd kohdassa, liitoskohdat mukaan lukien, enempai
kuin 180 °C alkuldmpdétilaa korkeammaksi seuraavassa ajassa:

A-60-luokka 60 minuutissa
A-30-luokka 30 minuutissa
A-15-luokka 15 minuutissa
A-0-luokka 0 minuutissa

Lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppilaipion tai -kannen
koestamista sen varmistamiseksi, etti se tdyttdd edelld mainitut tiiviys- ja
lampdatilannousuvaatimukset IMOn padtoslauselman A.754 (18) mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jilkeen, osalta ilmaus ’IMOn piditoslauselman A.754 (18) mukaisesti’ tarkoittaa
"palotestisadnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti’.

B-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden, kansien, vélikattojen tai vuorauksien
muodostamat rajapinnat, jotka tayttidvit seuraavat vaatimukset:

1

ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevét estiméidn liekin ldpipddsyn
normaalin polttokokeen ensimmaéisen puolen tunnin loppuun saakka,

niiden eristysarvon on oltava sellainen, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan
pinnan keskiméariinen ldmpdtila ei nouse enempéd kuin 140 °C alkulampétilaa
korkeammaksi eikd ldmpdtila nouse missédén yksittdisessd kohdassa, liitokset
mukaan lukien, enempdd kuin 225°C alkuldmpétilaa korkeammaksi
seuraavassa ajassa:

B-15-luokka 15 minuutissa
B-0-luokka 0 minuutissa

ne on rakennettava hyviksytyistd palamattomista aineista ja kaikkien B-luokan
rajapintojen rakenteessa ja asennuksessa kéytettdvien aineiden on oltava
palamattomia, mutta palavat pinnoitteet voidaan kuitenkin sallia, mikéli ne
tdyttdvat timédn luvun muut vaatimukset,
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.8a

.10

11

A2

13

4 lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppirajapinnan koestamista sen
varmistamiseksi, ettd se tdyttdd edelld mainitut tiiviys- ja ldmpoétilannousu-
vaatimukset IMOn péatoslauselman A.754 (18) mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jédlkeen, osalta ilmaus ’IMOn péétdslauselman A.754(18) mukaisesti’ tarkoittaa
"palotestisadnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti’.

C-luokan rajapinnat ovat hyvéksytyistd palamattomista aineista rakennettuja
rajapintoja. Niiden ei tarvitse tdyttdd savun ja liekin ldpipddsyid koskevia vaatimuksia
eikd ldmpdtilannousuun liittyvid rajoituksia. Palavat pinnoitteet sallitaan sikdli kuin
ne tayttdvit timédn luvun muut vaatimukset.

Jatkuvat B-luokan vdlikatot tai vuoraukset ovat sellaisia B-luokan vilikattoja tai
vuorauksia, jotka pddttyvit ainoastaan A- tai B-luokan rajapintaan.

Terds tai muu samanarvoinen aine. Kun kiytetddn ilmaisua ’terds tai muu
samanarvoinen aine’, ’samanarvoinen aine’ tarkoittaa palamatonta ainetta, jolla on
sellaisenaan tai kédytettivdn eristyksen ansiosta samanarvoiset rakenne- ja
titviysominaisuudet kuin terdkselld normaalissa polttokokeessa altistuksen lopussa
(esim. alumiiniseos sopivasti eristettynd).

Huono palonlevittimiskyky tarkoittaa sitd, ettd pinta, jolla on tillainen ominaisuus,
rajoittaa riittdvasti palon levidimistd IMOn piitdslauselman A.653 (16) mukaisesti
tehdyssé polttokokeessa laipioiden, vilikattojen ja kannen pinnoitteiden osalta.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Huono palonlevittimiskyky tarkoittaa sitd, ettd pinta, jolla on tdllainen ominaisuus,
rajoittaa riittdvasti palon levidmistd, mikd mééritetddn palotestisddnnoston (Fire Test
Procedures Code) mukaisesti.

Pystysuuntaisia pddvyohykkeitd ovat osastot, joihin aluksen runko, yldarakenteet ja
kansirakennukset on jaettu A-luokan rajapinnoilla ja joiden keskipituus ja -leveys
el millddn kannella yleensa ylitd 40:4 metrid.

Asuntotiloja ovat kokoontumistilat, kdytévit, saniteettitilat, hytit, toimistot, sairaalat,
elokuvateatterit, peli- ja harrastetilat, parturit ja kampaamot, apukeittiot, joissa ei ole
keittolaitteita, sekéd vastaavanlaiset tilat.

Kokoontumistiloja ovat ne asuntotilojen osat, joita kdytetddan halleina, ruokailutiloina
ja salonkeina, sekd muut vastaavanlaiset pysyvisti rajatut tilat.

Tyoskentelytiloja ovat keittiot, apukeittiot, joissa on keittolaitteita, sdilytyslokerot,
postin ja arvoesineiden sdilytystilat, varastohuoneet, muut kuin koneistotiloihin
kuuluvat tydpajat sekd muut vastaavanlaiset tilat ja niihin johtavat kuilut.

Lastitiloja ovat kaikki lastia varten tarkoitetut tilat (lastioljyséiliot mukaan luettuna)
ja nithin johtavat kuilut.
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A13-1

14

15

A15-1

16

d6-1

17

18

19.1

Ajoneuvotilat ovat lastitiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten moottoriajoneuvojen
kuljetukseen, joiden polttoainesdilidissé on niiden omaksi kiyttdvoimaksi
tarkoitettua polttoainetta.

Ro-ro-lastitilat ovat tiloja, joita ei yleensd ole osastoitu milldén tavalla ja joiden
pituus on huomattava tai jotka ulottuvat koko aluksen pituudelle ja joihin moottori-
ajoneuvot, joiden polttoainesdilidissd on niiden omaksi kdyttovoimaksi tarkoitettua
polttoainetta, ja/tai tavarat (pakattuina tai irtolastina, rautatie- tai maantie-
kulkuneuvoissa (maantiesdilidajoneuvot ja rautatiesdiliovaunut mukaan lukien),
perdvaunuissa, konteissa, kuormalavoilla, kuljetusséilidissd tai vastaavanlaisissa
ahtausyksikdissd tai muissa sdilidissd) voidaan lastata ja joista ne voidaan purkaa
yleensd vaakasuorassa suunnassa.

Avoimet ro-ro-lastitilat ovat joko molemmista piistd tai ainoastaan toisesta padsti
avoimia ro-ro-lastitiloja, joissa on niiden koko pituudella riittdvd luonnollinen
ilmanvaihto laidoituksessa tai yldpuolisessa kannessa olevien tai ylhailta tulevien ei-
suljettavien aukkojen kautta, ja joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten, jotka
on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, osalta vdhintdén 10 % tilan
sivujen kokonaispinta-alasta.

Avoimet ajoneuvotilat ovat joko molemmista pdistd tai ainoastaan toisesta paasti
avoimia ajoneuvotiloja, joissa on niiden koko pituudella riittdvd luonnollinen
ilmanvaihto laitoituksessa tai yldpuolisessa kannessa olevien tai ylhdéltd tulevien ei-
suljettavien aukkojen kautta, ja joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten, jotka
on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jédlkeen, osalta vdhintddn 10 % tilan
sivujen kokonaispinta-alasta.

Suljetut ro-ro-lastitilat ovat ro-ro-lastitiloja, jotka eivét ole avoimia ro-ro-lastitiloja
eivitkd sddkansia.

Suljetut ajoneuvotilat ovat ajoneuvotiloja, jotka eivdt ole avoimia ajoneuvotiloja
eivitkd sddkansia.

Sddkansi on kansi, joka on yldpuolelta ja vihintddn kahdelta sivulta taysin sdille altis
tila.

Erityistilat ovat laipiokannen ylad- tai alapuolella olevia suljettuja ajoneuvotiloja,
jotka on tarkoitettu sellaisten ajoneuvojen kuljettamiseen, joiden polttoainesdilidissi
on polttoainetta niiden omaa kulutusta varten, seki joihin ja joista tillaiset ajoneuvot
voidaan ajaa ja joihin matkustajat padsevét. Erityistilat voivat sijaita useammalla
kannella edellyttden, ettd ajoneuvoja varten oleva vapaa kokonaiskorkeus ei ylitd
kymmenté metrid.

A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niithin johtavat kuilut, joissa on:
.1 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn padkuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin paikuljetus-
koneistona, kun tdllaisen koneiston kokonaisteho on vahintdan 375 kW, tai

.3 Oljylammitteinen hoyrykattila tai polttodljyn késittelylaitteistoa.
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19.2

.20

21

21.1

21.2

22

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on
kuljetuskoneistoa, kattiloita, polttodljyn kisittelylaitteistoa, hdyrykoneita ja poltto-
moottoreita, generaattoreita ja suurempia sdhkdlaitteita, 0ljyntayttoasemia, jaadytys-,
vakavointi-, ilmanvaihto- ja ilmastointikoneistoa, sekd vastaavanlaiset tilat ja niihin
johtavat kuilut.

Polttooljynsyéttolaite on laite, jota kiytetddn polttodljyn syottdmisessd
Oljylammitteiseen kattilaan, tai laite, jota kdytetddn kuumennetun 6ljyn syottdmisessi
polttomoottoriin, ja sithen kuuluvat kaikki o6ljypumput, Oljysuodattimet ja
6ljykuumentimet, joissa 6ljyé kisitellddn suuremmalla paineella kuin 0,18 N/mm”.

Valvonta-asemia ovat tilat, joithin on sijoitettu aluksen radio tai tdrkeimmét
merenkulkulaitteet tai hitdvoimanldhde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai

palontorjuntalaitteistoja.

Keskusvalvonta-asemia ovat valvonta-asemat, joihin on keskitetty seuraavat
valvonta- ja osoitintoiminnot:

.1 palonhavaitsemiseen ja palohilytykseen liittyvit kiinteét jarjestelmait,
.2 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohidlytysjirjestelmat,
.3 palo-ovien ndyttotaulut,

4 palo-ovien sulkeminen,

.5 vesitiiviiden ovien néyttdtaulut,

.6 vesitiiviiden ovien sulkeminen,

.7 ilmanvaihtotuulettimet,

.8 yleis-/palohilytykset,

.9 viestintdjérjestelmét, mukaan luettuna puhelimet, ja

.10 kuulutusjérjestelmien mikrofonit.

Jatkuvasti  miehitetty keskusvalvonta-asema on keskusvalvonta-asema, jossa
laivavden vastuullinen jisen paivystdd jatkuvasti.

Huoneet, joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja,
ovat [I-2/B/4 sdédannon mukaisesti huoneita (joko hyttejd, kokoontumistiloja,
toimistoja tai muita asuntotiloja), joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita
ja sisustusmateriaaleja, mika tarkoittaa, etti:

.1 kaikki kiintedt kalusteet kuten kirjoituspdydét, vaatekaapit, pukeutumispdydat,
toimistopdydat ja keittiokaapit rakennetaan kokonaan hyviksytyistd
palamattomista aineista, mutta niiden tyOtasoissa voidaan kayttda
enintddn 2 mm:n paksuista palavaa pinnoitetta,
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23

24

25

.2 kaikissa irtokalusteissa kuten tuoleissa, sohvissa ja pdydissd rungot ovat
palamatonta ainetta,

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja muut riippuvat tekstiilimateriaalit ovat
IMOn pédtoslauselman A.471 (XII) ja sithen pditoslauselmalla A.563 (14)
hyvéksyttyjen muutosten mukaisesti sellaisia, ettd ne estivit liekin levidmisté
vahintdin yhtd tehokkaasti kuin villa, jonka pintatiheys on 0,8 kg/m”.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivénd tammikuuta 2003 tai
sen jilkeen, osalta ilmaus ’IMOn péitoslauselman A.471(XII) ja siithen
paitoslauselmalla A.563 (14) hyviksyttyjen muutosten mukaisesti’ tarkoittaa
"palotestisadnndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti’,

4 kaikki lattiapdillysteet ovat ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd ne estidvét liekin
levidimistd véhintddn yhtd tehokkaasti kuin samaan kédyttéon tarkoitettu
samanarvoinen villa.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai
sen jalkeen, osalta timé alakohta kuuluu seuraavasti:

kaikki lattiapdéllysteet ovat huonosti paloalevittdvii,

.5 kaikki laipioiden, vuorausten ja vilikattojen ndkyvissd olevat pinnat ovat
huonosti paloalevittivii, ja

.6 kaikki pehmustetut irtokalusteet ovat syttyvyyteen ja liekkien levidmiseen
liittyviltd ominaisuuksiltaan IMOn péitoslauselmassa A.652(16) esitetyn
pehmustettuja irtokalusteita koskevan palotestin (Fire Test Procedures of
Upholstered Furniture) mukaisia.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivénd tammikuuta 2003 tai
sen jdlkeen, ilmaus 'IMOn pditoslauselmassa A.652(16) tarkoittaa ’palotesti-
sdannostossé (Fire Test Procedures Code)’,

B, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.7 kaikilla vuodevaatteilla on syttyvyyttd ja liekkien levidmistd estdvid
ominaisuuksia, mikd mairitetddn palotestisddnndston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on tdssd sddnndssa
madriteltyjd ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja.

Palotestisddnnostolld  (Fire Test Procedures Code) tarkoitetaan palotestien
soveltamisen kansainvélistd sddnnostod (International Code for Application of Fire
Test Procedures), sellaisena kuin IMOn meriturvallisuuskomitea on sen hyvéiksynyt
paatoslauselmalla MSC 61 (67), sellaisena kuin se on IMOn muuttamana.

Paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnostolld (Fire Safety Systems Code) tarkoitetaan
paloturvallisuusjarjestelyjen kansainvélistd sddnnostod (International Code for Fire
Safety Systems), sellaisena kuin IMOn meriturvallisuuskomitea on sen hyvéksynyt
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paitoslauselmalla  MSC.98 (73), sellaisena kuin se on IMOn muuttamana,
edellyttien, ettd kyseiset muutokset hyviksytddn ja ne tulevat voimaan nykyisen
SOLAS-yleissopimuksen VIII artiklan, joka koskee liitteen, sen Ilukua lukuun
ottamatta, muuttamiseen sovellettavia menettelyjd, mdardysten mukaisesti.

.26 Leimahduspisteelld tarkoitetaan Celsius-asteina ilmaistua ldmpdtilaa (suljetun astian
testi), jossa tuote kehittdd riittdvasti palavia hoyryjd syttydkseen, mikd on
madritettdva hyvéksytylla leimahduspistelaitteella.

27 Normatiivisilla vaatimuksilla tarkoitetaan tdssd luvussa maiiriteltyjd rakenteellisia
ominaisuuksia, rajoittavia mittasuhteita tai paloturvallisuusjirjestelyja.

3 Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A1 Jokaisessa aluksessa on oltava timdn sddnnon vaatimukset soveltuvin osin tayttavét

palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

1.2

Jos vaaditaan enemmaén kuin yksi itsendinen palopumppu, koneistotilan ulkopuolelle
helppopéisyiseen paikkaan on asennettava erotusventtiilit erottamaan koneistotilassa
oleva paloputkiston osa paloputkiston muista osista. Paloputkisto on sijoitettava
siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun
ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottdd vettd
koneistotilan ulkopuolella sijaitsevasta palopumpusta koneistotilan ulkopuolella
sijaitsevien putkien kautta. Lyhyitd osia hétdpalopumpun imu- ja poistoputkistosta
voi poikkeuksellisesti kulkea koneistotilan ldvitse, mikéli sitd on mahdoton sijoittaa
ulkopuolelle, silld edellytykselld, ettd paloputkisto suojataan koteloimalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

1.3

Koneistotilojen ulkopuolelle helppopddsyiseen paikkaan on asennettava erotus-
venttiilit erottamaan koneistotilassa oleva paloputkiston osa, joka siséltdd
padpalopumpun tai -pumput, paloputkiston muista osista. Paloputkisto on sijoitettava
siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun
ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottdd vettd
toisesta pumpusta tai hétédpalopumpusta. Hitdpumppu, sen meriveden sisddnotto,
imuputki ja paineputket sekd erotusventtiilit on sijoitettava koneistotilan
ulkopuolelle. Jos tdmai jérjestely ei ole toteutettavissa, pohjakaivo voidaan sijoittaa
koneistotilaan, jos venttiilid kauko-ohjataan paikasta, joka sijaitsee samassa osastossa
kuin hitdpumppu, ja imuputki on mahdollisimman lyhyt. Lyhyitd osia imu- tai
poistoputkistosta voi kulkea koneistotilan ldvitse, silld edellytykselld, ettd putkisto
suojataan lujalla terdskotelolla tai eristetddn A-60 -normin mukaisesti. Putkien
seindmdpaksuuden on oltava huomattava, vihintddn 11 mm, ja putkien on oltava
hitsattuja lukuun ottamatta laipoitettua liitosta merivedenottoventtiiliin.
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KAIKKI UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET
C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

2 Palopumppujen teho

A

Vaadittujen palopumppujen on kyettdvd antamaan .4.2 kohdassa tarkoitetulla
paineella palontorjuntaa varten vesiméari, joka on vahintiin kaksi kolmasosaa
siitd vesimddrdstd, jonka tyhjennyspumppujen vaaditaan imevédn, kun niitd
kiytetddn aluksen tyhjentdmiseen.

Jokaisessa sellaisessa aluksessa, jossa timédn sdd@nnon mukaisesti on oltava
enemmin kuin yksi konekéyttdinen palopumppu, kunkin vaaditun palopumpun
tehon on oltava véhintddn 80 prosenttia vaaditusta kokonaistehosta jaettuna
vaadittujen  palopumppujen  vdahimmaiislukumiirilldi mutta  kuitenkin
vahintddn 25 m’/h, ja kunkin tillaisen pumpun on kaikissa tilanteissa kyettivi
antamaan viahintdin vaadittavat kaksi vesisuihkua. Ndiden palopumppujen on
kyettiva syottdmiin paloputkistoon vettd vaadituissa olosuhteissa.

Niissd aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jilkeen ja joihin on asennettu enemmin pumppuja kuin mitd vahimmais-
vaatimuksen mukaan on tarpeen, kyseisten lisdpumppujen tehon on oltava
véhintddn 25 m’/h ja niiden on kyettivi antamaan vahintiin kaksi vesisuihkua
tdmén sddnnon 5 kohdan vaatimusten mukaisesti.

3 Palopumppujen ja paloputkiston jérjestelyt sekd veden saatavuus

A

Aluksissa on oltava konekéyttoisid palopumppuja seuraavasti:

.1 yli 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vdhintddn kolme,
joista yksi voi olla paékoneen kdyttdmé pumppu,

.2 enintddn 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: védhintdan
kaksi, joista yksi voi olla pddkoneen kiyttdmi pumppu.

Saniteetti-, painolasi-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksyé
palopumpuiksi silld edellytykselld, ettd niitd ei yleensd kéytetd oljyn
pumppaamiseen ja etté tilapdisesti 6ljypolttoaineen siirtoon tai pumppaamiseen
kéytettdessd niihin asennetaan tarkoituksenmukaiset vaihtolaitteet.

Pohjaventtiilit, palopumput ja niiden tehonldhteet on sijoitettava siten, ettd
varmistutaan siitd, ettd yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa
aluksissa tulipalo ei missddn osastossa saata kaikkia palopumppuja
toimintakyvyttomiksi.

Uusissa enintddn 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan
aluksissa on siltd varalta, ettd jossakin osastossa syttyva tulipalo saattaisi kaikki
palopumput toimintakyvyttomiksi, vaihtoehtoisena keinona palontorjuntaan
tarvittavan veden saamiseksi oltava itsendinen konekdyttdinen haté-
palopumppu, jonka tehonldhteineen ja pohjaventtiileineen on sijaittava
koneistotilan ulkopuolella. Téllaisen itsendisesti toimivan, konekdyttdisen
hiatdpalopumpun on oltava niitd aluksia, jotka on rakennettu
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A

A

1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jédlkeen, koskevan paloturvallisuus-
jarjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) miédrdysten mukaisia.

Uusissa yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa
veden vilitontd saatavuutta koskevien jérjestelyjen on oltava sellaiset, ettd
vahintddn yksi tehokas vesisuihku on vélittomaisti saatavissa sisdtilojen misti
tahansa palopostista ja ettd vaaditun palopumpun automaattisella
kdynnistymiselld varmistetaan jatkuva vedentulo.

Aluksissa, joissa on ajoittain michittimaton koneistotila tai joissa valvonnasta
vaaditaan vastaavan ainoastaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava
saada  vilittomdsti  vettd  sopivalla  paineella  joko  siten, ettd
yksi padpalopumpuista voidaan kdynnistdd komentosillalta ja palovalvonta-
asemalta, jos aluksessa sellainen on, tai pitimélld paloputkisto jatkuvasti
paineistettuna yhden padpalopumpun avulla.

Jokaisen palopumpun syéttoventtiilin yhteydessé on oltava takaiskuventtiili.

4 Paloputkiston halkaisija ja paine

Paloputkiston ja sen haaraputkien on oltava halkaisijoiltaan riittivén suuria
kahden samanaikaisesti kdynnissd olevan palopumpun suurimman vaaditun
vesimédrdn saamiseksi tehokkaasti kayttoon.

Kahden palopumpun syottdessd .8 kohdassa tarkoitettujen suihkuputkien ja
4.1 kohdassa tarkoitettuun vesimddriin tarvittavan, riittdvin monen palopostin
kautta vettdi on paineen kaikissa paloposteissa sdilyttdvd seuraavilla
vihimmadistasoilla:

B-luokan alukset, joilla voidaan Uudet Olemassa olevat
kuljettaa

yli 500 matkustajaa 0,4 N/mm’ 0,3 N/mm?*

enintddn 500 matkustajaa 0,3 N/mm?> 0,2 N/mm?>

Missddn palopostissa paine ei saa olla suurempi kuin paine, jolla paloletkua
voidaan tehokkaasti hallita.

5 Palopostien lukumaééri ja sijainti

Palopostien lukumédrdn ja sijainnin on oltava sellainen, ettd véhintdin
kaksi vesisuihkua, kumpikin eri palopostista ja toinen yksikappaleisesta
letkusta, ulottuu kaikkiin aluksen sellaisiin osiin, joihin matkustajat tai
laivavéki tavallisesti pddsevit matkan aikana, ja mihin tahansa osaan tyhjissa
lastitilassa, ro-ro-lastitilassa ja erityistilassa, joista jalkimmadisessd tapauksessa
kummankin vesisuihkun on yksikappaleisesta letkusta ulotuttava téillaisen tilan
kaikkiin osiin. Lisdksi téllaiset palopostit on sijoitettava suojattujen tilojen
sisddnkéyntien laheisyyteen.

Asunto-, tydskentely- ja koneistotiloissa palopostien lukuméérén ja sijainnin on
oltava sellainen, ettd .5.1 kohdan vaatimukset voidaan tdyttdd silloin, kun
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1.1

kaikki vesitiiviit ovet ja kaikki pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioiden
ovet ovat suljettuina.

Kun kulkutie koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on
kaksi palopostia sijoitettava koneistotilan kyseisen sisdénkdyntikohdan
laheisyyteen sen ulkopuolelle. Kun tillainen kulkutie on muista tiloista, on
yhdessd néistd tiloista oltava kaksi palopostia koneistotilaan johtavan
sisdédnkdynnin ldheisyydessd. Ndin ei tarvitse olla silloin, kun tunneli tai
viereiset tilat eivét kuulu poistumisreittiin.

.6 Putket ja palopostit

Paloputkistoa ja paloposteja ei saa tehdd aineesta, joka menettdd kuumuuden
vaikutuksesta kayttokelpoisuutensa, ellei putkia ole suojattu riittdvasti. Putket
ja palopostit on sijoitettava niin, ettid paloletkut voidaan kytked niihin helposti.
Putkien ja palopostien sijoittamisessa on véltettivd jaatymismahdollisuus.
Aluksissa, joissa saatetaan kuljettaa kansilastia, on palopostien sijaittava
sellaisissa paikoissa, joihin on aina helppo pddstd, ja putkistot on
mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettd kansilasti ei péddse niitd
vahingoittamaan.

Kutakin paloletkua varten on oltava venttiili, jotta mikd tahansa paloletku
voidaan irrottaa palopumppujen ollessa kdynnissa.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pédivdand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on
asennettava erotusventtiilit kaikkiin ulkokannen paloputkiston haaroihin, joita
kaytetdan muihin tarkoituksiin kuin palontorjuntaan.

.7 Paloletkut

Paloletkujen on oltava lippuvaltion hallinnon hyvidksyméé pitkddn kestdvéana
sdilyvdd ainetta ja riittdvin pitkid antamaan vesisuihku joka paikkaan, jossa
niitd voidaan tarvita. Jokaisessa letkussa on oltava suihkuputki ja tarvittavat
liittimet. Letkuliittimien ja suihkuputkien on oltava tdysin vaihtokelpoisia
keskenddn. Tdssd luvussa tarkoitetut ’paloletkut’ on kaikkine tarpeellisine
laitteineen ja tyOvélineineen pidettivd kéayttovalmiina selvésti nédkyvissd
paikoissa palopostien ja kytkentdpaikkojen ldheisyydessd. Lisdksi sellaisten
alusten, joiden matkustajamdird on yli 36, sisétiloissa paloletkujen on oltava
jatkuvasti kytkettyind paloposteihin.

Jokaista .5 kohdassa vaadittua palopostia kohden on oltava vihintdén yksi
paloletku. Paloletkun pituudeksi olisi rajattava kannella ja kansirakennuksissa
enintdin 20 metrid ja koneistotiloissa 15 metrid; pienemmissd aluksissa
pituudet ovat vastaavasti 15 metrid ja 10 metrid.

8 Suihkuputket

Tatd lukua sovellettaessa on suihkuputkien suuttimien normaalihalkaisijoiden
oltava 12 millimetrid, 16 millimetrid ja 19 millimetrid tai mahdollisimman
lahelld nditd mittoja. Sellaisissa tapauksissa, joissa kéytetddn muita
jérjestelmid, kuten sumutusjérjestelmid, sallitaan halkaisijaltaan muun kokoiset
suihkuputket.
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.1.2 Kaikkien suihkuputkien on oltava hyviksyttyjd yhdistelmisuihkuputkia

(haja/suorasuihku), ja ne on voitava sulkea.

Asunto- ja tyoOskentelytiloissa ei vaadita halkaisijaltaan 12:a millimetrié
suurempia suihkuputkia.

Koneistotiloja ja ulkotiloja varten on suuttimien koon oltava sellainen, ettd
kahdesta suuttimesta saadaan suurin vesiméérd, jonka pienin palopumppu
kykenee antamaan .4 kohdan mukaisella paineella, silld edellytykselld, etti
19:a millimetrid suurempia suutinkokoja ei tarvitse kayttda.

UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

9 Palopumput, paloputkisto, palopostit, paloletkut, suihkuputket ja veden saatavuus

A

Vaatimuksena on yksi itsendinen palopumppu, joka pystyy antamaan
jiljempédna  tarkoitetulla paineella  palontorjuntaa varten vidhintddn
yhden vesisuihkun mistd tahansa palopostista. Ndin annettavan vesiméiédrdn on
oltava vidhintddn kaksi kolmasosaa siitd vesimddrdstd, jonka tyhjennys-
pumppujen vaaditaan imevdn, kun niitd kédytetddn aluksen tyhjentdmiseen.
Téllaisen palopumpun on kyettdva silloin, kun se syo6ttdd edelld tarkoitetun
enimmaismééran 12, 16 tai 19 millimetrin suuttimilla varustettujen palopostien
kautta sdilyttdimédn kaikissa paloposteissa B-luokkaan kuuluvilta aluksilta
edellytettivit paineen vihimmadistasot.

Kaikissa aluksissa, joiden matkustajamiird on enemmain kuin 250, on oltava
lisédpalopumppu, joka on pysyvisti kytketty paloputkistoon. Téllaisen pumpun
on oltava konekdyttoinen. Tédllaisen pumpun ja sen tehonldhteen on sijaittava
eri osastossa kuin edelld .9.1 alakohdassa tarkoitettu pumppu, ja se on
varustettava pysyvalld koneistotilan ulkopuolella sijaitsevalla pohjaventtiililla.
Téllaisen pumpun on kyettdvd antamaan vdhintddn yksi vesisuihku aluksen
mistd tahansa palopostista vihintdén 0,3 N/mm?:n paineella.

Saniteetti-, painolasti-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyvéksyd palo-
pumpuiksi.

Jokaisessa aluksessa on oltava paloputkisto, jonka putkien halkaisija on
riittdvdn suuri edelld mainitun enimmaisvesimddrdn tehokkaan jakamisen
varmistamiseksi. Palopostien lukuméérdn ja sijainnin on oltava sellainen, ettéd
vahintddn yksi vesisuihku ulottuu minne tahansa aluksen osaan kdytettiessa
yhtd edelld .7.2 kohdassa B-luokan aluksille maéérdttyd letkun enimmais-
pituutta.

Jokaisessa aluksessa on oltava vdhintdéin yksi paloletku kutakin palopostia
kohden.

Aluksissa, joissa on ajoittain miehittimiton koneistotila tai joissa valvonnasta
vaaditaan vastaavan ainoastaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava
saada  vilittomésti  vettd  sopivalla  paineella  joko siten, ettd
yksi pddpalopumpuista voidaan kdynnistid komentosillalta ja palovalvonta-
asemalta, jos aluksessa sellainen on, tai pitdmélld paloputkisto jatkuvasti
paineistettuna yhden péadpalopumpun avulla.
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7

Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessé on oltava takaiskuventtiili.

Kiinteit palonsammutusjirjestelméit (R 5+ 8 + 9 + 10)

Kiintedt kaasupalonsammutusjdrjestelmdt: Yleistd (R 5.1.)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Putkissa, joita tarvitaan palonsammutusaineen johtamiseen suojattuihin
tiloihin, on oltava sddtoventtiilit, joissa on selvit merkinnit osoittamassa ne
tilat, joihin putket johtavat. Aineen laskeminen vahingossa johonkin tilaan on
sopivin toimenpitein estettava.

Palonsammutusaineen johtamiseen tarvittava putkisto ja purkaussuuttimet on
sijoitettava siten, ettd aine saadaan levidméddn tasaisesti.

Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pédstid suojattuun tilaan tai joista kaasua
voi paistd sieltd pois, on oltava suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

Aluksessa on oltava laitteet, jotka automaattisesti antavat kuuluvia varoitus-
merkkejd, kun palonsammutusainetta lasketaan sellaiseen tilaan, jossa
laivavéki tavallisesti tydskentelee tai johon he padsevit. Hilytyksen on oltava
padlla sopivan pituisen ajan ennen aineen laskemista.

Kaikkien kiinteiden kaasupalonsammutusjdrjestelmien kayttolaitteiden on
oltava helposti ulottuvilla ja helppokiyttdisid ja ne on keskitettava
mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa oleva
tulipalo ei todenndkdisesti estd padsyd niiden luo. Jokaisessa sijoituspaikassa
on oltava laivavden turvallisuuden huomioon ottaen selvit jérjestelmén
kayttoohjeet.

Palonsammutusaineen automaattilaukaisu ei ole sallittua, paitsi paikallisten
automaattisesti ohjattujen yksikoiden osalta, jotka on asennettu vaaditun
kiintedn palosammutusjdrjestelmin lisdksi ja jotka ovat siitd riippumattomia,
koneistotiloithin suuren palovaaran omaavien laitteiden yldpuolelle tai erittdin
palovaarallisiin suljettuihin tiloihin koneistotiloissa.

Kun palonsammutusainemddrdn on suojattava useampaa kuin yhtd tilaa,
kéytettdvissd olevan ainemdirédn ei tarvitse olla suurempi kuin suurin maaré,
jota tarvitaan mihin tahansa yksittdiseen néin suojattuun tilaan.

Palonsammutusaineen siilytykseen kiytettdvdt painesdiliot on sijoitettava
suojattujen tilojen ulkopuolelle jdljempdnd olevan .1.11 kohdan mukaisesti,
paitsi jos toisin sallitaan.

Laivavden tai satamassa olevan huoltohenkilokunnan on voitava tarkistaa
turvallisesti sdilidissd oleva aineméaara.
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12

Palonsammutusaineen sidilytykseen kdytettdvit siilidt ja nithin liittyvét paine-
osat on mitoitettava alan soveltuvan sddnnoston mukaisesti, ottaen huomioon
niiden sijainti ja odotettavissa oleva korkein ymparoiva lampdtila.

Kun palonsammutusaine siilytetddn suojatun tilan ulkopuolella, se on
sdilytettdivd huoneessa, joka on sijainniltaan turvallinen ja helppopéésyinen ja
joka on tehokkaasti ilmastoitu. Téillaiseen sdilytyshuoneeseen johtavien
kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on joka tapauksessa
oltava riippumattomat suojatusta tilasta.

Kulkuovien on auettava ulospdin, ja tillaisten huoneitten ja viereisten
suljettujen tilojen vilisind rajapintoina olevien laipioiden ja kansien, mukaan
lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa 11-2/B/4
tai 1I-2/B/5 sédnnon paloluokkataulukoita téllaisia sdilytyshuoneita pidetddn
valvonta-asemina.

Sellaisen palonsammutusaineen kiyttd, joka itsestdén tai odotettavissa olevissa
kiyttoolosuhteissa synnyttdd myrkyllisid kaasuja siind mairin, ettd siitd on
vaaraa ihmisille tai siitd vapautuu ympéristdlle haitallisia kaasuja, ei ole
sallittua uusien alusten palonsammutusjirjestelmissa tai asennettaessa olemassa
oleviin aluksiin uusia tillaisia jdrjestelmia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

13

14

15

Kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuus-
jarjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) madrdysten mukaisia.

Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pddstd suojattuun tilaan tai joista kaasua
voi pédsta sieltd pois, on oltava suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

Kun palonsammutusaine sdilytetddn suojatun tilan ulkopuolella, se on
sédilytettivd huoneessa, joka sijaitsee keulatormiyslaipion takana ja jota ei
kdytetd muihin tarkoituksiin. Téllaiseen sdilytyshuoneeseen johtavien kulku-
teiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on oltava riippumattomat
suojatusta tilasta. Jos sdilytyshuone sijaitsee kannen alapuolella, se saa sijaita
korkeintaan yhden kannen verran ulkokannen alapuolella ja sinne on paastiava
suoraan ulkokannelta portaikon tai tikkaiden avulla.

Kannen alapuolella olevat tilat tai tilat, joihin ei ole pddsyd ulkokannelta, on
varustettava mekaanisella ilmanvaihtojirjestelméllé, joka on suunniteltu siten,
ettd se ottaa poistoilman tilan pohjalta, ja joka on kooltaan sellainen, ettd se
pystyy huolehtimaan vdhintddn 6 ilmanvaihdosta tunnin aikana. Kulkuovien on
auettava ulospdin, ja téllaisten huoneitten ja viereisten suljettujen tilojen
vilisind rajapintoina olevien laipioiden ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut
sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa taulukoita 4.1, 4.2, 5.1
ja 5.2 tdllaisia sdilytyshuoneita pidetddn palonvalvonta-asemina.

109

F



o

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B LUOKAN ALUKSET:

16

17

18

.19

.20

21

Jos tilan ilmasiilididen sisdltima vapaan ilman tilavuus on sellainen, ettd ilman
purkautuminen kyseiseen tilaan palon sattuessa vaikuttaisi vakavasti kiintedn
palonsammutusjirjestelmin tehokkuuteen, on palonsammutusaineen maarda
liséttava.

Kiinteiden  palonsammutusjérjestelmien  toimittajien on  toimitettava
jarjestelmdn toimintaselostus, johon sisdltyy tarkistuslista huoltoa varten
englannin ja lippuvaltion virallisella kielelld (virallisilla kielill&).

Palonsammutusaineen méiérdn tarkistaa véhintddn kerran vuodessa joko
hallinnon valtuuttama asiantuntija tai laitteen toimittaja tai hyvéksytty laitos.

Aluksen konepiillikdn suorittama tai aluksen johdon jérjestimi méérdaikais-
tarkastus on merkittdvd aluksen laivapdivékirjaan siten, ettd siitd kdy ilmi
kyseisen tarkastuksen laajuus ja sithen kiytetty aika.

Sellaisten palonsammutusjirjestelmien, joita ei sddnndissd vaadita ja jotka on
sijoitettu esimerkiksi varastotiloihin, on rakenteeltaan ja mitoitukseltaan oltava
sellaisia kuin tdssd sddnnodssd kyseisen tyyppisten jérjestelmien vaaditaan
olevan.

Kaikissa COy/halonijérjestelmilld suojattujen tilojen ovissa on oltava merkinta
’Tamad tila on suojattu CO,/halonijérjestelmalld ja tilasta on poistuttava, kun
hilytyslaite alkaa toimia.’

Hiilidioksidijdrjestelmdit (R 5.2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1.1

1.2

Jollei toisin madrdtd, lastitiloissa kdytettivin CO,-midrdn on oltava riittdva
antamaan vihimmadistilavuus vapaata kaasua, joka on 30 prosenttia aluksen
suurimman ndin suojatun lastitilan kokonaistilavuudesta.

Jos kahden tai useamman lastitilan vililldi on yhteys ilmanvaihtokanavien
kautta, ne katsotaan yhdeksi tilaksi. Ajoneuvojen kuljetukseen kéytettdvissa
aluksissa tarvittavan CO,-mddrdn on laskettava olevan 45 prosenttia
suurimman lastitilan kokonaistilavuudesta.

Koneistotiloissa kaytettdvin hiilidioksidimdédrdn on oltava riittivd antamaan
vapaata kaasua sellainen méérd, joka on véhintddn yhtd suuri kuin suurempi
seuraavista maarista:

.1 40 prosenttia ndin suojatun suurimman koneistotilan kokonais-
tilavuudesta, johon ei lasketa konekuilun sitd osaa, joka on konekuilun
sen tason yldpuolella, jossa konekuilun vaakasuuntainen pinta-ala on
enintdén 40 prosenttia kyseisen tilan vaakasuuntaisesta pinta-alasta, joka
on mitattu sdilion katon ja konekuilun alimman kohdan puolivélistd, tai
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.2 35 prosenttia suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta
konekuilu mukaan lukien, silld edellytykselld, ettd silloin, kun kahta tai
useampaa koneistotilaa ei ole tdysin erotettu toisistaan, niiden katsotaan
muodostavan yhden tilan.

Tatd  kohtaa  sovellettaecssa ~ vapaan  hiilidioksidin ~ tilavuudeksi
lasketaan 0,56 m’/kg.

Kiintedn putkiston on oltava sellainen, ettd 85 prosenttia kaasusta voidaan
laskea kyseiseen tilaan 2 minuutissa.

Hiilidioksidin laukaisumekanismi:

.1 Hiilidioksidin  laukaisemiseen suojattuun tilaan on vaadittava
kaksi erillistd toimenpidettéd ja samalla varmistetaan halytyksen toiminta.
Ensimmiinen toimenpide suoritetaan kaasun padstdmiseksi ulos
sdilioistd. Toisella toimenpiteelld avataan sen putken venttiili, joka johtaa
suojattuun tilaan.

.2 Molempien toimintojen on tapahduttava laukaisukaapista, jossa on selvit
merkinnét tilasta, jota varten laukaisu on tarkoitettu. Jos laukaisukaappi
on pidettdva lukittuna, kaapin avain on pidettivd kotelossa, jonka saa
auki rikkomalla suojalasin ja joka sijaitsee havaittavassa paikassa
laukaisukaapin vieressé.

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tilat, joihin CO,-sdiliét on
sijoitettu, on asianmukaisesti jirjestetty niihin pédsyn, niiden tuuletuksen ja
viestintdlaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava tarvittavat turva-
toimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkintdd, tdyttoa ja
koestusta, putkia ja lisdvarusteita seké tillaisen laitteiston vaatimia kdytto- ja
hilytyslaitteita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6

Hiilidioksidijédrjestelmien on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sddanndston
(Fire Safety Systems Code) médrdysten mukaisia.

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tilat, joihin CO,-sdiliét on
sijoitettu, on asianmukaisesti jirjestetty niihin pédsyn, niiden tuuletuksen ja
viestintdlaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava tarvittavat turva-
toimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkintdd, tdyttoa ja
koestusta, putkia ja lisdvarusteita sekd tillaisen laitteiston vaatimia kdytto- ja
hilytyslaitteita.
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Koneistotilojen kiintedt raskasvaahtopalonsammutusjdrjestelmdt (R 8)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Kun johonkin koneistotilaan asennetaan 6 sdinndn vaatimusten lisdksi kiinted
raskasvaahtopalonsammutusjirjestelmd, tillaisen jdrjestelmidn on kyettdva
purkamaan kiinteiden purkausaukkojen kautta enintdfin viidessd minuutissa
vaahtoméérd, joka riittdd peittdméddn 150 millimetrin paksuisella kerroksella
suurimman sellaisen yksittdisen alueen, jolle polttodljyd saattaa leviti.
Jarjestelmdn on kyettdvd tuottamaan Oljypalojen sammuttamiseen sopivaa
vaahtoa. Vaahto on saatava jakautumaan tehokkaasti putkiston ja sddtoventtiilit
tai -hanat sisdltdvén kiintedn jarjestelmin kautta sopiviin purkausaukkoihin ja
vaahto on saatava tehokkaasti suunnatuksi kiinteilld hajottimilla suojatussa
tilassa oleviin muihin palovaarallisiin kohtiin. Vaahdon laajenemissuhde ei saa
olla suurempi kuin 12:1.

.2 Kaikkien téillaisten jdrjestelmien kiyttolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla
ja helppokéyttoisid ja ne on keskitettivd mahdollisimman harvoihin paikkoihin
siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei todennédkoisesti estd padsyé niiden
luo.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.3 Koneistotiloissa olevien kiinteiden raskasvaahtopalonsammutusjirjestelmien
on oltava paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code)
madrdysten mukaisia.

Koneistotilojen kiintedt kevytvaahtopalonsammutusjdrjestelmdt (R 9)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Koneistotiloihin  vaadittavien  kiinteiden = kevytvaahtopalonsammutus-
jarjestelmien on kyettivd nopeasti purkamaan kiinteiden purkausaukkojen
kautta sellainen vaahtomiérd, joka riittdd tdyttdméaén suurimman suojatun tilan
vahintddn syvyysvauhdilla 1 m/min. Kaéytettdvissd olevan vaahtonesteen
méérdn on riitettivd muodostamaan vaahtoa sellainen tilavuus, joka on viisi
kertaa suurimman suojatun tilan tilavuus. Vaahdon laajenemissuhde ei saa olla
suurempi kuin 1000:1.

.2 Vaahdon sydéttokanaviston, vaahdonkehittimen ilmanottoaukkojen seké
vaahtoa tuottavien yksikkdjen lukuméédran on mahdollistettava tehokas
vaahdon muodostuminen ja levidminen.

.3 Vaahdonkehittimen siirtokanavisto on sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa
oleva tulipalo ei vaikuta vaahtoa kehittdvéén laitteistoon.
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Vaahdonkehittimen, sen voimanldhteiden, vaahtonesteen ja jdrjestelmin
sdatolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja helppokidyttdisid ja ne on
keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa
oleva tulipalo ei todennikdisesti estd padsyd niiden luo.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5 Koneistotiloissa olevien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmien on
oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnndston (Fire Safety Systems Code)
madrdysten mukaisia.

5 Koneistotilojen kiintedt hajasuihkupalonsammutusjdrjestelmdt (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Koneistotiloihin vaadittavissa kiinteissd hajasuihkusammutusjérjestelmissid on
oltava hyvaksyttya tyyppid olevat hajasuihkusuuttimet.

Hajasuihkusuuttimien lukuméérédn ja sijoittelun on oltava sellainen, ettd
suojattuihin tiloihin taataan tehokas keskimiérdinen veden jakaantuminen,
jonka on oltava vihintddn 5 I/m® minuutissa. Méérad voidaan lisitd, jos se on
tarpeen erityisen palovaarallisilla alueilla. Suuttimia on asennettava kupujen,
sdilion katon ja muiden sellaisten kohtien yldpuolelle, joille polttodljyad saattaa
levitd sekd myos koneistotiloissa olevien muiden erityisen paloherkkien
kohteiden ylapuolelle.

Jérjestelmd voidaan jakaa lohkoihin, joiden jakeluventtiilejd on voitava sdatda
suojattujen tilojen ulkopuolella olevista helppopddsyisistd paikoista, joihin
pédsya suojatuissa tiloissa oleva tulipalo ei heti esta.

Jarjestelmissd on pidettdva tarpeellinen paine ja siithen vettd antavan pumpun
on kadynnistyttdvd automaattisesti jarjestelmédn paineen aletessa.

Pumpun on kyettivd antamaan tarvittavalla paineella vettd samanaikaisesti
jéarjestelmdn kaikille samassa suojatussa osastossa sijaitseville lohkoille.
Pumppu séditolaitteineen on sijoitettava suojatun tilan tai suojattujen tilojen
ulkopuolelle. Hajasuihkusammutusjérjestelmdllda  suojatussa tilassa tai
suojatuissa tiloissa oleva tulipalo ei saa saattaa jarjestelmdd toiminta-
kyvyttomaksi.

On ryhdyttivd varotoimenpiteisiin, jotta vedessd oleva lika tai putkissa,
suuttimissa, venttiileissd ja pumpussa muodostuva ruoste ei tukkisi suuttimia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

7

o

Pumppu voi toimia erillisen polttomoottorikoneiston avulla, mutta silloin, kun
se on riippuvainen II-1 luvun D—osan vaatimusten mukaisen hétigeneraattorin
syoOttdmastd tehosta, on tillaisen generaattorin kdynnistyttdvd automaattisesti
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5

vian tullessa padverkkoon siten, ettd .5 alakohdassa pumpulle vaadittu teho on
heti saatavissa. Kun pumppu toimii itsendisen polttomoottorikoneiston avulla,
se on sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta
koneiston ilmansaantiin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.8 Koneistotiloissa olevien kiinteiden hajasuihkusammutusjirjestelmien on oltava
paloturvallisuusjdrjestelyjen  sddnnoston (Fire Safety Systems Code)
méadrdysten mukaisia.

Kéasisammuttimet (R 6)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

2

Kaikkien palonsammuttimien on oltava hyvéksyttya tyyppié ja rakennetta.

Vaadittujen nestekdsisammuttimien tilavuus ei saa olla suurempi kuin 13,5 litraa eikd
pienempi kuin 9 litraa. Muiden sammuttimien on oltava véhintddn yhtd helposti
kannettavia kuin 13,5 litran nestesammuttimien ja sammutustehoonsa néhden
vahintddn yhté tehokkaita kuin 9 litran nestesammuttimien.

Varalatauksia on oltava 50 prosentille jokaisen aluksella olevan sammutintyypin
kokonaismairéstd. Toinen samaa tyyppid oleva sammutin on varalataus sellaiselle
sammuttimelle, jota ei voi helposti tayttdd aluksella.

CO,-kdsisammuttimia ei yleensd saa sijoittaa asuntotiloihin. Jos tillaisia
sammuttimia on radiotiloissa, kytkintaulujen vieressd tai muissa samanlaisissa
paikoissa, on tilan, jossa on yksikin téllainen sammutin, tilavuuden oltava sellainen,
ettei kaasun pitoisuus tule korkeammaksi kuin 5 prosenttia tdssd sddnndssd
tarkoitetun  tilan  vapaasta  tilavuudesta. CO,:n  tilavuuden  lasketaan
olevan 0,56 m’/kg.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

5

Kéasisammuttimien on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sdédnndston (Fire Safety
Systems Code) méérdysten mukaisia.

Hiilidioksidisammuttimia ei saa sijoittaa asuntotiloihin. Valvonta-asemilla ja muissa
tiloissa, joissa on sdhko- tai elektronisia laitteita tai aluksen turvallisuuden kannalta
tarpeellisia laitteita, olisi asetettava kdyttdon palonsammuttimia, joiden sammutus-
aineet eivit johda sdhkoa eivitka aiheuta vahinkoa laitteille.

Palonsammuttimet on sijoitettava kiyttovalmiina helposti nidkyviin paikkoihin, joihin
pddstddn nopeasti ja helposti milloin tahansa tulipalon sattuessa, eivétka
sddolosuhteet, tdrind tai muut ulkoiset tekijdt saa vaikuttaa palonsammuttimien
kayttokelpoisuuteen. Kéasisammuttimet on varustettava laitteilla, jotka osoittavat,
onko sammuttimia kiytetty.
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8 Varalatauksia on oltava 100 prosentille kymmenestd ensimmaéisestd sammuttimesta
ja 50 prosentille jéljelle jadvistd sammuttimista, jotka pystytddn uudelleenlataamaan
aluksella.

9 Niiden sammuttimien osalta, joita ei pystytd uudelleenlataamaan aluksella, on
varalatauksien sijaan varattava kdyttoon kdsisammuttimia, joiden méiéra, tyyppi ja
teho ovat samat kuin edelld .13 kohdassa mééritellyt.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.10 Palonsammuttimia, joissa oleva sammutusaine joko itsestddn tai ennakoitavissa
kiyttdolosuhteissa synnyttdd myrkyllisid kaasuja siind méadrin, ettd siitd on vaaraa
ihmisille, tai siitd vapautuu ympdristolle haitallisia kaasuja, ei sallita.

A1 Palonsammuttimien on sovelluttava niiden ldheisyydessd mahdollisesti syttyvien
palojen sammuttamiseen.

A2 Yksi missd tahansa tilassa kiytettdviksi tarkoitetuista kédsisammuttimista on
sijoitettava kyseisen tilan sisddnkaynnin luo.

13 Palonsammuttimien vihimmaislukumééran on oltava seuraava:
.1 asunto- ja tyoskentelytiloissa:

palonsammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole
10:4 metrid pidempid kdvelymatkaa sammuttimelle;

.2 jénnitteellisiin kohteisiin kéytettdviksi soveltuva sammutin on sijoitettava
vahintddn 20 kW:n sdhkokeskuksen tai alakeskuksen ldheisyyteen;

.3 keittidissd sammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole
10:4 metrid pidempii kdvelymatkaa sammuttimelle;

4 yksi sammutin on sijoitettava maalivarastojen ja helposti syttyvid aineita
siséltdvien varastotilojen ldheisyyteen;

.5 vidhintddn yksi sammutin on sijoitettava komentosillalle ja kullekin valvonta-
asemalle.

14 Asunto- ja tyOskentelytiloissa kaytettdviksi tarkoitettujen kéasisammuttimien on
oltava mahdollisuuksien mukaan toimintatavaltaan yhdenmukaisia.

15 Palonsammuttimien méaaraaikaistarkastus:

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kdsisammuttimille tehddan sdénnollisin
viliajoin tarkastus, toimintakoe ja painekoe.
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6

Koneistotilojen palonsammutusjirjestelyt (R 7)

A-kategorian koneistotiloissa on oltava:

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

1

Jokin seuraavista kiinteistd sammutusjérjestelmista:

.1 kaasusammutusjérjestelmd, joka tdyttdd 4 sddnnodn .1 ja .2 kohdassa esitetyt
asiaa koskevat madrdykset, tai samanarvoinen veteen perustuva jirjestelma
halonijjirjestelmien vaihtoehtona 30 pdivdnd joulukuuta 1994 tehdyn
meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.668 ja kesdkuussa 1996
tehdyn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.728 vaatimusten
mukaisesti aluksen rakennuspdivimédran huomioon ottaen,

.2 kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmi, joka tdyttdd 4 sddnnon .4 kohdassa
esitetyt asiaa koskevat méadrdykset aluksen rakennuspdivimédrdn huomioon
ottaen,

.3 hajasuihkusammutusjérjestelmi, joka tiyttdd 4 sddnnon .5 kohdassa esitetyt
asiaa koskevat méaardykset aluksen rakennuspdivimadrdn huomioon ottaen.

Vihintddn yksi kannettava vaahdonkehitinyksikko, jossa on induktorityyppinen
ilmavaahtosuutin, joka voidaan liittdd paloputkistoon paloletkulla, ja kannettava
sdilio, jossa on vdhintddn 20 litraa vaahtonestettd, sekd yksi varasdilid. Suuttimen on
kyettdvd tuottamaan Oljypalon sammuttamiseen soveltuvaa tehokasta vaahtoa
vahintdan 1,5 m® minuutissa.

Kussakin téllaisessa tilassa on oltava riittdivd mddra hyviksyttyjd vaahtosammuttimia,
joista kunkin vetoisuus on véhintddn 45-litraa, tai muita samanarvoisia sammuttimia,
jotta vaahtoa tai muuta samanarvoista sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja
voiteludljyn painejdrjestelmin, vaihteiston ja muiden palovaarallisten kohteiden
kaikkiin kohtiin. Lisdksi on oltava riittdvd madrd vaahtokdsisammuttimia tai muita
samanarvoisia sammuttimia, jotka on sijoitettava siten, ettd tilan mistdan kohdasta ei
ole 10:4 metrid pidempdd kdvelymatkaa sammuttimelle ja ettd jokaisessa téllaisessa
tilassa on véhintdén kaksi tdllaista sammutinta.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA
SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

4

Yksi edelld .1 kohdassa eritellyistd kiinteistdi sammutusjérjestelmistd ja lisdksi
kaikissa sellaisissa tiloissa, joissa on polttomoottoreita, polttoaineen selkeytys-
sdilioitd tai polttodljynsyottolaitteita, on oltava yksi vetoisuudeltaan véhintddn
45 litran vaahtosammutin tai vdhintddn 16 kilogramman hiilidioksidisammutin, ja

yksi 6ljypalon sammuttamiseen soveltuva kidsisammutin jokaista koneiston 736:a kW
tai sen osaa kohden; edellytyksend on, ettd tdllaisissa tiloissa kyseisid sammuttimia
on 2—6 kappaletta.

Kiintedn raskasvaahtosammutusjdrjestelmdn kayttd joidenkin téssd sddnndssd
vaadittujen kuuden kédsisammuttimen asemesta sallitaan.
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UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN
ALUKSISSA, JOTKA KULJETTAVAT ENEMMAN KUIN 36 MATKUSTAJAA:

.6 Kaikissa koneistotiloissa on oltava kaksi asianmukaista vesisumuputkea, jonka
muodostavat metallinen L-muotoinen putki, jonka pitkd osa on noin kaksi metrid
pitka ja joka voidaan kiinnittdd paloletkuun, ja jonka lyhyt osa on noin 250 mm pitka
ja jossa on kiinted vesisumusuutin tai johon voidaan kiinnittdd vesisuihkuputki.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA
B-LUOKAN ALUKSISSA:

i Kaytettdessd kuumennettua Oljyd ldmmitysaineena voidaan lisdksi vaatia, ettd
kattilahuoneet varustetaan kiinteilld tai kannettavilla kohdesammutuslaitteilla, joilla
suihkutetaan paineistettua vetti tai levitetddn vaahtoa turkkitason yla- ja alapuolelle.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN JA JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

8 1 A-kategoriaan kuuluvat, tilavuudeltaan yli 500 m’:n koneistotilat on
varustettava téssd sddnndssd vaaditun kiintein sammutusjirjestelmén lisdksi
hyvéksyttyd tyyppid edustavalla kiintedlld veteen perustuvalla tai saman-
arvoisella paikallisesti sovellettavalla sammutusjirjestelmélld kayttimalla
perustana IMOn suuntaviivoja; ks. Meriturvallisuuskomitean kiertokirje
MSC/Circ.913 ’Guidelines for the approval of fixed water-based local
application fire-fighting systems for use in category A machinery spaces’
(A-kategorian koneistotilojen kiinteiden, veteen perustuvien paikallisesti
sovellettavien sammutusjdrjestelmien hyviksymisessd sovellettavat suunta-
viivat).

Ajoittain  michittdiméattomien koneistotilojen = sammutusjédrjestelmédt on
varustettava  sekd  automaattisilla  ettd  kdsikdyttoisilld  laukaisu-
mahdollisuuksilla.  Jatkuvasti miehitettyjen koneistotilojen = sammutus-
jarjestelmidt vaaditaan varustettavan ainoastaan kasikdyttoisilli laukaisu-
mahdollisuuksilla.

.2 Kiinteiden, paikallisesti sovellettavien sammutusjarjestelmien tarkoituksena on
suojata seuraavassa luetellun kaltaisia tiloja ilman, ettd moottorin
pysayttaminen, henkildston evakuoiminen tai tilojen sulkeminen on tarpeen:

.1 aluksen pédkdyttovoimana ja  virran tuottamiseen  kdytetyn
polttomoottorikoneiston palovaaralliset osat,

.2 hoyrykattiloiden etuosat,
.3 polttouunien palovaaralliset osat ja
4 kuumennetun polttodljyn separaattorit.

.3 Minkd tahansa paikallisesti sovellettavan jérjestelmidn laukeamisen on
annettava nakyvé ja selvésti kuuluva hélytys suojatussa tilassa ja jatkuvasti
miehitetyilld asemilla. Halytyksen on osoitettava, mika jarjestelmé on lauennut.
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Tassd kohdassa esitetyt jarjestelmén hélytysvaatimukset ovat lisdys muualla
tdssd luvussa vaadittuihin palonhavaitsemis- ja palohilytysjérjestelmiin,
eivatkd niiden korvaus.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003 JA JOILLA ON OIKEUS KULJETTAA
YLI 400 MATKUSTAJAA, SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA,
JOILLA ON OIKEUS KULJETTAA YLI 400 MATKUSTAJAA:

9 Kiintedt, paikallisesti sovellettavat sammutusjirjestelméit on asennettava tdmin
sddannon .8 kohdan mukaisesti viimeistidén 1 paivani lokakuuta 2005.

7 Koneistotilojen erityisjirjestelyt (R 11)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A Valoarkkujen, ovien, tuulettimien, poistoilmanvaihtoa varten savupiipussa olevien
aukkojen ja koneistotilojen muiden aukkojen lukuméérin on oltava niin pieni kuin
ilmanvaihdon ja aluksen kunnollisen ja turvallisen toiminnan tarpeet sallivat.

2 Valoarkkujen on oltava terdstd eikd niissd saa olla lasiruutuja. Savun laskemiseksi
ulos suojatusta tilasta tulipalotilanteessa on oltava sopivat jarjestelyt.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

3 Muut kuin konekdyttdiset vesitiiviit ovet on jdrjestettivd siten, ettd varma
sulkeutuminen voidaan taata tilassa olevassa tulipalotilanteessa konekdyttoisilla
sulkemislaitteilla tai asentamalla itsesulkeutuvat ovet, jotka kykenevit sulkeutumaan
sulkeutumista vastustavan kallistuman ollessa 3,5 asteen ja joissa on toimintavarmat
aukipitolaitteet, jotka voidaan laukaista kaukosditolaitteilla.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

4 Koneistotilan rajapintoihin ei saa asentaa ikkunoita. Tamid ei estd lasin kdyttod
koneistotiloissa sijaitsevissa valvomoissa.

5 Séétolaitteet on oltava
.1 valoarkkujen avaamista ja sulkemista varten, savupiipussa olevien ja yleensd
poistotuuletuksen  mahdollistavien aukkojen sulkemista varten sekd
tuulettimien palopeltien sulkemista varten,

2 savutuuletuksen mahdollistamiseksi,

.3 konekayttdisten ovien sulkemista varten tai muiden kuin konekiyttdisten
vesitiiviiden ovien laukaisumekanismin kdynnistdmisti varten,

4 ilmanvaihtotuulettimien pysdyttdmistd varten, ja
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.5  koneellisesti ja vapaasti toimivien tuulettimien, polttodljynsiirtopumppujen,
polttodljynsyottolaitteiden pumppujen ja muiden vastaavanlaisten polttoaine-
pumppujen pysayttdmistd varten. Muilla vastaavanlaisilla polttoainepumpuilla
tarkoitetaan 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen rakennettujen alusten
osalta voiteludljypumppuja, kuumaéljyn kiertopumppuja ja dljyseparaattoreita.
Tdmén sddnndn .6 kohtaa ei kuitenkaan tarvitse soveltaa Oljyisen veden
separaattoreihin.

Edell4 .5 kohdassa sekd I1-2/A/10.2.5 sddnnossd vaaditut sdétolaitteet on sijoitettava
kyseisen tilan ulkopuolelle paikkaan, jossa ne eivdt mene epidkuntoon tulipalon
sattuessa niiden palvelemassa tilassa. Téllaiset sdétdlaitteet sekd kunkin vaaditun
palonsammutusjérjestelmin kéyttolaitteet on sijoitettava yhteen valvontapaikkaan tai
ryhmiteltdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin. Téllaisiin paikkoihin on oltava
turvallinen paésy avokannelta.

Kun péddsy A-kategorian koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akseli-
tunnelista, on akselitunnelissa oltava vesitiiviin oven ldheisyydessd kevyt terdksinen
palolta suojaava ovi, jota voidaan kiyttdd sen molemmilta puolilta.

Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohiilytysjirjestelmit (R 12)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

A

Vaaditun automaattisen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelmin on
oltava aina vélittomasti toimintavalmis eikd sen kdynnistiminen saa vaatia mitddn
toimenpiteitd laivavden taholta. Sen on oltava mérkdputkityyppinen mutta pienet
suojaamattomat lohkot voivat olla kuivaputkityyppisid, jos tdméd on vélttiméiton
varotoimenpide. Jarjestelmin kaikki sellaiset osat, jotka voivat kdytdssd joutua
alttitksi jddtymiselle, on suojattava tarkoituksenmukaisella tavalla jadtymisen
estimiseksi. Se on pidettivd tdytettynd, tarpeellisen paineen alaisena ja sille on
varmistettava timan sddnnon mukaisesti keskeytymédton veden saanti.

Jokaisessa sprinklerilohkossa on oltava laitteet, joiden avulla voidaan automaattisesti
antaa ndkyvéd ja kuuluva hdlytysmerkki yhdessd tai useammassa niyttolaitteessa
silloin, kun mikd tahansa sprinklereistd alkaa toimia. Téllaisista ndyttolaitteista on
kiytdvd ilmi, missd jdrjestelmidn lohkossa tulipalo on, ja ne on keskitettdvd
komentosillalle, ja liséksi laitteesta tulevan ndkyvén ja kuuluvan hélytyksen antavat
laitteet on sijoitettava muualle kuin komentosillalle siten, ettd voidaan varmistaa, etti
laivavdki saa ilmoituksen tulipalosta vélittomasti. Hélytysjirjestelmédn on oltava
sellainen, ettd se osoittaa kaikki jarjestelmissd ilmenevit viat.

Sprinklerisuuttimet on ryhmitettidvé erillisiin lohkoihin, joista yhdessékdén ei saa olla
enemmdn kuin 200 sprinklerisuutinta. Yksikddn sprinklerilohko ei saa palvella
useampaa kuin kahta kantta eikd sijaita useammassa kuin yhdessd pystysuuntaisessa
padvyohykkeessd ellei voida osoittaa, ettd useampaa kuin kahta kantta palveleva tai
useammassa kuin yhdessd pystysuuntaisessa pddvyohykkeessd sijaitseva sprinkleri-
lohko ei heikenni aluksen paloturvallisuutta.

Jokainen sprinklerilohko on voitava sulkea pelkdstddn yhdelld sulkuventtiililla.
Jokaisen lohkon sulkuventtiilin on oltava helposti ulottuvilla ja sen sijainti on
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merkittdva selvésti ja pysyvisti. Sulkuventtiilien kdyttd on estettivéd asiattomilta
henkil6ilta.

Kunkin lohkon sulkuventtiilien luona ja keskusasemalla on oltava jérjestelmén
painetta osoittava mittari.

Sprinklerisuuttimet eivit saa syOpya meri-ilmastossa. Asunto- ja tyoskentelytiloissa
sprinklerisuuttimien on alettava toimia lampdtila-alueella 68—79 °C, mutta kuivaus-
huoneiden kaltaisissa tiloissa, joissa on oletettavissa korkea ldmpdtila, voidaan
toimintalimpdétilaa nostaa enintddn 30 °C tilan yldosassa vallitsevaa lampétilaa
korkeammaksi.

Jokaisen ndyttolaitteen luona on oltava esilld luettelo tai kaavio, jossa esitetddn
kunkin lohkon kattamat tilat ja vyohykkeen sijainti. Kdytettdvissd on oltava myos
asianmukaiset testaus- ja huolto-ohjeet.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava tilan yldosaan ja ryhmitettiva sopiviin kuvioihin
siten, ettd sprinklerisuuttimien kattamalle nimellispinnalle saadaan virtaama, joka on
keskimarin vihintizn 5 I/m* minuutissa.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava mahdollisimman etddlle palkeista ja muista
vesisuihkun tielld todenndkoisesti olevista esineistd ja sellaisiin paikkoihin, ettd
tilassa oleva palava aine voidaan kattaa hyvin vesisuihkulla.

Aluksessa on oltava painesdilid, jonka tilavuus on véhintddn kaksi kertaa
téssd alakohdassa médritetyn vesiméérin tilavuus. Séiliossd on pidettdva jatkuvasti
makeaa vettd sellainen mdird, joka vastaa sitd vesimiddrdd, jonka .12 kohdassa
tarkoitettu pumppu syottdd minuutissa, ja sdiliossd on ylldpidettiva sellainen
ilmanpaine, ettd sdiliossd jatkuvasti pidettdvdn makean veden tultua kdytetyksi, paine
el varmasti pienene alle sprinklerin kdyttopaineen lisdttynd paineella, jonka sdilion
pohjan ja jirjestelmén ylimméin sprinklerisuuttimen vilinen vesipatsas aiheuttaa.
Sdilioon on voitava sopivalla tavalla lisdtd painetta ilmanpaineen alennuttua ja
makeaa vettd vesimddran vdhennyttyd. Séilidssd on oltava oikean vedenkorkeuden
osoittava mittalasi.

Meriveden piddsy sdilioon on estettdvd. Painesdilioon on asennettava tehokas
varoventtiili ja painemittari. Kaikissa mittariliitinndissid on oltava sulkuventtiilit tai
hanat.

Itsendinen koneellinen pumppu on oltava pelkéstddn sitd varten, ettd sen avulla
voidaan automaattisesti jatkaa veden purkautumista sprinklerisuuttimista. Pumpun on
kdynnistyttivd automaattisesti jarjestelmén paineen alennuttua ennen kuin paine-
sdiliossd jatkuvasti pidettdvd makea vesi on kokonaan kulutettu.

Pumpun ja putkiston on kyettidva ylldpitdmdan tarvittava paine ylimméin sprinkleri-
suuttimen tasolla, jotta voidaan taata jatkuva vedensyottd, joka riittdd samanaikaisesti
véhintisn 280 m*:n pinnalle kéytettdessd edelld .8 kohdassa tarkoitettua virtaamaa.
Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten, joiden pituus on alle 40 metrid ja joiden
suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle 280 m?, osalta hallinto saa médritelld
asianmukaisen alueen pumppujen ja vaihtoehtoisten syottolaitteiden mitoitukselle.
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17
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.19

.20

21

Pumpun painepuolella on oltava tarkistusventtiili, joka on wvarustettu lyhyelld
avonaisella purkausputkella. Venttiilin ja putken tehollisen pinta-alan on oltava
sellainen, ettd niiden kautta voidaan laskea pumpulta vaadittu vesimééra siten, ettd
samanaikaisesti ylldpidetddn jérjestelmissd .9 kohdassa mééritetty paine.

Pumppuun johtavan meriveden syottoputken on, mikili mahdollista, oltava tilassa,
jossa pumppu on, ja sen on oltava sellainen, ettd aluksen ollessa vedessd ei ole
tarpeen sulkea meriveden syottéd pumppuun muuta kuin pumpun tarkastusta tai
korjausta varten.

Sprinkleripumppu ja sdili0 on sijoitettava sellaiseen paikkaan, joka on riittdvin
kaukana koneistotiloista, eikd niitd saa sijoittaa sellaiseen tilaan, joka on suojattava
sprinklerijérjestelmén avulla.

Merivesipumppua sekd automaattista hilytys- ja palonhavaitsemisjérjestelmii varten
on oltava vihintdin kaksi tehonldhdettd. Pumpun tehonldhteiden ollessa sédhkdisid
niissd on oltava padgeneraattori ja tehon hatdldhde. Pumpun yhtend tehonldhteeni on
oltava paidkytkintaulu ja toisena hétékytkintaulu erillisten ainoastaan tatd tarkoitusta
varten kiytettdvien syottojohtojen vilitykselld. On viltettivd syottdjohtojen
vetdmistd keittididen, koneistotilojen ja muiden erityisen palonarkojen ja suljettujen
tilojen kautta paitsi, kun se on vilttiméatontd sopivaan kytkintauluun padsemiseksi, ja
ne on Yyhdistettdvd automaattiseen sprinkleripumpun ldheisyydessd sijaitsevaan
vaihtokytkimeen. Kytkimen avulla on saatava tehonsyottd péédkytkintaulusta niin
kauan kuin sieltd on saatavissa tehoa, ja vian tullessa tdhidn tehonsydttoon se kytkee
automaattisesti syoton tulemaan héatékytkintaulusta. Pdd- ja héatikytkintaulujen
kytkimet on merkittdva selkedsti ja yleensd pidettdvd suljettuina. Néihin syotto-
johtoihin ei saa laittaa muita kytkimid. Hélytys- ja palonhavaitsemisjirjestelmén
yhtend tehonldhteend on oltava hitidldhde. Kun pumpun yhtend tehonléhteend
kdytetddn polttomoottoria, se on .15 kohdan madrdysten lisdksi sijoitettava siten, ettd
suojatussa tilassa tapahtuva tulipalo ei vaikuta koneiston ilmansaantiin.

Aluksen paloputkistosta on oltava sprinklerijarjestelmddan yhdysputki, jossa on
lukittava ja sdddettdva takaiskuventtiili, joka estdé virtauksen sprinklerijirjestelmésti
paloputkistoon.

Jokaisen sprinklerilohkon automaattisen hélytyksen kokeilua varten on oltava
koeventtiili, jonka kautta saadaan yhden sprinklerisuuttimen toimintaa vastaava
vedenvirtaus. Jokaisen lohkon koeventtiili on sijoitettava lohkon sulkuventtiilin
lahelle.

Jérjestelmédn paineen alenemisesta aiheutuvaa pumpun automaattista kaynnistymisti
on voitava kokeilla.

Yhdesséd .2 kohdassa mainituista ndyttdlaitteista on oltava kytkimet, joiden avulla
voidaan kokeilla jokaisen sprinklerilohkon hélytyslaitteet ja osoittimet.

Kutakin sprinklerilohkoa varten on oltava vahintién kuusi varasprinklerisuutinta.
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UUDET B-,

C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU

1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

22 Automaattisten sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelmien on oltava
hyviksyttyd tyyppid ja tdytettdvd paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnoston (Fire
Safety Systems Code) mairiykset.

23 Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten, joiden pituus on alle 40 metrid ja joiden
suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle 280 m?, osalta hallinto saa médritelld
asianmukaisen alueen pumppujen ja vaihtoehtoisten laitteiden mitoitukselle.

9 Kiinteit palonhavaitsemis- ja palohalytysjérjestelmiit (R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Yleistd

A

Vaaditun kiintedn palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelmian hélytys-
painikkeineen on oltava aina vélittdméssd toimintavalmiudessa.

Jarjestelmdn toiminnan kannalta valttiméattomid tehonlédhteitd ja sdhkopiireja
on asianmukaisesti valvottava tehon hédvidmisen tai vikojen havaitsemiseksi.
Vian ilmetessd on valvontatauluun tultava ndkyvia ja kuuluva vikahélytys,
jonka on oltava erilainen kuin palohélytys.

Palonhavaitsemis- ja palohdlytysjdrjestelmdn sdhkoélaitteilla on oltava
vahintddn kaksi tehonldhdettd, joista toisen on oltava hitdldhde. Tehonsyottd
on hoidettava pelkdstddn tdhdn tarkoitetuilla erillisillda sydttjohdoilla.
Tallaisten sydttdjohtojen on kuljettava palonhavaitsemisjérjestelman valvonta-
taulussa tai sen laheisyydessé sijaitsevaan automaattiseen vaihtokytkimeen.

Ilmaisimet ja hilytyspainikkeet on ryhmiteltdvd lohkoiksi. Minkd tahansa
ilmaisimen tai hélytyspainikkeen laukeamisen on kidynnistettdvd ndkyvd ja
kuuluva palohélytys valvonta- ja ndyttotauluissa. Jos hélytys ei ole kahden
minuutin  kuluessa johtanut toimenpiteisiin, on laivavden asunto- ja
tyOskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja koneistotiloissa automaattisesti
kuuluttava palohdlytys. Tédmidn palohédlytysjdrjestelmdn ei tarvitse olla
palonhavaitsemisjarjestelmén elimellinen osa.

Valvontataulu on sijoitettava komentosillalle tai padpalovalvonta-asemalle.

Nayttotauluista on ilmettdvd vahintddn se lohko, jossa ilmaisin tai hilytys-
painike on lauennut. Vihintddn yhden taulun on sijaittava sellaisessa paikassa,
ettd laivavden vastuullinen jdsen paddsee aina sen luokse merelld tai satamassa,
paitsi silloin, kun alus ei ole kéytdssd. Yhden niyttotaulun on sijaittava
komentosillalla, jos valvontataulu sijaitsee padpalovalvonta-asemalla.

Jokaisessa nidyttotaulussa tai sen ldheisyydessd on oltava selvd ilmoitus sen
kattamista tiloista ja lohkojen sijainnista.

122

F



o

.10

A1

A2

13

14

A5

Jos palonhavaitsemisjirjestelmd ei pysty tunnistamaan jokaista erillistd
ilmaisinta, ei yleensd sallita sellaisia lohkoja, jotka kattavat useamman kuin
yhden kannen asunto- ja tydskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla lukuun
ottamatta lohkoa, joka kattaa suljetun portaikon. Jotta véltyttdisiin viivytyksiltd
palon alkuldhteen paikantamisessa, on kunkin lohkon suljettujen tilojen
lukumééra rajoitettava lippuvaltion hallinnon méairdysten mukaisesti. Missdin
tapauksessa yhdessidkédn lohkossa ei sallita yli viittdkymmenté suljettua tilaa.
Jos alukselle on asennettu sellainen palonhavaitsemisjarjestelmé, jossa erilliset
paloilmaisimet voidaan tunnistaa kaukondytostd, lohkot voivat kattaa useita
kansia ja lohkon suljettujen tilojen lukumééra voi olla rajoittamaton.

Jos palonhavaitsemisjirjestelmi ei kykene tunnistamaan erikseen kutakin
ilmaisinta, ilmaisinlohko ei saa palvella aluksen sekd vasemmalla ettd oikealla
puolella olevia tiloja eikd useammalla kuin yhdelld kannella olevia tiloja ja se
saa olla ainoastaan yhdessd pystysuuntaisessa padvyohykkeessd, ellei
lippuvaltion hallinto salli téllaisen ilmaisinlohkon palvelevan sekd aluksen
vasenta ettd oikeaa puolta tai useampaa kuin yhtd kantta, jos aluksen
paloturvallisuus ei sen mukaan tdmédn vuoksi heikkene. Aluksissa, joissa on
osoitteelliset paloilmaisimet, lohko voi palvella aluksen kummallakin puolella
sijaitsevia tiloja ja wuseita kansia, mutta se ei saa olla kuin yhdessa
pystysuuntaisessa paavyohykkeessa.

Valvonta-aseman, tyOskentelytilan tai asuntotilan kattavaan ilmaisinlohkoon ei
saa kuulua koneistotilaa.

[lmaisimien toiminnan on perustuttava ldmpdon, savuun tai muihin
palamistuotteisiin, liekkiin taikka ndiden tekijoiden yhdistelmaan. Lippuvaltion
hallinto voi hyviksyd my6s muita alkavaa paloa osoittavia ilmaisimia, jos ne
ovat vdhintddn yhtd herkkid kuin edelld mainitut ilmaisimet. Liekinilmaisimia
voidaan kdyttdd ainoastaan savu- ja ldmpdilmaisimien tdydennyksena.

Kokeilua ja huoltoa varten on oltava sopivat ohjeet ja varaosat.

Havaitsemisjdrjestelmdn toimintaa on kokeiltava méiérdajoin lippuvaltion
hallintoa tyydyttiavélla tavalla laitteilla, jotka kehittdvdt sopivan ldmpoistd
kuumaa ilmaa tai savua taikka tiheysjakaumaltaan tai hiukkaskooltaan sopivaa
sumua, tai muun alkavaan tulipaloon liittyvdn ilmidn, johon ilmaisin on
suunniteltu reagoimaan.

Kaikkien ilmaisimien on oltava sellaista tyyppid, ettd niiden moitteetonta
toimintaa voidaan kokeilla ja ettd ne voidaan palauttaa normaalitilaan ilman
osien uusimista.

Palonhavaitsemisjérjestelméd ei saa kdyttdd mihinkddn muuhun tarkoitukseen,
mutta palo-ovien sulkeminen ja vastaavat toimet voidaan kuitenkin sallia
suoritettaviksi valvontataulusta.

Osoitteellinen palonhavaitsemisjarjestelmé on jérjestettiva siten, etta:

— tuli voi vahingoittaa ilmaisinsilmukkaa ainoastaan yhdestd kohdasta,
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- varmistetaan se, ettei mikddn vika (esim. virtakatkos, oikosulku, maatto)
aiheuta koko silmukan toimintakyvyttomyyttd,

—  vian sattuessa (esim. sdahkoinen, elektroninen tai informatiivinen hiirio)
jérjestelma pystytddn mahdollisimman hyvin palauttamaan alkuperdiseen
tilaansa,

— ensimmdinen aloitettu palohdlytys ei saa estdd muita ilmaisimia
antamasta lisdpalohéalytyksia.

Asennusvaatimukset

A

Hilytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa, tyOskentely-
tiloissa ja valvonta-asemilla. Yhden hélytyspainikkeen on oltava kunkin
uloskdynnin luona. Hilytyspainikkeiden on oltava helposti ulottuvilla kunkin
kannen kéytavilld siten, ettd mikédn kdytdvadn kuuluva osa ei ole 20:t4 metrid
kauempana hélytyspainikkeesta.

Savunilmaisimia on  sijoitettava  kaikkiin  asuntotiloissa  sijaitseviin
portaikkoihin, kdytiviin ja pelastautumisreiteille.

Kun kiinteitd palonhavaitsemis- ja palohilytysjérjestelmid vaaditaan muiden
kuin edelld .2.2 kohdassa tarkoitettujen tilojen suojaamiseen, vihintddn
yksi .1.11 kohdan mukainen ilmaisin on sijoitettava kaikkiin tdllaisiin tiloihin.

Ilmaisimet on sijoitettava siten, ettd ne toimivat parhaalla mahdollisella tavalla.
On viltettdvéd niiden sijoittamista palkkien ja ilmanvaihtokanavien léhelle tai
muihin sellaisiin paikkoihin, joissa ilmavirtaukset voisivat vaikuttaa
haitallisesti niiden toimintaan, tai joissa iskut tai fyysiset vauriot ovat
todenndkoisid. Yleensd tilojen yldosaan sijoitettujen ilmaisimien on oltava
vahintddn 0,5 metrin etdisyydella laipioista.

Ilmaisimien enimmdisvélimatkojen on oltava jdljempédnd esitetyn taulukon
mukaisia:

[Imaisintyyppi Enimmais- Keskikohtien Enimmais-
lattiapinta-ala enimmais- etdisyys
ilmaisinta kohden vilimatka laipioista
(m2) (m) (m)
Lampo 37 9 4,5
Savu 74 11 5,5

Lippuvaltion hallinto voi vaatia tai sallia muut vilimatkat ilmaisimien
ominaisuudet osoittavien koetietojen perusteella.

On viltettdva jarjestelméddn kuuluvien sihkdjohtojen vetdmistd keittididen,
koneistotilojen ja muiden erittdin palovaarallisten ja suljettujen tilojen kautta,
paitsi kun se on vilttdmitontd téllaisten tilojen palonhavaitsemista tai
palohilytysti varten tai sopivaan tehonldhteeseen kytkemisti varten.
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3

Mitoitusvaatimukset

.1 Jéarjestelméd ja laitteet on mitoitettava sopivalla tavalla kestimdin syotto-
jannitteen vaihtelua ja kytkentdhuippuja, ympardivan ldmpdétilan muutoksia,
tirindd, kosteutta, iskuja, tormiyksid ja korroosiota, joita aluksissa esiintyy
tavanomaisesti.

.2 Asuntotilojen portaikkoihin, kdytiviin ja pelastautumisreiteille asennettavien
savunilmaisimien on .2.2 kohdan mukaisesti todistetusti toimittava ennen kuin
savuvoimakkuus ylittdd 12,5 prosenttia tdydellisestd ldpindkymaittomyydesta
metrin matkalla, mutta ei ennen kuin savuvoimakkuus ylittdd 2 prosenttia
tidydellisestd lapindkymaittomyydestd metrin matkalla.

Muihin tiloihin asennettavien savunilmaisimien on lippuvaltion hallintoa
tyydyttivélld tavalla toimittava sellaisella herkkyysalueella, ettd ilmaisimien
ali- tai yliherkkyys voidaan valttia.

.3 Lémpodilmaisimien on todistetusti toimittava ennen kuin lampétila ylittad 78 °C
mutta ei ennen kuin ldmpdtila on 54 °C ldampétilan kohotessa ndihin lukemiin
alle 1 °C:n minuuttivauhdilla. Kun ldmpdétila nousee titd nopeammin, 1ampo-
ilmaisimen on toimittava lippuvaltion hallintoa tyydyttavélla tavalla siten, ettd
ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttda.

4 Lampoilmaisimissa sallittua toimintaldmpétilaa voidaan nostaa 30 °C tilan
yldosan enimmaisldmpotilaa korkeammaksi kuivaushuoneissa ja vastaavan-
laisissa tiloissa, joissa tavallisesti on korkea lampdtila.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

4.1

4.2

Kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohédlytysjdrjestelmien on oltava hyvéksyttya
tyyppid ja tdytettdvd paloturvallisuusjérjestelyjen sddnndston (Fire Safety Systems
Code) méairdykset.

Paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) mukaisia
hilytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa, tydskentelytiloissa ja
valvonta-asemilla. Yhden hélytyspainikkeen on oltava kunkin uloskdynnin luona.
Haélytyspainikkeiden on oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kéytévilld siten,
ettd mikddn kaytdvddn kuuluva osa ei ole 20:td metrid kauempana hélytys-
painikkeesta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

5

Edelld mainittujen madrdysten lisdksi lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd
laitteistojen turvamiirayksid, jotka koskevat laitteistojen riippumattomuutta toisista
laitteistoista tai jdrjestelmistd, niiden osien syOpymisenestoa ja niiden valvonta-
jarjestelmdn sdhkovirran syottdd noudatetaan ja ettd niiden kdytto- ja huolto-ohjeet
ovat saatavilla.
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10

Polttooljyn, voitelu6ljyn ja muiden palavien dljyjen jirjestelyt (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Rajoitukset 6ljyn kéytossd polttoaineena
Kaytettdessd 0ljya polttoaineena on noudatettava seuraavia rajoituksia:

.1 Polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C, ei saa kiyttdd, ellei sitd
erikseen sallita tissd kohdassa.

.2 Haitdgeneraattoreissa saa kayttdd polttodljyd, jonka leimahduspiste on
vahintddn 43 °C.

.3 Lippuvaltion hallinto voi kuitenkin sallia yleisesti kdytettdviksi polttodljya,
jonka leimahduspiste on alle 60 °C mutta véhintddn 43 °C silld edellytykselld,
ettd toteutetaan vihintddn lisdvarotoimenpiteitd ja ettd tilassa, jossa tillaista
polttoainetta sdilytetddn tai kdytetdén, limpotilan on pysyttdvé véihintddn 10 °C
polttoaineen leimahduspisteen alapuolella.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pédivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
voidaan sallia kéytettiviksi polttooljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C
mutta vahintddn 43 °C seuraavin edellytyksin:

3.1 polttodljysiiliot on, kaksoispohjalla varustettuihin osastoihin jarjestettyja
sdilioitd lukuun ottamatta, sijoitettava A-kategorian koneistotilojen
ulkopuolelle,

3.2 polttoainepumpun  imuputkessa on laitteet Oljyn  lampdtilan
mittaamiseksi,

.3.3 polttodljynsuodattimien imu- ja poistopuolella on sulkuventtiilit ja/tai
hanat ja

3.4 hitsattuja tai ympyrékartiotyyppisid putkiliitoksia taikka palloliitoksia
kaytetddn mahdollisimman suuressa méérin.

Oljyjen leimahduspiste on méritettivd hyviksytylldi suljetun astian
menetelmalla.

Polttooljyjdrjestelyt

Aluksessa, jossa kidytetddn polttodljyd, on polttodljyn varastointi-, jakelu- ja
kayttojérjestelyjen oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksessa olevien henkildiden
turvallisuus voidaan taata, ja jérjestelyjen on tdytettdvd ainakin seuraavat
vaatimukset:

1.1 Kuumennettua 6ljyd, jonka paine on yli 0,18 N/mm? sisiltdvin polttodljy-
jérjestelmdn mitddn osaa ei saa mahdollisuuksien mukaan sijoittaa sellaiseen
paikkaan, jossa vioittumisia ja vuotoja ei voida helposti havaita. Téllaisten
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1.2

polttodljyjarjestelmién kuuluvien osien ympérilla on koneistotilassa oltava
riittdva valaistus.

Kuumennetulla 06ljylld tarkoitetaan Oljyd, jonka ldmpdtila kuumennuksen
jélkeen on yli 60 °C tai korkeampi kuin oljyn leimahduspiste, jos se on
alle 60 °C.

Koneistotilojen ilmanvaihdon on kaikissa tavanomaisissa olosuhteissa oltava
riittdvad estdiméén 6ljyhdyryn kerdéntyminen.

Polttodljysdilididen on mahdollisuuksien mukaan oltava osa aluksen rakennetta
ja ne on sijoitettava koneistotilojen ulkopuolelle. Kun polttodljysiilioita,
lukuun ottamatta kaksoispohjasdiliditd, on vélttimadttd sijoitettava koneisto-
tilojen viereen tai niiden sisépuolelle, on ainakin sdilion yhden pystysivun
yhdyttdvd koneistotilan rajapintaan, ja sdilidilld on mieluiten oltava yhteinen
rajapinta kaksoispohjasiilididen kanssa, ja koneistotilan kanssa yhteisen
rajapinnan pinta-alan on oltava mahdollisimman pieni. Jos téllaisia sdiliditd on
koneistotilojen rajapintojen sisdpuolella, niissa ei saa olla sellaista polttodljya,
jonka leimahduspiste on alle 60 °C. Irrallisten polttodljyséilididen kiyttéd on
viltettdva, ja niiden kayttd on kielletty koneistotiloissa.

Mitédén 0ljysdilioté ei saa sijoittaa paikkaan, jossa sen aiheuttama valuminen tai
vuoto aiheuttaisi vaaratilanteen 6ljyn joutuessa kuumennetuille pinnoille. On
toteutettava varotoimenpiteet sen estdmiseksi, ettd paineenalaisena jostain
pumpusta, suodattimesta tai ldmmityslaitteesta mahdollisesti vuotava Oljy
joutuisi kosketuksiin kuumentuneiden pintojen kanssa.

Jokaiseen polttodljyputkeen, joka vaurioituessaan saisi aikaan Oljyn
vuotamisen  kaksoispohjan  yldpuolella  sijaitsevasta, kapasiteetiltaan
vahintddn 500 litran varasto-, selkeytys- tai pdivésdiliostd, on asennettava
valittomasti sdilion padlle hana tai venttiili, joka voidaan sulkea kyseisen tilan
ulkopuolella olevasta turvallisesta paikasta silloin, kun tulipalo syttyy tillaisten
sdilididen sijaintitilassa. Erityisesti silloin kun syvisiilioitd on sijoitettu
johonkin akseli- tai putkitunneliin tai vastaavanlaiseen tilaan, on siilididen
pddlld oltava venttiilit, mutta tulipalon yhteydessd suoritettavaa valvontaa
voidaan tehostaa asentamalla putkeen tai putkiin lisdventtiili tunnelin tai
vastaavanlaisen tilan ulkopuolelle. Jos tdllainen lisdventtiili asennetaan
koneistotilaan, sitd on voitava kdyttdd tdllaisen tilan ulkopuolella olevasta
paikasta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, on
hatdgeneraattorin polttoainesiilion venttiilin kaukoséétolaitteiden sijaittava
erillidn muiden koneistotiloissa sijaitsevien venttiilien kaukosdétdlaitteista.

Jokaisessa polttodljysdiliossd olevan polttodljyn méérén toteamista varten on
oltava turvalliset ja tehokkaat laitteet.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Peilausputket eivdt saa pddttyd sellaisiin tiloihin, joissa peilausputkesta
valuva 0Oljy saattaisi syttyd. Erityisesti ne eivét saa pddttyd matkustajien

127

F



o

tai laivavden tiloihin. Yleissddntonid on, ettd peilausputket eivét saa
paittyd koneistotiloihin. Mikéli lippuvaltion hallinto kuitenkin katsoo,
ettd jalkimmaisistd vaatimuksista voidaan poiketa, se voi sallia peilaus-
putkien pééttymisen koneistotiloihin silld edellytykselld, ettd kaikki
seuraavat vaatimukset tayttyvit:

.1.1 liséksi on oltava 6ljynpinnan korkeutta ilmaiseva mittari, joka tdyttad
.2.6.2 alakohdan vaatimukset,

.1.2 peilausputkien on paityttdvd kohtiin, jotka eivit ole ldhelld
syttymisvaarallisia paikkoja, paitsi jos toteutetaan varotoimenpiteitd,
kuten tehokkaiden suojusten asentaminen, sen estdmiseksi, ettd
peilausputkien  piistd valuva polttodljy  joutuisi  kosketuksiin
syttymisldhteen kanssa,

.1.3 peilausputkien pdissd on oltava itsesulkeutuvat sulkulaitteet ja sulku-
laitteiden alla l&pimitaltaan pienet itsesulkeutuvat varmistushanat, joiden
avulla voidaan ennen sulkulaitteiden avaamista varmistaa, ettd
polttodljyd ei ole ldsnd. On myds varmistettava, ettd varmistushanojen
vuotaminen ei aiheuta syttymisvaaraa.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Polttodljyséilidissd olevan polttodljyn madrdn toteamisessa voidaan sallia
muitakin laitteita, kuten .2.6.1.1 alakohdassa mairityt laitteet, jos ne
eiviat vaadi sdilion ldvistdmisti muualta kuin séilion yldosasta ja jos
niiden vioittuminen tai siilididen ylitdyttd eivdt aiheuta polttoaineen
vuotamista.

.3 Edelld .2.6.2 alakohdassa kuvatut laitteet on huollettava asianmukaisesti,
jotta niiden jatkuva moitteeton toiminta voidaan varmistaa.

On huolehdittava siitd, ettd ylipaineen muodostuminen voidaan estdd kaikissa
Oljysdilidissd tai polttodljyjarjestelmin kaikissa osissa, mukaan luettuna
aluksella olevien pumppujen palvelemat tiyttoputket. Kaikki varoventtiilit ja
ilma- tai ylivuotoputket on johdettava turvalliseen paikkaan, jossa ei ole 6ljyn
vapautumisen tai hdyrystymisen aiheuttamaa tulipalon tai rdjahdyksen vaaraa;
niitd ei saa johtaa laivavéen tiloihin, matkustajien tiloihin eikd erityistiloihin,
suljettuihin ro-ro-tiloihin, koneistotiloihin taikka vastaavanlaisiin tiloihin, jotka
sijaitsevat aluksilla, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen.

Polttodljyputkien ja niiden venttiilien ja varusteiden on oltava teréstd tai muuta
hyvéksyttyd ainetta, mutta taipuisien putkien rajoitettu kdyttd voidaan sallia.
Tallaiset taipuisat putket ja niiden liittimet on tehtdvd hyviksytyistd,
palonkestdvisti ja riittdvin lujista aineista.

Polttodljysédilidihin  kiinnitettdvédt venttiilit, jotka ovat staattisen paineen
alaisina, voidaan hyviksyd valmistettavan terdksestd tai pallografiitti-
valuraudasta. Tavallisia valurautaventtiilejd voidaan kuitenkin kayttda
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putkistoissa, joiden mitoituspaine on alle 7 baaria ja mitoituslampétila
alle 60 °C.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

9

.10

A1

Kaikki ulkoiset korkeapaineiset polttodljyputket, jotka sijaitsevat korkea-
paineisten polttoainepumppujen ja polttoaineinjektorien vilissé, on suojattava
vaippaputkijirjestelmélld, joka kerdd viallisesta korkeapainelinjasta vuotavan
0ljyn. Vaippaputkeen kuuluu ulompi putki, jonka sisdin korkeapaineistettu
polttodljyputki on sijoitettu, muodostaen ndin kiintedin kokonaisuuden.
Vaippaputkijarjestelmidn on pystyttdva kerddmiin vuotava 06ljy ja antamaan
hélytys, kun polttodljylinjassa ilmenee vika.

Kaikki pinnat, joiden ldmpdétila on yli 220 °C ja joihin vika polttoaine-
jarjestelmissé voi vaikuttaa, on eristettdvd asianmukaisella tavalla.

Polttodljylinjat on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava siten,
ettd viltetddn mahdollisimman hyvin 6ljyn suihkuaminen tai vuoto kuumille
pinnoille, koneiston ilmanottoaukkoihin tai muihin syttymislidhteisiin. Naissi
putkistoissa on liitosten méérd pidettdvd mahdollisimman véhdisena.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

A2

13

14

A5

Polttodljylinjoja ei saa sijoittaa korkealdmpdtilaisten laitteiden, kuten
kattiloiden, hoyryputkistojen, pakokaasujakoputkien, ddnenvaimentimien tai
muiden eristystd vaativien laitteiden, vélittomédn ldheisyyteen tai suoraan
niiden yldpuolelle. Jos se on kdytdnndssd mahdollista, polttodljylinjat on
jérjestettdva kauas kuumista pinnoista, sahkojérjestelmistd tai muista syttymis-
lahteistd, ja ne on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava siten,
ettd véltetddn Oljyn suihkuaminen tai vuoto syttymisldhteisiin. Néaissd
putkistoissa on liitosten mddra pidettdva mahdollisimman véhdisena.

Dieselmoottorin polttoainejirjestelmin osat on suunniteltava siten, ettd otetaan
huomioon kiytdssd esiintyvd huippupaineen enimmadisarvo, mukaan luettuna
polttoaineruiskutuspumppujen aiheuttamat ja takaisin polttoaineen syotto- ja
hukkalinjoihin siirtdmit korkeapainesykéykset. Polttoaineen syotto- ja hukka-
linjojen liitokset on rakennettava siten, ettd niilld on kyky ehkiistd kdytossi ja
huollon jilkeen paineistetun polttodljyn vuodot.

Kun useampaan moottoriin sydtetddn polttoainetta samasta polttoaineldhteestd,
yksittdisten moottorien polttoaineen syotto- ja hukkaputket on pystyttiva
eristimidn. Téllaiset eristykset eivdt saa vaikuttaa muiden moottorien
toimintaan, ja eristyksid on pystyttdvd kdyttdmddn paikasta, johon pddsya
mihink&4n moottoriin kohdistuva tulipalo ei esti.

Silloin, kun lippuvaltion hallinto sallii 6ljyd ja muita palavia nesteitd
kuljettavien putkien vetdmisen asunto- ja tydskentelytilojen kautta, kyseisten
putkien on oltava valmistettu aineesta, jonka hallinto on hyviksynyt otettuaan
huomioon tulipalovaaran.
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.16 Olemassa olevien B-luokan alusten on tadytettivd .2.9—2.11 kohdassa esitetyt
vaatimukset paitsi, ettd sellaisten teholtaan enintéén 375 kW:n koneiden, joiden
polttoaineinjektiopumput palvelevat useampaa kuin yhtd injektoria, sopivaa
suojausta voidaan kéyttda .2.9 kohdan vaippaputkijédrjestelmin vaihtoehtona.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

3

Voitelujdrjestelyt

Painevoitelujirjestelmissd  kdytettivdan Oljyn varastointi-, jakelu- ja kaytto-
jérjestelyjen on oltava sellaiset, ettd taataan aluksen ja aluksella olevien henkiléiden
turvallisuus, ja koneistotiloissa jirjestelyjen on tdytettdva vdhintddn .2.1, .2.4, 2.5,
2.6,.2.7,.2.8,.2.10 ja .2.11 alakohdan vaatimukset, mutta:

.1 tdmé ei kuitenkaan estd virtauslasien kayttdd voiteludljyjéarjestelmissd, mikali
kokeellisesti osoitetaan, ettd virtauslaseilla on sopiva palonkestivyys. Virtaus-
laseja kdytettdessd putki on varustettava venttiilein molemmista péistd. Putken
alemmassa paéssd olevan venttiilin on oltava itsestdéin sulkeutuva,

.2 koneistotiloissa peilausputket voidaan sallia; .2.6.1.1 ja .2.6.1.3 alakohdan
vaatimuksia ei tarvitse tdyttdd silld edellytykselld, ettd peilausputkiin on
asennettu soveltuvat suljinlaitteet.

Niiden alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jilkeen, .10.2.5 kohdan vaatimuksia sovelletaan myds voiteludljysiilidihin
(kapasiteetiltaan alle 500 litran siiliditd lukuun ottamatta) ja varastointi-
sdilioihin, joiden venttiilit ovat suljettuina aluksen normaalin kdyton aikana,
sekd siind tapauksessa, jos kdy ilmi, ettd voiteludljysdilion nopean sulku-
venttiilin tahaton kayttd vaarantaisi pédkuljetuskoneiston ja kuljetukselle
olennaisen apukoneiston turvallisen kdyton.

Muiden palavien éljyjen jdrjestelyt

Voimansiirtolaitteissa, tarkkailu- ja toimilaitteissa sekd ldmmityslaitteissa
paineellisina kdytettdvien muiden palavien Oljyjen varastointi-, jakelu- ja kaytto-
jarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksella olevien henkildiden
turvallisuus taataan. Paikoissa, joissa on syttymisldhteitd, on téllaisten jdrjestelyjen
taytettdvd vihintddn .2.4, .2.6, .2.10 ja .2.11 alakohdan vaatimukset sekd lujuuden ja
rakenteen osalta .2.7 ja .2.8 alakohdan vaatimukset.

Ajoittain miehittimdttomdt koneistotilat

Edelld esitettyjen .1—4 kohdan vaatimusten lisdksi polttodljy- ja voiteludljy-
jérjestelmien on tdytettdvé seuraavat vaatimukset:

.1 Jos polttodljyn paivisdiliot tidyttyvdt automaattisesti tai kauko-ohjatusti, on
oltava laitteet, jotka estévit ylivuodon. Muissa palavia nesteitd automaattisesti
kasittelevissd laitteissa, esimerkiksi polttodljyn separaattoreissa, jotka
mahdollisuuksien mukaan on asennettava erityiseen separaattoreita ja niiden
lammittimid varten varattuun tilaan, on oltava ylivuodon estivit laitteet.
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.2 Jos polttodljyn péivasiiliot tai selkeytyssdiliot on varustettu lammityslaitteilla,
on niissd oltava lampoétilan yldrajahélytys, jos polttodljyn leimahduspiste
voidaan ylittaa.

.6 Palavien oljyjen kuljetuskielto keulapiikin sdilidissd
Polttodljyé, voiteludljya ja muita palavia 6ljyjé ei saa kuljettaa keulapiikin sdilidissa.
11 Palomiehen varusteet (R 17)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Palomiehen varusteisiin on kuuluttava:
.1.1 Henkilokohtaiset varusteet:

.1 Sellaisesta aineesta valmistettu suojavaatetus, joka suojaa ihoa palon
synnyttdmaltd ldmpdsiteilyltd ja hoyrystd aiheutuvilta palovammoilta ja
polttohaavoilta. Ulkopinnan on oltava vettahylkiva.

.2 Kumista tai muusta sdhkdd johtamattomasta aineesta valmistetut saappaat
ja késineet.

.3 Jaykkérakenteinen kypéré, joka antaa tehokkaan suojan iskuja vastaan.

4 Hyviksyttyd tyyppid oleva varmuussdhkolamppu (késilyhty), jonka
valaisuaika on vihintdén kolme tuntia.

5 Palomichen kirves.

.1.2 Hyvidksyttyd tyyppid oleva hengityslaite, jonka on oltava itsendinen
paineilmahengityslaite, jonka sdilididen sisdltimidn ilman tilavuus on
vahintddn 1 200 litraa, tai muu itsendinen hengityslaite, joka toimii
vihintddn 30 minuuttia. Jokainen itsendinen paineilmahengityslaite on
varustettava tiysin tdytetyilld varasiilioilld, joiden varastointikyky on
vihintdédn 2 400 litraa vapaata ilmaa paitsi:

1)  jos aluksella on vidhintddn viisi itsendistd paineilmahengityslaitetta,
varalla olevan vapaan ilman méaéirén ei tarvitse olla yli 9 600 litraa, tai

11)  jos aluksella on laitteet tdydelld paineella ja saasteettomalla ilmalla
tapahtuvaa ilmasiilididen uudelleentdyttod varten, jokaisen tdysin
tdytetyn itsendisen paineilmahengityslaitteen varatdytosmadrdn on oltava
vahintddn 1200 litraa vapaata ilmaa, eikd aluksen kokonaisvara-
tdytosmadran vapaana ilmana tarvitse ylittdd 4 800:ta litraa.

Kaikkien itsendisten paineilmahengityslaitteiden sylintereiden on oltava
keskenddn vaihtokelpoisia.
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12

Jokaista hengityslaitetta varten on oltava riittdvan pitkd ja luja tulenkestdva
turvakdysi, joka voidaan kiinnittdd sdppihaalla laitteen kantohihnoihin tai erilliseen
vyOhon, jotta viltyttdisiin hengityslaitteen irtoamiselta kiytettdessa turvakoytta.

Kaikissa uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
pituus on vahintddn 24 metri, seké kaikissa uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden
pituus on vihintdin 40 metrid, on oltava véhintdén kahdet palomiehen varusteet.

.1 Lisdksi aluksissa, joiden pituus on vdhintddn 60 metrid, on oltava, jos kaikkien
matkustaja- ja tyOskentelytilojen kokonaispituudet ovat tillaisia tiloja
kisittavalld kannella yli 80 metrid tai jos tdllaisia kansia on useampia, silld
kannella, jolla kyseinen kokonaispituus on suurin, kahdet palomiehen varusteet
ja kahdet henkilokohtaiset varuste-erdt kutakin téllaista 80:t4 metrid tai sen
osaa kohden.

Aluksissa, joiden matkustajamiird on yli 36, on oltava kahdet ylimééraiset
palomiehen varusteet kutakin pystysuuntaista padvyohykettd kohden, lukuun
ottamatta  portaikkoja, jotka ~muodostavat erillisen  pystysuuntaisen
paddvyohykkeen, ja pituudeltaan rajoitettuja aluksen keula- ja perdosissa
sijaitsevia pystysuuntaisia padvyohykkeitd, joissa ei ole koneistotiloja eika
padkeittioita.

.2 Aluksissa, joiden pituus on véhintdén 40 metrid mutta alle 60 metrid, on oltava
kahdet palomiehen varusteet.

.3 Uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
pituus on vihintddn 24 metrid mutta alle 40 metrid, on myos oltava kahdet
palomiehen varusteet, mutta vain yksi itsendisen hengityslaitteen varailma-
lataus.

Uusissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrié,
sekd uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 40 metrid, ei tarvitse olla
palomiehen varusteita.

Palomiehen varusteet tai henkilokohtaiset varuste-erdt on sdilytettiva siten, ettd ne
ovat helposti saatavilla ja kéyttovalmiina, ja kun aluksessa on useampia kuin
yhdet palomiehen varusteet tai useampi kuin yksi henkil6kohtainen varuste-erd, ne
on sijoitettava toisistaan selvisti erillddn oleviin paikkoihin. Kussakin téllaisessa
paikassa on oltava véihintddn yhdet palomiehen varusteet ja yksi henkilokohtainen
varuste-era.

Erindisii miariyksia (R 18)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Kun sdhkojohtoja, putkia, kuiluja, kanavia jne. tai vydtteitd, palkkeja tai muita
rakenneosia viedddn A-luokan rajapintojen ldvitse, on toteutettava toimenpiteitd,
siind madrin kuin on jdrkevdd ja mahdollista, sen varmistamiseksi, ettd palon-
kestidvyyttd ei heikenneta.
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Kun aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
lavistetddn A-luokan rajapintoja, tdllaiset ldpiviennit on testattava palotesti-
sddannoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti sen varmistamiseksi, etté
rajapintojen palonkestivyytté ei heikennetd.

[lmanvaihtokanavien ollessa kyseessé sovelletaan I1-2/B/9.2.2b ja 11-2/B/9.3 sééantoa.

Kuitenkin silloin, jos putken ldpivienti tehddfin terdksestd tai samanarvoisesta
aineesta, jonka paksuus on vdhintddn 3 mm ja pituus vihintddn 900 mm
(mieluiten 450 mm ldpivientikohdan kummallakin puolella) ja jossa ei ole aukkoja,
testausta ei vaadita.

Téllaiset ldpiviennit on eristettdva sopivalla tavalla laajentamalla eristysté rajapinnan
samalla tasolla.

Kun B-luokan rajapintoihin tehddén aukkoja sdhkdjohtojen, putkien, kuilujen,
kanavien jne. ldpivientid varten tai ilmanvaihtoventtiilien, valaisimien tai
vastaavanlaisten laitteiden asentamisen takia, on toteutettava kohtuullisessa miérin ja
mahdollisuuksien mukaan toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd palonkestdvyyttad
el heikennetd. Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen, on téllaisten ldpivientien osalta toteutettava toimenpiteitd, siind madrin kuin
on jarkevii ja mahdollista, sen varmistamiseksi, ettd rajapintojen palonkestavyytté ei
heikenneta.

Muut kuin terdksestd tai kuparista valmistetut putket, jotka viedddn B-luokan
rajapintojen ldpi, on suojattava joko:

.1 palonkestivyytensd osalta testatulla Ildpivientilaitteella, joka on sopiva
lavistetyn rajapinnan palonkestdvyyden ja kdytetyn putken tyypin kannalta, tai

.2 terdsmuhvilla, jonka paksuus on vidhintddn 1,8 mm ja  pituus
vihintddn 900 mm, kun putken halkaisija on vidhintddn 150 mm, ja
vahintddn 600 mm, kun putken halkaisija on alle 150 mm (mieluiten ldpivienti-
kohdan kummallekin puolelle tasaisesti jaettuna).

Putki on liitettdvd muhvin péihin laipoilla tai liittimilld tai vapaa vali muhvin ja
putken vililld saa olla korkeintaan 2,5 mm taikka muhvin ja putken vélinen
vapaa viéli on tdytettivd palamattomalla tai muulla tarkoitukseen sopivalla
aineella.

A- tai B-luokan rajapintojen ldpi kulkevien putkien on oltava valmistettu
hyvéksytystd aineesta ottaen huomioon ldmpétilan, jonka tdllaisten rajapintojen
vaaditaan kestivan.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jélkeen,
A-tai B-luokan rajapintojen lépi kulkevien eristiméttomien metalliputkien on oltava
valmistettu aineesta, jonka sulamislampétila on yli 950 °C (A-0O-luokan rajapinnat)
ja 850 °C (B-0-luokan rajapinnat).

Asunto- ja tyOskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla 6ljyn tai muiden palavien

nesteiden johtamiseen tarkoitettujen putkien on palovaaran huomioon ottaen oltava
materiaaliltaan ja rakenteeltaan sopivia.
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Kuumuudessa helposti kelvottomiksi tulevia aineita ei saa kayttdd ulkolaidassa
olevissa valumisputkissa, saniteettivieméreissi eikd muissa poistoputkissa, jotka ovat
lahelld vesiviivaa ja joihin palon yhteydessa syntynyt vika lisdisi vuotovaaraa.

Mikéli sdhkolammittimid kdytetdén, niiden on oltava kiinteitd ja niiden rakenteen on
oltava sellainen, ettd palovaara on mahdollisimman pieni. Sdhkolammittimissi ei saa
olla sellaisia elementtejd, joista tuleva ldmpd voi kirventdd tai sytyttdd tuleen
vaatteita, verhoja tai muita vastaavanlaisia materiaaleja.

Kaikki roska-astiat on valmistettava palamattomista aineista siten, ettd niiden sivuilla
tai pohjassa ei ole aukkoja.

Tiloissa, jonne Oljytuotteita voi pddstd, on eristeaineiden pintojen oltava 0ljyé tai
0ljyhoyryjd imeméattomia.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Tiloissa, joissa on Oljyjen roiskumisen tai oOljyhdyryjen vaara, esimerkiksi
A-kategorian koneistotiloissa, eristemateriaalin pinnan on oltava 6ljyé ja 6ljyhoyrya
imematontd. Missd viimeisen pinnan muodostava pédllyste on rei'ittiméatonti
terdslevyd tai muuta palamatonta ainetta (ei alumiinia), timén pééllysteen voi
kiinnittdd summaamalla, niittaamalla jne.

Maalivarastot ja palavia nesteitd siséltivdt varastot on suojattava hyviksytylld
palonsammutusjirjestelylld, jonka avulla laivavdki pystyy sammuttamaan palon
astumatta sisélle tilaan.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen:
.1 Maalivarastot on suojattava:

1.1 hiilidioksidijarjestelmdlld, joka on mitoitettu antamaan sellainen
vahimmaismiird vapaata kaasua, joka vastaa 40:td prosenttia suojatun
tilan kokonaistilavuudesta,

.1.2  kuivajauhejérjestelmailla, joka on mitoitettu tuottamaan
vihintin 0,5 kg jauhetta/m’,

.1.3  vesisuihkutus- tai sprinklerijarjestelmailld, joka on mitoitettu antamaan
vetti 51/m’> minuutissa. Vesisuihkutusjirjestelmit voidaan yhdistis
aluksen paloputkistoon, tai

.1.4 samanarvoisen suojan tarjoavalla jdrjestelmilld lippuvaltion hallinnon
médritelmén mukaisesti.

Jarjestelmdd on voitava kaikissa tapauksissa kidyttdd suojatun tilan
ulkopuolelta.

.2 Palavia nesteitd sisdltdvdt varastot on suojattava lippuvaltion hallinnon
hyvéksymalld asianmukaisella palonsammutusjérjestelyll.
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Niiden varastojen osalta, joiden kansialue on pinta-alaltaan alle 4 m” ja joista ei
ole pddsyd asuntotiloihin, voidaan kiintedn jdrjestelmin sijaan hyviksyéa
hiilidioksidik&sisammutin, joka on mitoitettu antamaan sellainen vahimmais-
miird vapaata kaasua, joka vastaa 40:td prosenttia tilan kokonaistilavuudesta.

Varastossa on oltava laukaisuaukko, joka mahdollistaa sammuttimen laukaisun
ilman sisdlle suojattuun tilaan menemistd. Vaadittu kdsisammutin on
sijoitettava aukon ldhelle. Vaihtoehtoisesti varasto voidaan varustaa aukolla tai
letkukytkennillad paloputkiston veden kdyton helpottamiseksi.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

.10

Rasvakeittimet, keitto- ja paistolaitteet:

Jos rasvakeittimid, keitto- ja paistolaitteita on asennettu ja niitd kdytetdéin pdédkeittion
ulkopuolisissa tiloissa, lippuvaltion hallinnon on annettava ylimédrdiset turva-
miirdykset timin tyyppisten laitteiden kdyttoon liittyvien erityisten vaaratilanteiden
johdosta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen,
rasvakeittolaitteet on varustettava

A

automaattisella tai kasikdyttoiselld sammutusjirjestelmélld, joka on testattu
kansainvidliseen standardiin ndhden julkaisun ISO 15371:2000 Fire-
extinguishing systems for protection of galley deep-fat cooking equipment”
(keittididen  rasvakeittolaitteita ~ suojaavat  palonsammutusjérjestelmét)
mukaisesti,

lampdtilan pédd- ja varasddtimelld, joka antaa kayttdjélle hdlytyksen, jos
jompikumpi [dmpdtilan sddtimistd ei toimi,

jérjestelmdlld, joka automaattisesti katkaisee séhkovirran, kun sammutus-
jarjestelma alkaa toimia,

hilyttimelld, joka ilmoittaa sammutusjdrjestelmdn olevan toiminnassa
keittiossd, jonne laitteet on asennettu, ja

sammutusjdrjestelmdn manuaalisen kédyton ohjaimilla, jotka on selvisti
merkitty, jotta ne ovat valmiina laivavéden kéytt6d varten.

Aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 pdivad tammikuuta 2003, uusien rasvakeitto-
laitteiden asennusten on tiytettdva timén kohdan vaatimukset.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A1

Lampdosillat:

Palonsuojatoimenpiteitd toteutettaessa lippuvaltion hallinnon on toimittava siten, ettd
estetddn l[dmmon siirtyminen lampdsiltoja pitkin, esimerkiksi kansien ja laipioiden
valilla.
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Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, kannen tai
laipion eristys on vietdvd ldpiviennin, liitoskohdan tai padtykohdan ohi
vahintddn 450 mm:n matkalta terds- ja alumiinirakenteiden ollessa kyseessa. Jos tila
on jaettu A-luokan kannella tai laipiolla, jonka eristysarvo on erilainen kuin tilan
eristysarvo, arvoltaan korkeamman eristyksen on jatkuttava kannella tai laipiossa
yhdessé arvoltaan alemman eristyksen kanssa vahintdin 450 mm:n matkan.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A2

13

Paineistetut kaasusailiot:

Kaikki puristettuja, paineistamalla nesteytettyjd tai paineenalaisena liuotettuja
kaasuja sisdltdvit kuljetettavat kaasusdiliot, jotka voivat kasvattaa mahdollista
tulipaloa, on viélittdmasti kdyton jalkeen siirrettdvé laipiokannen yldpuolelle sopivaan
paikkaan, josta padsee suoraan avokannelle.

Palontorjuntakaaviot (R 20)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Kaikissa aluksissa on oltava pysyvésti esilld aluksen paillystolle ohjeiksi
yleisjdrjestelypiirustukset, jotka osoittavat selvésti jokaisella kannella olevat
valvonta-asemat, A-luokan rajapintojen ympéardimait erilaiset palo-osastot, B-luokan
rajapintojen ympérdimit osastot sekd yksityiskohtaiset tiedot palonhavaitsemis- ja
palohélytysjirjestelmistd,  sprinklerijarjestelmin,  palonsammutuslaitteet,  eri
osastoihin, kansille ja muihin paikkoihin johtavat kulkutiet sekd ilmanvaihto-
jarjestelmédn tietoineen tuulettimien kytkimien sijainnista, palopeltien sijainneista ja
kuhunkin osastoon kuuluvien ilmanvaihtotuulettimien tunnusnumeroista. Vaihto-
ehtoisesti voidaan edelld mainitut yksityiskohtaiset tiedot julkaista kirjasena, josta
yksi kappale on annettava jokaiselle pddllystoon kuuluvalle ja yksi kappale on
pidettdvd aina saatavilla aluksessa, paikassa, johon péésee helposti. Kaaviot ja
kirjaset on pidettivd ajan tasalla ja kaikki muutokset on merkittivd niihin
mahdollisimman pian. Téllaisissa kaavioissa ja kirjasissa on merkinndissa kéytettdva
lippuvaltion virallista kieltd. Jos tima kieli ei ole englanti eiké ranska, merkinnét on
lisdksi oltava kédnnetty jommallekummalle ndistd kielistd. Jos alus litkennoi
kotimaanliikenteessd jossain toisessa jdsenvaltiossa, on aluksella oltava kadidnnos
tdmén isdntdvaltion viralliselle kielelle, jos se ei ole englanti tai ranska.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnid tammikuuta
2003 tai sen jdlkeen, palontorjuntakaavioiden ja -kirjasten kanssa toimitettavien
tietojen ja palontorjuntakaavioissa kdytettdvien graafisten tunnusten on oltava IMOn
paitoslauselmien A.756 (18) ja A.654 (16) mukaisia.

Kaikissa aluksissa, joiden pituus on véhintddn 24 metrid, on pysyvasti sdilytettdva
ylimddrdinen palontorjuntakaavio tai -kirjanen selvésti merkityssd sdatiiviissd
kotelossa kansirakennuksen ulkopuolella maista tulevan palontorjuntahenkildston
avuksi.
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14 Toimintavalmius ja huolto

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1 Yleiset vaatimukset

Kaikkina aikoina aluksen ollessa kéytossd on palonsuojelu- ja palontorjunta-
jérjestelmait ja -laitteet pidettdva kdyttovalmiina.

Alus ei ole kiytossa silloin,

.1 kun se on korjattavana tai seisomassa (joko ankkuroituna tai satamassa) tai se
on sulkutelakalla,

.2 kun se omistajan tai omistajan edustajan ilmoituksen mukaan ei ole kaytdssi, ja
.3 kun aluksessa ei ole matkustajia.

Seuraavat palonsuojelujérjestelmét on pidettdvd hyvissd kunnossa, jotta varmistetaan
niiltd vaadittu suorituskyky tulipalon sattuessa:

.1.1 Toimintavalmius

.1 rakenteellinen palonsuojelu mukaan luettuna palonkestdvét rajapinnat ja
ndissé rajapinnoissa olevien aukkojen ja ldpivientien suojelu,

.2 palonhavaitsemis- ja palohidlytysjarjestelmat, ja
.3 poistumisjarjestelmat ja nithin liittyvét laitteet.

Palontorjuntajirjestelmit ja -laitteet on pidettdvd hyvéssd toimintakunnossa ja
valmiina vélitontd kayttéd varten. Kdsisammuttimet, jotka on laukaistu, on
ladattava valittomasti uudelleen tai korvattava samanarvoisella laitteella.

.1.2 Huolto, testaus ja tarkastukset

Huolto, testaus ja tarkastukset on suoritettava IMOn kehittimien suunta-
viivojen mukaisesti ja siten, ettd varmistetaan riittdvalld tavalla palontorjunta-
jérjestelmien ja -laitteiden luotettavuus.

Aluksella on sdilytettivd huoltosuunnitelmaa, jonka on oltava saatavilla
tarkastusta varten lippuvaltion hallinnon sitéd vaatiessa.

Huoltosuunnitelmaan on sisdllyttdivd vidhintdédn seuraavat palonsuojelu- ja
palontorjuntajérjestelmét ja -laitteet, jos ne on asennettu:

.1 paloputkisto, palopumput ja palopostit mukaan luettuna letkut ja suihku-
putket,

.2 kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmat,

.3 kiintedt palonsammutusjérjestelmét ja muut palonsammutuslaitteet,
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4 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmat,

.5  ilmanvaihtojirjestelmit, mukaan luettuna palo- ja savupellit, tuulettimet
ja niiden sditolaitteet,

.6 polttoaineensydton hitikatkaisu,

.7 palo-ovet, mukaan luettuna niiden siétdlaitteet,

.8 yleiset hdtdhilytysjérjestelmit,

.9 hétépoistumisteiden hengityslaitteet,

.10 kdsisammuttimet, mukaan luettuna varalataukset, ja
.11 palomiehen varusteet.

Huolto-ohjelma voi olla tietokonepohjainen.

2 Lisdvaatimukset

Uusille B- ,C- ja D-luokan aluksille, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003
tai sen jdlkeen ja joiden matkustajamddrd on yli 36, on laadittava matalalla
sijaitsevien valojen ja kuulutusjirjestelmien huoltosuunnitelma .1.2 kohdassa
tarkoitetun huoltosuunnitelman lisaksi.

15 Ohjeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT ALUKSET:

A Ohjeet, velvollisuudet ja organisointi

.1 Laivavéelle on annettava aluksen paloturvallisuutta koskevat ohjeet.

.2 Laivavielle on annettava heille madrattyjad velvollisuuksia koskevat ohjeet.

.3 On jirjestettdva palonsammutuksesta vastuussa olevat ryhmét. Ndiden ryhmien
on pystyttdvd suorittamaan velvollisuutensa kaikkina aikoina aluksen ollessa
kaytossa.

2 Aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

.1 Laivavdki on koulutettava siten, ettd he tuntevat aluksen jérjestelyt sekd
kaikkien palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita
he mahdollisesti joutuvat kdyttdmaén.

.2 Hatipoistumisteiden hengityslaitteiden kayttod koskeva koulutus katsotaan
osaksi aluksella tapahtuvaa koulutusta.

.3 Laivaviden kykyé suoriutua heille osoitetuista palontorjuntavelvollisuuksista on

ajoittain arvioitava aluksella tapahtuvan koulutuksen ja harjoitusten avulla,
jotta pystytddn madrittelemddn alueet, joilla tehokkuutta on parannettava, seka
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varmistamaan palontorjuntataitojen ylldpitdminen ja palontorjuntajirjestelyjen
toimintavalmius.

4 Aluksen palonsammutusjérjestelmien ja -laitteiden kiyttod koskeva aluksella
tapahtuva koulutus on suunniteltava ja toteutettava vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen I1I/19.4.1 sddnndn, sellaisena kuin se on muutettuna,
miirdysten mukaisesti.

.5  Paloharjoitukset on toteutettava ja niistdi on tehtdva kirjallinen tallenne
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.4, 11I/19.5 ja III/30 sdénnon,
sellaisina kuin ne ovat muutettuina, mairdysten mukaisesti.

3 Koulutusoppaat

Koulutusopas on oltava laivavden jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa

tai jokaisessa laivavielle kuuluvassa hytissd. Koulutusopas on oltava laadittu

aluksessa kaytettidvilld tyokielelld. Koulutusoppaaseen, joka voi olla useampi-
osainen, on sisdllyttdvd tdssd kohdassa vaaditut ohjeet ja tiedot helposti
ymmérrettdvin sanamuodoin ja, mahdollisuuksien mukaan, piirroksin esitettyna.

Mitkd tahansa tdllaiset tiedot voidaan esittdd oppaan asemesta audiovisuaalisessa

muodossa. Koulutusoppaassa on selitettidva yksityiskohtaisesti seuraavat asiat:

.1 yleinen paloturvallisuuskdytintd sekd tupakoinnista ja sdhkostd aiheutuviin
vaaroihin, palaviin nesteisiin ja vastaaviin tavanomaisiin aluksilla esiintyviin
vaaroihin liittyvit varotoimenpiteet,

.2 palontorjuntatoimia ja -menettelyjd, mukaan luettuna tulipalosta ilmoittamisen
menettelyt ja hdlytyspainikkeiden kéayttd, koskevat yleiset ohjeet,

.3 aluksen hilytysmerkkien merkitykset,

4 palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden kaytto,

.5  palo-ovien toiminta ja kiytto,

.6 palo- ja savupeltien toiminta ja kaytto, ja

.7 poistojdrjestelmit ja -laitteet.

4 Palontorjuntakaaviot
Palontorjuntakaavioiden on oltava II-2/A-13 sd@nnon vaatimusten mukaisia.
16. Toiminnat
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET
A Aluksella on oltava toimintaoppaita, joissa annetaan tiedot ja ohjeet palo-

turvallisuuden kannalta asianmukaisista aluksen ja lastin kdsittelytoiminnoista.
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Vaadittuun toimintaoppaaseen on sisillyttava tarpeelliset tiedot ja ohjeet aluksen ja
lastin paloturvallista kasittelyd koskevista toiminnoista. Oppaaseen on sisdllyttdva
tiedot laivavden vastuusta aluksen yleisen paloturvallisuuden kannalta lastia
lastattaessa ja purettaessa sekd aluksen ollessa matkalla. Vaarallisia aineita
kuljettavilla aluksilla paloturvallisuusoppaassa on viitattava kansainviliseen
vaarallisten aineiden merikuljetussddnndstoon (International Maritime Dangerous
Goods Code) siséltyviin asiaankuuluviin palontorjuntaohjeisiin ja lastin kisittelya
hitétilanteissa koskeviin ohjeisiin.

3 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas on oltava laadittu aluksessa kaytettdvalla
tyokielella.

4 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas voidaan yhdistdd II-2/A/15.3 sddnndssd
vaadittaviin koulutusoppaisiin.

B OSA
PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET

1 Rakenne (R 23)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A Runko, yldrakenteet, rakenteeseen kuuluvat laipiot, kannet ja kansirakennukset on

rakennettava terdksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta. Sdanndssa I1-2/A/2.7
esitetyn terdstd tai muuta samanarvoista ainetta koskevan maééritelméin
soveltamiseksi on ’sovellettavan tulelle altistuksen’ oltava4 ja 5 sddnnon
taulukoiden tiiviys- ja eristysarvojen mukainen. Esimerkiksi jos rajapinnalla, kuten
kansilla tai kansirakennusten sivuilla ja pdddyilld, sallitaan B-0-palotiiviys, on
’sovellettavan tulelle altistuksen’ oltava puoli tuntia.

Jos rakenteen jokin osa on alumiiniseosta, noudatetaan kuitenkin seuraavia
médrdyksid:

.1 A-ja B-luokan rajapinnoissa, lukuun ottamatta rakennetta, joka ei ole kantava,
on alumiiniseosteisten osien eristyksen oltava sellainen, ettd rakenteen sisdosan
lampatila ei nouse yli 200:a °C ympériston lampoétilaa korkeammaksi missdédn
vaiheessa sovellettavan tulelle altistuksen aikana normaalissa polttokokeessa.

.2 Pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytys- ja vesillelaskualueiden, veneisiin ja
lauttoihin siirtymiseen tarkoitettujen alueiden sekd A- ja B-luokan rajapintojen
kannattamiseen vaadittavien pilareiden, palkkien ja muiden rakenneosien
alumiiniseosteisten osien eristykseen on kiinnitettdvé erityistdi huomiota sen
varmistamiseksi, etta:

.1 sellaisille osille, jotka kannattavat pelastusvene- ja pelastuslautta-alueita

sekd A-luokan rajapintoja, timén sddnnon .2.1 kohdassa esitetty lampd-
tilan nousun rajoittaminen on voimassa yhden tunnin ajan, ja
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.2 sellaisille osille, jotka vaaditaan kannattamaan B-luokan rajapintoja,
tdmin sddnnon .2.1 kohdassa esitetty lampotilan nousun rajoittaminen on
voimassa puolen tunnin ajan.

.3 Koneistotilojen yldpuolella olevat kannet ja konekuilut on rakennettava
terdksestd ja eristettava riittdvasti, ja niissd mahdollisesti olevat aukot on palon
levidmisen estdmiseksi jirjestettdvé ja suojattava asianmukaisesti.

Pystysuuntaiset paidvyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1.1

Aluksissa, joiden matkustajamiird on yli 36, on runko, yldrakenteet ja kansi-
rakennukset jaettava pystysuuntaisiin pddvyohykkeisiin A-60-luokan rajapinnoilla.

Askelmien ja syvennysten mairé on pidettdva mahdollisimman pienend, mutta niiden
ollessa valttiméttomid on niiden my0s oltava A-60-luokan rajapintoja.

Jos rajapinnan jommallakummalla puolella on avoin kansitila, saniteettitila tai
vastaavanlainen tila tai sdili6, myds polttodljysidilid, tyhjd tila tai apukoneistotila,
jossa tulipalon vaara on védhdinen tai sitd ei ole lainkaan, tai jos rajapinnan
kummallakin puolella on poltto6ljysiilid, voidaan paloluokka alentaa A-0:ksi.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1.2

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden matkustajamdird on enintdén 36, ja
olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajaméérd on yli 36, on runko,
yldrakenteet ja kansirakenteet jaettava asunto- ja tydskentelytilojen osalta pysty-
suuntaisiin padvyohykkeisiin A-luokan rajapinnoilla. Nididen rajapintojen eristys-
arvojen on oltava 5 sdinnon taulukkojen mukaiset.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

2

Pystysuuntaisia padvyohykkeitd laipiokannen yldpuolella rajoittavien laipioiden on
mahdollisuuksien mukaan oltava samassa linjassa vélittomésti laipiokannen
alapuolella olevien vesitiiviiden osastoimislaipioiden kanssa. Pystysuuntaisten
pdavyohykkeiden leveytti ja pituutta voidaan lisdtd enintddn 48 metriin saakka, jotta
pystysuuntaisten paddvyohykkeiden péddt saadaan kohdakkain vesitiiviiden osastoimis-
laipioiden kanssa tai jotta katettaisiin koko pystysuuntaisen pddvyohykkeen pituinen
kokoontumistila edellyttden, ettd pystysuuntaisen padvyohykkeen kokonaisala on
enintddn 1 600 m” millid kannella tahansa. Pystysuuntaisen padvydhykkeen pituus tai
leveys on sitd rajoittavien laipioiden ddrimmadisten kohtien vélinen enimmaisetdisyys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

3

o

Naiden laipioiden on ulotuttava kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai muihin
rajapintoihin.

Jos pystysuuntainen pddvyohyke on jaettu vaakasuuntaisilla A-luokan rajapinnoilla
vaakasuuntaisiin  vyohykkeisiin tarkoituksenmukaisen rajan muodostamiseksi
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3

aluksen sprinklereilld varustettujen ja niitd ilman olevien vyohykkeiden vilille, on
rajapintojen oltava yhtendisid pystysuuntaisen pddvyohykkeen muodostavien
vierekkiisten laipioiden vililld, niiden on ulotuttava aluksen ulkolaidoitukseen tai
muihin ulkopintoihin ja ne on eristettdvd taulukossa 4.2 esitettyjen paloeristys- ja
palonkestdvyysarvojen mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkustajaméard on
yli 36, sekd taulukon 5.2 mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkustajamédrd on
enintddn 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamiird on
yli 36.

.1 Erityisid tarkoituksia varten suunnitelluissa aluksissa, kuten auto- ja
junalautoissa, joissa pystysuuntaiset pddvyohykkeet muodostavien laipioiden
sijoittaminen tekisi aluksen kéyton aiottuun tarkoitukseen mahdottomaksi, on
samanarvoinen suoja saavutettava jakamalla tila  vaakasuuntaisiin
vyohykkeisiin.

.2 Jos aluksessa kuitenkin on erityistiloja, on téllaisten tilojen oltava
I1-2/B/14 sdanndn mukaisia, ja jos ndiden vaatimusten noudattaminen olisi
ristiriidassa  tdmidn osan muiden vaatimusten kanssa, noudatetaan
I1-2/B/14 sdédnndn vaatimuksia.

Laipiot pystysuuntaisen piavyohykkeen sisillid (R 25)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

1.1

Uusissa aluksissa, joiden matkustajamaard on yli 36, on kaikkien laipioiden, joiden ei
vaadita olevan A-luokan rajapintoja, oltava vihintdédn B- tai C-luokan rajapintoja,
kuten 4 sddnnon taulukoissa madratdan. Kaikki téllaiset rajapinnat voidaan pééllystida
palavilla aineilla 11 sd&nndén madrdysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON
ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN
MATKUSTAJAMAARA YLI 36:

1.2

Uusissa aluksissa, joiden matkustajamédédrd on enintddn 36, ja olemassa olevissa
B-luokan aluksissa, joiden matkustajaméédrd on yli 36, on kaikkien asunto- ja
tyoskentelytilojen laipioiden, joiden ei tarvitse olla A-luokan rajapintoja, oltava
vahintdin B- tai C-luokan rajapintoja, kuten 5 sdédnnon taulukoissa méératién.

Kaikki tillaiset rajapinnat voidaan pdillystdd palavilla aineilla 11 sddnnén
madrdysten mukaisesti.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

2

Uusissa B-, C- tai D-luokan aluksissa, joiden matkustajamdird on enintddn 36, ja
olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamééré on yli 36, on kaikkien
kéytavélaipioiden, joiden ei vaadita olevan A-luokkaa, oltava B-luokan rajapintoja,
jotka ulottuvat kannesta kanteen, lukuun ottamatta seuraavia tapauksia:

.1 jos laipion molemmille puolille on asennettu jatkuvat B-luokan vilikatot tai
vuoraukset, on jatkuvan vélikaton tai vuorauksen takana olevan laipion osan
oltava ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa puolesta on
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hyviksyttdvissi B-luokan rajapintojen rakenteessa, mutta jonka vaaditaan
tdyttdvin B-luokan tiiviysvaatimukset vain siind méérin kuin on jdrkevii ja
kaytannollista,

jos alus on suojattu I1-2/A/8 sdanndén madrdysten mukaisella automaattisella
sprinklerijarjestelmélld, B-luokan aineista tehdyt kaytivélaipiot voivat paittya
kiytdvan vilikattoon, jos tdllainen vélikatto on ainetta, joka paksuutensa ja
koostumuksensa puolesta on hyviksyttivissi B-luokan rajapintojen
rakenteessa.

Sen estimittd mitd 4 ja 5 sddnnOssd madratddn, tdllaisten laipioiden ja
vilikattojen vaaditaan tiyttdvin B-luokan tiiviysvaatimukset ainoastaan siind
médrin kuin on jirkevdd ja kéytdnnollistd. Kaikkien tillaisissa laipioissa
olevien ovien ja niiden kehyksien on oltava palamatonta ainetta, ja ne on
rakennettava ja asennettava paikoilleen siten, ettd saadaan aikaan tehokas
palonkestivyys.

3 Edelld .2 kohdassa tarkoitettuja kaytdvilaipioita lukuun ottamatta on kaikkien
laipioiden, joiden vaaditaan olevan B-luokan rajapintoja, ulotuttava kannesta kanteen
sekd ulkolaidoitukseen tai muihin rajoittaviin pintoihin, elleivdt laipion molemmille
puolille asennetut jatkuvat B-luokan vélikatot tai vuoraukset ole véhintddn yhta
palonkestdvid kuin laipio, jolloin laipio voi pééttyd jatkuvaan vilikattoon tai
vuoraukseen.

4 Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustaja-
mééiri on yli 36 (R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Kaikkien laipioiden ja kansien vdhimmadispalonkestdvyyden on oltava
taulukoiden 4.1 ja 4.2 maddrdysten ja lisdksi toisaalla tdssd osassa mainittujen
laipioiden ja kansien palonkestdvyyttd koskevien erityismadrdysten mukainen.

2 Taulukoita sovellettaessa on noudatettava seuraavia vaatimuksia;

1

Taulukkoa 4.1 sovelletaan laipioihin, jotka eivdt rajoita pystysuuntaisia
padvyohykkeitd eivitkd vaakasuuntaisia vyohykkeita.

Taulukkoa 4.2 sovelletaan kansiin, jotka eivdt muodosta askelmia pysty-
suuntaisissa padvyohykkeissé eivitka rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeita.

Vierekkiisten tilojen vélisten rajapintojen sopivan palonkestdvyysarvon
méadrittdmiseksi tilat luokitellaan niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(14),
kuten jiljempéna esitetddn. Kun tilan sisélto ja kdytto ovat sellaiset, ettd syntyy
epdilyd sen luokittelemisesta tdmidn sddnndén mukaisesti, on sitd pidettdva
tilana, jolla on soveltuvista luokista tiukimmat rajapintavaatimukset. Kunkin
luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi.
Kutakin luokkaa edeltidvd sulkeissa oleva numero viittaa taulukoiden sarake-
tai rivinumeroon.
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(D

2)

€)

4)

()

Valvonta-asemat:

tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hétél4hteita
ohjaamo ja karttahuone
tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-
asemat

kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo
tilat, joissa on keskitettyjd palohilytyslaitteita

tilat, joissa on keskitettyjd hatdkuulutusasemia ja -laitteita

Portaikot:

matkustajia ja laivavdked varten olevat sisdportaikot, hissit ja
liukuportaat (muut kuin ne, jotka ovat kokonaan koneistotilojen
sisélld) ja niihin liittyvét kuilut

tdssd yhteydessd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld
tasolla, on pidettdva osana sité tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-
ovella

Kaytavit:

matkustajien ja laivavden kaytévit

Evakuointiasemat ja pelastautumisreitit ulkona

pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalue

avokansitilat ja suljetut kivelytilat, jotka muodostavat asemat,
joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin siirrytddn ja joista ndmi
lasketaan

kokoontumisasemat sisélld ja ulkona
ulkoportaat ja avokannet, joita kdytetddn pelastautumisreitteind

aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmdilld kulkusyvéyksell4,
yldrakenteet ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat sellaisten
alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat ja liukuradat
lasketaan

Avokansitilat:

avokansitilat ja suljetut kdvelytilat, joilla ei ole asemia, joissa
pelastusveneisiin ja -lauttoihin siirrytién ja joista ndma lasketaan
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(6)

(7)

(8)

ilmatilat (yldrakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella olevat
tilat)

Asuntotilat, joissa palovaara on vihdinen:

hytit, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu
palovaara

toimistot ja ladkintétilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla
on rajoitettu palovaara

kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on

rajoitettu  palovaara ja joiden kansipinta-ala on pienempi

kuin 50 m?

Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen:

luokassa (6) mainitut tilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustus-
aineilla on muu kuin rajoitettu palovaara

kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on
rajoitettu palovaara ja joiden kansipinta-ala on véhintéén 50 m*

asuntotilojen erilliset kaapit ja pienet varastohuoneet, joiden pinta-
ala on alle 4 m” (ja joissa ei siilytetd palavia nesteiti)

myymalét

elokuvaprojektorihuoneet ja filmien sdilytystilat

erikoiskeittiot (joissa ei ole avoliekkid)

siivousvilinekomerot (joissa ei sédilytetd palavia nesteitd)
laboratoriot (joissa ei sdilytetd palavia nesteitd)

apteekit

pienet kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on enintéén 4 m?)
arvoesineiden sdilytystilat

leikkaussalit

Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko:

kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on
muu kuin rajoitettu palovaara ja joiden kansipinta-ala on
vahintdan 50 m*

parturiliikkeet ja kauneussalongit
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(10)

(11)

Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat:

— yleiset saniteettitilat, suihku- ja kylpyhuoneet, WC:t jne.

— pienet pesulat

— sisduima-altaan alue

— erilliset asuntotilojen apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita

— yksityisid saniteettitiloja pidetddn osana sitd tilaa, jossa ne
sijaitsevat

Sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on véhiinen tai
sitd ei ole ollenkaan:

— osan aluksen rakenteesta muodostavat vesisailiot
— tyhjét tilat ja kuivasailiot

— apukoneistotilat, joissa ei ole painevoitelujirjestelmélld varustettua
koneistoa ja joissa palavien aineiden sdilytys on kielletty, kuten:

— ilmanvaihto- ja ilmastointikonehuoneet, vintturihuone, perésin-
konehuone, vakainhuone, huone, jossa on sidhkdinen potkuri-
moottori, huoneet, joissa on lohkokytkintauluja ja puhtaasti
sdahkoisid laitteita, lukuun ottamatta Oljytayttdisid sdhkdmuuntajia
(yli 10kVA), akselitunnelit ja putkitunnelit, tilat pumpuille ja
jaahdytyskoneistolle (jotka eivit kasittele tai kdytd palavia nesteitd)

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut
— muut suljetut kuilut, kuten putki- ja kaapelikuilut

Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut Oljysdiliot sekd muut
vastaavanlaiset tilat, joissa palovaara on kohtalainen:

— lastioljysdiliot
— lastiruumat, lastikuilut ja -luukut
— kylméhuoneet

— polttodljysiiliét (jos ne on asennettu erilliseen tilaan, jossa ei ole
koneistoa)

— akselitunnelit ja putkitunnelit, joissa saa sdilyttdd palavia aineita

— luokan (10) apukoneistotilat, joissa on painevoitelujirjestelmalla
varustettu koneisto tai joissa saa sdilyttdd palavia aineita

— polttodljyntayttoasemat
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— tilat, joissa on 0ljytayttoisid sahkomuuntajia (yli 10 kVA)

— tilat, joissa on teholtaan enintddn 110 kW:n polttomoottorin
kayttdmid generaattoreita, sprinkleri-, hajasuihku- tai palo-
pumppuja, pilssipumppuja jne.

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut
(12) Koneistotilat ja padkeittiot:

— tilat, joissa on péadkuljetuskoneisto (muu kuin sdhkodinen potkuri-
moottori), ja kattilahuoneet

— muut kuin luokkien (10) ja (11) apukoneistotilat, joissa on
polttomoottorikoneisto tai muita laitteita, joilla poltetaan,
kuumennetaan tai pumpataan 6ljya

— paikeittiot ja niihin liittyvét aputilat
- edelld mainittuihin tiloihin johtavat kuilut ja konekuilut
(13) Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne:
— suurimmat apukeittiot, jotka eivit ole keittididen yhteydessa
— padpesula
- suuret kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on yli 4 m?)
- sekalaiset varastot
— posti- ja matkatavarahuoneet
—  jéatehuoneet
— tyopajat (jotka eivét ole osana koneistotiloja, keittiditd jne.)

— kaapit ja varastohuoneet, joiden pinta-ala on yli 4 m% lukuun
ottamatta tiloja, joissa saadaan sdilyttdd palavia nesteiti

(14) Muut tilat, joissa sdilytetddn palavia nesteita:
— maalivarastot

— varastohuoneet, joissa on palavia nesteitd (myoOs virjdysaineita,
ladkkeitd jne.)

— laboratoriot (joissa séilytetddn palavia nesteitd)

.3 Jos kahden tilan vilisen rajapinnan palonkestivyydelle annetaan ainoastaan
yksi arvo, sovelletaan titd arvoa kaikissa tapauksissa.
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4 Rajapintojen materiaalille tai palonkestidvyydelle ei aseteta erityisvaatimuksia,
kun taulukossa on pelkéstiin viiva.

.5  Lippuvaltion hallinto maiérittdd luokan (5) tilojen osalta, sovelletaanko
taulukon 4.1 eristysarvoja kansirakennusten ja yldrakenteiden pdihin ja
sovelletaanko taulukon 4.2 eristysarvoja sddkansiin. Missddn tapauksessa
luokkaa (5) koskevat taulukon 4.1 tai 4.2 vaatimukset eivit edellytd sellaisten
tilojen sulkemista, joita lippuvaltion hallinnon mielesta ei tarvitse sulkea.

Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden
yhteydessd voidaan hyvidksyd muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta
vaaditun eristysarvon ja palonkestdvyyden.

Hyviksyessddn rakenteellisen palonsuojelun yksityiskohtia lippuvaltion hallinnon on

otettava huomioon ldmmonsiirtymisen vaara vaadittujen [immdnsiirtymisti estivien
rajapintojen liitos- ja padtykohdissa.
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Taulukko 4.1

Laipiot, jotka eiviit rajoita pystysuuntaisia paivyohykkeita eivitki vaakasuuntaisia vyohykkeitia

Tilat M @ 6 @6 ©o O & O 4  an dz a3 | a4

Valvonta-asemat ()| B-O A0 A0 A0 A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A0 A-60 A-60 A-60 A-60
)
Portaikot (2) A0 A0 A0 A0 A0 A-I5 A-15 A0 A0 A-15 A-30 A-15 A-30
) ©)

Kaytavit (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuointiasemat ja (4) A0 A®)- AOG)- A®- A0 A0 A60 A-60 A-60 A-60
pelastautumisreitit ulkona 60 (") 60(® 60" ®) ®) ® ®
Avokansitilat (5) — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Asuntotilat, joissa palovaara (6) B-0 B0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A0 A-30
on vihdinen
Asuntotilat, joissa palovaara (7) B-0 B0 C A-0  A-15 A-60 A-15 A-60
on kohtalainen
Asuntotilat, joissa palovaara (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
on suurehko
Saniteetti- ja vastaavanlaiset 9) C A0 A0 A0 A0 A0
tilat
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Sailiot, tyhjét tilat ja
apukoneistotilat, joissa
palovaara on vdhiinen tai sitd
ei ole ollenkaan

Apukoneistotilat, lastitilat,
lasti- ja muut 6ljyséiliot seka
muut vastaavanlaiset tilat,
joissa palovaara on
kohtalainen

Koneistotilat ja padkeittiot
Varastohuoneet, ty0pajat,
apukeittiot jne.

Muut tilat, joissa sdilytetddn
palavia nesteita

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

A0 A0 A0 A0
©)

A0 A0 A0
)

A0 A0
©)
A-0
)

A-0

A-15

A-60

A-30
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Taulukko 4.2

Kannet, jotka eiviat muodosta askelmia pystysuuntaisissa padvyohykkeissi eivitki rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeiti

Tilat M @ 6 @6 ©o O & O 4  an dz a3 | a4
Valvonta-asemat (1) A-30 A-30 A-15 A0 A0 A0 A-15 A-30 A0 A0 A0 A-60 A0 A-60
Portaikot 2) A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A30 A0 A-30
Kaytivat 3)|A-15 A0 A0 A-60 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A-30 A0 A-30

)
Evakuointiasemat ja 4 |A0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
pelastautumisreitit ulkona
Avokansitilat 5)|A0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Asuntotilat, joissa palovaara (6) | A-60 A-15 A0 A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
on vihdinen
Asuntotilat, joissa palovaara (7) | A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A0 A0 A0
on kohtalainen
Asuntotilat, joissa palovaara 8)| A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A0
on suurehko
Saniteetti- ja vastaavanlaiset % |A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

tilat
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Sailiot, tyhjét tilat ja
apukoneistotilat, joissa
palovaara on vdhiinen tai sitd
ei ole ollenkaan

Apukoneistotilat, lastitilat,
lasti- ja muut 6ljyséiliot seka
muut vastaavanlaiset tilat,
joissa palovaara on
kohtalainen

Koneistotilat ja padkeittiot
Varastohuoneet, ty0pajat,
apukeittiot jne.

Muut tilat, joissa sdilytetddn
palavia nesteita

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

A-0

A-60

A-60

A-60

A-60

A-0

A-60

A-60

A-30

A-60

A-0

A-60

A-0

A-60

A-60

A-60

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-15

A-60

A-30

A-60

A-0

A-30

A-60

A-30

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0
©)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0
©)

A-30

A-0

A-0

A-0

A-30
©)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-30

A-60

A-0

Taulukkoja 4.1 and 4.2 koskevat huomautukset

@) Kun vierekkdiset tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja taulukossa esiintyy yldindeksi a, ei tdllaisten tilojen vilille tarvitse asentaa laipiota tai kantta, jos se
lippuvaltion hallinnon mielestd on tarpeeton. Esimerkiksi luokassa (12) laipiota ei tarvitse vaatia keittion ja sen yhteydessi olevien apukeittididen vilille, jos apukeittion
laipiot ja kannet tiyttdvit keittion rajapintojen palonkestidvyysvaatimukset. Laipio kuitenkin vaaditaan keittion ja koneistotilan vilille, vaikka kumpikin tila kuuluu

luokkaan (12).

® Aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyvéykselld, ylarakenteen ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressi, joista
pelastuslautat ja liukuradat lasketaan, voidaan alentaa luokkaan A-30.

Audio-, video- ja valaistusjarjestelmien siétdlaitteet voidaan katsoa kokoontumisaseman osaksi.

Jos yleiset kdymaéldt on asennettu tiysin porraskuilun sisélle, yleisen kdymaélén laipio voi porraskuilun siséllé olla palonkestivyydeltdén B-luokkaa.
Jos luokan (6), (7), (8) ja (9) tilat sijaitsevat tdysin kokoontumisaseman ulkorajojen sisdpuolella, ndiden tilojen laipiot saavat olla palonkestdvyydeltdan B-0-luokkaa.
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5 Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustaja-
méidrd on enintiin 36, sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
matkustajamaira on yli 36 (R 27)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON
ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN
MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

A Sen lisdksi, ettd laipioiden ja kansien vdhimmaispalonkestdvyyden on noudatettava
toisaalla tdssd osassa mainittuja laipioiden ja kansien palonkestdvyyttd koskevia
erityisid madrdyksid, on sen oltava taulukkojen 5.1 ja 5.2 mukainen.

Hyviéksyttdessd uusien alusten rakenteellisen palosuojelun yksityiskohtia on otettava
huomioon ldmposiltojen vélisen ldmmonsiirtymén vaara rajapintojen liitoskohdissa
sekd paikoissa, joithin lammonsiirtymisté estivit rajapinnat péaattyvét.

2 Taulukoita sovellettaessa noudatetaan seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 5.1 sovelletaan vierekkiisid tiloja erottaviin laipioihin ja
taulukkoa 5.2 vierekkaisié tiloja erottaviin kansiin.

.2 Vierekkdisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestivyysarvon
madrittamiseksi tilat luokitellaan niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(11),
kuten jéljempénd esitetddn. Kunkin luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin
tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltivd sulkeissa oleva
numero viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1) Valvonta-asemat

tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hitilahteitad
— ohjaamo ja karttahuone
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-
asemat

—  kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo

tilat, joissa on keskitettyjd palohélytyslaitteita
(2) Kaytivat:

— matkustajien ja laivavéden kiytévit ja eteistilat
(3) Asuntotilat:

— 11-2/A/2.10 sddnnossd madritellyt tilat, lukuun ottamatta kaytavia
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(4) Portaikot:

— sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin kokonaan
koneistotilojen sisilld olevat) ja niihin liittyvat kuilut

— tdssd yhteydessd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld
tasolla, on pidettdva osana sité tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-
ovella

(5) Tydoskentelytilat (alhainen vaara):

— kaapit ja varastohuoneet, joissa ei sdilytetd palavia nesteitd ja
joiden pinta-ala on alle 4 m®, seké kuivaushuoneet ja pesulat

(6) A-kategorian koneistotilat:
— I1-2/A/2.19.-1 sddnndssd madritellyt tilat
(7)  Muut koneistotilat:

— I1-2/A/2.19.-2 sdédnndssd ~ médritellyt  tilat lukuun  ottamatta
A-kategorian koneistotiloja

(8) Lastitilat:

— kaikki lastille tarkoitetut tilat (mukaan luettuna lastidljysiiliot) ja
niihin tiloihin johtavat kuilut ja luukut, lukuun ottamatta erityis-
tiloja

(9) Tydoskentelytilat (suuri vaara):

— keittiot, keittolaitteita sisdltdvdat apukeittiot, maalivarastot ja

lamppuhuoneet, komerot ja varastot, joiden pinta-ala on

vihintddn 4 m%, palavien nesteiden varastointitilat sekd tydpajat,
jotka eivit muodosta osaa koneistotiloista

(10) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kavelytilat, joissa ei ole palovaaraa; ilma-
tilat (yldrakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat)

(11) Erityistilat:
— 1I-2/A/2.18 sddnndssd madritellyt tilat

Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kdytetddn suurempaa mééritettdessa
sopiva palonkestdvyysarvo rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vélilla,
jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa paddvyohykkeessi tai vaakasuuntaisessa
vyohykkeessd, jota ei ole suojattu II-2/A/8 sddnndn vaatimukset tdyttavilla
automaattisella sprinklerijirjestelmélld, tai joka on kahden téllaisen
vyohykkeen vililld, joista kumpikaan ei ole suojattu mainitulla tavalla.
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4 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kiytetddn pienempdd miiritettdessa
sopiva palonkestdvyysarvo rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vilill4,
jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa padvyohykkeessi tai vaakasuuntaisessa
vyOhykkeessd, joka on suojattu II-2/A/8 sddnndn vaatimukset tayttavalla
automaattisella sprinklerijarjestelmélld, tai joka on kahden téllaisen
vybhykkeen vililld, joista kumpikin on suojattu mainitulla tavalla. Jos
sprinklerilld suojattu ja sprinklerilld suojaamaton vyohyke ovat vierekkiin
asunto- ja tyOskentelytiloissa, sovelletaan vyohykkeiden véliseen rajapintaan
taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta suurempaa.

Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden
yhteydessd voidaan hyvidksyd muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta
vaaditun eristysarvon ja palonkestdvyyden.

Ulkoseindmiin, joiden on oltava 1.1 sddnndn mukaisesti terdstd tai muuta
samanarvoista ainetta, voidaan tehdd aukkoja ikkunoita ja valoventtiileji varten, jos
toisaalla tdssd osassa ei vaadita, ettd tdllaisilla rajapinnoilla olisi oltava A-luokan
palonkestdvyys. Samoin sellaisten rajapintojen, joilla ei tarvitse olla A-luokan
palonkestavyyttd, ovet voivat olla lippuvaltion hallinnon hyviksyméaa materiaalia.
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Taulukko 5.1

VierekKiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Tilat (1 (2) 3) 4 (5) (6) (7) (®) 9) (10) (11)
Valvonta-asemat () [A0() A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60
Kaytavat 2) [CO B-0() A-0( B-0() B-0() A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-15

A-0 ()
Asuntotilat 3) C©®) A0 B-0() A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 (%) A0 () A0 ()
Portaikot 4) A0 A-0(") A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-15
B-0()  B-0() A0 ()
Tyoskentelytilat (5) C () A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
(alhainen vaara)
A-kategorian koneistotilat (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat (7) A0 A-0 A-0 (*) A-0
Lastitilat (®) (*) A-0 (*) A-0
Tydskentelytilat (suuri vaara)  (9) A-0 (b) (*) A-30
Avokansitilat (10) A-0
Erityistilat (11) A-0
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Taulukko 5.2

Vierekkaiset tilat erottavien kansien palonkestavyys

Alapuolella oleva tila (1) () 3) 4) (5) (6) (7) (8) ) (10) (11)
Ylépuolella oleva tila
Valvonta-asemat (1) | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Kaytavat (2) | A-0 (*) (*) A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Asuntotilat (3) | A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A-0 ()
Portaikot 4) | A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (5) | A-15 A-0 A-0 A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
(alhainen vaara)
A-kategorian koneistotilat (6) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 (*) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat (7) | A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastitilat (8) | A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) | A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0() A0 A0()
Avokansitilat (10) | (*) *) *) *) *) *) *) *) *) — A-0
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Erityistilat (11) | A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0

A-0 (%)
Soveltuvin osin taulukoihin 5.1 ja 5.2 sovellettavat huomautukset
* Sen méadrittimiseksi, mitd sovelletaan, ks. 3 ja 8 sdinto.
®) Kun tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja palonkestdvyysarvon kohdalla on yldindeksi b, vaaditaan palonkestidvyysarvon mukaista laipiota tai kantta ainoastaan,

jos viereisid tiloja kdytetddn eri tarkoitukseen, esimerkiksi luokassa (9). Toisen keittion vieressd olevassa keittiossé ei tarvitse olla laipiota, mutta maalivaraston vieressé
olevassa keittidssd on oltava A-0-paloluokan laipio.

©) Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestdvyysarvo saa olla B-0-paloluokkaa.

®) Ks. tdimén sddnnon .2.3 ja .2.4 kohta.

©) Edellé olevaa 2.1.2 sdéntdd sovellettaessa on taulukossa 5.1 olevan B-0- ja C-luokan sijaan kdytettdva A-0-luokkaa.

¢ Paloeristysti ei tarvita, jos luokan (7) koneistotilassa palovaara on vihiinen tai sitd ei ole lainkaan.

@) Kun taulukossa on tdhti, rajapinnan on oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei tarvitse olla A-luokkaa.

Kuitenkin jos aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, séhkojohtoja, putkia ja ilmanvaihtokanavia viedddn kannen (paitsi jos kyseessd on
luokan (10) tila) lépi, tillainen l&pivienti on tilkittdvé liekkien ja savun ldpikulun estimiseksi. Valvonta-asemien (hidtigeneraattorien) ja kansien vilisissd rajapinnoissa saa olla
ilmanottoaukkoja, joita ei voi sulkea, jollei kiinted4 kaasupalontorjuntajirjestelméé ole asennettu.

Edelld olevaa 2.1.2 sdédnt6a sovellettaessa tarkoittaa tahti ”*” taulukossa 5.2, lukuun ottamatta luokkia (8) ja (10), arvoa A-0.
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6

Poistumistiet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

A

Portaikot ja tikkaat sekd kéytdvét ja ovet on jdrjestettivé siten, ettd niitd mydten
pddsee poistumaan helposti pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle kaikista
matkustajien ja laivavden tiloista sekd tiloista, joissa laivavdki tavallisesti
tyoskentelee, lukuun ottamatta koneistotiloja. Erityisesti seuraavia vaatimuksia on
noudatettava:

A

Laipiokannen alapuolella on jokaisesta vesitiiviistd osastosta tai vastaavalla
tavalla rajoitetusta tilasta tai tilaryhmistd oltava kaksi poistumistietd, joista
ainakin toinen on riippumaton vesitiiviisti ovista. Poikkeustapauksessa voidaan
olla vaatimatta toista poistumistietd ottaen erityisesti huomioon tilojen luonne
ja sijainti sekd niissd yleensd oleskelevien tai tyOskentelevien henkildiden
lukumaéra.

Tallaisessa tapauksessa ainoan poistumistien on tarjottava turvallinen
poistumistie tilasta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
edelld mainittu poikkeus voidaan myontdd ainoastaan, kun kyseessd ovat
sellaiset laivavden tilat, joissa oleskellaan tai tydskennelldén ainoastaan
sattumanvaraisesti, ja tidlloin vaaditun poistumistien on oltava riippumaton
vesitiiviistd ovista.

Laipiokannen yldpuolella on jokaisesta pystysuuntaisesta pddvyohykkeesti tai
vastaavalla tavalla rajoitetusta tilasta tai tilaryhméstd oltava vdhintdin kaksi
poistumistietd, joista ainakin toisesta péddsee pystysuuntaisen poistumistien
muodostavaan portaikkoon.

Jos radioasemalta ei pddse suoraan avokannelle, téllaiselta asemalta on oltava
kaksi poistumis- tai sisddnmenotietd, joista toinen voi olla riittdvin suuri
valoventtiili, ikkuna tai muu poistumistie.

Olemassa olevissa B-luokan aluksissa sellaiset kdytavét tai kdytdvan osat,
joista on vain yksi poistumistie, saavat olla korkeintaan 5 metrié pitkia.

Uusissa A-, B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on vdhintdén 24 metrid,
on sellaiset kdytdvit, eteistilat tai kdytdvén osat, joista on vain yksi poistumis-
tie, kielletty.

Tyoskentelytiloissa kéytettdvat umpikujaan péittyvat kaytavit, jotka ovat
valttimattomid aluksen kdytannollisyyden kannalta, kuten polttodljyasemat ja
aluksen poikki kulkevat jakelukdytdvit, on sallittu silld edellytykselld, ettd
tillaiset umpikujaan paittyvit kdytdvét ovat erillddn laivavden asuntotiloista
eikd nithin ole paddsyd matkustajien asuntotiloista. Sellainen kéytdvidn osa,
jonka syvyys on pienempi kuin sen leveys, katsotaan syvennykseksi tai
paikalliseksi laajennukseksi ja on sallittu.

159

F



o

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

5

Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 kohdassa vaadituista poistumisteistd on oltava
suljettu portaikko, johon on helppo piaistd ja joka muodostaa yhtdjaksoisen
suojan tulipaloa vastaan portaikon alapdistd asianmukaisille pelastusvene- ja
pelastuslauttakansille tai  ylimmélle kannelle, jos pelastusvene- ja
pelastuslauttakansi ei ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen padvyohykkeeseen.

Jalkimmaisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava
suora pddsy avoimen ulkoportaikon tai kulkutien kautta, joissa on oltava
I11/5.3 sdannon mukainen hitivalaistus sekd liukumaton pinta jalkojen alla.
Avoimen ulkoportaikon sekd osan pelastautumisreitistd muodostavien kulku-
teiden vastaiset rajapinnat on suojattava siten, ettd tulipalo téllaisten raja-
pintojen takana olevassa suljetussa tilassa ei estd poistumista pelastusasemille.

Poistumisreittien  leveyden, lukumédrdn ja  jatkuvuuden on  oltava
seuraavanlaisia:

.1 Portaikkojen vapaan vidhimmadisleveyden on oltava vihintddn 900 mm,
jos tdmé on jdsenvaltion mielestd jarkevad ja kdytdnnollistd, mutta joka
tapauksessa vihintddn 600 mm. Portaikkoihin on asennettava kaiteet
kummallekin  puolelle. Portaikkojen vapaata vdhimmadisleveyttd
suurennetaan 10 millimetrilld jokaista henkilod kohden yli 90 henkiloén
osalta. Kaiteiden vélinen vapaa leveys saa olla enintddn 1 800 mm, kun
portaikot ovat levedmpid kuin 900 mm. Téllaisten portaikkojen kautta
evakuoitujen henkildiden kokonaismaardksi arvioidaan kaksi kolmasosaa
laivavidestd lisdttynd matkustajien kokonaislukumaarélld silld alueella,
jota kyseiset portaikot palvelevat. Portaikkojen leveyden on oltava
vahintddn IMOn paitoslauselman A.757 (18) vaatimusten mukainen.

.2 Kaikki yli 90 henkilolle mitoitetut portaikot on suunnattava aluksen
pituuden suuntaisesti.

.3 Oviaukot ja kdytidvét sekd poistumisteiden vililld olevat porrastasanteet
on mitoitettava samalla tavalla kuin portaikot.

4 Portaikot eivdt saa nousta yli 3,5:4 metrid ilman porrastasanteita, ja
niiden kaltevuuskulma saa olla enintdén 45°.

.5 Kunkin kansitason porrastasanteiden pinta-alan on oltava vihintian 2 m*
ja niitd on suurennettava yhdelld neliometrilld jokaista 10:4 henkiload
kohden 20 henkildd ylittdvan henkiloméadrdn osalta, mutta sen ei tarvitse
olla suurempi kuin 16 m?, lukuun ottamatta sellaisia porrastasanteita,
jotka palvelevat kokoontumistiloja, joista pddsee suoraan porraskuiluun.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5a  Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 kohdassa vaadituista poistumisteisti on oltava
suljettu portaikko, johon on helppo piaistd ja joka muodostaa yhtdjaksoisen
suojan tulipaloa vastaan portaikon alapdistd asianmukaisille pelastusvene- ja
pelastuslauttakansille tai ylimméille sédkannelle, jos pelastusvene- ja
pelastuslauttakansi ei ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen padvyohykkeeseen.

Jalkimmaisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava
suora pddsy avoimen ulkoportaikon tai kulkutien kautta, joissa on oltava
I11/5.3 sdannon mukainen hitivalaistus sekd liukumaton pinta jalkojen alla.
Avoimen ulkoportaikon sekd osan pelastautumisreitistdi muodostavien
kulkuteiden vastaisten rajapintojen ja rajapintojen, jotka ovat sijainniltaan
sellaiset, ettd niiden pettdminen tulipalon sattuessa estdisi poistumisen
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, palonkestivyyden on, eristysarvot
mukaan luettuna, oltava soveltuvin osin taulukoiden 4.1-5.2 mukainen.

Poistumisteiden leveyksien, lukumddrdn ja jatkuvuuden on oltava
paloturvallisuusjdrjestelyjen  sddnnoston (Fire Safety Systems Code)
vaatimusten mukaisia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.6 Porraskuilusta on pééstivd turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastus-
veneisiin ja pelastuslautoille.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6a Porraskuilusta on pééstivd turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastus-
veneisiin ja pelastuslauttoihin, joko suoraan tai suojattujen sisdteiden kautta,
joiden palonkestdvyys- ja eristysarvot vastaavat porraskuiluilta soveltuvin osin
taulukkojen 4.1-5.2 mukaisesti vaadittavia arvoja.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.7 Sadnnoissa 11-1/D/3 ja 111/5.3 vaaditun hétivalaistuksen lisdksi poistumisreitit,
my0s portaikot ja uloskdynnit, on merkittivd valoilla tai jilkivalaisevilla
nauhamerkeilld, jotka on kiinnitettdvd enintdén 0,3 metrid kannen yldpuolelle
kaikkiin pelastautumisreitin  kohtiin, my6s kulmiin ja risteyskohtiin.
Merkintdjen avulla matkustajien on vaivatta voitava tunnistaa kaikki
poistumisreitit ja 10ytdd uloskdynnit. Jos kiytetddin séhkovalaistusta, sen on
saatava energiaa hitdsdhkoldhteestd ja se on jdrjestettiva siten, ettei mikédédn
hiirid yksittdisessd lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee merkinnésté
tehotonta. Lisdksi kaikkien poistumisreittimerkkien ja palokaluston sijainti-
merkintdjen on oltava jilkivalaisevaa materiaalia tai valaistuksella merkittyjé.
Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tillainen valaistus tai
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jélkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kdytetdan IMOn
paitoslauselmassa A.752(18) annettujen suuntaviivojen mukaisesti.

Niiden uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 paivéna
tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, lippuvaltion hallinnon on kuitenkin
varmistettava, ettd tdllainen valaistus tai jilkivalaiseva materiaali on tarkastettu
ja testattu ja ettd sitd kdytetddn paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston (Fire
Safety Systems Code) mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

8

9

Niiden alusten osalta, joiden matkustajamédrd on yli 36, timédn sdidnnodn
1.7 kohdan vaatimuksia sovelletaan myds laivavéden asuntotiloihin.

Yleensi lukittuina olevat ovet, jotka muodostavat osan poistumistiesta.
.1 Hyttiovet on pystyttivd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta.

Osoitettujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuunnassa olla
ovia, joiden avaamiseen tarvitaan avaimia.

.2 Tavallisesti sulkemislaitteella suljettuina olevat kokoontumistilojen
poistumisovet on varustettava nopealla vapautuslaitteella. Téllaisen
vapautuslaitteen on koostuttava oven sulkemislaitteesta, johon sisdltyy
laite, joka vapauttaa sulkemislaitteen, kun ovea tyOnnetddn voimalla
poistumissuuntaan. Ovien nopeat vapautusmekanismit on suunniteltava
ja asennettava lippuvaltion hallintoa tyydyttévilld tavalla, ja erityisesti:

2.1 niiden on koostuttava tangoista tai paneeleista, joiden kdyttdosa
ulottuu  vidhintddn ovilevyn leveyden puolivdliin ja on
vahintddn 760 mm mutta enintdidn 1 120 mm kannen ylépuolella,

2.2 niiden on vapautettava oven sulkemislaite, kun niihin kohdistetaan
enintddn 67 N:n voima, ja

.2.3 niitd el saa varustaa minkdanlaisella lukituslaitteella, asetusruuvilla
tai muulla jérjestelylld, joka estdd sulkemislaitteen vapautumisen,
kun vapautuslaitteeseen kohdistetaan voimaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

2

A

Erityistiloissa on poistumisteiden lukumdirdn ja sijainnin sekéd laipiokannen
yla- ettd alapuolella oltava lippuvaltion hallintoa tyydyttivid, ja turvallisen
poistumiskannelle pddsyn on oltava véhintddn .1.1, .1.2, .1.5 ja 1.6. kohdan
médrdysten mukainen.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu
1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, tillaiset tilat on varustettava
osoitetuilla poistumispaikkoihin johtavilla kulkuteilld, joiden leveys on
vihintddn 600 mm; jos se on jirkevédd ja kdytdnndssd mahdollista, tdllaisten
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osoitettujen pitkittdisten kulkuteiden on kohottava véhintddn 150 mm
kansipinnan ylépuolelle. Ajoneuvojen pysdkdinti on jérjestettdvé siten, ettd
téllaiset kulkutiet pidetddn aina vapaina.

.2 Koneistotilojen, joissa laivavdki tavallisesti tyOskentelee, yhdesté
pelastautumisreitisti on viltettdva padsyd suoraan mihinkéan erityistilaan.
.3 Autokansille johtavat nostettavat ajorampit eivét saa olla sellaisia, etti ne
voivat alaslaskettuina tukkia hyvéksyttyja poistumisteita.
3.1 Kustakin koneistotilasta on oltava kaksi poistumisreittid. FErityisesti seuraavia

maérdyksid on noudatettava:

A

Jos tila on laipiokannen alapuolella, kahdessa poistumisreitissd on oltava joko:

.1 kaksi terdstikasryhmai, jotka ovat mahdollisimman kaukana toisistaan ja
jotka johtavat samalla tavalla erillddn oleville oville tilan yldosassa, joista
padsee pelastusvene- ja pelastuslauttakansille. Uusissa aluksissa toisen
ndistd tikkaista on suojattava tulipalolta yhtdjaksoisesti tilan alaosasta
tilan ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan. Uusissa B-, C- ja D-luokan
aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen,
mainittujen tikkaiden on sijaittava palvelemansa tilan alaosasta tilan
ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan saakka suojatussa kuilussa, joka
tiyttdd soveltuvin osin II-2/B/4 sddnnon luokan (2) tai 1I-2/B/5 sddnnén
luokan (4) vaatimukset. Kuilu on varustettava samat palonkestivyys-
vaatimukset tdyttdvilld itsesulkeutuvilla palo-ovilla. Tikkaat on
kiinnitettdva siten, ettd ldmpd ei siirry kuiluun eristdmdttomien
kiinnityskohtien kautta. Suojatun kuilun sisdmittojen on oltava
vahintddn 800 mm x 800 mm, ja kuilussa on oltava hétévalaistus, tai

.2 yhdet terédstikkaat, jotka johtavat sellaiselle ovelle, josta pédstiddn
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, ja lisdksi tilan alaosassa,
mainituista tikkaista selvisti erossa olevassa kohdassa, on oltava terdsovi,
jota voidaan kéyttdd molemmilta puolilta ja josta pddsee turvallista
poistumisreittid pitkin tilan alaosasta pelastusvene- ja pelastuslautta-
kannelle.

Jos tila on laipiokannen yldpuolella, kahden poistumistien on oltava
mahdollisimman etédélla toisistaan, ja tillaisilta poistumisteilti johtavien ovien
on oltava paikassa, josta pddsee pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle. Jos
téllaisilla poistumisteilld on kaytettdva tikkaita, niiden on oltava terasta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

3

Koneistojen toiminnan tarkkailutiloista sekd tyOskentelytiloista on oltava
vihintddn kaksi poistumistietd, joista toisen on oltava koneistotilasta
riippumaton ja johdettava pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.

Koneistotilojen portaiden alapuoli on suojattava.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

3.2

3.3

Lippuvaltion hallinto voi myontdd alukselle, jonka pituus on alle 24 metrid,
erivapauden jdrjestdd yksi poistumistie vihemmén koneistotiloista, ottaen huomioon
tilan yldosan leveyden ja sijainnin.

Lippuvaltion hallinto voi myontdéd alukselle, jonka pituus on véhintddn 24 metrid,
erivapauden jérjestdd yksi poistumistie vihemman téllaisesta tilasta, kunhan joko ovi
tai terdstikkaat toimivat turvallisena pelastautumisreittind pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelle, ottaen huomioon tilan luonteen ja sijainnin sekd sen,
tyoskenteleeko tilassa tavallisesti thmisid. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka
on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jidlkeen, on ohjauslaitteet
sisdltdvdssd tilassa oltava toinen poistumistie, jos hitdtilanteessa kaytettdva
ohjauspaikka sijaitsee kyseisessi tilassa eikd avokannelle ole suoraa péadsya.

Koneistotilassa olevasta koneiston valvontahuoneesta on oltava kaksi poistumistietd,
joista ainakin toisen on suojattava tulipalolta yhtdjaksoisesti koneistotilan
ulkopuolella olevaan turvalliseen paikkaan.

Missédn tapauksessa hissien ei katsota muodostavan vaadittua poistumistieta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 40 METRIA:

.1 On oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code)
mukaiset hitdpoistumisteiden hengityslaitteet.

.2 Kussakin pystysuuntaisessa pddvyohykkeessd on oltava vahintddn kahdet
hitdpoistumisteiden hengityslaitteet.

.3 Aluksissa, joiden matkustajaméédrd on yli 36, on kussakin pystysuuntaisessa
padvyohykkeessd oltava kahdet hétdpoistumisteiden hengityslaitteet edelld
.5.2 alakohdassa vaadittujen hengityslaitteiden liséksi.

4 Edelld olevaa .5.2 ja .5.3 alakohtaa ei kuitenkaan sovelleta erillisen pysty-
suuntaisen paiavyohykkeen muodostaviin porraskuiluihin eikd aluksen keula-
tai perdosissa sijaitseviin pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin, jotka eivit sisélld
II-2/B/4 sddnndssd madriteltyjen luokkien (6), (7), (8) tai (12) tiloja.

.5 Koneistotiloissa hétépoistumisteiden hengityslaitteiden on sijaittava kaytto-
valmiina helposti ndkyvilld paikoilla, joihin pddstddn helposti ja nopeasti
milloin tahansa tulipalon sattuessa. Hétépoistumisteiden hengityslaitteita
sijoitettacssa on otettava huomioon koneistotilan jérjestelyt sekd tilassa
tavallisesti tyoskentelevien henkildiden lukumaira.

.6 Viitataan hédtdhengityslaitteiden suorituskykyi, sijaintia, kdyttdd ja huoltoa
koskeviin IMOn suuntaviivoihin  (meriturvallisuuskomitean  kiertokirje
MSC/Circ.849).

.7 Naéiden laitteiden lukuméérd ja sijainti on osoitettava II-2/A/13 sddnndssé
vaaditussa palontorjuntakaaviossa.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28-1)

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVIIN B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Tétd kohtaa sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokan sekéd olemassa oleviin B-luokan
ro-ro-matkustaja-aluksiin. Olemassa olevien alusten osalta sddnnon vaatimuksia
sovelletaan viimeistddn [1-2/B/16 sddnnoén .1 kohdassa tarkoitetun pdiviméadrin
jélkeen tehdyn ensimmadisen méardaikaiskatsastuksen péivana.

Kaikissa kdytdvissd on oltava kaiteet tai muita kidensijoja koko pelastautumisreitin
pituudelta, jotta kidensijoista voi saada lujan otteen koko reitin varrella
mahdollisuuksien mukaan kokoontumis- ja pelastusasemille saakka. Kaiteet on
oltava molemmilla puolilla, jos pituussuuntaisen kdytidvan leveys on yli 1,8 metrié ja
poikittaissuuntaisen kédytdvin leveys on yli 1 metri. Erityistd huomiota on
kiinnitettdva tarpeeseen kulkea aulojen, eteishuoneiden ja muiden suurten avointen
poistumistien varrella olevien tilojen ldpi. Kaiteiden ja muiden kédensijojen on
oltava lujuudeltaan sellaisia, ettdi ne kestdvdt tilan tai kdytdvdan keskiviivan
suuntaisesti  kohdistetun 750 N/m:n  suuruisen kuormituksen ja alaspdin
kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen. Kuormituksia ei tarvitse kohdistaa
samanaikaisesti.

Huonekalut tai muut esteet eivit saa tukkia pelastautumisreittejd. Lukuun ottamatta
pOytid ja tuoleja, jotka voidaan siirtdd sivuun avoimen tilan saamiseksi,
kokoontumistilojen ja poistumisreittien kaapit ja muut raskaat huonekalut on
kiinnitettdva paikalleen, jotta ne eivit siirry aluksen keinuessa tai kallistuessa. Myos
lattianpééllysteet on kiinnitettdva paikalleen. Kun alus on matkalla, poistumisreiteilld
el saa olla sellaisia esteitd kuten siivouskdrryt, vuodevaatteet, matkatavarat tai
tavaralaatikot.

Kaikista tavallisesti miehitetyisti aluksen tiloista on oltava pelastautumisreitit
kokoontumisasemalle. Nami poistumisreitit on jérjestettavé siten, ettd kokoontumis-
asemalle on suorin mahdollinen reitti, ja ne on merkittivi IMOn paitos-
lauselmalla A.760(18) kéyttoon otetuilla hengenpelastuslaitteita ja jirjestelyja
koskevilla tunnuksilla.

Jos suljetut tilat ovat avokannen vieressd, suljetusta tilasta avokannelle johtavia
aukkoja on, soveltuvin osin, voitava kayttda varauloskidynteina.

Kannet on numeroitava alkaen numerosta 1 siten, ettd numero 1 on joko sdilion katto
tai alin kansi. Ndiden numeroiden on oltava selvésti nékyvilld porrastasanteilla ja
hissiauloissa. Kannet voidaan myos nimetd, mutta kannen numeron on aina oltava
nakyvilld nimen yhteydessa.

Yksinkertaisten pohjapiirrosten, joissa ndytetddn “olet tdssd” -kohta sekd nuolilla
merkityt poistumisreitit, on oltava selvdsti ndkyvilld jokaisen hyttioven sisédpuolella
sekd kokoontumistiloissa. Pohjapiirroksesta on kdytavé ilmi poistumissuunnat, ja se
on suunnattava oikein suhteessa sen sijaintiin aluksessa.
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1.8

2.1

2.2

2.3

7

Hyttiovet on pystyttdvd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta. Myoskédn
suunniteltujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuunnassa olla ovia, joiden
avaamiseen tarvitaan avaimia.

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN
SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Poistumisreitin  varrella laipioiden ja muiden pystysuuntaisten véliseinien
alimman 0,5 metrin on kestettivd 750 N/m*n kuormitus, jotta niiti voidaan kaytti
kivelypintoina, kun alus on voimakkaasti kallellaan.

Hyteistd porraskuiluihin johtavien poistumisreittien on oltava mahdollisimman
suoria, ja suunnan on muututtava mahdollisimman harvoin. Poistumisreitille
padsemiseksi ei saa joutua siirtymddn aluksen toiselta puolelta toiselle. Mistddn
matkustajatilasta kokoontumisasemalle tai avokannelle pddsemiseksi ei saa joutua
siirtyméén enempéd kuin kaksi kantta ylos- tai alaspiin.

Edelld .2.2 kohdassa tarkoitetuilta avokansilta on padstavé ulkoreittid pitkin pelastus-
asemille.

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN, JOTKA ON
RAKENNETTU 1| PAIVANA HEINAKUUTA 1999 TAI SEN JALKEEN,
SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Uusien 1 pédiviand heindkuuta 1999 tai sen jilkeen rakennettujen B-, C- ja D-luokan
ro-ro-matkustaja-alusten osalta poistumisreitit on arvioitava aikaisin suunnittelu-
vaiheessa tehtyjen evakuointianalyysien perusteella. Analyysia kéytetdén aluksen
hylk&édmisen tai matkustajien ja laivavden tavanomaisen poistumisreitilld litkkumisen
yhteydessd mahdollisesti syntyvien tungosten toteamiseksi ja poistamiseksi,
kaytdnnon sanelemin rajoituksin, ottaen huomioon, ettd laivavéen saattaa olla tarpeen
litkkkua nditd reittejd pitkin eri suuntaan kuin matkustajien. Lisdksi analyysia on
kaytettdvd osoittamaan, ettd poistumisjarjestelmét ovat riittivén joustavia, jotta
otetaan huomioon, ettd tietyt poistumisreitit, kokoontumisasemat, pelastusasemat tai
pelastuslautat ja -veneet eivit valttaimattd ole kédytettdvissd onnettomuuden vuoksi.

Lapiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1

Kaikissa A-luokan rajapintojen aukoissa on oltava kiintedt sulkulaitteet, joiden on
oltava palonkestdvyydeltdén vahintdén yhtd tehokkaita kuin rajapinnat, joihin ne on
asennettu.

A-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehysten sekd laitteiden, joilla
varmistetaan ovien pysyminen suljettuina, on kdytdnnon sanelemin rajoituksin oltava
yhtd palonkestdvid ja estettdvd savun ja liekkien ldpipddsy yhtd tehokkaasti kuin
laipioiden, joissa ovet ovat. Téllaiset ovet ja ovikehykset on valmistettava terdksesta
tai muusta samanarvoisesta aineesta. Vesitiiviitd ovia ei tarvitse eristéa.

Yhden henkilon on yksin kyettdvd avaamaan ja sulkemaan jokainen ovi laipion
kummaltakin puolelta.
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4 Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa ja porraskuiluissa olevien palo-ovien,
lukuun ottamatta koneellisesti toimivia vesitiiviitd liukuovia ja ovia, jotka tavallisesti
ovat lukittuja, on oltava seuraavien vaatimusten mukaisia:

.1~ Ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttdvd sulkeutumaan
sulkemista vastustavan kallistuman ollessa enintddn 3,5 astetta. Sulkeutumis-
nopeutta on tarvittaessa sdddettdvd ihmisille koituvan tarpeettoman vaaran
valttaimiseksi. Uusissa aluksissa tasaisen sulkeutumisnopeuden on oltava
enintddn 0,2 m/s ja vdhintddn 0,1 m/s aluksen ollessa suorassa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Kauko-ohjatuissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava
hilytyslaite, jonka hidlytysddni soi védhintddn 5 sekuntia, mutta enintddn
10 sekuntia ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysddnen on jatkuttava
sithen saakka, kun ovi on tdysin kiinni. Ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan
uudestaan esineen osuessa oven valiin sulkeutumisen aikana, on avauduttava
riittdvasti siten, ettd kulkuaukon vapaa leveys on vihintddn 0,75 metrid, mutta
enintddn 1 metri.

.3 Kaikilla ovilla, lukuun ottamatta tavallisesti kiinni pidettdvid palo-ovia, on
oltava kauko- ja automaattilaukaisu jatkuvasti miehitetyltd keskusvalvonta-
asemalta joko samanaikaisesti tai ryhmittdin sekd my0s yksittdin oven
molemmilta  puolilta.  Jatkuvasti  miehitetyn  keskusvalvonta-aseman
palonvalvontapaneelissa on oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kauko-
ohjattava ovi kiinni. Laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi
sulkeutuu itsestddin valvontajirjestelmin tai pddsdhkoldhteen rikkoutuessa.
Laukaisukytkimilld on oltava on-off -toiminto, joka estdd jdrjestelmén
automaattisen palautuksen. Aukipitohakoja, joita ei voida vapauttaa
keskusvalvonta-asemalta, ei sallita.

4 Koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittdmissa ldheisyydesséd vara-
akut, joilla ovia voidaan kéyttdd vihintddn kymmenen kertaa (tdysin auki ja
kiinni), kun ovia kdytetddn paikan paalta.

.5  Palonkestidvyyden edellyttdmailld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa
ovissa on oltava sulkemislaite, joka kytkeytyy automaattisesti kiytettdessa
ovilaukaisujérjestelmaa.

.6 Ovia, joista pdédsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja
automaattisesti sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa edelld .4.2 ja .4.3 kohdassa
vaadituilla hélytyksilld ja kaukolaukaisujérjestelmill.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .4 kohdan sijaan seuraavaa .4a kohtaa:
4a Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa, keittidalueiden rajapinnoissa ja porras-

kuiluissa olevien palo-ovien, lukuun ottamatta koneellisesti toimivia vesitiiviitd ovia
ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava seuraavien vaatimusten mukaisia:
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.10

A1

A2

13

ovien on oltava itsestdéin sulkeutuvia ja niiden on pystyttivd sulkeutumaan
sulkemista vastustavan kallistuman ollessa enintdédn 3,5 astetta,

saranoilla varustettujen palo-ovien likimédérdisen sulkeutumisajan pitdd olla
enintddn 40 sekuntia ja véhintddn 10 sekuntia sulkeutumisliikkeen alusta
laskettuna aluksen ollessa suorassa. Liukupalo-ovien likimiirdisen tasaisen
sulkeutumisnopeuden on oltava enintdin 0,2 m/s ja védhintddn 0,1 m/s aluksen
ollessa suorassa,

ovet on voitava kaukolaukaista jatkuvasti miehitetystid keskusvalvomosta joko
samanaikaisesti tai ryhmittdin, ja ne on myds voitava laukaista yksittdin oven
molemmilta puolilta. Laukaisukytkimilld on oltava on-off -toiminto, joka estii
jarjestelmin automaattisen palautuksen,

aukipitohakoja, joita ei voida vapauttaa keskusvalvonta-asemalta, ei sallita,

keskusvalvonta-asemalta kaukolaukaisujirjestelmén avulla suljettu ovi on
pystyttivd avaamaan uudelleen paikallisesti oven molemmilta puolilta.
Téllaisen paikallisesti suoritetun avaamisen jidlkeen oven on sulkeuduttava
automaattisesti,

jatkuvasti miehitetyn keskusvalvonta-aseman palo-ovien osoitinpaneelissa on
oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kaukolaukaistava ovi kiinni,

laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestddn
valvontajérjestelman tai padsdhkoldhteen rikkoutuessa,

koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vélittdmadssé ldheisyydessd vara-
akut, joilla ovia voidaan kéyttdd valvontajdrjestelmin tai pddsdhkolédhteen
rikkoutuessa vihintddn kymmenen kertaa (tdysin auki ja kiinni), kun ovia
kaytetddn paikan paalta,

yhden oven valvontajdrjestelmén tai péadsdhkoldhteen rikkoutuminen ei saa
estdd muiden ovien turvallista toimintaa,

kaukolaukaistavissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava
hilytyslaite, jonka  hélytysddni soi  vidhintddn 5 sekuntia, mutta
enintddn 10 sekuntia sen jilkeen, kun ovi on laukaistu keskusvalvonta-asemalta
ja ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysdidnen on jatkuttava sithen saakka,
kun ovi on tiysin kiinni,

ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan uudestaan esineen osuessa oven viliin
sulkeutumisen aikana, saa avautua enintdin yhden metrin kosketuskohdasta,

palonkestdvyyden edellyttimélld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa
ovissa on oltava sulkemislaite, joka kytkeytyy automaattisesti kiytettdessa
ovilaukaisujérjestelmaa,

ovia, joista pddsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja
automaattisesti sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa edelld .3 ja .10 kohdassa
vaadituilla hélytyksilla ja kaukolaukaisujérjestelmilla,
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.14 paikallisen valvontajirjestelmidn osiin on oltava pddsy huolto- ja sdéto-
toimenpiteitd varten, ja

.15 koneellisesti toimivat ovet on varustettava hyvéksyttyd tyyppid edustavalla
valvontajarjestelmélld, jonka on pystyttdvd toimimaan tulipalon sattuessa; tdma
madritetddn palotestisdidnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.
Kyseisen jirjestelmén on tiytettdvi seuraavat vaatimukset:

.15.1 valvontajérjestelman on pystyttivd kdyttimadn ovea véhintddn 200 °C:n
lampotilassa vdhintddn 60 minuutin ajan saaden kdyttovoimansa voiman-
lahteest4,

.15.2 kaikkien muiden ovien, joihin tulipalo ei kohdistu, voimanldhteen
toiminta ei saa estyé, ja

53 yli 200°C:n  lampotiloissa  valvontajérjestelmd on automaattisesti
eristettdvd voimanldhteestd, ja sen on pystyttdva pitdmién ovi suljettuna
vahintddn 945 °C:n ldampatilaan saakka.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

5 Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta
lasiseindmiin, ikkunoihin eiké valoventtiileihin, jos 10 sdinndssi ei téllaisilta rajoilta
vaadita A-luokan palonkestivyyttd. Vastaavasti A-luokan palonkestivyys-
vaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa ja kansirakennuksissa oleviin ulko-oviin.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .5 kohdan sijaan seuraavaa .5a kohtaa:

Sa Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta
lasiseindmiin, ikkunoihin eikd valoventtiileihin, jos 10 sddnnossé ei téllaisilta rajoilta
vaadita A-luokan palonkestivyytta.

Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta ulko-
oviin, lukuun ottamatta ylarakenteissa ja kansirakennuksissa olevia ulko-ovia, jotka
sijaitsevat  hengenpelastuslaitteiden, pelastusasemien ja ulkona sijaitsevien
kokoontumisasemien alueiden sekd poistumisteind kéytettyjen ulkoportaikkojen ja
avokansien ldhelld. Porraskuilujen ovien ei tarvitse tdyttda tdtd vaatimusta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta vesitiiviitd ovia, sddnkestdvid ovia (puolivesitiiviitdi ovia),
avokansille johtavia ovia ja ovia, joiden on oltava suhteellisen kaasutiiviitd, kaikki
poistumisreittien portaikoissa, kokoontumistiloissa ja pystysuuntaisten péé-
vyOhykkeiden laipioissa sijaitsevat A-luokan ovet on varustettava itsesulkeutuvalla
letkuluukulla, jonka materiaali, rakenne ja palonkestivyys on vastaava kuin ovella,
johon se on asennettu, ja letkuluukun vapaan aukon on oltava oven ollessa kiinni
150 mm x 150 mm:n suuruinen nelid ja letkuluukun on sijaittava oven alareunassa
saranoita vastapiité tai, kun on kyse liukuovista, 1dhinna oviaukkoa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

i B-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehyksien sekd laitteiden, joilla ovet
pysyvit suljettuina, on oltava sellaiset, ettd niiden palonkestdvyys on yhtd tehokas
kuin rajapinnalla, paitsi ettd ilmanvaihtoaukot ovat sallittuja kyseisten ovien
alaosissa. Kun téllainen aukko on ovessa tai sen alapuolella, ei téllaisen aukon tai
tillaisten aukkojen kokonaisreikdpinta-ala saa olla suurempi kuin 0,05 m’.
Vaihtoehtoisesti sallitaan hytin ja kaytdvan vililld kulkeva ja saniteettiyksikon
alapuolella sijaitseva palamattomasta aineesta valmistettu ilmanvaihtotasapaino-
kanava, jos kanavan poikkipinta-ala on enintéin 0,05 m?®. Kaikki ilmanvaihtoaukot
on varustettava palamattomasta aineesta valmistetulla ritildlli. Ovien on oltava
palamattomia.

7.1 Melun vidhentdmiseksi hallinto voi hyvdksyd samanarvoisina ovet, joissa on
sisdénrakennetut d4nilukot, jolloin aukot ovat oven alaosassa toisella puolella ovea ja
yldosassa toisella puolella ovea edellyttien, etti seuraavat vaatimukset taytetdan:

.1 yldosassa olevan aukon on aina oltava kiytdville pdin, ja se on varustettava
palamattomasta aineesta valmistetulla séleikolld sekéd automaattisesti toimivalla
palopellilld, joka aktivoituu noin 70 °C:n limpdatilassa,

.2 alaosassa olevassa aukossa on oltava palamattomasta aineesta valmistettu
sdleikko,

.3 ovet on testattava paitoslauselman A.754(18) mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

8 B-luokan rajapinnoissa olevien hytin ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia.
Aukipitolaitteita ei sallita.

UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

9 Aluksen ulkorajoja koskevia B-luokan palonkestidvyysvaatimuksia ei sovelleta
lasiseindmiin, ikkunoihin eikd valoventtiileihin. Vastaavasti B-luokan palon-
kestdvyysvaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa ja kansirakennuksissa oleviin ulko-
oviin. Sellaisten alusten osalta, joiden matkustajamiird on enintddn 36, lippuvaltion
hallinto voi sallia palavien aineiden kdyton ovissa, jotka erottavat hytit yksittdisista
sisdsaniteettitiloista kuten suihkuista.

8 Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa (R 29)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta ja sijaittava A-luokan
rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa aukoissa on varmat

sulkemislaitteet, paitsi, etti:

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos
kannen palonkestivyys sidilytetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille
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asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on suljettu kansien véilissé
yhdessé kohdassa, tdllainen porraskuilu on suojattava 4 ja 5 sddnndssé olevien
kansia koskevien taulukkojen mukaisesti,

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne ovat kokonaan
tillaisen kokoontumistilan sisdpuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

2 Porraskuiluista on oltava suora pidsy kdytéville ja niiden on oltava riittdvin tilavia
tungoksen estdmiseksi ottaen huomioon niitd todennédkoisesti hététilanteessa
kiyttdvien henkil6iden maaran.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET: Tillaisten suljettujen porraskuilujen
sisdpuolelle saa sijoittaa ainoastaan yleisid kdymailoitd, palamatonta ainetta olevia
turvallisuusvarusteiden séilytyskaappeja ja avoimia informaatiotiskeja.

Ainoastaan kokoontumistiloista, kdytavistd, yleisistdi WC:istd, erityistiloista, muista
6-1.5 sddnnon edellyttdmistd suljetuista portaikoista ja ulkotiloista saa olla suora
padsy ndihin porraskuiluihin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

3 Hissikuilut on rakennettava siten, ettd savun ja liekkien padsy kannelta toiselle estyy,
ja niissd on oltava sulkulaitteet, joiden avulla voidaan estdd vetoa ja savun
kulkeutumista.

9 Ilmanvaihtojirjestelmit (R 32)

A Alukset, joiden matkustajamdidird on yli 36

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

.1 Ilmanvaihtojérjestelmdn on oltava [ 32 <X]sddnnon .1 kohdan liséksi
> 32 X] sddnnon .2.2—.2.6, .2.8 ja .2.9 alakohdan mukainen.

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Ilmanvaihtotuulettimet on yleensd sijoitettava siten, ettd eri tiloihin johtavat
kanavat pysyvét saman pystysuuntaisen pyyvyohykkeen sisélla.
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.3 Kun ilmanvaihtojirjestelmit kulkevat kansien ldpi, on sen lisdksi, mité
II-2/A/12.1 sdénndssd  vaaditaan  kansien  palotiiviydeltd, toteutettava
varotoimenpiteet, joilla pienennetddn sitd todenndkdisyytté, ettd savu ja kuumat
kaasut kulkeutuvat kannelta toiselle jirjestelmén kautta. Tdmédn sd&dnnon
eristysvaatimusten lisdksi pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettiva
4 sddnnossd olevien asiaa koskevien taulukkojen edellyttimaélli tavalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
4 Ilmanvaihtokanavat on rakennettava seuraavista aineista:

.1 kanavat, joiden poikkipinta-ala on véhintdén 0,075 m? ja kaikki pysty-
suuntaiset kanavat, jotka palvelevat useamman kuin yhden kannen tiloja,
on tehtiva terdksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta,

.2 edelld .1.4.1 alakohdassa tarkoitettuja pystysuuntaisia kanavia lukuun
ottamatta on kanavat, joiden poikkipinta-ala on pienempi kuin 0,075 m’,
valmistettava palamattomista aineista. Kun téllaiset kanavat kulkevat
A-tai B-luokan rajapintojen ldpi, on kiinnitettdva erityistdi huomiota
rajapinnan palonkestdvyyden varmistamiseen,

3 lyhyiden kanavaosien, joiden poikkipinta-ala on yleensi enintéén 0,02 m*
ja pituus enintddn 2 m, ei tarvitse olla palamattomia, jos kaikki seuraavat
ehdot tiytetdin:

.1 kanava on tehty lippuvaltion hallintoa tyydyttdvistd aineista, joilla
on vihdinen palovaara,

.2 kanavaa kdytetddn ainoastaan ilmanvaihtojirjestelmén loppupééssa,
ja

.3 kanava ei ole kanavaa pitkin mitattuna 600:a mm ldhempénd
kohtaa, jossa kanava ldvistdd A- tai B-luokan rajapinnan, mukaan
luettuna jatkuvat B-luokan vilikatot.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .1 alakohdan sijaan seuraavaa .1a alakohtaa:
.la  kanava on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloalevittiva,

.5  Porraskuiluissa on oltava ilmanvaihto, joka on toteutettava ainoastaan
itsendiselld tuuletin- ja kanavajarjestelmalld, joka ei saa palvella mitddn muuta
ilmanvaihtojarjestelmain tilaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta koneisto- ja lastitilojen ilmanvaihtoa ja sellaista vaihto-

ehtoista jirjestelmad, joka saatetaan vaatia .9.2.6 alakohdan nojalla, on kaikissa
koneellisissa ilmanvaihtolaitteissa oltava ohjauslaitteet, jotka on ryhmitelty
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siten, ettd kaikki tuulettimet voidaan pysdyttdd kahdesta erillisestd paikasta,
joiden on sijaittava mahdollisimman kaukana toisistaan. Koneistotilojen
koneellisen ilmastoinnin ohjauslaitteet on myos ryhmiteltdva siten, ettd niiti
voidaan kéyttdd kahdesta eri paikasta, joista toisen on sijaittava koneistotilojen
ulkopuolella. Lastitilojen koneellisten ilmanvaihtojdrjestelmien tuulettimet on
voitava pysdyttdd turvallisesta, lastitilojen ulkopuolella sijaitsevasta paikasta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

i

Jos kokoontumistilat kattavat vdhintdin kolme avointa kantta ja sisdltdvat
palavia aineita kuten huonekaluja ja myymaildiden, toimistojen tai
ravintoloiden kaltaisia suljettuja tiloja, niissd on oltava savunpoistojdrjestelma.
Savunhavaitsemisjérjestelmé aktivoi vaaditun savunpoistojarjestelmédn, jota on
voitava késin ohjata. Tuulettimien on oltava sen kokoisia, ettd tilan koko
ilmaméiéra voidaan vaihtaa enintddan 10 minuutissa.

Ilmanvaihtokanavissa on oltava sopivasti sijoitettuja tarkastus- ja puhdistus-
luukkuja sielld missé se on jarkevad ja kaytannollista.

Keittidtilojen poistokanavien, joihin todennékodisesti kerddntyy rasvaa, on
oltava .9.2.3.2.1 ja .9.2.3.2.2 alakohdan vaatimusten mukaisia, ja niissd on
oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai
vaihtoehtoinen hyvéksytty rasvanpoistojérjestelma,

.2 kanavan alapddhin sijoitettu palopelti, joka toimii automaattisesti ja
kauko-ohjauslaitteella ja lisdksi kauko-ohjattava palopelti sijoitettuna
kanavan yldpédhin,

.3 kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi,

4 kauko-ohjauslaitteet poisto- ja tuloilmatuulettimien pysayttdmiseksi,
.2 kohdassa mainittujen palopeltien sulkemiseksi sekd palonsammutus-
jérjestelmdn laukaisemiseksi; ndmé kauko-ohjauslaitteet on sijoitettava
keittion sisddnkdynnin viereen. Jos jdrjestelmd on monihaarainen, on
voitava sulkea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa saman pddkanavan
kautta ennen kuin sammutusainetta paéstetddn jarjestelméén, ja

.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

2 Alukset, joiden matkustajamddrd on enintddn 36

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Ilmanvaihtokanavat on tehtdvd palamattomasta aineesta. Kuitenkaan lyhyiden
kanavien, jotka eivét yleensd ole yli 2 metrid pitkid ja poikkileikkaukseltaan
yli 0,02 m?, ei tarvitse olla palamatonta ainetta, jos ne tiyttivit seuraavat
ehdot:

.1 kanavat on tehty aineesta, jolla lippuvaltion hallinnon mielestd on
vihdinen palovaara,
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.2 kanavia kdytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupiissa, ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600:a mm ldhempéni kohtaa,
jossa kanava lavistdd A- tai B-luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat
B-luokan vilikatot.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .1 alakohdan sijaan seuraavaa .la alakohtaa:

.la ndmi kanavat on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloa-
levittdva,

2a  Kun ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m?, kulkevat
A-luokan laipioiden tai kansien lipi, aukot on vuorattava terdsmuhvilla, jos
laipioiden tai kansien ldvitse kulkevat kanavat eivdt ole terdstd kannen tai
laipion ldpimenopaikan ldheisyydessd, ja kanavien ja muhvien on noudatettava
téltd osin seuraavaa:

.1 muhvien paksuuden on oltava vidhintddan 3 mm ja pituuden
vihintddn 900 mm. Laipioiden ldpimenossa tdmédn pituuden olisi
mieluiten jakauduttava 450 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin
puolin. Téllaisten kanavien tai niiden muhvien on oltava paloeristettyja.
Eristeelld on oltava vdhintddn sama palonkestdvyys kuin laipiolla tai
kannella, jonka l4pi kanava kulkee,

2 kanavissa, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,075m’ on
.9.2.2.1 alakohdan vaatimusten lisdksi oltava palopellit. Palopellin on
toimittava automaattisesti, mutta se on myos voitava sulkea késin laipion
tai kannen kummaltakin puolelta. Palopellissd on oltava osoitin, joka
ndyttdd, onko pelti auki vai kiinni. Palopeltejd ei kuitenkaan vaadita
sielld, missd kanavat kulkevat A-luokan rajapintojen ympardimien tilojen
lapi eivétkd palvele niitd tiloja ja jos ne ovat yhtd palonkestdvid kuin
niiden lavistdmadt rajapinnat. Palopeltien on sijaittava helppopadsyisessi
paikassa. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu
1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jédlkeen, ja joissa palopellit on
sijoitettu vilikattojen tai vuorauksien taakse, on kyseiset vilikatot tai
vuoraukset varustettava tarkastusovella, johon kiinnitetyssd levyssd
ilmoitetaan palopellin tunnusnumero. Palopellin tunnusnumero on
ilmoitettava myds mahdollisesti vaadituissa kaukosaatimissa.

2b  Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu [ pdivdna
tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, ja joissa ohuella levylld pdéllystetty kanava,
jonka vapaa poikkipinta-ala on enintiin 0,02 m?, kulkee A-luokan laipioiden
tai kansien ldpi, aukot on vuorattava terdsmuhvilla, joka on paksuudeltaan
vihintddn 3 mm ja pituudeltaan vidhintddn 200 mm ja jonka pituuden olisi
mieluiten jakauduttava 100 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin
puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessd kokonaan sijoitettava lavistettyjen
kansien alemmalle puolelle.
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.3 Koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen

tuulettamiseen tarkoitetut kanavat eivét saa kulkea asuntotilojen, tydskentely-
tilojen tai valvonta-asemien ldpi, jos ne eivit noudata jdljempani
9.2.3.1.1-.9.2.3.1.4 tai .9.2.3.2.1 ja .9.2.3.2.2 alakohdassa médriteltyjd ehtoja:

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

kanavat on rakennettu terdksestd, jonka paksuus on vdhintddn 3 mm
ja5Smm kanavilla, joiden leveys tai halkaisija on vastaavasti
enintddn 300 mm ja vdhintddn 760 mm, ja jos tillaisten kanavien leveys
tai halkaisija on 300 mm:n ja 760 mm:n vélilli, paksuus saadaan
interpoloimalla,

kanavat on sopivasti tuettu ja jaykistetty,

kanavat on varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat rajapintojen
lapimenokohtien ldhelld, ja

kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti koneistotiloista, keittidista,
autokansitiloista, ro-ro-lastitiloista tai erityistiloista kohtaan, joka on
vihintddn 5 metrid ohi kunkin palopellin,

tai

kanavat on rakennettu terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 kohdan
mukaisesti, ja

kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla asuntotiloissa,
tyOoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla,

mutta pddvyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuitenkin myds
noudatettava .9.2.8 alakohdan vaatimuksia.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdna
tammikuuta 2003 tai sen jidlkeen, on A-kategorian koneistotilojen,
ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen, keittididen, erityistilojen ja lastitilojen
ilmanvaihtojérjestelmit pidettivd yleensd erilldén toisistaan ja muita
tiloja  palvelevista ilmanvaihtojdrjestelmistd.  Aluksissa, joiden
matkustajamddrd on enintddn 36, ei keittididen ilmanvaihtojérjestelmien
kuitenkaan tarvitse olla tdysin erillisid, vaan niitd voivat palvella muita
tiloja palvelevasta ilmanvaihtoyksikostd tulevat erilliset kanavat.
Automaattinen palopelti on joka tapauksessa asennettava keittion
ilmanvaihtokanavaan ldhelle ilmanvaihtoyksikkoa.

4 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ilmanvaihtoon tarkoitetut

kanavat eivit saa kulkea koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-
lastitilojen tai erityistilojen lépi, jos ne eivit ole jidljempénd .9.2.4.1.1-.9.2.4.1.3
tai .9.2.4.2.1 ja .9.2.4.2.2 alakohdassa méériteltyjen ehtojen mukaisia:

A1

kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti
sielld, missd ne kulkevat koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-
lastitilan tai erityistilan lépi,
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.1.2 automaattiset palopellit on asennettu ldvistettyjen rajapintojen
lahettyville, ja

.1.3 koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan ja erityistilan
rajojen palonkestivyys sdilyy ldpivientien kohdalla,

tai

2.1 kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti
sielld, missd ne kulkevat koneistotilan, keittién, autokansitilan, ro-ro-
lastitilan tai erityistilan lépi, ja

2.2 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla koneistotiloissa,
keittidissd, autokansitiloissa, ro-ro-lastitiloissa ja erityistiloissa,

mutta padvyohykkeen rajapintojen lépivientien on kuitenkin myds
noudatettava .9.2.8 alakohdan vaatimuksia.

Ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m? ja jotka
kulkevat B-luokan laipioiden l&pi, on vuorattava 900 mm:n pituudelta
terdsmuhveilla, jotka olisi mieluiten jaettava 450 mm:n pituisiksi osuuksiksi
laipioiden molemmin puolin, jollei kanava ole télld osuudella tehty terdksesta.

Koneistotilojen ulkopuolella sijaitsevilla valvonta-asemilla on toteutettava
sopivat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd tulipalon sattuessa séilyy ilman-
vaihto, ndkyvyys ja savuttomuus, jotta sielld olevia koneita ja laitteita voidaan
valvoa ja jotta ne toimivat edelleen tehokkaasti. [lman sisddnpuhallusta varten
on oltava vaihtoehtoiset ja erilliset laitteet; ndiden kahden puhalluslaitteen
tuloilma-aukot on sijoitettava siten, ettd vaara savun imeytymisestd
kumpaankin tuloilma-aukkoon samanaikaisesti on mahdollisimman véhiinen.
Naditd vaatimuksia ei tarvitse soveltaa valvonta-asemiin, jotka sijaitsevat ja
avautuvat avokannelle, tai missd paikalliset sulkujédrjestelmédt olisivat yhtd
tehokkaita.

Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava A-luokan rajapinnoista, kun ne
kulkevat asuntotilojen tai palavia aineita sisdltivien tilojen ldpi. Kussakin
poistokanavassa on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten,

.2 kanavan alapdéhin sijoitettu palopelti,

.3 keittiostd ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien sulkemiseksi, ja
4 Kkiintedt laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.

Jos ilmanvaihtokanavan on vilttdméattd kuljettava  pystysuuntaisen
padvyohykkeen rajapinnan ldpi, toimintavarma automaattisesti sulkeutuva
palopelti on asennettava rajapinnan ldheisyyteen. Palopelti on voitava sulkea
myo0s késin rajapinnan kummaltakin puolelta. Toimintapaikan on oltava
helppopddsyinen ja se on merkittivd punaisella valoa heijastavalla vérilla.
Rajapinnan ja palopellin vélisen kanavan osan on oltava terdstd tai
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10

samanarvoista ainetta ja tarvittacssa eristetty siten, ettd se tAyttdd
II-2/A/12.1 séénndn vaatimukset. Palopellilld on oltava ainakin rajapinnan
toisella puolella ndkyvd osoitin, josta ndhdddn, onko palopelti ’auki’-
asennossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.9  Kaikkien ilmanvaihtojérjestelmien péaédtuloaukot ja padpoistoaukot on voitava
sulkea niiden tilojen ulkopuolelta, joiden ilmanvaihtoon niitd kéytetaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen, lastitilojen, valvonta-asemien ja koneisto-
tilojen koneellinen ilmanvaihto on voitava pysdyttdd helppopddsyisesti
paikasta ilmanvaihdon palvelemien tilojen ulkopuolelta. Padsy téllaiseen
paikkaan ei saa helposti estya tulipalon sattuessa niissé tiloissa. Koneistotilojen
koneellisen ilmastoinnin pyséytyslaitteiden on oltava tdysin erilliin muiden
tilojen ilmastoinnin pysdytyslaitteista.

KAIKKI B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Seuraavat jirjestelyt on testattava IMOn palotestisddanndston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti:

.1 palopellit mukaan luettuna asiaankuuluvat kéyttolaitteet, ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen lépi. Jos terdsmuhvit on suoraan liitetty
ilmanvaihtokanaviin niitatuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla, testié ei
vaadita.

Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A

Asunto- ja tyoskentelytilojen sekéd valvonta-asemien, lukuun ottamatta tiloja, joihin
sovelletaan 7.5 sdédnnon madrayksid, sisdpuolella olevissa laipioissa olevat ikkunat ja
valoventtiilit on rakennettava siten, ettd sdilytetddn ndiden laipioiden vaadittu
palonkestivyys.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta
2003 tai sen jédlkeen, tdmd madritetddn palotestisddnndston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti.

Edelld 4 ja 5 sddnnon taulukoissa esitetyistd vaatimuksista huolimatta asuntotilojen,
tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ulkoseinissd on kaikkien ikkunoiden ja
valoventtiilien kehykset tehtdvé terdksestd tai muusta sopivasta aineesta. Lasi on
kiinnitettdva metallisella lasituslistalla tai -kulmalla.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

3

Ikkunoiden, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden ja pelastautumis- tai
kokoontumispaikkojen, ulkoportaiden ja avokansien, joita kéytetddn poistumis-
reitteind, l&helld, ja ikkunoiden, jotka ovat sellaisten alueiden alapuolella, joilta
siirrytddn pelastuslauttoihin tai liukuratoihin, on tdytettdvd 4 sdannon taulukoiden
palonkestavyysvaatimukset. Jos ikkunat on varustettu automaattisilla erillisilla
sprinklerisuuttimilla, A-0-luokan ikkunat voidaan hyvéksyi samanarvoisina.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, automaattisten erillisten sprinklerisuuttimien on oltava joko:

.1 erillisid suuttimia, jotka sijaitsevat ikkunoiden yldpuolella ja jotka on asennettu
tavanomaisten kattosprinklereiden liséksi, tai

.2 tavanomaisia kattosprinklerisuuttimia, jotka on jérjestetty siten, ettd ikkunaa
suojaa virtaama, joka on keskimddrin véhintddn 51/m’ minuutissa, ja
suuttimien kattamaa aluetta laskettaessa on otettu huomioon ylimédédrdinen
ikkuna-alue.

Aluksen sivulla pelastusveneisiin siirtymiseen tarkoitetun alueen alapuolella olevien
ikkunoiden palonkestidvyyden on oltava vihintdén A-0-luokkaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON
ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

4

11

Sen estamittd, mitd I1-2/B/5 sddnnoén taulukoissa vaaditaan, erityisti huomiota on
kiinnitettivd pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin siirtymiseen kéytettavilla
avoimilla tai katetuilla alueilla olevien ikkunoiden palonkestivyyteen ja ndiden
alueiden alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyyteen sellaisissa paikoissa,
joissa niiden pettiminen palon aikana estdisi pelastusveneiden ja pelastuslauttojen
vesillelaskun tai niihin siirtymisen.

Palavien aineiden rajoitettu kiytto (R 34)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Muualla kuin lastitiloissa, postihuoneissa, matkatavarahuoneissa tai tydskentely-
tilojen jddhdytysosastoissa on kaikkien vuorausten, lattioiden, vedonestimien,
vidlikattojen ja eristeiden oltava palamatonta ainetta. Osittaisten laipioiden tai
kansien, joita kdytetddn jakamaan tila kdyttotarkoituksen tai taiteellisten ndkdkohtien
takia, on myds oltava palamatonta ainetta.

Kylmiolaitteiden eristyksen yhteydessd kdytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen sekd
putkiston eristyksen ei tarvitse olla palamatonta, mutta niiden miird on pidettiva
mahdollisimman vidhdisend ja niiden nidkyvien pintojen on vastattava IMOn
padtoslauselmassa A.653(16) mairityn testausmenettelyn mukaista palon levidmisen
estokykyé.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .2 kohdan sijaan seuraavaa .2a kohtaa:

.2a  Kylmidlaitteiden eristyksen yhteydessd kdytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen
sekd putkiston eristyksen ei tarvitse olla palamatonta, mutta niiden mééra on
pidettivd mahdollisimman véhiisend ja niiden nédkyvien pintojen on oltava
huonosti paloa levittavia.

Seuraavien pintojen on oltava huonosti paloa levittdvii:

.1 kéytdvien ja portaikkojen sekd kaikkien asunto- ja tydskentelytilojen ja
valvonta-asemien laipioiden, seinien ja vilikattojen esilld olevat pinnat,

.2 nakymaittomissi tai luoksepddsemittomissa olevat tilat asunto- ja tyoskentely-
tiloissa seké valvonta-asemilla.

Palavasta aineesta valmistettujen paillysteiden, listojen, koristeiden ja pinnoitteiden
kokonaistilavuus ei saa ylittdd missddn asunto- tai tyOskentelytilassa seinien ja
vilikattojen yhteenlasketun pinnan peittdvan 2,5 mm paksun pinnoitteen tilavuutta.
Vuorauksiin, laipioihin tai kansiin kiinnitettyjd huonekaluja ei tarvitse ottaa
huomioon palavien aineiden kokonaistilavuutta laskettaessa.

Aluksilla, joilla on I1-2/A/8 sd@annén mukainen automaattinen sprinklerijirjestelma,
edelld mainittuun tilavuuteen voi kuulua myos C-luokan rajapintojen kokoamisessa
mahdollisesti kdytettyjd palavia aineita.

Edelld .3 kohdan pintojen ja vuorausten pinnoitteiden ldmpdarvo saa olla
enintdin 45 MJ/m” kiytetylld paksuudella.

Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintddn kuusi
kullakin kannella kussakin porraskuilussa ja niiden on oltava kiinteitd, rajoitetun
palovaaran omaavia, eivitka ne saa olla matkustajien poistumisteiden esteend. Lippu-
valtion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla padvastaanotto-
alueella, jos ne ovat kiinteitd ja palamatonta ainetta eivdtkd ne ole matkustajien
poistumisteiden esteend. Kalusteet eivit ole sallittuja matkustajien ja laivavéden
kaytavilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan liséksi voidaan
sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn sdéntdjen
edellyttimid turvallisuusvélineitd. Juomavesiautomaatit ja jddpalakoneet voidaan
sallia kéytavilld edellyttiden, ettd ne ovat kiinteitd eivitkd rajoita poistumisreittien
leveyttd. Samaa ehtoa sovelletaan my0s kukka- tai kasviasetelmiin, patsaisiin ja
muihin taide-esineisiin  kuten maalauksiin ja seindvaatteisiin kdytdvissd ja
portaikoissa.

Sisédtilojen ndkyvissd pinnoissa kéytettivien maalien, lakkojen ja muiden
pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd ne eivét kehitd liiallisessa miérin savua ja
myrkyllisid aineita.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .7 kohdan sijaan seuraavaa .7a kohtaa:

Ta Sisdtilojen nédkyvissd pinnoissa kéytettdvien maalien, lakkojen ja muiden
pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd ne eivét kehitd liiallisessa miérin savua ja
myrkyllisid aineita; tidmd mééritetddn IMOn palotestisddnnoston (Fire Test
Procedures Code) mukaisesti.

8 Asunto- ja tydskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kaytettdvien
kansialusmassojen on oltava hyvéksyttyd ainetta, joka ei IMOn paitos-
lauselman A.687 (17) palotestisddnndston mukaisesti syty helposti tai lisdd korkeissa
lampdtiloissa myrkyllisyys- tai rdjadhdysvaaraa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .8 kohdan sijaan seuraavaa .8a kohtaa:

.8a Asunto- ja tydskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kaytettdvien
kansialusmassojen on oltava hyviéksyttyd ainetta, joka ei syty helposti tai lisdd
korkeissa ldmpoétiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaaraa; timd méiéritetdidn IMOn
palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

12 Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Asunto- ja tydskentelytiloissa, valvonta-asemilla, kdytdvissi ja portaikoissa:

A vélikattojen, paneelien tai vuorausten takana olevat ilmatilat on jaettava sopivasti
tiiviilla vedonestimilld, joiden etéisyys toisistaan on enintddn 14 m,

2 tillaisten suljettujen ilmatilojen, mukaan lukien portaikkojen, kuilujen yms.
vuorausten takana olevat tilat, on oltava pystysuunnassa suljettuja jokaisen kannen
kohdalla.

13 Kiinteit palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit sekdi automaattiset

sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmét (R 14) (R 36)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Aluksissa, joiden matkustajaméédrd on enintdén 36, ja aluksissa, joiden pituus on
alle 24 metrid, on rakennettava kaikkialle jokaisessa erillisessd pysty- tai vaaka-
suuntaisessa vyohykkeessd sekd kaikkiin asunto- ja tyoskentelytiloihin ja valvonta-
asemille, lukuun ottamatta sellaisia tiloja, joissa ei ole ilmeistd palovaaraa, kuten
tyhjat tilat, saniteettitilat jne.:

.1 hyvéksyttyd tyyppid oleva, II-2/A/9 sddnndén vaatimusten mukainen kiinted
palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelmé siten asennettuna ja jdrjestettynd,
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ettd se kykenee havaitsemaan palon kyseisiss tiloissa; kuitenkin uusissa B-, C-
ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen
jilkeen, jdrjestelmd on oltava siten asennettuna ja jarjestettynd, ettd se
havaitsee savun asuntotilojen kaytévilla, portaikoissa ja poistumisreiteilld, tai

.2 hyviksyttyd tyyppid oleva, II-2/A/8 sddnndén vaatimusten mukainen
automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohédlytysjirjestelmé tai
jarjestelmd, joka vastaa hyvéksytylle samanarvoiselle sprinklerijarjestelmaélle
asetettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMOn péétos-
lauselmassa A.800 (19), siten asennettuna ja jarjestettynd, ettd se suojaa
kyseisid tiloja, ja lisdksi hyvéksyttyd tyyppid oleva, II-2/A/9 sddnndn
vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohdlytysjdrjestelma siten
asennettuna ja jdrjestettynd, ettd se havaitsee savun asuntotilojen kaytivilla,
portaikoissa ja poistumisreiteilla.

Alukset, joiden matkustajamiéré on yli 36, lukuun ottamatta aluksia, joiden pituus on
alle 24 metrié, on varustettava:

hyviksyttyd  tyyppid olevalla, II-2/A/8 sddnnén  vaatimusten  mukaisella
automaattisella sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmalld tai
jarjestelmilld, joka vastaa hyvéksytylle samanarvoiselle sprinklerijarjestelmélle
asetettuja IMOn yleisohjeita sellaisina kuin ne on esitetty IMOn péétos-
lauselmassa A.800 (19), kaikissa tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asunto-
tiloissa, mukaan luettuna kaytivit ja portaikot.

Toista hyvéksyttyd tyyppid oleva palonsammutusjérjestelma voidaan vaihtoehtoisesti
asentaa valvonta-asemille, joiden tirkeille laitteille vesi voi aiheuttaa vahinkoa.

Hyvéksyttyd tyyppid oleva, II-2/A/9 sdannén vaatimusten mukainen Kkiinted
palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelmd on asennettava savun havaitsemiseksi
tyOskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asuntotiloissa, mukaan luettuna kdytavit ja
portaikot. Savunilmaisimia ei tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eika
keittidihin.

Tiloihin, joissa palovaara on véhdinen tai sitd ei ole lainkaan, kuten tyhjit tilat,
yleiset kdymalét, hiilidioksidihuoneet ja vastaavanlaiset tilat, ei tarvitse asentaa
automaattista sprinklerijirjestelmdé tai kiintedd palonhavaitsemis- ja palohdlytys-
jarjestelmaa.

Ajoittain miehittdimattdmiin koneistotilothin on asennettava 1I-2/A/9 sddnnén
asianmukaisten madrdysten mukainen, hyvéksyttyd tyyppid oleva kiinted
palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelma.

Tamd palonhavaitsemisjirjestelmd on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet
sijoitettava siten, ettd palon alkaminen missd tahansa téllaisissa tiloissa havaitaan
nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kéyttdolosuhteissa ja ympardivin
lampdtilan  mahdollisen vaihtelualueen edellyttimissd ilmanvaihtomuutoksissa.
Pelkdstddn lampoilmaisimia sisdltdvid havaitsemisjarjestelmid ei sallita, lukuun
ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja, joissa niiden kdyttd on erityisen soveliasta.
Havaitsemisjdrjestelmidn on kaynnistettdvd kuuluvat ja ndkyvédt hélytykset, jotka
kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien
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jarjestelmien halytyksistd, riittivin monessa paikassa sen varmistamiseksi, etti
hilytykset kuuluvat ja ettd ne huomataan komentosillalla ja ettd vastuullinen
konemestari ne huomaa.

Kun komentosilta on miehittiméton, on hélytyksen kuuluttava paikassa, jossa
vastuullinen laivavéen jdsen on vahtivuorossa.

Asennuksen jilkeen jirjestelmd on testattava erilaisissa koneenkdytto- ja
ilmanvaihto-olosuhteissa.

Erityistilojen suojaaminen (R 37)

Sekd laipiokannen yldpuolella ettd alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat
vaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1 Yleisti

.1 Tadmédn sddnndn madrdykset perustuvat periaatteeseen, ettd koska
tavanomainen pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin jako ei ehkd ole
kiytdnnodllinen erityistiloissa, téllaisiin tiloithin tdytyy saada saman-
tasoinen suojelu vaakasuuntaisen vyohykekésitteen perusteella ja
tehokkaan kiintedn palonsammutusjirjestelmén avulla. Tdssd sddnnossi
vaakasuuntaiseen vyohykkeeseen voi kuulua useammalla kannella olevia
erityistiloja, jollei kulkuneuvoja varten oleva vapaa kokonaiskorkeus
ylitd kymmentd metrid.

2 Saintojen I1-2/A/12, 11-2/B/7 ja 11-2/B/9 pystysuuntaisten vyohykkeiden
palonkestdvyyden sdilyttdmistd koskevia vaatimuksia on sovellettava
yhtdldisesti niihin kansiin ja laipioihin, jotka muodostavat vaaka-
suuntaiset vyOhykkeet toisistaan ja aluksen muista osista erottavat
rajapinnat.

.2 Rakenteellinen suojelu

.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamiird on yli 36, erityistiloja
rajoittavat laipiot ja kannet on eristettdivd A-60-luokan mukaisesti.
Kuitenkin kun jokin (sddnnén 4.2.2(5) maddritelmdn mukainen)
avokansitila, (sddnnon 4.2.2(9) méairitelmén mukainen) saniteettitila tai
vastaavanlainen tila taikka (sd@nnoén 4.2.2(10) maéadritelmdn mukainen)
sdilio, tyhja tila tai apukoneistotila, jossa palovaara on védhiinen tai sitd ei
ole lainkaan, on rajapinnan toisella puolella, luokka voidaan alentaa
A-0-luokkaan.

Jos polttooljysdilidt ovat erityistilojen alapuolella, ndiden tilojen vilisen
kannen palonkestdvyys voidaan alentaa A-0-luokkaan.

.2 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamiird on enintdidn 36, sekd olemassa
olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamdird on yli 36, on
erityistiloja rajoittavat laipiot eristettdvad 5 sddnnon taulukossa 5.1 olevan
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luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntaiset rajapinnat
5 sddnndn taulukossa 5.2 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten
mukaisesti.

Komentosillalla on oltava osoitinlaitteet, jotka osoittavat, onko jokin
erityistiloihin tai niistd pois johtava palo-ovi suljettu.

Erityistiloihin johtavien ovien on oltava rakenteeltaan sellaiset, ettei niité
voi pitdd auki jatkuvasti, ja niiden on oltava kiinni matkan aikana.

.3 Kiinted palonsammutusjérjestelmi

Kaikki erityistilat on varustettava hyviaksytylld, kiintedlld késinohjatulla
hajasuihkusammutusjérjestelmalld, jolla pystytddn suojaamaan niiden tilojen
minka tahansa kannen ja ajoneuvotason kaikki osat.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivénd tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, hajasuihkusammutusjérjestelméssi on oltava:

A

2

A

painemittari venttiilisarjassa,

sarjan kussakin venttiilissd selked merkintd, josta kdy ilmi venttiilin
palvelemat tilat,

venttiilihuoneeseen sijoitetut huolto- ja kdyttoohjeet, ja
riittivd maard laskuventtiileja.

Lippuvaltion hallinto saa sallia minkd tahansa muun sellaisen kiintedn
palonsammutusjérjestelmédn kéyton, joka on tidysmittakaavassa tehdylla
kokeella, jossa olosuhteet ovat olleet erityistilassa olevaa vuotavan
bensiinin paloa vastaavat, osoitettu véhintddn yhtd tehokkaaksi
mahdollisen tulipalon hallitsemiseksi tillaisessa tilassa. Tillaisten
kiinteiden hajasuihkusammutusjéirjestelmien tai muiden samanarvoisten
palonsammutusjérjestelmien on oltava IMOn péétoslauselman A.123 (V)
madrdysten mukaisia, ja IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirje
MSC/Circ. 914 *Guidelines when approving alternative water-based fire-
fighting systems for use in special category spaces’ (erityistiloissa
kiytettdvien vaihtoehtoisten veteen perustuvien sammutusjarjestelmien
hyvéksymisessd sovellettavat suuntaviivat) on otettava huomioon.

4 Kiertovartiointi ja palon havaitseminen

Erityistiloissa on oltava tehokas kiertovartiointijdrjestelmai. Kaikissa
tillaisissa tiloissa, joissa jatkuvaa palovahtia ei ylldpidetd kierto-
vartioinnilla koko matkan ajan, on oltava hyvéksyttyd tyyppid oleva
kiinted palonhavaitsemis- ja palohdlytysjédrjestelmd, joka noudattaa
II-2/A/9 sdénndn vaatimuksia. Kiintedn palonhavaitsemisjirjestelmén on
kyettdivd nopeasti havaitsemaan palon syttyminen. Palonilmaisimien
tyyppi, védlimatkat ja sijainti madritetdén ottaen huomioon tuuletuksen ja
muiden asianmukaisten tekijoiden vaikutukset.
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Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivina
tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, on jdrjestelmd testattava sen
asentamisen jilkeen tavanomaisissa ilmanvaihto-olosuhteissa, ja
jarjestelmin tuottaman yleisen reaktioajan on tyydytettdvd lippuvaltion
hallintoa.

.2 Palonhilytyspainikkeita on oltava tarpeellinen médard sopivasti
sijoitettuna erityistiloihin, ja yksi on sijoitettava téllaisten tilojen jokaisen
poistumistien luo.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivina
tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, palonhélytyspainikkeet on sijoitettava
siten, ettei mikdin tilan osa ole 20:4 metrid kauempana palonhilytys-
painikkeesta.

.5 Kannettavat palonsammutuslaitteet

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.Sa  Jokaisessa erityistilassa on oltava:
.1 vidhintdin kolme vesisumuputkea,

2 yksi 1I-2/A/6.2 sdéénndén méirdysten mukainen vaahdonkehitinyksikko,
jos aluksessa on néisséd tiloissa kéytettdvissd vidhintddn kaksi tédllaista
yksikkod, ja

.3 vidhintdin yksi kidsisammutin erityistilan kunkin sisdédnkadynnin vieressa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5b Kisisammuttimet on oltava kullakin kansitasolla kussakin lastiruumassa tai
osastossa, jossa kuljetetaan ajoneuvoja, ja ne on sijoitettava enintdén 20 metrin
padhin toisistaan tilan kummallakin sivulla. Véhintddn yksi kdsisammutin on
sijoitettava téllaisen tilan kunkin sisddnkdynnin viereen.

Lisdksi erityistiloissa on oltava seuraavat palonsammutuslaitteet:
.1 vidhintdin kolme vesisumuputkea, ja

.2 yksi paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code)
madrdysten mukainen vaahdonkehitinyksikkd, jos aluksessa on tillaisissa
ro-ro-tiloissa kdytettavissd vihintdén kaksi tédllaista yksikkoa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.6

Ainoastaan

Ilmanvaihtojirjestelma

A

Erityistiloja varten on oltava tehokas koneellinen ilmanvaihtojirjestelma,
joka riittdd antamaan véhintddn kymmenen ilmanvaihtoa tunnissa.
Téllaisten tilojen jirjestelméd on tdysin erotettava muista ilmanvaihto-
jarjestelmistd ja sen on oltava toiminnassa aina, kun erityistiloissa on
ajoneuvoja. Ilmanvaihtojen mddrd on nostettava vihintddn kahteen-
kymmeneen ajoneuvojen lastaamisen ja purkamisen aikana.

Kutakin tehokkaasti suljettavissa olevaa erityistilaa varten on oltava omat
erilliset ilmanvaihtokanavat. Jarjestelmdd on voitava sditdd tillaisten
tilojen ulkopuolelta.

Ilmanvaihdon on estettdvd ilman kerrostuminen ja ilmataskujen
syntyminen.

Komentosillalla on oltava laitteet, jotka osoittavat vaaditun ilmanvaihto-
kyvyn hévidmisen tai vihenemisen.

Aluksessa on oltava sellaiset jérjestelyt, ettd ilmanvaihtojirjestelma
voidaan nopeasti pysdyttdd ja sulkea tehokkaasti tulipalon sattuessa,
ottaen huomioon séé- ja meriolosuhteet.

Ilmanvaihtokanavat, palopellit mukaan luettuna, on tehtdva terdksestd ja
niiden jérjestelyn on tyydytettdva lippuvaltion hallintoa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 padivind
tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, vaakasuuntaisten vyohykkeiden tai
koneistotilojen 1dpi  kulkevien ilmanvaihtokanavien on oltava
A-60-luokan terdskanavia, jotka on rakennettu II-2/B/9.2.3.1.1 ja
11-2/B/9.2.3.1.2 s@@nndén mukaisesti.

laipiokannen  yldpuolella  oleviin  erityistiloihin  sovellettavat

lisamddrdykset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1.1

Valumisaukot

Sellaisen vakavuuden huomattavan heikkenemisen varalta, joka voisi aiheutua

kannelle tai kansille kerddntyvistd suurista vesimairistd kiintedn hajasuihku-

sammutusjdrjestelmin kdyton seurauksena, on asennettava valumisaukot siten,
ettd varmistetaan tillaisen veden nopea poistuminen suoraan yli laidan.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1.2 Poistoaukot

.1.2.1 Valumisaukkojen poistoventtiilit, joissa on tehokkaat sulkulaitteet, joita
voidaan kiyttdd laipiokannen yldpuolella olevasta paikasta voimassa
olevan Kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen vaatimusten mukaisesti,
on pidettévi avoinna aluksen matkatessa merella.

.1.2.2Edelld .1.2.1 alakohdassa tarkoitettujen venttiilien kaikki toiminnot on
kirjattava laivapaivikirjaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

2

Varotoimenpiteet palavien hdyryjen syttymisen estimiseksi

.1 Laitteet, jotka voivat muodostaa palavan hdyryn syttymisldhteen, ja
erityisesti sdhkolaitteet ja johdotus on asennettava vihintddn 450 mm
kannen tai ajoneuvotason yldpuolelle jokaisella sellaisella kannella ja
mahdollisesti asennetulla ajoneuvotasolla, joilla ajoneuvoja kuljetetaan ja
joille rédjéhtdvid hoyryjd voidaan odottaa kerddntyvdn, ei kuitenkaan
ajoneuvotasoilla, joilla on bensiinikaasujen alaspdin kulkeutumisen
sallivat riittavit aukot. Korkeammalle kuin 450 mm kannen tai ajoneuvo-
tason yldpuolelle asennettujen séhkolaitteiden on oltava tyyppid, joka on
suljettu ja suojattu siten, ettd kipindinti estyy. Jos sdhkolaitteiden tai
johdotusten asentaminen alle 450 mm:n korkeudelle kannesta tai
ajoneuvotasosta on tarpeen aluksen turvallisen kdyton vuoksi, tillaisten
sahkolaitteiden ja johdotusten asennus voidaan tehdd, jos ne on
hyviéksytty kdytettdviksi rdjdhtdvassa bensiinin ja ilman seoksessa.

.2 Poistoilmakanavaan asennettujen sdahkolaitteiden ja johdotusten on oltava
tyyppid, joka hyviksytddn kaytettaviksi rdjadhtdvissd bensiinin ja ilman
seoksissa, ja niiden poistokanavassa oleva ldpivienti on sijoitettava
turvalliseen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset syttymisléhteet.

Ainoastaan  laipiokannen  alapuolella  oleviin  erityistiloihin  sovellettavat
lisamddrdykset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Kupuveden pumppaus ja tyhjennyslaitteet

Ottaen huomioon vakavuuden huomattavan heikkenemisen, joka voi aiheutua
kannelle tai sdilion katolle kerddntyvistd suurista vesimééristd kiintedn
hajasuihkusammutusjérjestelméin kdyton seurauksena, voi lippuvaltion hallinto
vaatia enemmain pumppaus- ja tyhjennyslaitteita kuin mitd I1-1/C/3 sdédnndssa
vaaditaan.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivéna
tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, on tyhjennysjérjestelmd tdllaisessa
tapauksessa mitoitettava siten, ettd se pystyy poistamaan véahintddn 125 % seki
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vesisuihkutusjirjestelmidn pumppujen ettd vaadittujen paloletkujen suihku-
putkien yhteiskapasiteetista. Tyhjennysjérjestelmédn venttiilejd on pystyttdva
kiyttdmadan suojatun tilan ulkopuolelta sammutusjirjestelmien ohjaimien
laheisyydessd olevasta paikasta. Pohjakaivojen on oltava vetoisuudeltaan
riittdvid ja ne on jdrjestettdvd aluksen sivulaidoituksen ldhelle
enintddn 40 metrin etdisyydelle toisistaan kussakin vesitiiviissi osastossa.

.2 Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen estdmiseksi

.1 Mahdollisesti asennettavien sdhkolaitteiden ja johdotusten on oltava
tyypiltdédn sopivia kéytettdviksi rdjahtivissd bensiinin ja ilman seoksissa.
Muita laitteita, jotka voivat muodostaa palavien hdyryjen syttymis-
lahteen, ei sallita.

.2 Poistoilmakanavaan asennettujen sdahkolaitteiden ja johdotusten on oltava
tyyppid, joka hyviksytddn kaytettaviksi rdjahtidvissid bensiinin ja ilman
seoksissa, ja niiden poistokanavassa oleva ldpivienti on sijoitettava
turvalliseen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset syttymisldhteet.

Ei-suljettavat aukot

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Erityistilojen laitoituksessa, pdissd tai yldpuolisessa kannessa olevat ei-suljettavat
aukot on sijoitettava siten, ettd erityistilassa syttyvéstd tulipalosta ei aiheudu vaaraa
pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalueille ja pelastusasemille eikd erityistilojen
ylapuolisten yldrakenteiden ja kansirakennusten asunto- ja tyOskentelytiloille ja
valvonta-asemille.

Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit sekii kuulutus-
jarjestelmiit (R 40)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

2

On asennettava I1-2/A/9 sddnndn vaatimusten mukaiset hélytyspainikkeet.

Merellé tai satamassa (paitsi milloin alus ei ole kdytdssd) kaikkien alusten on aina
oltava michitetty ja varustettu siten, ettd laivavden vastuullinen jdsen vastaanottaa
varmasti vilittdmaisti ensihélytyksen alkavasta tulipalosta.

Aluksessa on oltava komentosillalta tai palonvalvonta-asemalta annettava erityis-
hilytys miehiston kokoonkutsumiseksi. Tdmé hilytys voi olla aluksen yleishélytys-
jarjestelmdn osa, mutta sitd on voitava kdyttdd matkustajatiloihin kuuluvasta
hilytyksestd riippumatta.

Kaikissa asunto- ja tyOskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja avokansilla on oltava
kuulutusjérjestelma tai muu tehokas tiedotustapa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivinid tammikuuta
2003 tai sen jdlkeen, tdmén kuulutusjirjestelmdn on oltava III/6.5 sdéénnon
vaatimusten mukainen.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Aluksilla, joiden matkustajamddrd on yli 36, on yllipidettivd tehokasta kierto-
vartiointia, jonka avulla voidaan vélittdmasti havaita tulipalon syttyminen. Jokainen
kiertovartion jdsen on koulutettava siten, ettd hin tuntee aluksen jarjestelyt sekd
kaikkien niiden laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita hidn mahdollisesti joutuu
kayttimddn. Jokaisella kiertovartion jdsenelld on myds oltava kaytossddn
kaksisuuntainen kannettava radiopuhelinlaite.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6

16

Aluksilla, joiden matkustajamddrd on yli 36, on oltava 13.2 sdénndssd vaadittuja
jarjestelmid varten palonhavaitsemishdlyttimet, jotka on keskitetty jatkuvasti
miehitettyyn keskusvalvomoon. Lisdksi samaan paikkaan on keskitettivd myos
kauko-ohjauslaitteet, joilla palo-ovet voidaan sulkea ja ilmanvaihtotuulettimet
pysdyttdd. Laivavden on voitava kdynnistdd tuulettimet uudelleen jatkuvasti
michitetyltd valvonta-asemalta. Keskusvalvomossa olevan valvontataulun on
ilmaistava, ovatko palo-ovet auki vai kiinni, ja ilmaistava, jos ilmaisimet, hilyttimet
ja tuulettimet eivdt ole toiminnassa tai jos kyseiset jarjestelmit eivit ole pailla.
Valvontatauluun on oltava jatkuva virransyottd ja sen olisi kytkeydyttava
automaattisesti varavoimanldhteeseen, jos tavanomainen voimanldhde pettda.
Valvontataululla tulee olla virransyottd sekd sdhkoenergian pédédldhteestd ettd
hétéldhteestd, joka on médritelty II-1/D/3 sdénndssd, jollei sddnndissd sallita
soveltuvin osin muita jérjestelyja.

Valvontataulu on suunniteltava toimintavarmaksi, esimerkiksi avoimen ilmaisinpiirin
on aiheutettava vikahilytys.

Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamiara on yli 36,
parantaminen (R 41-1)

Tamén II-2 luvun olemassa olevia B-luokan aluksia koskevien vaatimusten lisdksi olemassa
olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamédrd on yli 36, on tiytettivd seuraavat
vaatimukset:

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

.1 Kaikki asunto- ja tyoOskentelytilat, suljetut portaikot sekd kéaytdvit on
varustettava hyvéksyttyd tyyppid olevalla savunhavaitsemis- ja hélytys-
jarjestelmalld, joka tayttdd 11-2/A/9 sddnndn vaatimukset. Téllaista jarjestelmai
el tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eiké tiloihin, joissa on vdhdinen
palovaara tai joissa ei ole palovaaraa lainkaan, kuten tyhjit tilat ja muut
samankaltaiset tilat. Keittidihin on asennettava ilmaisimet, jotka toimivat
lammolla savun sijaan.

.2 Palonhavaitsemis- ja hélytysjirjestelmdén liitetyt savunilmaisimet on

asennettava myo0s vilikattojen yldpuolelle niilld portaikko- ja kiytdvialueilla,
missd vilikatot on tehty palavasta aineesta.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Suljettuja portaikkoja ja pystysuuntaisia padavyohykkeitd rajoittavissa laipioissa
sekd keittidalueiden rajapinnoissa olevien saranaovien, jotka yleensd pidetdin
auki, on oltava itsestddnsulkeutuvia ja ne on voitava laukaista keskus-
valvomosta ja oven vierestd.

Jatkuvasti miehitetylld keskusvalvonta-asemalla on oltava taulu, joka osoittaa,
ovatko suljettujen portaikkojen ja pystysuuntaisia padvyohykkeitd rajoittavissa
laipioissa seki keittidalueen rajapinnoissa olevat palo-ovet kiinni.

Keittididen poistoilmakanavat, joihin todennikdisesti kertyy rasvaa ja jotka
kulkevat asuntotilojen tai palavia aineita sisdltdvien tilojen halki, on
rakennettava A-luokan rajapinnoista. Jokaisessa keittidalueen poistoilma-
kanavassa on oltava:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai
vaihtoehtoinen hyviksytty rasvanpoistojirjestelma,

.2 kanavan alapadhin sijoitettu palopelti,

.3 poistoilmatuulettimien pyséytyslaitteet, joita voidaan kayttda keittiosta,
4 kiintedt laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi, ja

.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

Porraskuilujen rajojen sisdpuolella sallitaan ainoastaan yleiset WC:t, hissit,
palamattomasta aineesta rakennetut turvallisuusvarusteiden siilytyskaapit ja
avoimet tiedotustiskit. Muut porraskuiluissa olevat tilat on:

.1 tyhjennettdvd, pysyvisti suljettava ja irrotettava sdhkojarjestelmaisti, tai

.2 erotettava porraskuilusta A-luokan rajapinnoilla 5 sddnnon mukaisesti.
Téllaisista tiloista voi olla suora yhteys porraskuiluihin A-luokan ovien
kautta 5 sddannon mukaisesti, jos ndihin tiloihin on asennettu sprinkleri-
jérjestelmd. Hyteistd ei kuitenkaan saa olla suoraa kdyntid porraskuiluun.

Muista kuin kokoontumistiloista, kaytdvistd, yleisistd kdymdiloistd, erityis-
tiloista, 6.1.5 sddnnossd vaadituista muista portaikoista, avokansitiloista ja
edelld .3.4.2 kohdassa tarkoitetuista tiloista ei saa olla suoraa padsyd porras-
kuiluihin.

Olemassa olevat II-2/B/4 sddnndssd kuvatut luokan (10) koneistotilat ja
tiedotustiskien takana olevat toimistotilat, jotka avautuvat suoraan porras-
kuiluun, voidaan séilyttdd, jos ne on suojattu savunilmaisimilla ja jos
informaatiotiskien takana olevissa toimistotiloissa on ainoastaan rajoitetun
palovaaran omaavia kalusteita.

Sadnnoissd 11-1/D/3 ja I11/5.3 vaaditun hitivalaistuksen liséksi poistumisreitit,
portaikot ja uloskdynnit mukaan luettuna, on merkittivd poistumisreitin
kaikissa kohdissa, myos kulmissa ja risteyskohdissa, valaistuksella tai jalki-
valaisevin nauhamerkinnéin, jotka on kiinnitetty enintddn 0,3 metrid kannen
yldpuolelle. Merkintdjen avulla matkustajien on vaivatta voitava tunnistaa
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kaikki poistumisreitit ja 16ytdd uloskdynnit. Jos kdytetddn sdhkovalaistusta, sen
on saatava virtaa hétisdhkoldhteistd ja sen on oltava siten jérjestetty, ettei
mikddn hadirid yksittdisessd lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee
merkinndstd tehotonta. Lisdksi kaikkien poistumisreittimerkkien ja
palokaluston sijaintimerkintéjen on oltava jdlkivalaisevaa materiaalia tai
valaistuksella merkittyjd. Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etti
tillainen valaistus tai jélkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja etti
sitd kidytetddn IMOn padtoslauselmassa A.752 (18) tai ISO-standardissa
15370-2001 annettujen suuntaviivojen mukaisesti.

3.8 Aluksella on oltava yleinen héitéjarjestelmd. Hailytyksen on kuuluttava
kaikkialla asuntotiloissa ja tavanomaisissa laivavden tyoskentelytiloissa sekd
avokansilla ja sen dénitason on oltava IMOn piitoslauselmassa A.686 (17)
antaman hélyttimid ja ilmaisimia koskevan sddanndston (Code on Alarms and
Indicators) mukainen.

3.9 Kaikkialla asunto-, kokoontumis- ja tydskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja
avokansilla on oltava kuulutusjérjestelma tai muu tehokas tiedotustapa.

.3.10 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintdin
kuusi kullakin kannella kussakin porraskuilussa ja niiden on oltava kiinteit4,
rajoitetun palovaaran omaavia, eivitkd ne saa olla matkustajien poistumis-
teiden esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa
sijaitsevalla pddvastaanottoalueella, jos ne ovat kiinteitd, palamatonta ainetta,
eivitkd ne ole matkustajien poistumisteiden esteend. Kalusteet eivét ole
sallittuja matkustajien ja laivavden kaytdvilld, jotka ovat poistumisreitteind
hyttialueilla. Edelld olevan lisdksi voidaan sallia palamattomasta aineesta
valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn sddntdjen edellyttdmid turvallisuus-
vilineita.

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

.1 Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta asunto- ja tyoskentely-
tiloissa paitsi, jos lippuvaltion hallinto hyvdksyy muun samanarvoisen aineen
kdyton, ja niiden on oltava A-luokan rajapintojen muodostamissa kuiluissa,
joissa olevissa aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi, etta:

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu,
jos kannen palonkestivyys sdilytetddn asentamalla yhteen kohtaan
kansien vilille asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on suljettu
kansien véliltd yhdessd kohdassa, on tdllainen porraskuilu suojattava
5 sddnndssd olevien kansia koskevien taulukkojen mukaisesti,

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne ovat
kokonaan téllaisen kokoontumistilan sisépuolella.

.2 Koneistotiloihin on asennettava kiinted palonsammutusjérjestelmi, joka on
II-2/A/6 sdédnnodn vaatimusten mukainen.
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.3 Pystysuuntaisten pddvyohykkeiden vilisten rajapintojen ldpi kulkevat
ilmanvaihtokanavat on varustettava toimintavarmalla automaattisesti
sulkeutuvalla palopellilld, joka on voitava my0s sulkea kdsin rajapinnan
kummaltakin puolelta. Liséksi toimintavarmat automaattisesti sulkeutuvat
palopellit, joita voidaan ohjata porraskuilun puolelta kasikdyttdisesti, on
asennettava kaikkiin sellaisiin ilmanvaihtokanaviin, jotka palvelevat seké
asunto- ja tyOskentelytiloja ettd porraskuiluja, sithen kohtaan missd ne
lavistdvét tdllaisen kuilun rajapinnan. Ilmanvaihtokanavia, jotka kulkevat
padpalovyohykkeen rajapinnan ldpi palvelematta sen kummallakaan puolella
olevia tiloja tai kulkevat porraskuilun ldpi palvelematta titi kuilua, ei tarvitse
varustaa palopellein, jos kanavat on rakennettu ja eristetty A-60-luokan
mukaisesti eikd niissd ole aukkoja porraskuilussa tai sen puolen kuilussa, jota
ilmanvaihtokanavat eivit suoraan palvele.

4 Erityistilojen on oltava I1-2/B/14 sdinnon vaatimusten mukaisia.

.5 Kaikki porraskuilujen ja pystysuuntaisten paddvyohykkeiden laipioissa ja
keittidalueiden rajapinnoissa olevat palo-ovet, jotka pidetddn yleensd auki, on
voitava sulkea keskusvalvonta-asemalta ja oven luota.

.6 Témain sddnnon .1.3.7 kohdan vaatimuksia sovelletaan my®6s asuntotiloihin.

3 1 pdivddn lokakuuta 2005 mennessd tai 15 vuotta aluksen rakentamispéivistd,
riippuen siitd, kumpi ajankohta on mydhdisempi:

.1 asunto- ja tyOskentelytiloihin, porraskuiluihin ja kdytdviin on asennettava
automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelméa, joka on
II-2/A/8 sddnndn vaatimusten mukainen tai joka noudattaa IMOn ohjeita
hyvéksytystd, samanarvoisesta sprinklerijdrjestelmaéstd, joka on annettu IMOn
paitoslauselmassa A.800 (19).

17 Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset (R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

SOLAS-yleissopimuksen [I-2/54 sdannén vaatimuksia sovelletaan vaarallisia aineita
kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

SOLAS-yleissopimuksen II-2 luvun G osan 19 sddnnon vaatimuksia, sellaisina kuin ne ovat

tarkistettuina 1 pdivdnd tammikuuta 2003, sovelletaan vaarallisia aineita kuljettaviin
matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.
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18 Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Helikopterikansilla varustettujen alusten on tdytettivd SOLAS-yleissopimuksen II-2 luvun
G osan 18 sddnnon vaatimukset, sellaisina kuin ne ovat tarkistettuina 1 pdivdna tammikuuta
2003.

I LUKU

HENGENPELASTUSLAITTEET

1 Miiiritelmit (R 3)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jollei toisin erikseen madratd, tdssd luvussa sovelletaan vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen I11/3 sddnnon mééritelmid, sellaisina kuin ne ovat muutettuina.

2 Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset
hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisessa aluksessa on oltava ainakin alla olevassa taulukossa ja vastaavissa huomautuksissa
aluksen luokan perusteella mairitellyt hataradiolaitteistot, tutkatransponderit, henkildkohtaiset
hengenpelastuslaitteet, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, hatiraketit ja
nuoranheittolaitteet.

Kaikkien edelld mainittujen laitteiden, mukaan luettuna soveltuvin osin vesillelaskulaitteet, on
taytettdvd vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen liitteessd olevan III luvun vaatimukset,
sellaisina kuin ne ovat muutettuina, jollei seuraavissa kohdissa toisin erikseen méérata.

Lisdksi kaikissa aluksissa on oltava pelastuspuvut ja ldmp0Osuojaimet pelastusveneisiin ja
valmiusveneisiin  siirtyvien henkiloiden kéytettdvdksi siltd osin kuin ne vaaditaan
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen liitteessd olevan III luvun maéddrdyksissd, sellaisina
kuin ne ovat muutettuina.

Alukset, joissa ei ole pelastusvenettd tai valmiusvenettd, on varustettava pelastustarkoituksia
varten véhintddn yhdelld pelastuspuvulla. Jos alus kuitenkin jatkuvasti litkkuu ldmpimissa
ilmasto-olosuhteissa, joissa lippuvaltion hallinnon mielestd lampdsuojaus on tarpeeton, alusta
el tarvitse varustaa tillaisella suojapuvulla.
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Aluksen luokka B C D
Henkilomaara (N) >250 | <250 |>250 | <250 |>250 | <250
Pelastusveneet ja -lautat )@@ @)

— olemassa olevat alukset: 1,JON | 1,I0N |1,ION | 1,I0N |1,ION | 1,10N
= uudet alukset: I,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N
Valmiusveneet® 1 1 1 1 1 1
Pelastusrenkaat'® 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit® 1,OSN | 1,05N | 1,0SN | 1,05N | 1,05N | 1,05N
Lasten pelastusliivit 0,10N |0,10N |0,ION |0,J0N |0,ION |0,10N
Hitiraketit” 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet 1 1 1 1 — —
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntainen VHF- 3 3 3 3 3 2
radiopuhelinlaite

M

@

(3)

Pelastusveneet ja -lautat voivat olla joko LSA-sdénndston 4.5 tai 4.6 tai 4.7 jakson mukaisia
pelastusveneitd tai LSA-sddnndston 4.1 jakson vaatimusten ja joko LSA-sddnnoston 4.2 tai
4.3 jakson mukaisia pelastuslauttoja. Ro-ro-matkustaja-alusten pelastuslauttojen on lisdksi oltava
I11/5-1 sd&nnon vaatimusten mukaisia.

Suojaisten reittien ja/tai liikenndintialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella lippuvaltion
hallinto voi hyviksyé iséntdjdsenvaltion suostumuksella:

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla téytettdavat pelastuslautat, jotka eivdt ole LSA-sdé&nnoston
4.2 tai 4.3 jakson mukaisia, edellyttden, ettd pelastuslautat ovat tdysin suurnopeusalus-
sdannoston (HSC-sddnndston) liitteen 10 vaatimusten mukaisia,

b) pelastuslautat, jotka eivdt ole LSA-sddnndstdon pelastuslautan pohjan kylmaéeristysté
koskevan 4.2.2.2.1 ja 4.2.2.2.2 kohdan vaatimusten mukaisia.

Olemassa olevien B-, C- ja D-luokan alusten pelastusveneiden ja -lauttojen on oltava olemassa
olevia aluksia koskevan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen asiaankuuluvien sdéntdjen
mukaisia, sellaisina kuin ne ovat muutettuina tdmén direktiivin antamispaivana.

LSA-sddnnoston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijarjestelmé tai mukaiset MES-evakuointi-
jarjestelmdt voidaan korvata taulukossa vaadittujen pelastuslauttojen ja vesillelaskulaitteiden
samansuuruisella kapasiteetilla.

Pelastusveneet ja -lautat on jaettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen molemmille
puolille.

Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonaislukumééran on oltava edelld esitetysséd taulukossa mainitun

prosenttiluvun mukainen ja pelastusveneiden ja -lauttojen sekd ylimédrdisten pelastuslauttojen
yhdistelmén téyden kapasiteetin on oltava 110 % kokonaishenkilomaérédstéd (N), joka aluksella on
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“)

(5)

()

@)

®)

©

oikeus kuljettaa. Aluksella olevien pelastusveneiden ja -lauttojen lukuméirén on oltava riittiva
varmistamaan, ettd yhden pelastusveneen tai -lautan menettdmisen jélkeen tai sen mennessd
epakuntoon jéljelle jddvissd pelastusveneissd ja -lautoissa on tilaa kokonaishenkilomaérille, joka
aluksella on oikeus kuljettaa.

Pelastusveneiden ja/tai valmiusveneiden méérdn on oltava riittivd varmistamaan, etti koko sen
henkiloméérdn, joka aluksella on oikeus kuljettaa, jattdessd aluksen, kunkin pelastusveneen tai
valmiusveneen tarvitsee hinata korkeintaan yhdeksdé pelastuslauttaa.

Valmiusveneitd kéytetddn niiden omilla laskulaitteilla, sekd vesillelaskuun ettd takaisin
nostamiseen.

Mikéli valmiusvene tiyttdd LSA-sdédnnoston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimukset, se voidaan lukea
mukaan edelld esitetyssd taulukossa madriteltyyn pelastusvene- ja pelastuslauttakapasiteettiin.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen oltava III/5-1 sddnnén mukainen
nopeakulkuinen valmiusvene.

Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd valmiusveneen asentaminen alukseen ei fyysisesti ole
mahdollista, tdllainen alus voidaan vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta, edellyttden, ettid alus
tayttda seuraavat vaatimukset:

a) aluksen jarjestelyt ovat sellaiset, ettd veden varaan joutunut henkild voidaan nostaa takaisin
alukseen,

b) veden varaan joutuneen henkilon alukseen nostamista voidaan seurata komentosillalta, ja

c) aluksen ohjattavuus on riittdvd ldhelle tuloon ja henkildiden alukseen nostamiseen myos

kaikkein huonoimmissa huomioonotetuissa olosuhteissa.

Vihintddn yhdessd pelastusrenkaassa aluksen molemmin puolin on oltava kelluva nuora, jonka
pituuden on oltava vahintddn kaksi kertaa se korkeus, jolla sitd sdilytetddn vesiviivan yldpuolella
pienimmalld kulkusyvéykselld, tai 30 metrid, sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kahdessa pelastusrenkaassa on oltava itsesyttyvé valo- ja savumerkkilaite ja ne on voitava laukaista
nopeasti komentosillalta. Muissa pelastusrenkaissa on oltava LSA-sddnnoston 2.1.2 kohdan

madrdysten mukaiset itsesyttyvét valot.

LSA-sdénnoston 3.1 jakson vaatimusten mukaiset hitéraketit on sdilytettivd komentosillalla tai
ohjauspaikalla.

Ro-ro-matkustaja-alusten pelastusliivien on oltava I1I/5—1 sddnnén mukaisia.
Ilmalla tayttyva pelastusliivi on varattava kaikille henkiléille, joiden on tydskenneltiva aluksella

suojaamattomilla alueilla. Ndmi ilmalla tiyttyvit pelastusliivit voidaan lukea mukaan tdssd
direktiivissd vaadittuun pelastusliivien kokonaismaaraan.
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Hitihilytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, hilytysluettelot ja hititilanneohjeet
R6+8+9+19 +20)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Kaikissa aluksissa on oltava:

A

Yleinen hdtdhdlytysjdrjestelmd (R 6.4.2)

Yleisen hilytysjirjestelmén on oltava LSA-sddnndston 7.2.1.1 kohdan vaatimusten
mukainen ja sovelluttava matkustajien ja laivavden kutsumiseen kokoontumis-
paikoille ja kdynnistimiin hilytysluettelossa mainitut tehtévit.

Hatdhalytysjéarjestelméd on kaikissa aluksissa, joiden matkustajamédrd on yli 36,
tdydennettidva yleiselld kuulutusjarjestelmilld, jota voidaan kiyttdd komentosillalta.
Jarjestelmidn on oltava luonteeltaan sellainen ja jérjestetty ja sijoitettu siten, etti
normaalisti kuulevat henkil6t kuulevat helposti sen kautta vélitetyt sanomat kaikissa
paikoissa, joissa ihmiset saattavat olla pddkoneiston ollessa toiminnassa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Yleiset hitdhélytysjdrjestelmit on pystyttdvd kuulemaan kaikilla avokansilla, ja
héatdhdlytyksen vdhimmaiisddnitasojen on oltava LSA-sdédnnoston 7.2.1.2 ja
7.2.1.3 kohdan mukaiset.

Kuulutusjdrjestelmd (R 6.5)

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

2.1 Sen lisdksi, ettd kaikkien alusten on tdytettdvd 11-2/B/15.4 sddnnossd ja edelld
.1 kohdassa sdddetyt vaatimukset, on matkustaja-aluksissa, joiden matkustaja-
méérd on yli 36, oltava myds kuulutusjérjestelmd. Olemassa oleviin aluksiin
sovelletaan .2.2, .2.3 ja .2.5 kohdan vaatimuksia .2.6 kohdassa esitetyin
poikkeuksin DX pdivéstd, jona suoritetaan ensimméinen madrdaikaiskatsastus
1 péivén heindkuuta 1998 jilkeen <XI.

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

2.2 Kuulutusjarjestelmén on oltava kovaddnislaitteisto, jonka vélitykselld 1dhetetyt
viestit ovat kuultavissa kaikissa laivavden tai matkustajien tai molempien
yleisesti kdyttdmissé tiloissa sekd kokoontumisasemilla. Sen kautta on voitava
kuuluttaa viestejd komentosillalta ja muista sellaisista paikoista, joista lippu-
valtion hallinto sen katsoo tarpeelliseksi. Jarjestelmédn asennuksessa on otettava
huomioon akustiikan kannalta d4rimmadiset olosuhteet eikd jérjestelmén pidé
edellyttdd vastaanottajalta toimintaa viestien kuulemiseksi.

195

F



o

2.3 Kuulutusjarjestelmd on suojattava luvattomalta kiytoltd ja sen on oltava
selvisti kuultavissa kaikissa .2.2 kohdassa tarkoitetuissa tiloissa ympardivasta
melusta huolimatta, ja siind on oltava yhdestd komentosillalla sijaitsevasta
paikasta sekd muista aluksessa sijaitsevista lippuvaltion hallinnon
madrittimisti paikoista ohjattava ohitustoiminto, jonka avulla kaikki hétéviestit
voidaan kuuluttaa, vaikka jokin kyseisissd tiloissa olevista kovadinisistd olisi
pois pddltd tai sen &dinenvoimakkuutta olisi alennettu tai yleinen
kuulutusjérjestelmé olisi muussa kaytossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Lahetettdvien hatdkuulutusten vdhimmaéisdénitasojen on oltava LSA-
sdannodston 7.2.2.2 kohdan mukaiset.

.2.4 UUDET B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kuulutusjirjestelmén on siséllettivd ainakin kaksi koko pituudeltaan
toisistaan riittdvan erillddn olevaa silmukkaa ja kaksi erillistéd, toistensa
toiminnasta riippumatonta vahvistinta, ja

.2 lippuvaltion hallinto hyvéksyy kuulutusjirjestelmidn ja siithen
sovellettavat  suorituskykyvaatimukset ottaen huomioon IMOn
suositukset.

2.5 Kuulutusjdrjestelmén on oltava kytketty sdhkdenergian hétildhteeseen.

2.6 Jos olemassa oleviin aluksiin on jo asennettu olennaisilta osiltaan .2.2, .2.3 ja
.2.5 kohdan mukainen kuulutusjdrjestelmé, joka on lippuvaltion hallinnon
hyviksyma, ei kuulutusjirjestelmad tarvitse muuttaa.

Hdlytysluettelot ja hdtdtilanneohjeet (R 8)

Jokaisen aluksessa olevan henkilon kiytettdvissi on oltava selkedt ohjeet
hitdtilanteen varalta IMOn suosituksen A.691(17) mukaisesti.

SOLAS-yleissopimuksen III/37 sddnndn vaatimusten mukaisten hélytysluetteloiden
ja hatdtilanneohjeiden on oltava esilld ndkyvilld paikoilla kaikkialla aluksessa,
komentosilta, konehuone ja laivavden asuntotilat mukaan luettuna.

Matkustajahytteihin on kiinnitettivd kuvat ja ohjeet asianmukaisilla kielilld, ja
ndiden on oltava myds ndkyvésti esilld kokoontumisasemilla ja muissa matkustaja-
tiloissa, jotta matkustajat saavat tiedot:

1) omista kokoontumisasemistaan,
1)  vélttdmattomistd toimista, joihin heiddn on ryhdyttiva hititilanteessa,
iii)  pelastusliivien pukemisesta.

Henkilolle, joka on mairitty SOLAS-yleissopimuksen IV/16 sddnnon mukaisesti
vastaamaan ensisijaisesti radioyhteyksistd hatdtilanteessa, ei saa madrdtd muita
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4

tehtdvid kyseisissa tilanteissa. TAmi on ilmoitettava hilytysluettelossa ja hatdtilanne-
ohjeissa.

Toimintaohjeet (R 9)

Pelastusveneiden ja -lauttojen ja niiden vesillelaskun sditolaitteissa tai niiden
laheisyydessa on oltava julisteita tai merkkeja, jotka:

1)  kuvaavat sddtolaitteiden tarkoitusta ja laitteiden kdyttdmenetelmii, ja antavat
asiaan liittyvid ohjeita ja varoituksia,

i1)  ovat helposti ndhtévissd hitdvalaistusolosuhteissa,
iil)  kayttdvat IMOn péaatoslauselman A.760 (18) mukaisia merkkeja.
Harjoitusopas

Harjoitusopas, joka tiyttdd SOLAS-yleissopimuksen I11I/35 sddnnon vaatimukset, on
oltava laivavéen jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa laiva-
véelle kuuluvassa hytissa.

Huolto-ohjeet (R.20.3)

Aluksella on oltava ohjeet aluksella suoritettavasta hengenpelastuslaitteiden
huollosta tai aluksen suunniteltuihin huolto-ohjelmiin on sisdllyttdvd hengenpelastus-
laitteiden huolto; huoltotoimet on suoritettava ohjeiden mukaisesti. Ohjeiden on
tiaytettivd SOLAS-yleissopimuksen II1/36 sdannon vaatimukset.

Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kiyton ohjaus (R 10)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Aluksella on oltava riittivd madrd koulutettuja henkil6itd opastamaan ja auttamaan
kouluttamattomia henkil6ita.

Aluksella on oltava riittdvd miéra laivavikeen kuuluvia henkil6itd pelastusveneiden
ja -lauttojen kéyttdmiseen ja vesillelaskuun tilanteessa, jossa kaikki aluksessa olevat
henkil6t jattavat aluksen.

Jokaisessa kiytettdvissd pelastusveneessd ja -lautassa on vastuullisena henkilond
oltava joku aluksen pdillystoon kuuluva henkil6 tai hyviksytty pelastusvenemies.
Laivavdkeen kuuluva henkild, jolla on kokemusta pelastuslauttojen késittelysti ja
kaytostd, voidaan kuitenkin miérdtd pelastuslautan tai pelastuslauttojen ryhmén
vastuulliseksi henkiloksi. Jokaiseen valmiusveneeseen sekd moottoripelastus-
veneeseen on madrattivd henkilo, joka kykenee hoitamaan moottoria ja tekemiéin
pienid sditoja.

Aluksen péadllikko varmistaa .1, .2 ja .3 kohdassa tarkoitettujen henkildiden
jakamisen tasapuolisesti aluksen pelastusveneiden ja -lauttojen vélilla.
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Jirjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla
(R 11 + 23+ 25)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Pelastusveneet ja -lautat, joiden vesillelaskulaitteiden on oltava hyvéksyttyjd, on
sijoitettava mahdollisimman ldhelle asunto- ja tyoskentelytiloja.

Kokoontumisasemien on oltava l&helld pelastusasemia ja niihin on pédstiva helposti
asunto- ja tydskentelyalueilta ja niiden on oltava tilavat matkustajien ohjaamista ja
opastamista varten. Avointa kansitilaa on oltava véhintian 0,35 m* henkil54 kohti.

Kokoontumis- ja pelastusasemien sekd kokoontumis- ja pelastusasemille johtavien
kulkuteiden, portaikkojen ja uloskdyntien on oltava riittdvisti valaistuja.

Tallaisen valaistuksen on voitava toimia sdhkdenergian hitildhteestd 11-1/D/3 ja
II-1/D/4 sdénnon mukaisesti.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta kokoontumisasemille johtavat reitit on
II-2/B sddnndén  6.1.7 kohdassa vaadittujen merkintdjen lisdksi ja osana néitd
merkint6jd merkittdvd tdhdn tarkoitukseen tarkoitetulla kokoontumisaseman
tunnuksella IMOn piditoslauselman A.760 (18) mukaisesti. Tétd vaatimusta
sovelletaan myos olemassa oleviin B-luokan aluksiin, joiden matkustajamédrd on
yli 36.

Pelastusveneisiin on pédstiva joko suoraan niiden sijoituspaikalta tai pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelta, mutta ei molemmilta.

Taavetein veteenlaskettaviin pelastuslauttoihin on kyettdvé siirtyméén paikasta, joka
on heti sijoituspaikan vieressd, tai paikasta, johon pelastuslautta siirretddn ennen kuin
se lasketaan veteen.

Tarvittaessa on huolehdittava siitd, ettd taavetein laskettava pelastusvene tai -lautta
voidaan tuoda aluksen sivulle ja pitdd paikoillaan, jotta henkil6t voivat turvallisesti
siirtyd pelastusveneeseen tai -lauttaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

7

Jos pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskujérjestelyt eivét salli nithin siirtymista
ennen kuin ne ovat vedessa ja jos korkeus pelastusaseman ja vedenpinnan vélilld on
yli 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella pienimmaélld kulkusyvéykselld, on alukseen
asennettava jokin LSA-sdénndston 6.2 jakson mukainen hyviksytty MES-
evakuointijarjestelma.

MES-evakuointijirjestelmélld varustetuissa aluksissa on varmistettava yhteydenpito
pelastusaseman seki pelastusvene- ja pelastuslauttakannen valilla.

Aluksen kummallakin puolella on oltava ainakin yhdet LSA-sdénndston
6.1.6 kohdan vaatimusten mukaiset pelastusvenetikkaat; lippuvaltion hallinto voi
vapauttaa aluksen tdstd velvoitteesta, jos aluksen suunnitellun siirtymisalueen ja
vesiviivan vélinen varalaita on enintddn 1,5 metrid kaikissa viippaus- ja kallistus-
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tilanteissa aluksen ollessa vahingoittumaton tai sdént6jen kuvaamalla tavalla
vahingoittunut.

5-1

B_a

|\ 2003/75/EY 1 artikla ja liite

Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (R 26)

C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN

1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

A

Ro-ro-matkustaja-alusten, jotka on rakennettu ennen 1 pdivdd tammikuuta 2003, on
taytettdvd .6.2, .6.3, .6.4, .7, .8 ja .9 kohdan vaatimukset viimeistddn sind pdivéna,
jona ensimmdiinen 1 pdivin tammikuuta 2006 jilkeinen maiidrdaikaiskatsastus
tehdéén.

Ennen tatd pdivaa .2, .3, .4 ja .5 kohtaa sovelletaan ro-ro-aluksiin, jotka on rakennettu
ennen 1 pédivad tammikuuta 2003.

Sen estdmaittd, mitd edelld on méadritty, kun hengenpelastuslaitteita tai -jirjestelyja
téllaisilla aluksilla vaihdetaan tai kun aluksilla tehdddn huomattavia korjaus-,
muutos- tai muuntamistditd, joissa vaihdetaan olemassa olevia hengenpelastus-
laitteita tai -jérjestelyjd tai lisdtdén niihin jotakin, téllaisten hengenpelastuslaitteiden
tai -jarjestelyjen on taytettava .6, .7, .8 ja .9 kohdan vaatimukset.

Pelastuslautat

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessd on oltava SOLAS-
yleissopimuksen III/48.5 sédnnon, sellaisena kuin se oli voimassa
17 pdivand maaliskuuta 1998, mukainen MES-evakuointijirjestelma tai
SOLAS-yleissopimuksen 111/48.6 sddannon, sellaisena kuin se oli voimassa
17 pdivand maaliskuuta 1998, mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu
yhtd monta aluksen kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vililld on varmistettava.

.2 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjirjestelyjen on oltava
sellaiset, ettd lautta jd4 kellumaan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-
yleissopimuksen  III/23 sddnnon, sellaisena kuin se oli voimassa
17 pdivénd maaliskuuta 1998, vaatimusten mukaisesti.

.3 Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppid, jossa on
soveltuvin osin SOLAS-yleissopimuksen 111/39.4.1 tai I11/40.4.1 sdannon,
sellaisena kuin ne olivat voimassa 17 pdivdnd maaliskuuta 1998, mukainen
ramppi lauttaan nousua varten.

4 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko
automaattisesti  itseoikaiseva pelastuslautta tai katettu, kaksipuolinen,
merenkdynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava kisitelld turvallisesti
riippumatta siitd, kumpi puoli on yldspédin lautan ollessa vedessd. Avoimet
kaksipuoliset pelastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitdd tita
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tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien, liikkenndintialueen ja liikenndinti-
kauden suotuisten sdfdolosuhteiden vuoksi, edellyttden kuitenkin, ettid pelastus-
lautat tayttavit kaikki suurnopeusalussdinndston liitteen 10 vaatimukset.

Aluksessa on oltava sddnndonmukaisen pelastuslauttaméérdn lisdksi vaihto-
chtoisesti joko niin monta itseoikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua, kaksi-
puolista pelastuslauttaa, ettd nithin mahtuu yhteensd vdhintddn 50 % henkil6-
madrédstd, joka ei mahdu pelastusveneisiin. Tami pelastuslauttojen lisa-
kapasiteetti on madriteltdvd aluksessa olevien henkildiden kokonaismédrin ja
pelastusveneisiin - mahtuvien henkildiden lukumdirdn vilisen erotuksen
perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion hallinnon
hyviksyma, ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld
MSC/Circ. 809 antamat suositukset.

Nopeakulkuiset valmiusveneet

A

Ainakin yhden ro-ro-matkustaja-aluksen valmiusveneen on oltava nopea-
kulkuinen valmiusvene, jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen
huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeellda MSC/Circ. 809
antamat suositukset.

Jokaisella nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion
hallinnon hyvédksymé vesillelaskulaite. Vesillelaskulaitteita hyvéksyessdin on
lippuvaltion hallinnon kiinnitettivd huomiota siithen, ettd nopeakulkuinen
valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin
sddolosuhteissa; hallinnon on myos otettava huomioon IMOn suositukset.

Kutakin nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava véhintdin
kaksi miehistdd, jotka harjoittelevat sdénnollisesti, ottaen huomioon meren-
kulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan sddnndston
(STCW-sdannosto) osastossa A-VI/2 olevan taulukon A-VI/2-2 ’Specification
of the minimum standard of competence in fast rescue boats’ (pitevyystason
vahimmadisvaatimusten madrittely nopeakulkuisissa valmiusveneissd) sekd
IMOn péitoslauselman A.771 (18), sellaisena kuin se on muutettuna,
suositukset. Koulutukseen ja harjoituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet
pelastuksesta, kyseisten veneiden Kkisittelystd, ohjaamisesta ja kéytosté
erilaisissa olosuhteissa sekéd veneiden oikaiseminen kaatumisen jilkeen.

Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jérjestely tai koko estdvit
.3.1 kohdan mukaisen nopeakulkuisen valmiusveneen sijoittamisen alukseen,
nopeakulkuinen valmiusvene voidaan sijoittaa olemassa olevan pelastusveneen
tilalle, joka on hyvéksytty kéytettdvéiksi valmiusveneend tai on hyviksytty
hitétilanteessa kdytettdviksi veneeksi, jos kaikki seuraavat edellytykset
tayttyvat:

.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 kohdan méardysten
mukaiset vesillelaskulaitteet,

.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva
pelastusvenekapasiteetin menetys korvataan ottamalla kdyttoon pelastus-
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lauttoja, joihin voidaan sijoittaa véhintddn sama henkilomddrd kuin
korvatussa pelastusveneessd, seké

.3 nédiden pelastuslauttojen yhteydessd voidaan kdyttdd olemassa olevia
vesillelaskulaitteita tai MES-jirjestelmia.

4 Pelastamisvilineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kdytdssd tehokkaat vélineet,
joiden avulla eloonjdéneet saadaan nopeasti nostettua vedestd ja siirrettyd
alukseen pelastusyksikdisté tai pelastusveneistd ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneitd siirretdin alukseen, voi olla osa MES-evakuointi-
jarjestelmaai tai pelastamistoimenpiteitd varten suunniteltua jirjestelmaa.

Néiden laitteiden on oltava lippuvaltion hyvéiksymid, ottaen huomioon IMOn
meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld MSC/Circ. 810 antamat suositukset.

3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjddneet voisivat kayttdd MES-jdrjestelmdin
kuuluvaa liukurataa alukseen siirtymiseen, on siind oltava nuorat tai tikkaat,
joiden avulla liukurataa pitkin voi kiiveta.

) Pelastusliivit

.1~ SOLAS-yleissopimuksen III/7.2 ja III/22.2 sddnndn vaatimusten estaméttd on
riittivd mddrd pelastusliivejd séilytettivd kokoontumisasemien l&heisyydessa,
ettei matkustajien tarvitse palata hytteihin hakemaan pelastusliivejdén.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava SOLAS-
yleissopimuksen 1II/32.2 sddnnon, sellaisena kuin se oli voimassa
17 paivand maaliskuuta 1998, mukainen valo.

B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVAN TAMMIKUUTA 2003 JALKEEN

.6 Pelastuslautat

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessd on oltava LSA-
sadnndston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijdrjestelmd tai LSA-
saannoston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu yhtd
monta aluksen kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vélilld on varmistettava.

.2 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjirjestelyjen on oltava
sellaiset, ettd lautta j44 kellumaan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-
yleissopimuksen I11/13.4 sddnnon vaatimusten mukaisesti.

.3 Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppid, jossa on
soveltuvin osin LSA-sddnnoston 4.2.4.1 tai 4.3.4.1 kohdan vaatimusten
mukainen ramppi lauttaan nousua varten.
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Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko
automaattisesti itseoikaiseva pelastuslautta tai katettu, kaksipuolinen, meren-
kdynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava kisitelld turvallisesti
rilppumatta siitd, kumpi puoli on yldspdin lautan ollessa vedessid. Avoimet
kaksipuoliset pelastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitdd titi
tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien, liikenndintialueen ja litkenndinti-
kauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyttden kuitenkin, ettd pelastus-
lautat tayttavit kaikki suurnopeusalussddnnoston liitteen 10 vaatimukset.

Aluksessa on oltava sddnnonmukaisen pelastuslauttamééran lisdksi vaihto-
ehtoisesti joko niin monta itseoikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua, kaksi-
puolista pelastuslauttaa, ettd nithin mahtuu yhteensd vahintddn 50 % henkil6-
midrdstd, joka ei mahdu pelastusveneisiin. Tadmi pelastuslauttojen lisa-
kapasiteetti on maériteltdva aluksessa olevien henkildiden kokonaisméérin ja
pelastusveneisiin mahtuvien henkildiden lukumdirdn vilisen erotuksen
perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion hallinnon
hyvéksymi, ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld
MSC/Circ. 809 antamat suositukset.

Nopeakulkuiset valmiusveneet

A

Ainakin yhden ro-ro-matkustaja-aluksen valmiusveneen on oltava nopea-
kulkuinen valmiusvene, jonka lippuvaltion hallinto on hyvédksynyt ottaen
huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld MSC/Circ. 809
antamat suositukset.

Jokaisella nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion
hallinnon hyviksyma vesillelaskulaite. Vesillelaskulaitteita hyvidksyessdidn on
lippuvaltion hallinnon kiinnitettdivd huomiota siihen, ettd nopeakulkuinen
valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin
sadolosuhteissa; hallinnon on myds otettava huomioon IMOn suositukset.

Kutakin nopeakulkuista valmiusvenetti varten on koulutettava vihintdén
kaksi miehistod, jotka harjoittelevat sdénndllisesti, ottaen huomioon meren-
kulkijoiden koulutusta, pdtevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan sdédnndston
(STCW-sddnnostd) osastossa A-VI/2 olevan taulukon A-VI/2-2 ’Specification
of the minimum standard of competence in fast rescue boats’ (patevyystason
vihimmadisvaatimusten maidrittely nopeakulkuisissa valmiusveneissd) seké
IMOn péaitoslauselman A.771 (18), sellaisena kuin se on muutettuna,
suositukset. Koulutukseen ja harjoituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet
pelastuksesta, kyseisten veneiden késittelystd, ohjaamisesta ja kaytostd
erilaisissa olosuhteissa seké veneiden oikaiseminen kaatumisen jélkeen.

Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jarjestely tai koko estdvit
.3.1 kohdan mukaisen nopeakulkuisen valmiusveneen sijoittamisen alukseen,
nopeakulkuinen valmiusvene voidaan sijoittaa olemassa olevan pelastusveneen
tilalle, joka on hyviksytty kéytettdvdksi valmiusveneend tai on hyviksytty
hatdtilanteessa kaytettdviaksi veneeksi, jos kaikki seuraavat edellytykset
tayttyvat:
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.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 kohdan méardysten
mukaiset vesillelaskulaitteet,

.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva
pelastusvenekapasiteetin menetys korvataan ottamalla kadyttoon pelastus-
lauttoja, joihin voidaan sijoittaa véhintddn sama henkilomdird kuin
korvatussa pelastusveneessd, ja

.3 nédiden pelastuslauttojen yhteydessd voidaan kdyttdd olemassa olevia
vesillelaskulaitteita tai MES-jirjestelmia.

.8 Pelastamisvilineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kdytdssd tehokkaat vélineet,
joiden avulla eloonjdéneet saadaan nopeasti nostettua vedestd ja siirrettyd
alukseen pelastusyksikdisté tai pelastusveneistd ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneitd siirretdin alukseen, voi olla osa MES-evakuointi-
jarjestelmaai tai pelastamistoimenpiteitd varten suunniteltua jirjestelmaa.

Néiden laitteiden on oltava lippuvaltion hyvéiksymié, ottaen huomioon IMOn
meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld MSC/Circ. 810 antamat suositukset.

3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjddneet voisivat kayttdd MES-jdrjestelmdin
kuuluvaa liukurataa alukseen siirtymiseen, on siind oltava nuorat tai tikkaat,
joiden avulla liukurataa pitkin voi kiiveté.

9 Pelastusliivit

.1~ SOLAS-yleissopimuksen II1/7.2 ja I11/22.2 sddnndn vaatimusten estdméittd on
riittdvd madrd pelastusliivejd séilytettivd kokoontumisasemien l&heisyydessa,
ettei matkustajien tarvitse palata hytteihin hakemaan pelastusliivejéén.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava LSA-
sdannodston 2.2.3 kohdan vaatimusten mukainen valo.

|\ 2002/25/EY 1 artikla ja liite

5-2 Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

WV 2002/25/EY 1 artikla ja liite
(mukautettu)

A Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten on tdytettdvd .2 kohdan vaatimukset
viimeistddn pdivdnd, jona ensimméiinen B> 1 pdivan heindkuuta 1998 <X jilkeinen
méidrdaikaiskatsastus tehdédén.
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5—3

|V 2002/25/EY 1 artikla ja liite |

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava helikoptereiden vinssausalue, jonka lippuvaltion
hallinto on hyvéksynyt ottaen huomioon IMOn péditéslauselman A.229 (VII),
sellaisena kuin se on muutettuna, suositukset.

Uusilla B-, C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksilla, joiden pituus on véhintdén
130 metrid, on oltava helikoptereiden laskeutumisalue, jonka lippuvaltion hallinto on
hyvéksynyt ottaen huomioon IMOn antamat suositukset.

Paatoksenteon tukijirjestelma alusten paillikoille (R 29)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Olemassa olevien alusten on tdytettivd tissd sddnndssd asetetut vaatimukset
viimeistddn sind pdivdnd, jona ensimmdiinen 1 pdivdn heindkuuta 1999 jilkeinen
méidriaikaiskatsastus tehdédén.

Hatétilanteissa johtotoimenpiteisiin sovellettava péddtdksenteon tukijérjestelmad on
oltava kaikissa aluksissa komentosillalla.

Jarjestelmdn on sisdllettivd véhintddn painettu hatdtilannesuunnitelma tai
-suunnitelmat. Kaikki mahdolliset hatdtilanteet on yksilditdivd hatétilanne-
suunnitelmassa tai -suunnitelmissa seuraavat tirkeimmat hététilanteiden tyypit
mukaan luettuna, rajoittumatta kuitenkaan ndihin:

.1 tulipalo,
.2 aluksen vaurioituminen,
3 ympéristdsaasteet,

4 aluksen ja sen matkustajien ja laivavden turvallisuutta uhkaavat laittomat
toimet,

.5 laivavden onnettomuudet, ja
.6 lastiin liittyvét onnettomuudet,
.7 avunanto hétitilanteessa oleville muille aluksille.

Hatatilasuunnitelmassa ~ tai  -suunnitelmissa ~ mdidiriteltyjen  hététilanteessa
noudatettavien menettelytapojen on tuettava pédidtoksentekoa aluksen pédallikon
kisitellessd mité tahansa hititilanteiden yhdistelmaa.

Hatatilasuunnitelman tai -suunnitelmien on oltava rakenteeltaan yhtendisié ja niiden
on oltava helppokéyttoisid. Vaurionvalvontatarkoituksiin kédytetddn soveltuvin osin
todellista lastitilannetta, sellaisena kuin se on laskettu aluksen matkakohtaista
vakavuutta madritettiessa.
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.6 Painetun hététilasuunnitelman tai -suunnitelmien lisdksi lippuvaltion hallinto voi
myds hyvéiksyd komentosillalla kiytettdvdn tietokonepohjaisen paitoksenteon
tukijirjestelmén, josta on saatavilla kaikki héatétilasuunnitelman tai -suunnitelmien
sisdltimdt tiedot, menettelytavat, tarkistuslistat jne., ja josta saadaan luettelo
suositeltavista toimenpiteistd mahdollisissa hatitilanteissa.

6 Vesillelaskuasemat (R 12)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Vesillelaskuasemien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku voidaan
taata, ja niiden sijoituksessa on erityisesti kiinnitettdvd huomiota etdisyyteen potkurista ja
rungon ulkonevista osista ja siithen, ettd pelastusveneet ja -lautat on voitava laskea vesille
aluksen suoran kyljen kohdalta. Jos vesillelaskuasemia on sijoitettu keulaan, ne on sijoitettava
yhteentérmiyslaipion perdpuolelle suojaisaan paikkaan.

7 Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Kaikki pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava:

a)

b)

siten etteivit pelastusveneet tai -lautat tai niiden sijoitusjdrjestelyt hdiritse
muiden pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskutoimia,

niin ldhelle vedenpintaa kuin on turvallista ja kéytdnnollistd; taaveteilla
laskettavan pelastusveneen ja -lautan osalta taavettien pddn korkeus
pelastusveneen tai -lautan ollessa siirtymisasennossa ei saa, mikéli mahdollista,
ylittdd 15:ametrid vesiviivasta aluksen pienimmailld kulkusyvéykselld;
taaveteilla laskettavan pelastusveneen tai -lautan sijainnin on siirtymis-
asennossa oltava sellainen, ettd pelastusvene tai -lautta pysyy vesiviivan
yldpuolella  aluksen ollessa tdydessd lastaustilassa  epédsuotuisassa
enintdén 10 asteen viippaustilanteessa ja kallistuskulman ollessa uusien alusten
kohdalla enintddn 20 astetta kummalle puolelle tahansa ja olemassa olevien
alusten kohdalla vastaavasti vahintdén 15 astetta kummalle puolelle tahansa, tai
se kallistuskulma, jossa aluksen sddkansi joutuu veden alle, sen mukaan kumpi
kallistuskulma on pienempi,

jatkuvaan valmiustilaan niin, ettd kaksi laivavikeen kuuluvaa henkiléd voi
valmistaa sen siirtymiseen ja vesillelaskuun viidessd minuutissa,

niin kauas keulaan pdin potkurista kuin on mahdollista, ja

soveltuvien SOLAS-yleissopimuksen sdéntdjen mukaisesti tdysin varustettuina,
lukuun ottamatta sitd, ettd I1I/2 sddnn6ssd olevan taulukon huomautuksessa 3
maédritellyt lisdpelastuslautat voidaan vapauttaa joistakin laitteita koskevista
SOLAS-yleissopimuksen vaatimuksista tdssd huomautuksessa tarkoitetulla
tavalla.

2 Pelastusveneet on sdilytettivd kiinnitettyind vesillelaskulaitteisiin, ja matkustaja-
aluksissa, joiden pituus on vihintddn 80 metrid, on jokaista pelastusvenetti
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8

sdilytettdvd siten, ettd sen perd on véhintddn 1,5 kertaa pelastusveneen pituuden
verran keulaan péin potkurista.

Kaikki pelastuslautat on sijoitettava:
a)  kiinnityskdysi alukseen kiinnitettyni;

b)  siten, ettd jarjestelyn perustuessa lauttojen automaattiseen irtoamiseen LSA-
sdanndston 4.1.6 kohdan vaatimusten mukaisesti, ne aluksen upotessa
automaattisesti irtoavat ja, jos ne ovat puhallettavia, automaattisesti tayttyvét.
Yksi vapaaseen kelluntaan perustuva jérjestelmd riittdd kahdelle tai
useammalle pelastuslautalle, jos jérjestelmd tdyttdd LSA-sddnndston
4.1.6 kohdan vaatimukset,

c)  siten, ettd varmistuslaitteista tapahtuva manuaalinen laukaisu on mahdollinen.

Taaveteilla laskettavat pelastuslautat on sijoitettava nostokoukkujen ulottuville, ellei
aluksessa ole siirtolaitetta, joka ei voi mennd toimintakyvyttomiksi 10 asteen
viippauksen ja 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien
alusten kohdalla ja vastaavasti vidhintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa
olemassa olevissa aluksissa, tai aluksen liikkumisen tai sdhkolaitevikojen johdosta.

Pelastuslautat, jotka on tarkoitettu laskettavaksi vesille heittdmailld ne laidan yli, on
sijoitettava siten, ettd ne ovat asennossa, josta ne on helppo siirtdd sivulta toiselle
yhdelld avokansitasolla. Jos tdtd sijoitusjirjestelyd ei voida toteuttaa, on oltava lisda
pelastuslauttoja niin, ettd kummankin sivun kéytettdvissd oleva kapasiteetti kattaa
75 % aluksessa olevien henkildiden kokonaismaérasta.

MES-jérjestelmiin kuuluva pelastuslautta on:
a)  sijoitettava ldhelle MES-siliota,

b) voitava laukaista sijoitustelineestd jdrjestelyin, jotka mahdollistavat lautan
kiinnittdmisen ja tdyttdmisen siirtymistasanteen viereen,

c)  voitava laukaista erillisend pelastuslauttana, ja
d)  varustettava kdysilld siirtymistasanteelle palauttamiseksi.

Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Valmiusveneet on sijoitettava:

A

siten, ettd ne ovat jatkuvassa valmiustilassa vesillelaskuun korkeintaan
viidessd minuutissa,

vesillelaskuun ja alukseen nostoon soveltuvassa asennossa,

niin, ettei valmiusvene eivitkd sen kiinnitysjirjestelmét hiiritse pelastusveneiden tai
-lauttojen toimia milld&n muulla vesillelaskuasemalla,
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8a.

siten, ettd valmiusveneen ollessa myods pelastusvene, se tiyttdd 7 sddnnon
vaatimukset.

MES-jirjestelmien sijoitus (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA
D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1.

9

Laivansivussa ei saa olla aukkoja MES-jérjestelmén pelastusaseman ja pienimmén
kulkusyvayksen vesiviivan vililld, ja on huolehdittava siitd, etti jarjestelma suojataan
kaikilta mahdollisilta vesisuihkuilta.

MES-jérjestelmien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen laukaisu
voidaan taata, ja niiden sijoituksessa on erityisesti kiinnitettdvd huomiota etdisyyteen
potkurista ja rungon ulkonevista osista ja sithen, ettd, jirjestelmd on
mahdollisuuksien mukaan voitava laukaista aluksen suoran kyljen kohdalta.

Kaikki MES-jarjestelmit on sijoitettava siten, ettei jarjestelmin kdytdva tai kansi
eivitkd jdrjestelmin sijoitus tai kayttojirjestelyt héiritse minkddn muiden
hengenpelastuslaitteiden kiytt6d milldédn muulla vesillelaskuasemalla.

Silloin kun se on asianmukaista, alus on jérjestettava siten, ettd sijoituspaikoillaan
olevat MES-jarjestelmit ovat suojassa raskaan merenkdynnin mahdollisesti
atheuttamilta vaurioilta.

Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Kaikille pelastusveneille ja -lautoille on oltava LSA-sddnnoston 6.1 jakson
vaatimusten mukaiset vesillelaskulaitteet, lukuun ottamatta:

.1 OLEMASSA OLEVIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

a)  pelastusveneitd ja -lauttoja, joihin siirrytddn kannella sijaitsevasta
paikasta, joka on alle 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella pienimmaissé
kulkusyviyksessd, ja jotka joko:

— ovat massaltaan enintdin 185 kg, tai

— sijoitetaan  laskettavaksi  veteen  suoraan  sijoitusasemasta
epdsuotuisissa  oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja
vahintddn 15 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle
tahansa, tai

b) pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka ovat lisdnd niille pelastusveneille ja
-lautoille, joihin mahtuu 110 % aluksessa olevasta koko henkiloméaarista,
tai pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka on tarkoitettu kéytettdviksi MES-
evakuointijarjestelmidn yhteydessd ja jotka tdyttavit LSA-sdénndston
6.2 jakson vaatimukset ja jotka on sijoitettu laskettavaksi veteen suoraan
sijoitusasemasta epdsuotuisissa oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja
enintddn 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa.
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.2 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

jos pelastusveneisiin ja -lauttoihin sekd valmiusveneisiin siirtyminen on
jarjestetty tehokkaasti toimivaksi niissd ympdaristooloissa, joissa alus
todennékoisesti litkenndi, sekd kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa aluksen
ollessa vahingoittumaton ja sddntdjen kuvaamalla tavalla vahingoittunut ja jos
aluksen siirtymisalueen ja vesiviivan vélinen varalaita on pienimmaisséd kulku-
syvayksessd enintddn 4,5 metrid, lippuvaltion hallinto voi hyviksya jérjestelyn,
jossa henkil6t nousevat aluksesta suoraan pelastuslauttoihin.

2 Jokaista pelastusvenettd varten on oltava laite, jolla pelastusvene voidaan laskea
veteen ja nostaa takaisin alukseen.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

osalta on lisdksi madrittivd pelastusveneen ripustamisesta silloin, kun laukaisu-
laitteita huolletaan.

3 Vesillelasku- ja nostojirjestelyjen on oltava sellaisia, ettd laitteen kayttdja aluksella
kykenee koko ajan tarkkailemaan pelastusvenetti tai -lauttaa sitd vesille laskettaessa
ja pelastusvenetta sitd takaisin alukseen nostettaessa.

4 Vain yhtd laukaisumekanismityyppid saa kidyttdd aluksessa samantyyppisiin
pelastusveneisiin ja -lauttoihin.

5 Taljakoysid kéytettdessd niiden on oltava riittdvén pitkié, jotta pelastusvene tai -lautta
voidaan laskea veteen aluksen ollessa pienimmaéssd kulkusyvayksessd episuotuisissa
oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja enintddn 20 asteen kallistuman rajoissa
kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaavasti vdhintddn 15 astetta
kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa.

.6 Pelastusveneen tai -lautan kuntoonsaattaminen ja késittely milld tahansa vesillelasku-
asemalla ei saa haitata minkddn muun pelastusveneen, pelastuslautan tai valmius-
veneen nopeaa kuntoonsaattamista ja késittelyd milldan muulla asemalla.

i On oltava laitteet, jotka estdvdt veden valumisen aluksesta pelastusveneisiin ja
-lauttoihin alusta jétettdessa.

8 Kuntoonsaattamisen ja vesillelaskun aikana on pelastusveneen tai -lautan, sen
vesillelaskulaitteiden ja vedessd olevan alueen, johon se tullaan laskemaan, oltava
riittdvasti valaistuja 1I-1/D/3 ja II-1/D/4 sdénndn vaatimusten mukaisesta sdhko-
energian hitéléhteesta.

10 Valmiusveneeseen siirtymistii, vesillelaskua ja nostamista koskevat jirjestelyt
R17)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Valmiusveneeseen siirtymisen ja sen vesillelaskun jdrjestelyjen on oltava sellaiset,
ettd valmiusveneeseen voidaan nousta ja vene laskea veteen mahdollisimman
lyhyessé ajassa.
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2 Valmiusvenejdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd veneisiin voidaan nousta ja ne
voidaan laskea vesille suoraan sijoituspaikoiltaan niihin osoitetun henkiloméairin
ollessa veneessa.

3 Valmiusveneeseen on voitava nousta edelld .2 kohdassa tarkoitettujen paikkojen
lisdksi myo0s pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta, jos valmiusvene kuuluu
pelastuskapasiteettiin  ja muihin pelastusveneisiin noustaan pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelta.

4 Vesillelaskulaitteiden on tdytettdvd 9 sddnndn vaatimukset. Kaikki valmiusveneet on
kuitenkin voitava laskea veteen, tarpeen vaatiessa keilakoysid kayttden, aluksen
kulkiessa tyynessd vedessd 5 solmun vauhtia.

5 Valmiusveneen nostoajan on oltava enintddn 5 minuuttia kohtalaisessa
merenkdynnissd, kun siind on tdysi madrd henkilditd ja varusteita. Jos valmiusvene
kuuluu pelastusvenekapasiteettiin, on mainitun nostoajan oltava mahdollinen, kun
veneessd on pelastusvilineet sekd hyvéksytty valmiusveneen henkil6luku,
véahintddn 6 henkiloa.

.6 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN, OSALTA:

valmiusveneisiin siirtymistd ja valmiusveneiden nostoa koskevien jérjestelyjen on
oltava sellaiset, ettd ne mahdollistavat paarien turvallisen ja tehokkaan kisittelyn.
Huonoissa sddolosuhteissa nostamiseen on turvallisuuden varmistamiseksi oltava
kéytettdvissid tartuntakdydet, jos taljakdysien raskaista vakipyoristd aiheutuu vaaraa.

11 Hiitdohjeet (R 19)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Aina kun alukseen nousee uusia matkustajia, on matkustajien turvallisuusohjeistus annettava
vélittdmésti ennen 18htod tai vélittdmasti 18hdon jélkeen. Tdhdn ohjeistukseen kuuluvat
ainakin I1I/3.3 sdédnndssd vaaditut ohjeet. Ohjeistus annetaan kuulutuksen muodossa yhdelld
tai useammalla matkustajien todennikoisesti ymmartdmalla kielelld. Kuulutus annetaan
aluksen kuulutusjdrjestelmin kautta tai muilla sopivilla tavoilla siten, ettd ainakin ne
matkustajat, jotka eivét vield ole kuulleet kuulutusta matkan aikana, sen todenndkdisesti
kuulevat.

12 Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

A Ennen aluksen 14ht6d satamasta ja koko matkan ajan kaikkien hengenpelastus-
laitteiden on oltava kédyttokunnossa ja heti kdyttévalmiina.

2 Hengenpelastuslaitteiden huolto ja tarkastukset suoritetaan SOLAS-yleissopimuksen
I11/20 sddnndn vaatimusten mukaisesti.
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Aluksen jittoa koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

o

Kaikkien laivavdkeen kuuluvien henkildiden, joille on méératty velvollisuuksia
hatitilanteessa, on tunnettava ndma velvollisuudet ennen matkan alkua.

Aluksenjittoharjoitukset ja paloharjoitukset on pidettidva kerran viikossa.

Jokaisen laivavdkeen kuuluvan henkilon on osallistuttava ainakin yksiin
aluksenjittoharjoituksiin ja yksiin paloharjoituksiin kuukaudessa. Laivavden
harjoitukset on pidettivd ennen aluksen 1&ht6d satamasta, jos enemmén
kuin 25 % laivavéestd ei ole osallistunut aluksenjattoharjoituksiin ja paloharjoituksiin
kyseiselld aluksella edeltdvidn kuukauden aikana. Kun alus ldhtee ensimmaisti kertaa
matkalle merkittdvien muutostdiden jélkeen tai sen jilkeen, kun sille on pestattu uusi
laivaviki, on edelld mainitut harjoitukset pidettdva ennen matkalle 1dhtoa.

Jokaisen aluksen jattamistd koskevan harjoituksen on siséllettivi SOLAS-
yleissopimuksen I11/19.3.3.1 sdédnndn vaatimusten mukaiset toimet.

Pelastusveneet ja valmiusveneet lasketaan alas perdkkéisissd harjoituksissa SOLAS-
yleissopimuksen II1/19 sddnnon 3.3.2, 3.3.3, 3.3.6 ja 3.3.7 kohdan mdiirdysten
mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto voi antaa alukselle luvan olla laskematta pelastusveneitd veteen
yhdelld puolella, jos aluksen kaupankéyntijdrjestelyt ja laiturijdrjestelyt satamassa
eivit salli pelastusveneiden vesillelaskua kyseiselld puolella alusta. Kaikki tillaiset
pelastusveneet on kuitenkin laskettava alas vdhintdin kolmen kuukauden vélein ja
veteen vihintdin vuosittain.

Jos alus on varustettu MES-evakuointijérjestelmélld, harjoitusten on siséllettdva
SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.3.8 sddnnon vaatimusten mukaiset toimet.

Kokoontumiseen ja laivan jattdmiseen liittyvd hitdvalaistus on testattava jokaisen
laivan jattamistd koskevan harjoituksen yhteydessa.

Paloharjoituksia on jérjestettivd SOLAS-yleissopimuksen I11/19.3.4 sédannon
madrdysten mukaisesti.

Laivavéelle on annettava aluksella koulutusta ja ohjeita SOLAS-yleissopimuksen
I11/19.4 sddannén madrdysten mukaisesti.
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LIITE 11
MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAN MALLI

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJA

(Virallinen leima) (Valtio)

mydnnetty

(lippuvaltion toteuttamien asiaa koskevien toimenpiteiden nimi)

sdidnnosten mukaisesti todistuksena siitd, ettd jiljempind mainittu alus on
matkustaja-alusten turvallisuussiéinndisti ja —méédriyksistd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin .../../EY vaatimusten mukainen,

hallituksen valtuuttamana
turvallisuuskirjan on myontanyt

([neuvoston direktiivin  94/57/EY] sddnnésten mukaisesti hyviksytyn
toimivaltaisen laitoksen tiydellinen virallinen nimi)

Aluksen nimi Tunnusnumerot tai -kirjaimet Rekisteromti Matl ien lukumairi
IMO-IUMEO (1) oottt ettt e e e
[{0TTH 50000066 000000000 506065600500 60660000 0600000000 095000050 005003600000005006000008
Paivamadara, jona koli laskettiin tai aluksen rakentaminen oli vastaavassa vaiheessa: ..................
Peruskatsastuksen PAIVAMEATAT « .. .o eunvet e ee et e e ettt e et et e

Aluksen luokka sen merialueen mukaisesti, jolla aluksella on oikeus liikennoidi: A/B/C/D®
sovelleraan seuraavia rajoituksia tai lisdvaatimuksia (*): .. ... ...

(") Mahdollinen aluksen IMO-numero pitislauselman A.600 (15) mukaisesti,

{*) Tarpeeton yliviivataan.

() Merkinta mahdollisista rajoituksista, joita sovelletaan reitin, lifkenndintialueen tai rajoitetun liikenndintikauden vuoksi,
tai erityisistd paikallisista olosuhreista johtuvista lisivaatimuksista.
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(Lomakkeen kddantépuoli)
Peruskatsastus
Titen todistetaan, etti:

1) alus on katsastettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin ..././EY 12 artiklan mukaisesti
2) katsastuksessa kivi ilmi, ettd alus on tdysin direktiivin ..././EY vaatimusten mukainen, ja

3) alus vapautetaan direktiivin ..././EY 9 artiklan 3 kohdassa myénnettyjen valtuuksien nojalla
seuraavista direktiivin vaatimuksista:

Mahdolliset edellytykser, joiden rayttyessa vapautus myonnetain:

4) Seuraavat osastoimislastiviivat on merkitty:

Osastoimislastiviivat, jotka on mer-
kitty aluksen sivuun keskilaivaan Varalaira (millimetreina)
(sddnto [I-1/B/11)

Vaihtoehtoisia hikennéintiolosuhteita
koskevat huomior:

(A RD]
C.2
CJ3
Téamaé turvallisuuskirja on voimassa ............... asti (seuraavan midriaikaiskatsastuksen péaivimiiri)

direktiivin ..././EY 12 artiklan mukaisesti.

MyOnnetty ..ottt i i e e s as aaaaaaaasaaaaeaaaas 19..

(turvallisuuskirjan myGntamispaikka) {myontamispaiva)

(turvallisuuskirjan myéntivin virkailijan allekirjoitus)
jastai

(myéntivin viranomaisen leima)

Jos turvallisuuskirjassa on virkailijan allekirjoitus, lisdtddn seuraava kobta:

Allekirjoittanut ilmoittaa olevansa kyseisen lippuvaltion valtuuttama myontamaan taman matkustaja-
aluksen turvallisuuskirjan.

{allekirjoitus)

(') C-kirjaimen jiljessa olevat arabialaiset numerot osastoimislastiviivojen merkinnassa voidaan korvata roomalaisilla
numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tima on tarpeen merkintijen erottamiseksi kansainvili-
sistd osastoimislastiviivojen merkinnista.
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(Lomakkeen seuraava sivu)

Mairaaikaiskatsastukset

Téten todistetaan, etti Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin ..././EY 12 artiklassa
edellytetyssi maéiriaikaiskatsastuksessa kivi ilmi, ettd alus on kaikkien direktiivin ..././EY
asianmukaisten vaatimusten mukainen.

PaikKa: .. e e e e Paivamdard: ................

"""""""""""""" v S
Paikka: ........... e A P e Paivamadrd: ..........00uuu.

........ e {myomava“manomamnallekmu“us]amllmma) e
Paikka: ..o e et Paivamaara: ................

.‘ ......................... | myomav an w mn mmm n .J.I l.e I.(i.r i.n.i[.u; .j;.“,.m.i .];i.n;a.] ..........................
Paikka: oot e Pdivamaara: ........ ¢
.......................... | ;Y;s;‘;ﬁ.v;l;.v.ir.a;‘;);a;s.ﬂ.l.a.ll.el.(i;j.o.il;;.i‘;f.t;i.]éi;a.). e
Paikka: .............

(myéntiavin viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)
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W 2003/24/EY 1 artiklan 4 kohta
ja liite

LIITE IIT

LIIKUNTARAJOITTEISIIN HENKILOIHIN LIITTYVIA
MATKUSTAJA-ALUSTEN JA SUURNOPEUSMATKUSTAJA-ALUSTEN
TURVALLISUUSVAATIMUKSIA KOSKEVAT SUUNTAVIIVAT

(8 artiklassa tarkoitetut)

Soveltaessaan tdssi liitteessd annettuja suuntaviivoja jasenvaltioiden on noudatettava IMO:n
kiertokirjettd MSC/735 24 péaiviltd kesdkuuta 1996 ’Recommendation on the design and
operation of passenger ships to respond to elderly and disabled persons' needs’.

1. PAASY ALUKSELLE

Alukset olisi rakennettava ja varustettava siten, ettd liikuntarajoitteiset henkilot
voivat nousta alukselle ja poistua aluksesta helposti ja turvallisesti ja heiddn pddsynsa
kannelta toiselle on varmistettu joko ilman apua tai ramppien, hissien tai
nostolaitteiden avulla. Aluksen muiden sisddnkdyntien yhteyteen sekd muihin
asianmukaisiin sijaintipaikkoihin koko aluksessa olisi asetettava ndkyville opasteet,
jotka ohjaavat tillaiselle liikuntarajoitteisille henkildille tarkoitetulle sisdénkéynnille.

2. OPASTUSMERKIT

Alukselle matkustajien avuksi asetettujen opastusmerkkien olisi oltava sellaisia, ettd
litkkuntarajoitteiset henkilot (aistivammaiset henkil6t mukaan lukien) padsevit
esteettomésti niiden luokse ja pystyvit helposti lukemaan niitd, ja niiden olisi
sijaittava keskeisilla paikoilla.

3. VALINEET VIESTIEN VALITTAMISTA VARTEN

Liikenteenharjoittajan olisi huolehdittava siitd, etti aluksella on vilineet, joiden
avulla voidaan vilittdd visuaalisesti tai sanallisesti ilmoituksia muun muassa
myOhdstymisistd, aikataulun muutoksista ja aluksella tarjolla olevista palveluista
henkildille, jotka ovat eri tavoin liikuntarajoitteisia.

4. HALYTYKSET
Hiélytysjérjestelmat ja hilytysnapit on suunniteltava niin, ettd kaikki liikuntaesteiset

henkildt, aistivammaiset ja oppimisvaikeuksista kérsivdt henkilot mukaan lukien,
pystyvit kdyttdmaan jarjestelmid ja ettd hilytys saavuttaa heidét.
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LISAVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT LIIKKUMISMAHDOLLISUUKSIA ALUKSESSA

Kaiteiden, kdytdvien ja kulkuteiden sekd oviaukkojen ja ovien on mahdollistettava
pyordtuolissa olevan henkilén liikkuminen. Hissien, ajoneuvokansien, matkustajien
oleskelutilojen, majoitustilojen ja peseytymistilojen on oltava siten suunniteltuja, ettd
litkuntarajoitteisilla henkil6illa on nithin kohtuullinen ja riittdva paasy.
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LIITE 1V

A osa

Kumottu direktiivi ja luettelo sen muutoksista

(17 artiklassa tarkoitetut)

Neuvoston direktiivi 98/18/EY
(EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1)

Komission direktiivi 2002/25/EY
(EYVL L 98, 15.4.2002, s. 1)

Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2002/84/EY
(EYVL L 324, 29.11.2002, s. 53)

Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2003/24/EY
(EUVL L 123, 17.5.2003, s. 18)

Komission direktiivi 2003/75/EY
(EUVL L 190, 30.7.2003, s. 6)

B osa

Ainoastaan 7 artikla

Miiriajat kansallisen lainséidinnon osaksi saattamiselle ja soveltamiselle

(17 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Maérdaika kansallisen lainsddddnnon Soveltamispéiva
osaksi saattamiselle

98/18/EY 1 pdivé heindkuuta 1998

2002/25/EY 15 péivé lokakuuta 2002 1 paiva tammikuuta 2003,
jollei direktiivin liitteessa
toisin mainita.

2002/84/EY 23 péiva marraskuuta 2003

2003/24/EY 16 péiva marraskuuta 2004

2003/75/EY 31 péivd tammikuuta 2004

o
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LIITE V

VASTAAVUUSTAULUKKO

Direktiivi 98/18/EY

Tama direktiivi

1 artikla

2 artiklan johdantokappale

2 artiklan a alakohta

2 artiklan b alakohta

2 artiklan c alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan ea alakohta

2 artiklan f alakohdan johdantokappale

2 artiklan f alakohdan
ensimmainen luetelmakohta

2 artiklan f alakohdan toinen luetelmakohta
2 artiklan g alakohta
2 artiklan h alakohta
2 artiklan ha alakohta
2 artiklan k alakohta
2 artiklan | alakohta
2 artiklan m alakohta
2 artiklan n alakohta
2 artiklan o alakohta
2 artiklan p alakohta
2 artiklan q alakohta
2 artiklan r alakohta

2 artiklan s alakohta

1 artikla

2 artiklan johdantokappale

2 artiklan a alakohta

2 artiklan b alakohta

2 artiklan c alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan f alakohta

2 artiklan g alakohdan johdantokappale

2 artiklan g alakohdan i luetelmakohta

2 artiklan g alakohdan ii luetelmakohta
2 artiklan h alakohta
2 artiklan 1 alakohta
2 artiklan j alakohta
2 artiklan m alakohta
2 artiklan n alakohta
2 artiklan o alakohta
2 artiklan p alakohta
2 artiklan q alakohta
2 artiklan r alakohta
2 artiklan s alakohta
2 artiklan t alakohta

2 artiklan u alakohta
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2 artiklan t alakohta

2 artiklan u alakohta

2 artiklan v alakohta

2 artiklan w alakohta

3 artiklan 1 kohta

3 artiklan 2 kohdan johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan
johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan
ensimmaisesti seitseméinteen luetelmakohtaan

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan
johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan
ensimmaéinen, toinen ja kolmas luetelmakohta

4,5 ja 6 artikla

6a artikla

6b artikla

7 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

7 artiklan 4 kohdan johdantokappale
7 artiklan 4 kohdan a alakohta
7 artiklan 4 kohdan b alakohta
7 artiklan 4 kohdan c alakohta
7 artiklan 4 kohdan d alakohta
7 artiklan 4 kohdan e alakohta
7 artiklan 5 kohta

8 artiklan ensimmaisen kohdan
johdantokappale

8 artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan
1 luetelmakohta

o
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2 artiklan v alakohta

2 artiklan w alakohta

2 artiklan x alakohta

2 artiklan y alakohta

3 artiklan 1 kohta

3 artiklan 2 kohdan johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan
johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan
1-vii luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan
johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan
1, 11 ja iii luetelmakohta

4,5 ja 6 artikla

7 artikla

8 artikla

9 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

9 artiklan 4 kohdan ensimmaéinen alakohta
9 artiklan 4 kohdan toinen alakohta
9 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta
9 artiklan 4 kohdan neljés alakohta
9 artiklan 4 kohdan viides alakohta
9 artiklan 4 kohdan kuudes alakohta
9 artiklan 5 kohta

10 artiklan 1 kohdan johdantokappale

10 artiklan 1 kohdan a alakohta
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8 artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan
il luetelmakohta

8 artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan
ii1 luetelmakohta

8 artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan
v luetelmakohta

8 artiklan ensimmaisen kohdan
viimeinen lause

8 artiklan ensimmaisen kohdan b alakohdan
johdantokappale

8 artiklan ensimmaisen kohdan b alakohdan
1 luetelmakohta

8 artiklan ensimmaisen kohdan b alakohdan
il luetelmakohta

8 artiklan toinen kohta
9 artiklan 1 ja 2 kohta
9 artiklan 3 kohta

10 artikla

11 artikla

12 artiklan ensimmadinen kohta ja 12 artiklan
1 kohdan johdantokappale

12 artiklan ensimmadisen kohdan 1 kohdan
ajab alakohta

12 artiklan ensimmadisen kohdan 2 kohdan
ensimmainen virke

12 artiklan ensimmadisen kohdan 2 kohdan
toinen virke

13 artikla
14 artiklan 1 ja 2 kohta

14 artiklan 3 kohta

o

10 artiklan 1 kohdan b alakohta

10 artiklan 1 kohdan c alakohta

10 artiklan 1 kohdan d alakohta

10 artiklan 1 kohdan johdantokappale

10 artiklan 2 kohdan johdantokappale

10 artiklan 2 kohdan a alakohta

10 artiklan 2 kohdan b alakohta

10 artiklan 3 kohta
10 artiklan 4 kohta
11 artiklan 1 ja 2 kohta

11 artiklan 3 kohta

12 artikla
13 artikla

14 artiklan 1 kohdan johdantokappale

14 artiklan 1 kohdan a ja b alakohta

14 artiklan 2 kohdan ensimmaéinen alakohta

14 artiklan 2 kohdan toinen alakohta

15 artikla

16 artikla
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15 artikla
16 artikla
Liite I
Liite 1T

Liite III

17 artikla
18 artikla
19 artikla
Liite I
Liite II
Liite III
Liite IV

Liite V
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