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Πρόταση 

Ο∆ΗΓΙΑ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥ ΛΙΟΥ 

για τους κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας για τα επιβατηγά πλοία 
 

(Κωδικοποιηµένη έκδοση) 

(υποβληθείσα από την Επιτροπή) 
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ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 

1. Η Επιτροπή, µε απόφαση της 1ης Απριλίου 19871, έδωσε εντολή στις υπηρεσίες της 
να προβαίνουν σε κωδικοποίηση των νοµικών πράξεων το αργότερο µετά τη δέκατη 
τροποποίησή τους, τονίζοντας συγχρόνως ότι τούτο αποτελεί τον ελάχιστο κανόνα 
δεδοµένου ότι, προς διασφάλιση της σαφούς και ορθής κατανόησης της κοινοτικής 
νοµοθεσίας, οι διάφορες υπηρεσίες πρέπει να κωδικοποιούν µε µεγαλύτερη 
συχνότητα τα κείµενα που εµπίπτουν στην αρµοδιότητά τους. 

2. Η Επιτροπή έχει ήδη κινήσει τη διαδικασία κωδικοποίησης της οδηγίας 98/18/ΕΚ του 
Συµβουλίου της 17ης Μαρτίου 1998, για τους κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας για 
τα επιβατηγά πλοία2. Η νέα οδηγία επρόκειτο να αντικαταστήσει τις διάφορες πράξεις 
που θα ενσωµάτωνε η κωδικοποίηση3. 

3. Εντωµεταξύ, η απόφαση 1999/468/ΕΚ της 28ης Ιουνίου 1999 περί καθορισµού των 
όρων άσκησης των εκτελεστικών αρµοδιοτήτων που ανατίθενται στην Επιτροπή4 
τροποποιήθηκε µε την απόφαση 2006/512/ΕΚ, η οποία εισήγαγε την κανονιστική 
διαδικασία µε έλεγχο για τα µέτρα γενικής εµβέλειας που έχουν ως αντικείµενο την 
τροποποίηση µη ουσιωδών στοιχείων µιας βασικής πράξης που έχει εκδοθεί µε τη 
διαδικασία του άρθρου 251 της συνθήκης, περιλαµβανοµένης και της κατάργησης 
ορισµένων εκ των στοιχείων αυτών, ή της συµπλήρωσης µε την προσθήκη νέων µη 
ουσιωδών στοιχείων. 

4. Σύµφωνα µε τη δήλωση του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου, του Συµβουλίου και της 
Επιτροπής5 σχετικά µε την απόφαση 2006/512/ΕΚ, για να εφαρµοστεί αυτή η νέα 
διαδικασία στις ήδη ισχύουσες πράξεις που έχουν εκδοθεί σύµφωνα µε τη διαδικασία 
του άρθρου 251 της συνθήκης, απαιτείται προσαρµογή των πράξεων αυτών σύµφωνα 
µε τις εφαρµοζόµενες διαδικασίες. 

5. Προκειµένου να ενσωµατωθούν οι τροποποιήσεις που είναι αναγκαίες για την 
προσαρµογή της οδηγίας 98/18/ΕΚ στην κανονιστική διαδικασία µε έλεγχο, είναι 
συνεπώς σκόπιµη η µετατροπή της κωδικοποίησης σε αναδιατύπωση. 

                                                 
1 COM(87) 868 PV. 
2 Πραγµατοποιήθηκε σύµφωνα µε την ανακοίνωση της Επιτροπής στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και στο 

Συµβούλιο - Κωδικοποίηση του κοινοτικού κεκτηµένου, COM(2001) 645 τελικό. 
3 Βλ. Παράρτηµα IV, Μέρος Α της παρούσας πρότασης. 
4 ΕΕ L 184 της 17.7.1999, σ. 23. Απόφαση όπως τροποποιήθηκε µε την απόφαση 2006/512/ΕΚ (ΕΕ L 200 

της 22.7.2006, σ. 11). 
5 ΕΕ C 255 της 21.10.2006, σ. 1. 
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Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

2007/0257 (COD) 

Πρόταση 

Ο∆ΗΓΙΑ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

για τους κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας για τα επιβατηγά πλοία 

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ) 

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ ΕΝΩΣΗΣ, 

Έχοντας υπόψη: 

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως το 
άρθρο ⌦ 80 παράγραφος 2 ⌫, 

την πρόταση της Επιτροπής1, 

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτροπής2, 

τη γνώµη της Επιτροπής των Περιφερειών3, 

Αποφασίζοντας σύµφωνα µε τη διαδικασία του άρθρου ⌦ 251 ⌫ της συνθήκης4, 

Εκτιµώντας τα εξής: 

 
Ø νέο 

(1) Η οδηγία 98/18/ΕΚ του Συµβουλίου της 17ης Μαρτίου 1998, για τους κανόνες και τα 
πρότυπα ασφαλείας για τα επιβατηγά πλοία5, έχει τροποποιηθεί επανειληµµένα6 και 
ουσιωδώς. Με την ευκαιρία νέων τροποποιήσεων, είναι σκόπιµη, για λόγους 
σαφήνειας, η αναδιατύπωση της εν λόγω οδηγίας. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (1) 
(Προσαρµοσµένο) 

(2) Στο πλαίσιο της κοινής πολιτικής µεταφορών, απαιτείται η θέσπιση µέτρων για να 
βελτιωθεί η ασφάλεια των θαλάσσιων µεταφορών. 

                                                 
1 ΕΕ C [...] της [...], σ. [...]. 
2 ΕΕ C [...] της [...], σ. [...]. 
3 ΕΕ C [...] της [...], σ. [...]. 
4 ΕΕ C [...] της [...], σ. [...]. 
5 ΕΕ L 144 της 15.5.1998, σ. 1. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία µε την οδηγία 2003/75/ΕΚ της 

Επιτροπής (ΕΕ L 190 της 30.7.2003, σ. 6). 
6 Βλ. Παράρτηµα IV, Μέρος Α. 
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Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (2) 
(Προσαρµοσµένο) 

(3) Η Κοινότητα ανησυχεί σοβαρά για τα ναυτικά ατυχήµατα που συνέβησαν σε επιβατηγά 
πλοία µε επακόλουθο τη µαζική απώλεια ανθρωπίνων ζωών. Τα άτοµα που 
χρησιµοποιούν επιβατηγά πλοία και ταχύπλοα σκάφη σε ολόκληρη την Κοινότητα, 
δικαιούνται να αναµένουν το κατάλληλο επίπεδο ασφαλείας επ' αυτών και να 
βασίζονται σε αυτό. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (3) 

(4) Ο εξοπλισµός εργασίας και τα µέσα ατοµικής προστασίας των εργαζοµένων δεν 
καλύπτονται από την παρούσα οδηγία, διότι οι διατάξεις της οδηγίας 89/391/ΕΟΚ του 
Συµβουλίου, της 12ης Ιουνίου 1989, σχετικά µε την εφαρµογή µέτρων για την 
προώθηση της βελτίωσης της ασφάλειας και της υγείας των εργαζοµένων κατά την 
εργασία 7  καθώς και οι σχετικές διατάξεις των συναφών ειδικών οδηγιών της, 
τυγχάνουν εφαρµογής στη χρήση του εν λόγω εξοπλισµού σε επιβατηγά πλοία που 
εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (4) 
(Προσαρµοσµένο) 

(5) Η παροχή υπηρεσιών θαλάσσιων µεταφορών επιβατών µεταξύ των κρατών µελών 
ελευθερώθηκε ήδη µε τον κανονισµό του Συµβουλίου (ΕΟΚ) αριθ. 4055/86, της 
22ας ∆εκεµβρίου 1986 για την εφαρµογή της αρχής της ελεύθερης παροχής υπηρεσιών 
στον τοµέα των θαλάσσιων µεταφορών µεταξύ κρατών µελών και µεταξύ κρατών 
µελών και τρίτων χωρών8. Η εφαρµογή ως αρχής της ελεύθερης παροχής υπηρεσιών 
θαλάσσιων µεταφορών εντός των κρατών µελών (θαλάσσιες ενδοµεταφορές — 
καµποτάζ) ⌦ έχει προβλεφθεί ⌫ από τον κανονισµό του Συµβουλίου (ΕΟΚ) 
αριθ. 3577/929. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (5) 
(Προσαρµοσµένο) 

(6) Είναι απαραίτητο να θεσπιστούν εναρµονισµένα πρότυπα ασφαλείας, σε κατάλληλο 
επίπεδο, για τα επιβατηγά πλοία και σκάφη που εκτελούν υπηρεσίες εσωτερικών 
µεταφορών, προκειµένου να επιτευχθεί υψηλό επίπεδο ασφαλείας και να εξαλειφθούν 
⌦ τα εµπόδια στις συναλλαγές ⌫. Στο πλαίσιο του ∆ιεθνούς Ναυτιλιακού 
Οργανισµού (ΙΜΟ), καταρτίζονται πρότυπα για τα πλοία που εκτελούν διεθνή 
δροµολόγια. ⌦ Πρέπει να καταστούν διαθέσιµες ⌫ διαδικασίες για την ανάληψη 
δράσης στο πλαίσιο του ΙΜΟ, µε σκοπό την ευθυγράµµιση των προτύπων για τα διεθνή 
δροµολόγια µε τα πρότυπα της παρούσας οδηγίας. 

                                                 
7 ΕΕ L 183 της 29.6.1989, σ. 1. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία µε την οδηγία 2007/30/ΕΚ του 

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου (ΕΕ L 165 της 27.6.2007, σ. 21). 
8 ΕΕ L 378 της 31.12.1986, σ. 1. Κανονισµός όπως τροποποιήθηκε µε τον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 3573/90 

(ΕΕ L 353 της 17.12.1990, σ. 16). 
9 ΕΕ L 364 της 12.12.1992, σ. 7.  
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Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (7) 

(7) Αν ιδίως ληφθεί υπόψη η διάσταση των θαλάσσιων µεταφορών επιβατών στην 
εσωτερική αγορά, η δράση σε κοινοτικό επίπεδο είναι ο µόνος δυνατός τρόπος να 
καθιερωθεί κοινό επίπεδο ασφαλείας των πλοίων σε ολόκληρη την Κοινότητα. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (8) 
(προσαρµοσµένο) 

(8) Σύµφωνα µε την αρχή της αναλογικότητας, η οδηγία ⌦ ⌫είναι η ενδεδειγµένη 
νοµική πράξη διότι συνιστά ένα πλαίσιο για την οµοιόµορφη και υποχρεωτική 
εφαρµογή των προτύπων ασφαλείας από τα κράτη µέλη, ενώ ταυτόχρονα παρέχει σε 
κάθε κράτος µέλος το δικαίωµα επιλογής των µέσων εφαρµογής που αρµόζουν 
καλύτερα στο εσωτερικό του σύστηµα. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική σκέψη (9) 

(9) Για να βελτιωθεί η ασφάλεια και να αποτραπούν οι στρεβλώσεις του ανταγωνισµού, οι 
κοινές απαιτήσεις ασφαλείας θα πρέπει να ισχύουν για τα επιβατηγά πλοία και τα 
επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια στην Κοινότητα, 
ανεξάρτητα από τη σηµαία που φέρουν. Είναι, ωστόσο, αναγκαίο να εξαιρεθούν 
ορισµένες κατηγορίες πλοίων για τις οποίες οι κανόνες της παρούσας οδηγίας είναι 
τεχνικώς απρόσφοροι ή οικονοµικώς µη βιώσιµοι. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (10) 

(10) Τα επιβατηγά πλοία θα πρέπει να κατατάσσονται σε διαφορετικές κατηγορίες, 
αναλόγως του φάσµατος και των συνθηκών των θαλάσσιων περιοχών στις οποίες 
εκτελούν δροµολόγια. Τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη θα πρέπει να κατατάσσονται σε 
κατηγορίες σύµφωνα µε τις διατάξεις του κώδικα ταχύπλοων σκαφών, που έχει 
καταρτίσει ο ΙΜΟ. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (11) (Προσαρµοσµένο) 

(11) Το κύριο πλαίσιο αναφοράς για τα πρότυπα ασφαλείας θα πρέπει να είναι η σύµβαση 
του 1974 περί ασφαλείας της ανθρωπίνης ζωής εν θαλάσση, ⌦ στην ενηµερωµένη της 
έκδοση ⌫, η οποία περιλαµβάνει διεθνώς συµφωνηθέντα πρότυπα για τα επιβατηγά 
πλοία και τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που εκτελούν διεθνή δροµολόγια, καθώς και 
τα συναφή ψηφίσµατα του ΙΜΟ και άλλα µέτρα που συµπληρώνουν και ερµηνεύουν 
την εν λόγω σύµβαση. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (12) 

(12) Oι διάφορες κατηγορίες τόσο των νέων όσο και των υπαρχόντων επιβατηγών πλοίων 
απαιτούν διαφορετική αντιµετώπιση όσον αφορά τον καθορισµό απαιτήσεων 
ασφαλείας που να εξασφαλίζουν ισοδύναµο επίπεδο ασφάλειας ανάλογα µε τις ειδικές 
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ανάγκες και τους περιορισµούς αυτών των διαφόρων κατηγοριών. Eίναι σκόπιµο να 
γίνει διάκριση, ως προς τις τηρητέες απαιτήσεις ασφαλείας, µεταξύ των νέων και των 
υπαρχόντων πλοίων, δεδοµένου ότι η επιβολή στα υπάρχοντα πλοία των κανόνων που 
ισχύουν για τα νέα πλοία, θα συνεπήγετο τόσο εκτεταµένες µετατροπές στην 
κατασκευή τους ώστε θα καθίσταντο οικονοµικώς µη βιώσιµα. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (13) (Προσαρµοσµένο) 

(13) Oι οικονοµικές και τεχνικές συνέπειες της µετασκευής των υπαρχόντων πλοίων ώστε 
να πληρούν τα πρότυπα που προβλέπει η παρούσα οδηγία, δικαιολογούν ορισµένες 
µεταβατικές περιόδους. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (14) 

(14) Λόγω των ουσιαστικών διαφορών ως προς το σχεδιασµό, την κατασκευή και τη χρήση, 
µεταξύ των επιβατηγών ταχύπλοων σκαφών και των κλασικών επιβατηγών πλοίων, τα 
σκάφη αυτά θα πρέπει να υπόκεινται σε ειδικούς κανόνες. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (15) 

(15) Ο επί του πλοίου ναυτιλιακός εξοπλισµός που είναι σύµφωνος προς τις διατάξεις της 
οδηγίας 96/98/ΕΚ του Συµβουλίου, της 20ής ∆εκεµβρίου 1996, για το ναυτιλιακό 
εξοπλισµό10, δεν θα πρέπει να υποβάλλεται σε πρόσθετες δοκιµές, όταν τοποθετείται σε 
επιβατηγό πλοίο, εφόσον αυτός ο εξοπλισµός υπόκειται ήδη στα πρότυπα και τις 
διαδικασίες που καθορίζει η εν λόγω οδηγία. 

 
Ð 2003/24/ΕΚ αιτιολογικές 
σκέψεις (4) και (5) 
(Προσαρµοσµένο) 

(16) Η οδηγία 2003/25/EΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 
14ης Απριλίου 2003, σχετικά µε ειδικές απαιτήσεις ευστάθειας για επιβατηγά 
οχηµαταγωγά πλοία (ro-ro)11 ⌦ εισήγαγε ⌫ ενισχυµένες απαιτήσεις ευστάθειας για 
τα επιβατηγά οχηµαταγωγά πλοία (ro-ro) που εκτελούν διεθνή δροµολόγια από και 
προς κοινοτικούς λιµένες· αυτό το ενισχυµένο µέτρο θα πρέπει να εφαρµοστεί επίσης 
και σε ορισµένες κατηγορίες των εν λόγω πλοίων που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια 
µε τις ίδιες συνθήκες θαλάσσης. Η µη εφαρµογή αυτών των απαιτήσεων ευστάθειας 
δικαιολογεί τον σταδιακό παροπλισµό των επιβατηγών οχηµαταγωγών πλοίων (ro-ro) 
µετά από ορισµένα έτη λειτουργίας. Ενόψει των δοµικών µετασκευών στις οποίες 
ενδέχεται να χρειαστεί να υποβληθούν τα υπάρχοντα επιβατηγά οχηµαταγωγά πλοία 
(ro-ro) προκειµένου αυτά να συµµορφωθούν προς τις ειδικές απαιτήσεις ευσταθείας, οι 
εν λόγω απαιτήσεις θα πρέπει να εισαχθούν επί ένα χρονικό διάστηµα αρκετών ετών, 

                                                 
10 ΕΕ L 46 της 17.2.1997, σ. 25. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία µε την οδηγία 2002/84/ΕΚ του 

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου (ΕΕ L 324 της 29.11.2002, σ. 53). 
11 ΕΕ L 123 της 17.5.2003, σ. 22. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία 2005/12/ΕΚ της Επιτροπής 

(ΕΕ L 48, της 19.2.2005, σ. 19.  
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ώστε να δοθεί επαρκής χρόνος στον θιγόµενο τοµέα της ναυτιλίας να συµµορφωθεί: 
προς τούτο θα πρέπει να προβλεφθεί για τα υπάρχοντα πλοία ένα χρονοδιάγραµµα 
σταδιακής καθιέρωσης. Το εν λόγω χρονοδιάγραµµα σταδιακής καθιέρωσης δεν θα 
πρέπει να θίγει την επιβολή των ειδικών απαιτήσεων ευσταθείας στις θαλάσσιες 
περιοχές που καλύπτονται από τα παραρτήµατα της Συµφωνίας της Στοκχόλµης της 
28ης Φεβρουαρίου 1996. 

 
Ð 2003/24/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (8) 

(17) Είναι σηµαντικό να εφαρµοστούν πρόσφορα µέτρα ώστε να εξασφαλίζεται η πρόσβαση 
υπό ασφαλείς συνθήκες των ατόµων µειωµένης κινητικότητας, στα επιβατηγά πλοία 
και ταχύπλοα επιβατηγά σκάφη που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια στα κράτη µέλη. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (17) 

(18) Mε την επιφύλαξη ελέγχου βάσει της διαδικασίας επιτροπής, τα κράτη µέλη µπορούν 
να θεσπίζουν πρόσθετες απαιτήσεις ασφαλείας εφόσον δικαιολογούνται από τοπικές 
συνθήκες, να επιτρέπουν τη χρήση ισοδύναµων προτύπων, να χορηγούν εξαιρέσεις από 
τις διατάξεις της παρούσας οδηγίας υπό ορισµένες προϋποθέσεις λειτουργίας, ή να 
θεσπίζουν διασφαλιστικά µέτρα σε επικίνδυνες εξαιρετικές περιπτώσεις. 

 
Ð 2002/84/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (3) (Προσαρµοσµένο) 

(19) Ο κανονισµός (EΚ) αριθ. 2099/2002 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συµβουλίου, της 5ης Νοεµβρίου 2002, για την Επιτροπή ασφάλειας στη ναυτιλία και 
πρόληψης της ρύπανσης από τα πλοία (COSS) και για την τροποποίηση των 
κανονισµών για την ασφάλεια στη ναυτιλία και την πρόληψη της ρύπανσης από τα 
πλοία12, ⌦ συγκέντρωσε ⌫ τα καθήκοντα των επιτροπών που έχουν θεσπισθεί από 
την κοινοτική νοµοθεσία στο πεδίο της ασφάλειας στη ναυτιλία, πρόληψης της 
ρύπανσης από τα πλοία και προστασίας των όρων διαβίωσης και εργασίας στα πλοία. 

                                                 
12 ΕΕ L 324 της 29.11.2002, σ. 1. Κανονισµός όπως τροποποιήθηκε τελευταία µε τον κανονισµό της 

Επιτροπής (ΕΚ) αριθ. 93/2007 (ΕΕ L 31.1.2007, σ. 12.)  
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Ð  

(20) Τα µέτρα που είναι αναγκαία για την εφαρµογή της παρούσας οδηγίας πρέπει να 
θεσπισθούν σύµφωνα µε την απόφαση 1999/468/ΕΚ του Συµβουλίου, της 
28ης Ιουνίου 1999, για τον καθορισµό των όρων άσκησης των εκτελεστικών 
αρµοδιοτήτων που ανατίθενται στην Επιτροπή13. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (19) (Προσαρµοσµένο) 
Ö νέο 

(21) ⌦ Ενδείκνυται να εξουσιοδοτηθεί η Επιτροπή να προβαίνει ιδίως σε προσαρµογή 
ορισµένων διατάξεων ⌫ της παρούσας οδηγίας, καθώς και του παραρτήµατος I, 
ανάλογα µε τις εξελίξεις σε διεθνές επίπεδο και, ειδικότερα, µε τις τροποποιήσεις των 
διεθνών συµβάσεων. Ö ∆εδοµένου ότι τα µέτρα αυτά είναι γενικής εµβελείας και 
έχουν ως αντικείµενο την τροποποίηση ορισµένων µη ουσιωδών στοιχείων της 
παρούσας οδηγίας/του παρόντος κανονισµού/της παρούσας απόφασης, πρέπει να 
θεσπιστούν σύµφωνα µε την κανονιστική διαδικασία µε έλεγχο, του άρθρου 5α της 
απόφασης 1999/468/ΕΚ.  

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (20) (προσαρµοσµένο) 

(22) Για τον έλεγχο της αποτελεσµατικής ⌦ θέσης σε εφαρµογή και τήρησης των 
διατάξεων ⌫ της παρούσας οδηγίας, ⌦ θα ⌫ πρέπει να διενεργούνται επιθεωρήσεις 
στα νέα και στα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία και σκάφη. Η συµµόρφωση µε την 
παρούσα οδηγία πρέπει να πιστοποιείται από την αρχή του κράτους της σηµαίας ή για 
λογαριασµό της. 

 
Ð 98/18/ΕΚ αιτιολογική 
σκέψη (16) (Προσαρµοσµένο) 

(23) Προκειµένου να διασφαλισθεί η πλήρης εφαρµογή της παρούσας οδηγίας, τα κράτη 
µέλη θα πρέπει να επιβάλουν σύστηµα κυρώσεων για παράβαση των θεσπιζόµενων 
δυνάµει της παρούσας οδηγίας εθνικών διατάξεων και ⌦ θα πρέπει ⌫ να ελέγχουν 
την συµµόρφωση µε τις διατάξεις της παρούσας οδηγίας, βασιζόµενα σε ⌦ διατάξεις 
ανάλογες µε τις ⌫ προβλεπόµενες στην [οδηγία 95/21/ΕΚ του Συµβουλίου, της 19ης 
Ιουνίου 1995, για την επιβολή, σχετικά µε τη ναυσιπλοΐα που συνεπάγεται χρήση 
κοινοτικών λιµένων ή διέλευση από ύδατα υπό τη δικαιοδοσία κράτους µέλους, των 
διεθνών προτύπων για την ασφάλεια των πλοίων, την πρόληψη της ρύπανσης και τις 
συνθήκες διαβίωσης και εργασίας επί των πλοίων (έλεγχος του κράτους του λιµένα)]14. 

                                                 
13 ΕΕ L 184 της 17.7.1999, σ. 23. Απόφαση όπως τροποποιήθηκε µε την απόφαση 2006/512/ΕΚ (ΕΕ L 200, 

της 22.7.2006, σ. 11.) 
14 ΕΕ L 157 της 7.7.1995, σ. 1. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία µε την οδηγία 2002/84/ΕΚ. 
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Ø νέο 

(24) Τα εισαγόµενα στην παρούσα οδηγία νέα στοιχεία αναφέρονται αποκλειστικά στις 
διαδικασίες επιτροπής. Συνεπώς, περιττεύει η ενσωµάτωσή τους από τα κράτη µέλη 
στο εθνικό δίκαιο. 

 
Ð  

(25) Η παρούσα οδηγία δεν θίγει τις υποχρεώσεις των κρατών µελών όσον αφορά στις 
προθεσµίες ενσωµάτωσης στο εθνικό δίκαιο και εφαρµογής των οδηγιών που 
εµφαίνονται στο Παράρτηµα IV, Μέρος Β, 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

ΕΞΕ∆ΩΣAN ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ: 

Άρθρο 1 

Σκοπός 

Σκοπός της παρούσας οδηγίας είναι να εισαχθεί ενιαίο επίπεδο ασφαλείας της ζωής και της 
περιουσίας και προστασίας του περιβάλλοντος στα νέα και στα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία 
και ταχύπλοα επιβατηγά σκάφη, όταν και οι δύο κατηγορίες πλοίων και σκαφών εκτελούν 
εσωτερικά δροµολόγια, και να θεσπιστούν διαδικασίες διαπραγµάτευσης σε διεθνές επίπεδο 
για την εναρµόνιση των κανόνων που ισχύουν για τα επιβατηγά πλοία τα οποία εκτελούν 
διεθνή δροµολόγια. 

Άρθρο 2 

Ορισµοί 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

Για το σκοπό της παρούσας οδηγίας, νοείται ως: 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 1 

α) «διεθνείς συµβάσεις»: η διεθνής σύµβαση του 1974 περί ασφαλείας της ανθρώπινης 
ζωής εν θαλάσση (εφεξής «σύµβαση SOLAS του 1974») και η διεθνής σύµβαση του 
1966 περί γραµµών φορτώσεως πλοίων, καθώς και τα πρωτόκολλα και οι 
τροποποιήσεις τους, στην ενηµερωµένη έκδοση· 

β) «κώδικας ευστάθειας σε άθικτη κατάσταση»: ο «διεθνής κώδικας για την ευστάθεια 
σε άθικτη κατάσταση όλων των τύπων πλοίων που καλύπτονται από τις ρυθµίσεις του 
ΙΜΟ», ο οποίος περιέχεται στο ψήφισµα αριθ. Α. 749 (18) της ολοµέλειας του ΙΜΟ 
της 4ης Νοεµβρίου 1993, στην ενηµερωµένη έκδοση· 
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γ) «κώδικας ταχύπλοων σκαφών»: ο διεθνής κώδικας ασφαλείας ταχύπλοων σκαφών, ο 
οποίος περιέχεται στο ψήφισµα αριθ. MSC 36(63) της επιτροπής ναυτικής ασφάλειας 
του ΙΜΟ της 20ής Μαΐου 1994, στην ενηµερωµένη έκδοση· 

δ) «GMDSS»: το παγκόσµιο ναυτιλιακό σύστηµα για την παροχή βοήθειας και την 
ασφάλεια, που ορίζεται στο κεφάλαιο IV της σύµβασης SOLAS του 1974, στην 
ενηµερωµένη έκδοση· 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

ε) «επιβατηγό πλοίο»: κάθε πλοίο το οποίο µεταφέρει περισσοτέρους από δώδεκα 
επιβάτες· 

 
Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 1 

στ) «επιβατηγό οχηµαταγωγό πλοίο (ro-ro)»: το πλοίο που µεταφέρει περισσότερους από 
12 επιβάτες, και διαθέτει χώρους στους οποίους εισέρχονται και εξέρχονται απευθείας 
τα µεταφερόµενα οχήµατα ή χώρους ειδικής κατηγορίας, όπως ορίζονται από τον 
κανονισµό ΙΙ-2/Α/2 που περιέχεται στο παράρτηµα Ι· 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Άρθ. 7, σηµ. 1 
(Προσαρµοσµένο) 

ζ) «επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος»: ταχύπλοο σκάφος που ορίζεται στον κανονισµό Χ/1 
της σύµβασης SOLAS του 1974, στην ενηµερωµένη έκδοση, το οποίο µεταφέρει 
περισσοτέρους από δώδεκα επιβάτες ⌦ , εκτός των επιβατηγών πλοίων ⌫ τα οποία 
εκτελούν εσωτερικά θαλάσσια δροµολόγια κλάσεως Β, Γ ή ∆ όταν: 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 1 

i) το εκτόπισµά τους που αντιστοιχεί µε τη σχεδιασθείσα ισαλογραµµή είναι 
µικρότερο των 500 m3 και 

ii) η ανώτατη ταχύτητά τους, όπως ορίζεται στην παράγραφο 1.4.30 του 
κώδικα HSC, είναι µικρότερη των 20 κόµβων· 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

η) «νέο πλοίο»: κάθε πλοίο του οποίου ⌦ είχε ⌫ τοποθετηθεί η τρόπιδα ή το οποίο 
⌦ βρισκόταν ⌫ σε ανάλογο στάδιο κατασκευής κατά ή µετά την 
⌦ 1η Ιουλίου 1998 ⌫. Ως «ανάλογο στάδιο κατασκευής» νοείται το στάδιο κατά το 
οποίο: 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

i) αρχίζει η ναυπήγηση που προσδιορίζει ένα συγκεκριµένο πλοίο και 

ii) έχει αρχίσει η συναρµολόγηση του εν λόγω πλοίου, που αντιστοιχεί σε 
τουλάχιστον 50 τόνους ή στο 1% της εκτιµώµενης µάζας όλου του δοµικού 
υλικού, εάν το µέγεθος αυτό είναι µικρότερο· 
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θ) «υπάρχον πλοίο»: κάθε πλοίο που δεν είναι νέο· 

 
Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 1 

ι) «ηλικία»: η ηλικία του πλοίου, η οποία εκφράζεται σε αριθµό ετών µετά την 
ηµεροµηνία παράδοσής του· 

 
Ð 98/18/ΕΚ (προσαρµοσµένο) 

ια) «επιβάτης»: κάθε άτοµο εκτός από: 

i) τον πλοίαρχο και τα µέλη του πληρώµατος ή άλλα άτοµα που απασχολούνται ή 
έχουν προσληφθεί υπό οποιαδήποτε ιδιότητα στο πλοίο για τις ανάγκες του εν 
λόγω πλοίου και 

ii) τα παιδιά ηλικίας κάτω του ενός έτους· 

ιβ) «µήκος του πλοίου»: εκτός αντιθέτων διατάξεων, το 96% του συνολικού µήκους επί 
της ισάλου γραµµής στο 85 % του ελάχιστου βυθίσµατος, όπως µετράται από την άνω 
όψη της τρόπιδος, ή το µήκος από την πρωραία όψη της στείρας µέχρι τον άξονα του 
κορµού του πηδαλίου στην εν λόγω ίσαλο γραµµή, εάν το µέγεθος αυτό είναι 
µεγαλύτερο. Στα πλοία που έχουν σχεδιασθεί µε επικλινή τρόπιδα, η ίσαλος γραµµή 
επί της οποίας µετράται το µήκος είναι παράλληλη προς τη σχεδιασθείσα ίσαλο· 

ιγ) «ύψος πρώρας»: το ύψος που ορίζεται στον κανονισµό 39 της διεθνούς σύµβασης του 
1966 περί γραµµών φορτώσεως πλοίων, ως η κατακόρυφη απόσταση στον πρωραίο 
νοµέα µεταξύ της ισάλου γραµµής που αντιστοιχεί στο προσδιορισθέν ύψος εξάλων 
θέρους και στη σχεδιασθείσα διαγωγή και του άνω µέρους του ίχνους του 
εκτεθειµένου καταστρώµατος· 

ιδ) «πλοίο µε πλήρες κατάστρωµα»: κάθε πλοίο που διαθέτει ολοκληρωµένο 
κατάστρωµα, εκτεθειµένο στον καιρό και στη θάλασσα, το οποίο διαθέτει µόνιµα 
µέσα κλεισίµατος όλων των ανοιγµάτων στο εκτεθειµένο στον καιρό τµήµα και κάτω 
από το οποίο όλα τα ανοίγµατα στις πλευρές του πλοίου είναι εφοδιασµένα µε µόνιµα 
µέσα τουλάχιστον καιροστεγούς κλεισίµατος· 

 το ολοκληρωµένο κατάστρωµα µπορεί να είναι υδατοστεγές κατάστρωµα ή 
ισοδύναµη κατασκευή, αποτελούµενη από ένα µη υδατοστεγές κατάστρωµα 
καλυµµένο τελείως από µια καιροστεγή κατασκευή επαρκούς αντοχής, ώστε να 
διατηρείται η καιροστεγής ακεραιότητα, και εφοδιασµένο µε καιροστεγείς συσκευές 
κλεισίµατος· 

ιε) «διεθνές δροµολόγιο»: κάθε θαλάσσιος πλους από ένα λιµένα κράτους µέλους προς 
λιµένα εκτός αυτού του κράτους µέλους ή αντιστρόφως· 

ιστ) «εσωτερικό δροµολόγιο»: κάθε πλους σε θαλάσσιες περιοχές από ένα λιµένα κράτους 
µέλους στον ίδιο ή άλλο λιµένα του ίδιου κράτους µέλους· 

ιζ) «θαλάσσια περιοχή»: περιοχή που καθορίζεται σύµφωνα µε το άρθρο 4 
παράγραφος 2· 
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 ωστόσο, για την εφαρµογή των διατάξεων σχετικά µε τις ραδιοεπικοινωνίες, οι 
ορισµοί των θαλάσσιων περιοχών είναι εκείνοι που δίδονται στον κανονισµό 2 
κεφάλαιο IV της σύµβασης SOLAS του 1974· 

ιη) «λιµενική περιοχή»: κάθε περιοχή πλην της θαλάσσιας περιοχής, που καθορίζεται από 
τα κράτη µέλη και εκτείνεται µέχρι τις ακρότατες µόνιµες λιµενικές εγκαταστάσεις, οι 
οποίες αποτελούν αναπόσπαστο µέρος ενός λιµενικού συστήµατος, ή µέχρι τα όρια 
που ορίζονται από τα φυσικά γεωραφικά χαρακτηριστικά που προστατεύουν τις 
εκβολές ενός ποταµού ή άλλη προστατευµένη περιοχή· 

ιθ) «καταφύγιο»: οποιαδήποτε φυσικά ή τεχνητά προφυλαγµένη περιοχή, η οποία µπορεί 
να χρησιµοποιείται ως καταφύγιο από πλοίο ή σκάφος σε συνθήκες που ενδέχεται να 
θέσουν σε κίνδυνο την ασφάλειά του· 

κ) «αρχή του κράτους της σηµαίας»: οι αρµόδιες αρχές του κράτους του οποίου τη 
σηµαία δικαιούται να φέρει το πλοίο ή σκάφος· 

κα) «φιλοξενούν κράτος»: το κράτος µέλος, προς ή από τον ⌦ λιµένα ⌫ ή τους λιµένες 
του οποίου εκτελεί εσωτερικά δροµολόγια ένα πλοίο ή σκάφος που φέρει άλλη 
σηµαία από τη σηµαία του κράτους µέλους αυτού· 

κβ) «αναγνωρισµένος οργανισµός»: κάθε οργανισµός αναγνωρισµένος σύµφωνα µε το 
[άρθρο 4 της οδηγίας 94/57/ΕΚ του Συµβουλίου, της 22ας Νοεµβρίου 1994, σχετικά 
µε κοινούς κανόνες και πρότυπα για τους οργανισµούς επιθεώρησης και εξέτασης 
πλοίων και για τις συναφείς δραστηριότητες των ναυτικών αρχών]15· 

κγ) «µίλι»: µονάδα µήκους ίση προς 1 852 µέτρα· 

κδ) «σηµαντικό ύψος κύµατος»: ο µέσος όρος του ⌦ ανώτερου ⌫ ενός τρίτου των 
υψών κύµατος που παρατηρούνται σε µια δεδοµένη χρονική περίοδο· 

 
Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 1 

κε) «άτοµα µειωµένης κινητικότητας»: κάθε άτοµο που έχει ιδιαίτερη δυσκολία όταν 
χρησιµοποιεί τις δηµόσιες συγκοινωνίες, συµπεριλαµβανοµένων των ηλικιωµένων, 
των ατόµων µε ειδικές ανάγκες, των ατόµων µε προβλήµατα αισθητηριακής φύσεως 
και των ατόµων που χρησιµοποιούν αναπηρικές πολυθρόνες, των εγκύων γυναικών 
και των ατόµων που συνοδεύουν παιδιά µικρής ηλικίας. 

                                                 
15 ΕΕ L 319 της 12.12.1994, σ. 20. 
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Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

Άρθρο 3 

Πεδίο εφαρµογής 

1. Η παρούσα οδηγία εφαρµόζεται ⌦ στα παρακάτω επιβατηγά πλοία και σκάφη, 
ανεξαρτήτως σηµαίας, όταν εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια ⌫: 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

α) στα νέα επιβατηγά πλοία· 

β) στα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία µήκους 24 µέτρων και άνω· 

γ) στα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη. 

 
Ð 98/18/ΕΚ (προσαρµοσµένο) 

Κάθε κράτος µέλος, υπό την ιδιότητά του ως φιλοξενούντος κράτους, εξασφαλίζει ότι τα 
επιβατηγά πλοία και τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που φέρουν σηµαία κράτους µη µέλους, 
πριν αρχίσουν να εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια στο κράτος µέλος αυτό, πληρούν στο 
ακέραιο τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας. 

2. Η παρούσα οδηγία δεν εφαρµόζεται: 

α) στα επιβατηγά πλοία που είναι: 

i) πολεµικά και οπλιταγωγά πλοία, 

ii) µη µηχανοκίνητα πλοία, 

iii) πλοία που δεν είναι κατασκευασµένα από χάλυβα ή ισοδύναµο υλικό και δεν 
καλύπτονται από τα πρότυπα που αφορούν τα ταχύπλοα σκάφη [ψήφισµα 
MSC 36 (63)] ή τα δυναµικώς στηριζόµενα σκάφη [ψήφισµα Α.373(Χ)], 

iv) ξύλινα πλοία πρωτόγονης κατασκευής, 

v) πρωτότυπα ιστορικά επιβατηγά πλοία και τα µεµονωµένα αντίγραφά τους, 
σχεδιασµένα πριν από το 1965, κατασκευασµένα κατά το µεγαλύτερο µέρος 
από τα αρχικά υλικά, 

vi) θαλαµηγοί, εκτός εάν έχουν ή πρόκεται να έχουν πλήρωµα και µεταφέρουν 
περισσότερους από 12 επιβάτες για εµπορικούς σκοπούς, 

vii) πλοία που χρησιµοποιούνται αποκλειστικά σε λιµενικές περιοχές· 

β) στα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που είναι: 

i) πολεµικά και οπλιταγωγά σκάφη, 
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ii) σκάφη αναψυχής, εκτός εάν έχουν ή πρόκειται να έχουν πλήρωµα και 
µεταφέρουν περισσότερους από 12 επιβάτες για εµπορικούς σκοπούς, 

iii) σκάφη που χρησιµοποιούνται αποκλειστικά σε λιµενικές περιοχές. 

Άρθρο 4 

Κατηγορίες επιβατηγών πλοίων 

1. Τα ⌦ επιβατηγά ⌫ πλοία κατατάσσονται στις ακόλουθες κατηγορίες, ανάλογα µε τη 
θαλάσσια περιοχή στην οποία εκτελούν δροµολόγια: 

«Κατηγορία Α»: επιβατηγά πλοία που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια, πλην των πλόων 
που καλύπτονται από τις κατηγορίες Β, Γ και ∆. 

«Κατηγορία Β»: επιβατηγά πλοία που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια, κατά την πορεία 
των οποίων ουδέποτε αποµακρύνονται περισσότερο από 20 µίλια από την 
ακτογραµµή, όπου µπορούν να αποβιβασθούν ναυαγοί, που αντιστοιχεί 
στο µέσο ύψος της παλίρροιας. 

«Κατηγορία Γ»: επιβατηγά πλοία που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια σε θαλάσσιες 
περιοχές όπου η πιθανότητα υπέρβασης των 2,5 µέτρων σηµαντικού ύψους 
κύµατος είναι µικρότερη από 10 % σε περίοδο ενός έτους, προκειµένου για 
εκτέλεση δροµολογίων καθόλη τη διάρκεια του έτους, ή σε περιορισµένη 
περίοδο του έτους, προκειµένου για εκτέλεση δροµολογίων αποκλειστικά 
κατ' αυτή την περίοδο (π.χ. δροµολόγια κατά τους θερινούς µήνες), κατά 
τη διάρκεια των οποίων ουδέποτε αποµακρύνονται περισσότερο από 
15 µίλια από καταφύγιο ούτε περισσότερο από 5 µίλια από την 
ακτογραµµή, όπου µπορούν να αποβιβασθούν ναυαγοί, που αντιστοιχεί 
στο µέσο ύψος της παλίρροιας. 

«Κατηγορία ∆»: επιβατηγά πλοία που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια σε θαλάσσιες 
περιοχές όπου η πιθανότητα υπέρβασης των 1,5 µέτρων σηµαντικού ύψους 
κύµατος είναι µικρότερη από 10% σε περίοδο ενός έτους, προκειµένου για 
εκτέλεση δροµολογίων καθ' όλη τη διάρκεια του έτους, ή σε περιορισµένη 
περίοδο του έτους, προκειµένου για εκτέλεση δροµολογίων αποκλειστικά 
κατ' αυτήν την περίοδο (π.χ. δροµολόγια κατά τους θερινούς µήνες), κατά 
τη διάρκεια των οποίων ουδέποτε αποµακρύνονται περισσότερο από 6 
µίλια από καταφύγιο ούτε περισσότερο από 3 µίλια από την ακτογραµµή, 
όπου µπορούν να αποβιβασθούν ναυαγοί, που αντιστοιχεί στο µέσο ύψος 
της παλίρροιας. 

 
Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 2 

2. Κάθε κράτος µέλος: 

α) καταρτίζει και ενηµερώνει, όταν απαιτείται, κατάλογο των υπό τη δικαιοδοσία του 
θαλάσσιων περιοχών, οριοθετώντας για τις διάφορες κατηγορίες πλοίων, βάσει των 
κριτηρίων κατάταξης της παραγράφου 1, τις ζώνες για εκτέλεση δροµολογίων καθ' 
όλη τη διάρκεια του έτους και, όπου αυτό ενδείκνυται, για περιορισµένη περιοδική 
εκτέλεση δροµολογίων· 
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β) δηµοσιεύει τον κατάλογο αυτόν σε δηµόσια βάση δεδοµένων, διαθέσιµη στην 
ιστοσελίδα διαδικτύου της αρµόδιας ναυτιλιακής αρχής· 

γ) κοινοποιεί στην Επιτροπή τη θέση των πληροφοριών αυτών, και την ενηµερώνει όταν 
γίνονται τροποποιήσεις του καταλόγου. 

 
Ð 98/18/ΕΚ (προσαρµοσµένο) 

3. Για τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη, ισχύουν οι κατηγορίες του κεφαλαίου 1 
παράγραφοι 1.4.10 και 1.4.11 του κώδικα ταχύπλοων σκαφών (εφεξής «κώδικας HSC»). 

Άρθρο 5 

Εφαρµογή 

1. Τόσο τα νέα, όσο και τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία και επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη, όταν 
εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια, πρέπει να πληρούν τους σχετικούς κανόνες ασφαλείας που 
καθορίζει η παρούσα οδηγία. 

2. Τα κράτη µέλη δεν εµποδίζουν, για λόγους που απορρέουν από την παρούσα οδηγία, την 
εκτέλεση εσωτερικών δροµολογίων από επιβατηγά πλοία ή επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που 
πληρούν τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας, συµπεριλαµβανοµένων των τυχόν πρόσθετων 
απαιτήσεων που επιβάλλει ένα κράτος µέλος σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 9 
παράγραφος 1. 

Κάθε κράτος µέλος, υπό την ιδιότητά του ως φιλοξενούντος κράτους, αναγνωρίζει το 
πιστοποιητικό ασφαλείας ταχύπλοου σκάφους και την άδεια εκτέλεσης, τα οποία εκδίδονται 
από άλλο κράτος µέλος για επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια, 
ή το αναφερόµενο στο άρθρο 13 πιστοποιητικό ασφάλειας ⌦ επιβατηγών ⌫ σκαφών, το 
οποίο εκδίδεται από άλλο κράτος µέλος για επιβατηγά πλοία που εκτελούν εσωτερικά 
δροµολόγια. 

3. Το φιλοξενούν κράτος µπορεί να επιθεωρεί ένα επιβατηγό πλοίο, ή αντιστοίχως ένα 
επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος, που εκτελεί εσωτερικό δροµολόγιο και να ελέγχει τα έγγραφά 
του, σύµφωνα µε τις διατάξεις της [οδηγίας 95/21/ΕΚ]. 

4. Κάθε ναυτιλιακός εξοπλισµός επί του πλοίου, ο οποίος απαριθµείται στο παράρτηµα Α.1 της 
οδηγίας 96/98/ΕΚ και είναι σύµφωνος µε τις διατάξεις της, θεωρείται σύµφωνος µε τις 
διατάξεις της παρούσας οδηγίας, ανεξαρτήτως του εάν το παράρτηµα I ⌦ της παρούσας 
οδηγίας ⌫ απαιτεί να εγκρίνεται ο εξοπλισµός αυτός και να υποβάλλεται σε δοκιµές οι οποίες 
κρίνονται ικανοποιητικές από την αρχή του κράτους της σηµαίας. 
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Ð 98/18/ΕΚ 
Î1 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 2 

Άρθρο 6 

Απαιτήσεις ασφαλείας 

1. Όσον αφορά τα νέα και τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ και ∆: 

α) η κατασκευή και η συντήρηση του κύτους, των κύριων και των βοηθητικών µηχανών 
και των ηλεκτρικών και αυτοµάτων εγκαταστάσεων, πρέπει να πληρούν τα πρότυπα 
κατάταξης, τα οποία καθορίζονται στους κανόνες αναγνωρισµένου οργανισµού ή σε 
ισοδύναµους κανόνες που χρησιµοποιούνται από µια αρχή σύµφωνα µε το [άρθρο 14 
παράγραφος 2 της οδηγίας 94/57/ΕΚ]· 

β) εφαρµόζονται οι διατάξεις του κεφαλαίου IV, συµπεριλαµβανοµένων των 
τροποποιήσεων GMDSS του 1988, και των κεφαλαίων V και VI της 
σύµβασης SOLAS του 1974, Î1 στην ενηµερωµένη της έκδοση · 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 
Î1 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 2 

γ) εφαρµόζονται οι διατάξεις για τον εξοπλισµό ναυσιπλοΐας επί του πλοίου του 
κανονισµού 12, κεφάλαιο V της σύµβασης SOLAS του 1974, Î1 στην ενηµερωµένη 
της έκδοση . Ο εξοπλισµός ναυσιπλοΐας επί του πλοίου που αναφέρεται στο 
παράρτηµα Α.1 της οδηγίας 96/98/ΕΚ και είναι σύµφωνος προς τις διατάξεις της, 
θεωρείται ότι ανταποκρίνεται στις σχετικές µε την έγκριση τύπου απαιτήσεις του 
κανονισµού 12, ⌦ κεφάλαιο V ⌫ της σύµβασης ⌦ SOLAS ⌫ του 1974. 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

2. Όσον αφορά τα νέα επιβατηγά πλοία: 

α) Γενικές απαιτήσεις: 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 
Î1 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 2 

i) τα νέα επιβατηγά πλοία της κατηγορίας Α πρέπει να πληρούν εξ ολοκλήρου τις 
απαιτήσεις της σύµβασης SOLAS του 1974, Î1 στην ενηµερωµένη της 
έκδοση , και τις σχετικές ειδικές απαιτήσεις ⌦ που ορίζονται στο διατακτικό 
και στο παράρτηµα I ⌫ της παρούσας οδηγίας ως προς τους κανονισµούς των 
οποίων η ερµηνεία επαφίεται, κατά τη SOLAS, στη διακριτική ευχέρεια της 
αρχής, η αρχή του κράτους της σηµαίας εφαρµόζει τις ερµηνείες που 
περιλαµβάνονται στο παράρτηµα I της παρούσας οδηγίας· 

ii) τα νέα επιβατηγά πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ πρέπει να πληρούν τις 
σχετικές ειδικές απαιτήσεις ⌦ που ορίζονται στο διατακτικό και στο 
παράρτηµα I ⌫ της παρούσας οδηγίας· 
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β) απαιτήσεις σχετικά µε τη γραµµή φορτώσεως: 

i) όλα τα νέα επιβατηγά πλοία µήκους 24 µέτρων και άνω, πρέπει να είναι 
σύµφωνα µε τη διεθνή σύµβαση του 1966 περί γραµµών φορτώσεως πλοίων· 

ii) σχετικά µε το µήκος και την κατηγορία των νέων επιβατηγών πλοίων µήκους 
κάτω των 24 µέτρων, εφαρµόζονται κριτήρια µε επίπεδο ασφαλείας ισοδύναµο 
προς το επίπεδο της διεθνούς σύµβασης του 1966 περί γραµµών φορτώσεως 
πλοίων· 

iii) ⌦ µε την επιφύλαξη των σηµείων ⌫ i) και ii), τα νέα επιβατηγά πλοία της 
κατηγορίας ∆ εξαιρούνται από την απαίτηση ελαχίστου ύψους πρώρας που 
καθορίζεται στη διεθνή σύµβαση του 1966 περί γραµµών φορτώσεως πλοίων· 

iv) τα νέα επιβατηγά πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ και ∆ πρέπει να διαθέτουν 
πλήρες κατάστρωµα. 

3. Όσον αφορά τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία: 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 
Î1 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 2 

α) τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία της κατηγορίας Α πρέπει να είναι σύµφωνα µε τους 
κανονισµούς για τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία που καθορίζονται στη 
σύµβαση SOLAS του 1974, Î1 στην ενηµερωµένη της έκδοση , και µε τις 
σχετικές ειδικές απαιτήσεις ⌦ που ορίζονται στο διατακτικό και στο 
παράρτηµα I ⌫ της παρούσας οδηγίας ως προς τους κανονισµούς εκείνους, των 
οποίων η ερµηνεία επαφίεται, κατά τη SOLAS, στη διακριτική ευχέρεια της αρχής, η 
αρχή του κράτους της σηµαίας εφαρµόζει τις ερµηνείες που περιλαµβάνονται στο 
παράρτηµα I της παρούσας οδηγίας· 

β) τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία της κατηγορίας Β πρέπει να πληρούν τις σχετικές 
ειδικές απαιτήσεις ⌦ που ορίζονται στο διατακτικό και στο παράρτηµα I ⌫ της 
παρούσας οδηγίας· 

γ) τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία των κατηγοριών Γ και ∆ πρέπει να αντοποκρίνονται 
στις σχετικές ειδικές απαιτήσεις ⌦ που ορίζονται στο διατακτικό και στο 
κεφάλαιο III του παραρτήµατος I ⌫ της παρούσας οδηγίας και, στους τοµείς που δεν 
καλύπτονται από τις εν λόγω απαιτήσεις, στους κανόνες της αρχής του κράτους της 
σηµαίας· οι κανόνες αυτοί πρέπει να παρέχουν επίπεδο ασφάλειας ισοδύναµο προς το 
επίπεδο των κεφαλαίων II-1 και II-2 του παραρτήµατος I, λαµβανοµένων υπόψη των 
ειδικών τοπικών συνθηκών λειτουργίας στις θαλάσσιες περιοχές στις οποίες τα πλοία 
αυτών των κατηγοριών µπορούν να εκτελούν δροµολόγια· 
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Ð 98/18/ΕΚ 

 πριν να επιτραπεί η τακτική εκτέλεση δροµολογίων από υπάρχοντα επιβατηγά πλοία 
των κατηγοριών Γ και ∆ σε µια φιλοξενούσα χώρα, η αρχή του κράτους της σηµαίας 
οφείλει να εξασφαλίσει τη συναίνεση της φιλοξενούσας χώρας ως προς αυτούς τους 
κανόνες· 

δ) όταν ένα κράτος µέλος θεωρεί ότι οι κανόνες που απαιτεί η αρχή του φιλοξενούντος 
κράτους σύµφωνα µε το στοιχείο γ) είναι παράλογοι, το γνωστοποιεί αµέσως στην 
Επιτροπή·η Επιτροπή προβαίνει σε ενέργειες για να λάβει απόφαση σύµφωνα µε τη 
διαδικασία του άρθρου 11 παράγραφος 2· 

ε) οι µεγάλης έκτασης επισκευές, µετατροπές και µετασκευές καθώς και ο συνδεόµενος 
µε τις εργασίες αυτές εξοπλισµός, πρέπει να είναι σύµφωνες προς τις απαιτήσεις της 
παραγράφου 2 στοιχείο α) για τα νέα πλοία· οι µετατροπές υπάρχοντος πλοίου µε 
αποκλειστικό σκοπό να ενισχυθεί η βιωσιµότητά του, δεν θεωρούνται ως µετασκευές 
µεγάλης έκτασης· 

στ) οι διατάξεις του στοιχείου α), εκτός αν ορίζονται πλησιέστερες ηµεροµηνίες στη 
σύµβαση SOLAS του 1974, και οι διατάξεις των στοιχείων β) και γ), εκτός αν 
ορίζονται πλησιέστερες ηµεροµηνίες στο παράρτηµα I της παρούσας οδηγίας, δεν 
εφαρµόζονται σε πλοίο του οποίου η τρόπιδα ετέθη ή το οποίο ευρίσκετο σε παρόµοιο 
στάδιο ναυπήγησης: 

i) πριν από την 1η Ιανουαρίου 1940: µέχρι την 1η Ιουλίου 2006· 

ii) την 1η Ιανουαρίου 1940 ή µετά την ηµεροµηνία αυτή, αλλά πριν τις 
31 ∆εκεµβρίου 1962: µέχρι την 1η Ιουλίου 2007· 

iii) την 1η Ιανουαρίου 1963 ή µετά την ηµεροµηνία αυτή, αλλά πριν τις 
31 ∆εκεµβρίου 1974: µέχρι την 1η Ιουλίου 2008· 

iv) την 1η Ιανουαρίου 1975 ή µετά την ηµεροµηνία αυτή, αλλά πριν τις 
31 ∆εκεµβρίου 1984: µέχρι την 1η Ιουλίου 2009· 

 
Ð 98/18/ΕΚ (προσαρµοσµένο) 

v) την 1η Ιανουαρίου 1985 ή µετά την ηµεροµηνία αυτή, αλλά πριν την 
⌦ 1η Ιουλίου 1998 ⌫: µέχρι την 1η Ιουλίου 2010. 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

4. Όσον αφορά τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη: 

α) Τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που ναυπηγούνται ή υφίστανται επισκευές, 
µετασκευές ή µετατροπές µεγάλης κλίµακας από 1ης Ιανουαρίου 1996 και εξής 
πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του κανονισµού Χ/3 της σύµβασης SOLAS του 
1974, εκτός εάν: 
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Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

– η τρόπιδά τους είχε ήδη τεθεί ή ⌦ βρίσκονταν ⌫ σε αντίστοιχο στάδιο 
ναυπήγησης ⌦ το αργότερο ⌫ την ⌦ 4η Ιουνίου 1998 ⌫, και 

– ⌦ έχουν παραδοθεί και τέθηκαν ⌫ σε υπηρεσία το αργότερο ⌦ την 
4η ∆εκεµβρίου 1998 ⌫ και 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

– πληρούν στο ακέραιο τις απαιτήσεις του κώδικα ασφαλείας για τα δυναµικώς 
στηριζόµενα σκάφη (κώδικας DSC) που περιλαµβάνεται στο 
ψήφισµα Α.373(Χ) της ολοµέλειας του ΙΜΟ, της 14ης Νοεµβρίου 1977, όπως 
τροποποιήθηκε από το ψήφισµα MSC 37(63) της επιτροπής ναυτιλιακής 
ασφαλείας, της 19ης Μαΐου 1994· 

β) τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που έχουν ναυπηγηθεί πριν από την 
1η Ιανουαρίου 1996 και πληρούν τις απαιτήσεις του κώδικα ταχύπλοων σκαφών 
εξακολουθούν να λειτουργούν σύµφωνα µε τα πιστοποιητικά που τους έχουν δοθεί 
βάσει του εν λόγω κώδικα. 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

 Τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που έχουν ναυπηγηθεί πριν από την 1η Ιανουαρίου 
1996 και δεν πληρούν τις απαιτήσεις του κώδικα ταχύπλοων σκαφών δεν µπορούν να 
εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια, εκτός αν εκτελούσαν ήδη εσωτερικά δροµολόγια σ' 
ένα κράτος µέλος την ⌦ 4η Ιουνίου 1998 ⌫, οπότε µπορεί να τους επιτραπεί να 
συνεχίσουν να εκτελούν εσωτερικά δροµολόγια σ' αυτό το κράτος µέλος· τα σκάφη 
αυτά οφείλουν να πληρούν τις απαιτήσεις του κώδικα DSC, όπως τροποποιήθηκε· 

γ) η ναυπήγηση και η συντήρηση των επιβατηγών ταχύπλοων σκαφών και του 
εξοπλισµού τους πρέπει να είναι σύµφωνες µε τους κανόνες «αναγνωρισµένου 
οργανισµού» για την κατάταξη ταχύπλοων σκαφών ή µε ισοδύναµους κανόνες που 
χρησιµοποιούνται από µια αρχή σύµφωνα µε το [άρθρο 14 παράγραφος 2 της 
οδηγίας 94/57/ΕΚ]. 

 
Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 3 
(Προσαρµοσµένο) 

Άρθρο 7 

Απαιτήσεις ευστάθειας και σταδιακός παροπλισµός των επιβατηγών οχηµαταγωγών 
πλοίων (ro-ro) 

1. Όλα τα επιβατηγά οχηµαταγωγά πλοία (ro-ro) των κατηγοριών Α, Β και Γ, των οποίων 
⌦ είχε ⌫ τοποθετηθεί η τρόπιδα ή τα οποία ⌦ βρίσκονταν ⌫ σε ανάλογο στάδιο 
ναυπήγησης κατά ή µετά την 1η Οκτωβρίου 2004, πρέπει να πληρούν τις διατάξεις των 
άρθρων 6, 8 και 9 της οδηγίας 2003/25/EΚ. 
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2. Όλα τα επιβατηγά οχηµαταγωγά πλοία (ro-ro) των κατηγοριών Α και Β, των οποίων 
⌦ είχε ⌫ τοποθετηθεί η τρόπιδα ή τα οποία ⌦ βρίσκονταν ⌫ σε ανάλογο στάδιο 
ναυπήγησης πριν από την 1η Οκτωβρίου 2004, πρέπει να πληρούν τις διατάξεις των άρθρων 6, 
8 και 9 της οδηγίας 2003/25/EΚ το αργότερο από την 1η Οκτωβρίου 2010, εκτός αν έχουν 
παροπλιστεί κατά την εν λόγω ηµεροµηνία ή σε µεταγενέστερη ηµεροµηνία κατά την οποία θα 
φθάσουν στην ηλικία των 30 ετών, αλλά οπωσδήποτε από την 1η Οκτωβρίου 2015 το 
αργότερο. 

Άρθρο 8 

Απαιτήσεις ασφαλείας για άτοµα µειωµένης κινητικότητας 

1. Τα κράτη µέλη εξασφαλίζουν τη λήψη των κατάλληλων µέτρων, βάσει, εφόσον είναι εφικτό, 
των κατευθυντήριων γραµµών του παραρτήµατος ΙΙΙ, για να παρέχεται στα άτοµα µειωµένης 
κινητικότητας η δυνατότητα να έχουν ασφαλή πρόσβαση σε όλα τα επιβατηγά πλοία των 
κατηγοριών Α, Β, Γ και ∆ και σε όλα τα ταχύπλοα σκάφη, τα οποία χρησιµοποιούνται για 
δηµόσιες µεταφορές και των οποίων ⌦ είχε ⌫ τοποθετηθεί η τρόπιδα ή τα οποία 
⌦ βρίσκονταν ⌫ σε ανάλογο στάδιο ναυπήγησης κατά ή µετά την 1η Οκτωβρίου 2004. 

 
Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 3 

2. Τα κράτη µέλη συµβουλεύονται και συνεργάζονται µε τις αντιπροσωπευτικές οργανώσεις 
των ατόµων µειωµένης κινητικότητας σχετικά µε την εφαρµογή των κατευθυντήριων γραµµών 
που περιλαµβάνονται στο παράρτηµα ΙΙΙ. 

 
Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 3 
(Προσαρµοσµένο) 

3. Για τους σκοπούς της µετασκευής επιβατηγών πλοίων των κατηγοριών Α, Β, Γ και ∆ και 
ταχύπλοων επιβατηγών σκαφών, τα οποία χρησιµοποιούνται για δηµόσιες µεταφορές και των 
οποίων ⌦ είχε ⌫ τοποθετηθεί η τρόπιδα ή τα οποία ⌦ βρίσκονταν ⌫ σε ανάλογο στάδιο 
ναυπήγησης πριν από την 1η Οκτωβρίου 2004, τα κράτη µέλη εφαρµόζουν τις κατευθυντήριες 
γραµµές που περιλαµβάνονται στο παράρτηµα ΙΙΙ, εφόσον είναι λογικό και εφικτό από 
οικονοµική άποψη. 

Τα κράτη µέλη καταρτίζουν εθνικό σχέδιο δράσης σχετικά µε τον τρόπο µε τον οποίον οι 
κατευθυντήριες γραµµές εφαρµόζονται στα πλοία και τα σκάφη αυτά. ∆ιαβιβάζουν στην 
Επιτροπή το σχέδιο αυτό το αργότερο στις 17 Μαΐου 2005. 

4. Τα κράτη µέλη ενηµερώνουν την Επιτροπή, ⌦ το αργότερο στις 17 Μαΐου 2006 ⌫, 
σχετικά µε την εφαρµογή του παρόντος άρθρου όσον αφορά όλα τα επιβατηγά πλοία που 
αναφέρονται στην παράγραφο 1, τα επιβατηγά πλοία που αναφέρονται στην παράγραφο 3 και 
τα οποία έχουν άδεια να µεταφέρουν περισσότερους από 400 επιβάτες και όλα τα ταχύπλοα 
επιβατηγά σκάφη. 
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Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

Άρθρο 9 

Πρόσθετες απαιτήσεις ασφαλείας, ισοδύναµες απαιτήσεις, εξαιρέσεις και διασφαλιστικά 
µέτρα 

1. Εάν ένα κράτος µέλος ή µια οµάδα κρατών µελών κρίνει ότι οι ισχύουσες απαιτήσεις 
ασφαλείας πρέπει να βελτιωθούν σε ορισµένες περιπτώσεις, λόγω ειδικών τοπικών συνθηκών, 
και εάν έχει αποδειχθεί η ανάγκη αυτή, τότε αυτό το κράτος ή τα κράτη µπορούν, µε τη 
διαδικασία της παραγράφου 4, να λαµβάνουν µέτρα για τη βελτίωση των απαιτήσεων 
ασφαλείας. 

2. Ένα κράτος µέλος µπορεί, µε τη διαδικασία της παραγράφου 4, να θεσπίζει µέτρα που 
επιτρέπουν την εφαρµογή απαιτήσεων ισοδύναµων προς τους κανονισµούς του 
παραρτήµατος I, υπό τον όρο ότι οι εν λόγω ισοδύναµες απαιτήσεις είναι τουλάχιστον εξίσου 
αποτελεσµατικές µε τους κανονισµούς αυτούς. 

3. Εφόσον δεν υποβαθµίζεται το επίπεδο ασφαλείας, ένα κράτος µέλος µπορεί, µε τη 
διαδικασία της παραγράφου 4, να θεσπίσει µέτρα για να εξαιρεί πλοία από ορισµένες ειδικές 
απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας, προκειµένου για την εκτέλεση εσωτερικών δροµολογίων 
στο κράτος αυτό, συµπεριλαµβανοµένων των αρχιπελαγικών περιοχών των προφυλαγµένων 
από τις συνθήκες της ανοιχτής θάλασσας, υπό ορισµένες προϋποθέσεις λειτουργίας, όπως 
µικρότερο σηµαντικό ύψος κύµατος, περιορισµένη χρονική περίοδος του έτους, δροµολόγιο 
µόνον κατά τη διάρκεια της ηµέρας ή µε κατάλληλες κλιµατικές ή καιρικές συνθήκες, ή 
περιορισµένη διάρκεια πλού, ή εγγύτητα προς υπηρεσίες διάσωσης. 

4. Το κράτος µέλος µέλος το οποίο κάνει χρήση των διατάξεων των παραγράφων 1, 2 ή 3 
ακολουθεί ⌦ την προβλεπόµενη από τα παρακάτω εδάφια 2 έως 6 ⌫ διαδικασία: 

Το κράτος µέλος κοινοποιεί στην Επιτροπή τα µέτρα που προτίθεται να θεσπίσει, µε τις 
διευκρινίσεις που απαιτούνται ώστε να αποδεικνύεται ότι διατηρείται επαρκώς το επίπεδο 
ασφαλείας. 

Εάν, εντός 6 µηνών από την κοινοποίηση, αποφασιστεί, µε τη διαδικασία του άρθρου 11 
παράγραφος 2, ότι τα προτεινόµενα µέτρα δεν δικαιολογούνται, πρέπει να ζητηθεί από το εν 
λόγω κράτος µέλος να τροποποιήσει ή να µην θεσπίσει τα προτεινόµενα µέτρα. 

Τα θεσπιζόµενα µέτρα καθορίζονται στη σχετική εθνική νοµοθεσία και ανακοινώνονται στην 
Επιτροπή, η οποία ενηµερώνει τα άλλα κράτη µέλη µε όλες τις σχετικές διευκρινίσεις. 

Κάθε µέτρο αυτού του είδους εφαρµόζεται σε όλα τα επιβατηγά πλοία της ίδιας κατηγορίας ή 
στα σκάφη που εκτελούν δροµολόγια υπό τους ίδιους καθοριζόµενους όρους, χωρίς διακρίσεις 
λόγω της σηµαίας τους ή της εθνικότητας ή της έδρας του φορέα εκµετάλλευσής τους. 
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Τα µέτρα της παραγράφου 3 ισχύουν µόνον καθ' όσον χρόνο το πλοίο ή σκάφος εκτελεί 
δροµολόγια υπό τους καθοριζόµενους όρους. 

5. Όταν κράτος µέλος κρίνει ότι ένα επιβατηγό πλοίο ή σκάφος που εκτελεί εσωτερικό 
δροµολόγιο στο κράτος αυτό, παρ' όλο ότι πληροί τις διατάξεις της παρούσας οδηγίας 
δηµιουργεί σοβαρό κίνδυνο για την ασφάλεια της ζωής, της περιουσίας ή του περιβάλλοντος, η 
λειτουργία του εν λόγω πλοίου ή σκάφους µπορεί να ανασταλεί, ή να επιβληθούν περαιτέρω 
µέτρα ασφαλείας, µέχρις ότου εκλείψει ο κίνδυνος. 

Στις ανωτέρω περιστάσεις, ακολουθείται η εξής διαδικασία: 

α) το κράτος µέλος ενηµερώνει αµελλητί την Επιτροπή και τα λοιπά κράτη µέλη για την 
απόφασή του, εκθέτοντας τεκµηριωµένα τους σχετικούς λόγους· 

β) η Επιτροπή εξετάζει κατά πόσον η αναστολή ή τα περαιτέρω µέτρα δικαιολογούνται 
λόγω σοβαρού κινδύνου για την ασφάλεια ή το περιβάλλον· 

γ) αποφασίζεται, µε τη διαδικασία ⌦ που αναφέρεται στο άρθρο ⌫ 11 παράγραφος 2, 
κατά πόσον η απόφαση του κράτους µέλους να αναστείλει τη λειτουργία του εν λόγω 
πλοίου ή σκάφους ή να επιβάλει τα περαιτέρω µέτρα ασφαλείας είναι δικαιολογηµένη 
λόγω σοβαρού κινδύνου για την ασφάλεια της ζωής ή της περιουσίας ή ⌦ για 
περιβαλλοντικούς λόγους ⌫, και εφόσον η αναστολή ή τα µέτρα δεν είναι 
δικαιολογηµένα, αποφασίζεται ότι το εν λόγω κράτος µέλος την αναστολή ή τα µέτρα. 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 3 
(Προσαρµοσµένο) 

Άρθρο 10 

Προσαρµογές 

⌦ 1. Τα παρακάτω µπορούν να προσαρµόζονται προκειµένου να ληφθούν υπόψη οι διεθνείς 
εξελίξεις, ιδίως στα πλαίσια του ΙΜΟ ⌫: 

α) οι ορισµοί του άρθρου 2 στοιχεία α), β), γ), δ) και κβ) 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 3 

β) οι διατάξεις για τις διαδικασίες και κατευθυντήριες γραµµές για τις επιθεωρήσεις που 
αναφέρονται στο άρθρο 12· 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 3 
(Προσαρµοσµένο) 

γ) οι διατάξεις σχετικά µε τη σύµβαση SOLAS και τον κώδικα HSC, 
⌦ περιλαµβανοµένων των µεταγενέστερων τροποποιήσεών της, που 
αναφέρονται ⌫ στο άρθρο 4 παράγραφος 3, στο άρθρο 6 παράγραφος 4, στο 
άρθρο 12 παράγραφος 3 και στο άρθρο 13 παράγραφος 3 
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Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 3 

δ) οι ειδικές αναφορές στις διεθνείς συµβάσεις και τις αποφάσεις του ∆ιεθνούς 
Ναυτιλιακού Οργανισµού (ΙΜΟ) που αναφέρονται στο άρθρο 2 στοιχεία ζ), ιγ) και ιζ), 
στο άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο α), στο άρθρο 6 παράγραφος 1 στοιχεία β) και γ), 
στο άρθρο 6 παράγραφος 2 στοιχείο β) και στο άρθρο 13 παράγραφος 3. 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 3 
(προσαρµοσµένο) 

2. Τα παραρτήµατα είναι δυνατόν να τροποποιούνται έτσι ώστε: 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 3 

α) να εφαρµόζονται, για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, οι τροποποιήσεις που 
επέρχονται στις διεθνείς συµβάσεις· 

β) να βελτιώνονται οι τεχνικές τους προδιαγραφές µε βάση την αποκτώµενη πείρα. 

 
Ø νέο 

3. Τα αναφερόµενα στις παραγράφους 1 και 2 µέτρα, τα οποία αποσκοπούν σε 
τροποποίηση µη ουσιωδών στοιχείων της παρούσας οδηγίας, θεσπίζονται σύµφωνα 
µε την κανονιστική διαδικασία µε έλεγχο στην οποία παραπέµπει το άρθρο 11 
παράγραφος 3. 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 3  

4. Οι τροποποιήσεις των διεθνών νοµοθετηµάτων που αναφέρονται στο άρθρο 2 µπορούν να 
αποκλείονται από το πεδίο εφαρµογής της παρούσας οδηγίας κατ' εφαρµογή του άρθρου 5 του 
κανονισµού (EΚ) αριθ. 2099/2002. 

 
Ð 2002/84/ΕΚ Αρθ. 7, σηµ. 4 
(προσαρµοσµένο) 
Ö νέο 

Άρθρο 11 

Επιτροπή 

1. Η Επιτροπή επικουρείται από την επιτροπή ασφαλείας στη ναυτιλία και πρόληψης της 
ρύπανσης από τα πλοία (COSS) που ⌦ συστάθηκε µε το άρθρο ⌫ 3 του κανονισµού (EΚ) 
αριθ. 2099/2002. 
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2. Στις περιπτώσεις που γίνεται µνεία της παρούσας παραγράφου, εφαρµόζονται τα άρθρα 5 
και 7 της απόφασης 1999/468/ΕΚ, τηρουµένων των διατάξεων του άρθρου 8 της ίδιας 
απόφασης. 

Η προθεσµία που προβλέπεται στο άρθρο 5 παράγραφος 6 της απόφασης 1999/468/ΕΚ 
ορίζεται σε δύο µήνες. 

3. Η επιτροπή θεσπίζει τον εσωτερικό κανονισµό της. 

 
Ø νέο 

3. Στις περιπτώσεις που γίνεται µνεία της παρούσας παραγράφου , εφαρµόζονται το άρθρο 5α, 
παράγραφοι 1 έως 4, και το άρθρο 7 της απόφασης 1999/468/ΕΚ τηρουµένων των διατάξεων 
του άρθρου 8 της απόφασης αυτής. 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

Άρθρο 12 

Επιθεωρήσεις 

1. Κάθε νέο επιβατηγό πλοίο υποβάλλεται, από την αρχή του κράτους της σηµαίας, στις 
οριζόµενες στα στοιχεία α) έως γ) επιθεωρήσεις: 

α) επιθεώρηση πριν το πλοίο τεθεί σε υπηρεσία· 

β) περιοδική επιθεώρηση ανά δωδεκάµηνο· 

γ) επιπλέον επιθεωρήσεις, όταν προκύπτει ανάγκη. 

2. Κάθε υπάρχον επιβατηγό πλοίο υποβάλλεται, από την αρχή του κράτους της σηµαίας, στις 
οριζόµενες στα στοιχεία α) έως γ) επιθεωρήσεις: 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

α) αρχική επιθεώρηση πριν το πλοίο τεθεί σε υπηρεσία σε εσωτερικά δροµολόγια σε 
φιλοξενούν κράτος, ή, προκειµένου για υπάρχοντα πλοία που εκτελούν εσωτερικά 
δροµολόγια στο κράτος µέλος του οποίου έχουν δικαίωµα να φέρουν τη σηµαία 

 
Ð 98/18/ΕΚ 

β) περιοδική επιθεώρηση ανά δωδεκάµηνο· 

γ) επιπλέον επιθεωρήσεις, όταν προκύπτει ανάγκη. 
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3. Κάθε επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος το οποίο, σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 6 
παράγραφος 4, οφείλει να πληροί τις απαιτήσεις του κώδικα HSC, υποβάλλεται, από την αρχή 
του κράτους της σηµαίας, στις επιθεωρήσεις που απαιτούνται βάσει του εν λόγω κώδικα. 

Κάθε επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος το οποίο, συµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 6 
παράγραφος 4, οφείλει να πληροί τις απαιτήσεις το κώδικα DSC όπως τροποποιήθηκε, 
υποβάλλεται από την αρχή του κράτους της σηµαίας στις επιθεωρήσεις που απαιτούνται βάσει 
του κώδικα DSC. 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

4. Ακολουθούνται οι διαδικασίες και κατευθυντήριες γραµµές επιθεωρήσεων για την έκδοση 
του πιστοποιητικού ασφαλείας επιβατηγού πλοίου, που καθορίζονται στο ψήφισµα Α.746 (18) 
της ολοµέλειας του ΙΜΟ, της 4ης Νοεµβρίου 1993, σχετικά µε κατευθυντήριες γραµµές 
επιθεώρησης σύµφωνα µε το εναρµονισµένο σύστηµα επιθεώρησης και πιστοποίησης, ή 
διαδικασίες που επιτρέπουν να επιτυγχάνεται ο ίδιος στόχος. 

5. Οι επιθεωρήσεις που προβλέπονται στις παραγράφους 1, 2 και 3 διενεργούνται από τους 
αποκλειστικούς επιθεωρητές είτε της ίδιας της αρχής του κράτους της σηµαίας, είτε ενός 
αναγνωρισµένου οργανισµού, είτε του κράτους µέλους που έχει εξουσιοδοτηθεί από το κράτος 
της σηµαίας να διενεργεί επιθεωρήσεις, για να εξασφαλίζεται η συµµόρφωση προς όλες τις 
ισχύουσες απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας. 

Άρθρο 13 

Πιστοποιητικά 

1. Όλα τα νέα και όλα τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία πρέπει να είναι εφοδιασµένα µε 
πιστοποιητικό ασφαλείας ⌦ επιβατηγού ⌫ πλοίου συµφώνως προς την παρούσα οδηγία. Το 
πιστοποιητικό ασφαλείας καταρτίζεται σύµφωνα προς το υπόδειγµα του παραρτήµατος II. Το 
πιστοποιητικό αυτό εκδίδεται από την αρχή του κράτους της σηµαίας, µετά την αρχική 
επιθεώρηση που αναφέρεται στο άρθρο 12 παράγραφος 1 στοιχείο α) και παράγραφος 2 
στοιχείο α). 

2. Το πιστοποιητικό ασφαλείας επιβατηγού πλοίου εκδίδεται για χρονικό διάστηµα που δεν 
υπερβαίνει τους 12 µήνες. Η αρχή του κράτους της σηµαίας µπορεί να παρατείνει τη διάρκεια 
ισχύος του πιστοποιητικού για περίοδο χάριτος διαρκείας έως ενός µηνός από την ηµεροµηνία 
λήξεως που αναγράφεται σ' αυτό. Όταν χορηγείται παράταση, η νέα περίοδος ισχύος του 
πιστοποιητικού αρχίζει από την ηµεροµηνία λήξεως του υπάρχοντος πιστοποιητικού πριν από 
την παράτασή του. 

Το πιστοποιητικό ασφαλείας επιβατηγού πλοίου ανανεώνεται, αφού διενεργηθεί περιοδική 
επιθεώρηση, κατά την έννοια του άρθρου 12 παράγραφος 1 στοιχείο β) και παράγραφος 2 
στοιχείο β). 
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3. Για τα επιβατηγά ταχύπλοα σκάφη που πληρούν τις απαιτήσεις του κώδικα ταχύπλοων 
σκαφών, η αρχή του κράτους της σηµαίας εκδίδει πιστοποιητικό ασφαλείας ταχύπλοου 
σκάφους και άδεια εκτέλεσης πλόων µε ταχύπλοο σκάφος, σύµφωνα µε τις διατάξεις του 
κώδικα ταχύπλοων σκαφών. 

Η αρχή του κράτους της σηµαίας θα χορηγεί σε κάθε επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος το οποίο 
πληροί τις προϋποθέσεις του κώδικα DSC όπως τροποιήθηκε, ένα πιστοποιητικό κατασκευής 
και εξοπλισµού DSC καθώς και µία άδεια λειτουργίας ταχύπλοου σκάφους DSC σύµφωνα µε 
τις διατάξεις του κώδικα DSC. 

Πριν εκδώσει την άδεια εκτέλεσης πλόων για επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος που εκτελεί 
εσωτερικά δροµολόγια σε φιλοξενούν κράτος, η αρχή του κράτους της σηµαίας πρέπει να 
συνεννοηθεί µε το φιλοξενούν κράτος, σχετικά µε τους όρους από τους οποίους εξαρτάται η 
εκτέλεση πλόων από το συγκεκριµένο σκάφος στο κράτος αυτό. Η αρχή του κράτους της 
σηµαίας πρέπει να αναγράφει όλους αυτούς τους όρους στην άδεια εκτέλεσης πλόων. 

4. Οι εξαιρέσεις που χορηγούνται σε πλοία ή σκάφη δυνάµει και σύµφωνα µε τις διατάξεις του 
άρθρου 9 παράγραφος 3, αναγράφονται στο πιστοποιητικό του πλοίου ή του σκάφους. 

Άρθρο 14 

Κανονισµοί της σύµβασης SOLAS 

1. Για τα επιβατηγά πλοία που εκτελούν διεθνή δροµολόγια η Κοινότητα υποβάλλει 
⌦ αιτήµατα ⌫ στον ΙΜΟ, ζητώντας: 

 
Ð 98/18/ΕΚ  

α) να επιταχυνθούν οι διεξαγόµενες εργασίες του ΙΜΟ για την αναθεώρηση των 
κανονισµών των κεφαλαίων II-1, II-2 και III της σύµβασης SOLAS του 1974, που 
αφορούν ζητήµατα τα οποία επαφίενται στη διακριτική ευχέρεια της αρχής, µε σκοπό 
τη διατύπωση εναρµονισµένης ερµηνείας των εν λόγω κανονισµών και την έγκριση 
αντίστοιχης τροποποίησής τους, 

β) να θεσπιστούν µέτρα για την υποχρεωτική εφαρµογή των αρχών στις οποίες 
βασίζονται οι διατάξεις της εγκυκλίου αριθ. 606 της MSC για τη συναίνεση του 
κράτους του λιµένα στις εξαιρέσεις της SOLAS. 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

2. ⌦ Τα αιτήµατα που αναφέρονται ⌫ στην παράγραφο 1 ⌦ υποβάλλονται ⌫ από την 
προεδρία του Συµβουλίου και την Επιτροπή, µε βάση τους εναρµονισµένους κανονισµούς του 
παραρτήµατος I. 

Όλα τα κράτη µέλη καταβάλλουν κάθε δυνατή προσπάθεια για να εξασφαλίσουν ότι ο ΙΜΟ θα 
αναλάβει ⌦ το συντοµότερο ⌫ την κατάρτιση των προαναφερόµενων κανονισµών και 
µέτρων. 
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Ð 98/18/ΕΚ 

Άρθρο 15 

Κυρώσεις 

Τα κράτη µέλη καθορίζουν το σύστηµα των κυρώσεων που επιβάλλονται στις παραβιάσεις των 
εθνικών διατάξεων που έχουν θεσπιστεί σε εκτέλεση της παρούσας οδηγίας και λαµβάνουν 
κάθε αναγκαίο µέτρο για να εξασφαλιστεί η θέση τους σε εφαρµογή. Οι εν λόγω κυρώσεις 
πρέπει να είναι αποτελεσµατικές, ανάλογες και αποτρεπτικές. 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

Άρθρο 16 

⌦ Κοινοποίηση ⌫ 

Τα κράτη µέλη ⌦ ανακοινώνουν ⌫ αµέσως στην Επιτροπή ⌦ το κείµενο των ουσιωδών 
διατάξεων ⌫ εσωτερικού δικαίου τις οποίες θεσπίζουν στον τοµέα που διέπεται από την 
παρούσα οδηγία. Η Επιτροπή ενηµερώνει τα άλλα κράτη µέλη σχετικά. 

 
Ð  

Άρθρο 17 

Κατάργηση 

Η οδηγία 98/18/ΕΚ, όπως τροποποιήθηκε µε τις οδηγίες που παρατίθενται στο Παράρτηµα IV, 
Μέρος Α, καταργείται, µε την επιφύλαξη των υποχρεώσεων των κρατών µελών όσον αφορά 
στις προθεσµίες ενσωµάτωσης στο εθνικό δίκαιο και εφαρµογής των οδηγιών που εµφαίνονται 
στο Παράρτηµα IV, Μέρος Β. 

Οι αναφορές στην καταργούµενη οδηγία νοούνται ως αναφορές στην παρούσα οδηγία και 
διαβάζονται σύµφωνα µε τον πίνακα αντιστοιχίας που του παραρτήµατος V. 

 
Ð 98/18/ΕΚ (Προσαρµοσµένο) 

Άρθρο 18 

Έναρξη ισχύος 

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα ⌦ από ⌫ τη δηµοσίευσή της στην 
Επίσηµη Εφηµερίδα ⌦ της Ευρωπαϊκής Ένωσης ⌫. 
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Ð 98/18/ΕΚ 

Άρθρο 19 

Αποδέκτες 

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη. 

Βρυξέλλες, […] 

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο Για το Συµβούλιο 
Ο Πρόεδρος Ο Πρόεδρος 
[…] […] 
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Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (προσαρµοσµένο) 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΓΙΑ ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΤΑ 
ΟΠΟΙΑ ΕΚΤΕΛΟΥΝ ΕΣΩΤΕΡΙΚΑ ∆ΡΟΜΟΛΟΓΙΑ 

Περιεχόµενα 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ I — ΓΕΝΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ II-1 — ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ — ΥΠΟ∆ΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ, 
ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΕΡΟΣ Α — ΓΕΝΙΚΑ 

1. Ορισµοί που αφορούν το µέρος Β (R 2) 

2. Ορισµοί που αφορούν τα µέρη Γ, ∆ και Ε (R 3) 

ΜΕΡΟΣ B — ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΑΘΙΚΤΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ, ΥΠΟ∆ΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ 
ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ 

1. Ψήφισµα για την ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση A.749 (18) 

2. Στεγανή υποδιαίρεση 

3. Κατακλύσιµο µήκος διαµερισµάτων (R 4) 

4. Επιτρεπόµενο µήκος διαµερισµάτων (R 6) 

5. ∆ιαχωρητότητα (R 5) 

6. Συντελεστής υποδιαιρέσεως 

7. Ειδικοί κανόνες που αφορούν την υποδιαίρεση πλοίων (R 7) 

8. Ευστάθεια πλοίων σε περίπτωση βλάβης (R 8) 

8-1. Ευστάθεια των επιβατηγών πλοίων ro-ro σε περίπτωση βλάβης (R 8-1) 

8-2. Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγά πλοία ro-ro που µεταφέρουν 400 και πλέον άτοµα 
(R 8-2) 

8-3. Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγά πλοία, πλην των επιβατηγών πλοίων ro-ro, που 
µεταφέρουν 400 άτοµα και άνω 

9. Ακραία διαφράγµατα και διαφράγµατα χώρου µηχανοστασίου (R 10) 

10. ∆ιπύθµενα (R 12) 

11. Προσδιορισµός, χάραξη και εγγραφή εµφόρτων ισάλων γραµµών υποδιαιρέσεως 
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(R 13) 

12. Κατασκευή και αρχική δοκιµή στεγανών διαφραγµάτων, κ.λπ. (R 14) 

13. Ανοίγµατα σε στεγανά διαφράγµατα (R 15) 

14. Πλοία που µεταφέρουν φορτηγά οχήµατα και προσωπικό συνοδείας (R 16) 

15. Ανοίγµατα στο εξωτερικό περίβληµα του πλοίου κάτωθεν της γραµµής ορίου 
βυθίσεως (R 17) 

16. Στεγανότητα επιβατηγών πλοίων άνωθεν της γραµµής ορίου βυθίσεως (R 20) 

17. Κλείσιµο των θυρών φορτώσεως φορτίου (R 20-1) 

17-1. Στεγανότητα από το κατάστρωµα ro-ro (κατάστρωµα στεγανών) έως τους κάτω 
χώρους (R 20-2) 

17-2. Πρόσβαση στα καταστρώµατα ro-ro (R 20-3) 

17-3. Κλείσιµο των διαφραγµάτων στο κατάστρωµα ro-ro (R 20-4) 

18. Στοιχεία ευστάθειας (R 22) 

19. Σχεδιαγράµµατα ελέγχου βλαβών (R 23) 

20. Ακεραιότητα του κύτους και της υπερκατασκευής, πρόληψη και έλεγχος βλαβών 
(R 23-2) 

21. Σήµανση, περιοδική λειτουργία και επιθεώρηση των υδατοστεγών θυρών, κ.λπ. 
(R 24) 

22. Καταχωρήσεις στο ηµερολόγιο (R 25) 

23. Ανυψώσιµες εξέδρες και κεκλιµένα επίπεδα αυτοκινήτων 

24. Κιγκλιδώµατα 

ΜΕΡΟΣ Γ — ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1. Γενικά (R 26) 

2. Μηχανές εσωτερικής καύσεως (R 27) 

3. Ρύθµιση αντλήσεως υδροσυλλεκτών (R 21) 

4. Αριθµός και τύπος αντλιών υδροσυλλεκτών (R 21) 

5. Μέσα αναποδίσεως πλοίου (R 28) 
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. 

6. Μηχανισµός κινήσεως πηδαλίου (R 29) 

7. Πρόσθετες απαιτήσεις για τους ηλεκτρικούς και ηλεκτροϋδραυλικούς µηχανισµούς 
κινήσεως πηδαλίου (R 30) 

8. Συστήµατα εξαερισµού µηχανοστασίου (R 35) 

9. Επικοινωνία µεταξύ της γέφυρας και του µηχανοστασίου (R 37) 

10. Συναγερµός µηχανικών (R 38) 

11. Θέση των εγκαταστάσεων έκτακτης ανάγκης (R 39) 

12. Συστήµατα ελέγχου µηχανολογικού εξοπλισµού (R 31) 

13. Συστήµατα ατµαγωγών σωλήνων (R 33) 

14. Συστήµατα συµπιεσµένου αέρα (R 34) 

15. Προστασία κατά του θορύβου (R 36) 

16. Ανελκυστήρες 

ΜΕΡΟΣ ∆ — ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1. Γενικά (R 40) 

2. Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισµού (R 41) 

3. Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου (R 42) 

4. Συµπληρωµατικός φωτισµός κινδύνου για πλοία ro-ro (R 42-1) 

5. Προφυλάξεις από ηλεκτροπληξία, πυρκαϊά και λοιπούς κινδύνους ηλεκτρικής 
προελεύσεως (R 45) 

ΜΕΡΟΣ Ε — ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΠΕΡΙΟ∆ΙΚΑ ΑΦΥΛΑΚΤΟΥΣ 
ΧΩΡΟΥΣ ΜΗΧΑΝΟΣΤΑΣΙΩΝ 

Ειδική εξέταση (R 54) 

1. Γενικά (R 46) 

2. Προφυλάξεις κατά της πυρκαϊάς (R 47) 

3. Προστασία από κατάκλυση (R 48) 

4. Έλεγχος της µηχανής προώσεως από τη γέφυρα (R 49) 

5. Επικοινωνία (R 50) 
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6. Σύστηµα συναγερµού (R 51) 

7. Συστήµατα ασφαλείας (R 52) 

8. Ειδικές απαιτήσεις για τις µηχανές, το λέβητα και τις ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις 
(R 53) 

9. Αυτόµατο σύστηµα ελέγχου και συναγερµού (R 53.4) 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ II-2 — ΠΥΡΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑ, ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΒΕΣΗ ΠΥΡΚΑΪΑΣ 

ΜΕΡΟΣ Α — ΓΕΝΙΚΑ 

1. Βασικές αρχές (R 2) 

2. Ορισµοί (R 3) 

3. Πυροσβεστικές αντλίες, σωληνώσεις, πυροσβεστικοί κρουνοί, εύκαµπτοι σωλήνες 
και ακροφύσια (R 4) 

4. Μόνιµα συστήµατα κατασβέσεως πυρκαϊάς (R 5 + 8 + 9 + 10) 

5. Φορητοί πυροσβεστήρες (R 6) 

6. ∆ιατάξεις κατασβέσεως πυρκαϊάς στα µηχανοστάσια (R 7) 

7. Ειδικές διατάξεις στα µηχανοστάσια (R 11) 

8. Αυτόµατα συστήµατα καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς 
(R 12) 

9. Μόνιµα συστήµατα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς (R 13) 

10. ∆ιατάξεις για καύσιµο πετρέλαιο, λιπαντέλαιο και λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή 
(R 15) 

11. Εξάρτιση πυροσβέστη (R 17) 

12. ∆ιάφορα (R 18) 

13. Σχέδια ετοιµότητας (R 20) 

14. Επιχειρησιακή ετοιµότητα και συντήρηση 

15. Οδηγίες, εκπαίδευση και ασκήσεις επί του πλοίου 

16. Λειτουργίες 

ΜΕΡΟΣ B — ΜΕΤΡΑ ΠΥΡΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

1. Φέρων σκελετός (R 23) 

2. Κύριες κατακόρυφες ζώνες και οριζόντιες ζώνες (R 24) 
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3. ∆ιαφράγµατα εντός των κυρίων κατακορύφων ζωνών (R 25) 

4. Πυροστεγανότητα των διαφραγµάτων και των καταστρωµάτων στα νέα πλοία που 
µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες (R 26) 

5. Πυροστεγανότητα των διαφραγµάτων και των καταστρωµάτων στα νέα πλοία που 
µεταφέρουν έως 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β που 
µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες (R 27) 

6. Μέσα διαφυγής (R 28) 

6-1. Οδοί διαφυγής στα επιβατηγά πλοία ro-ro (R 28-1) 

7. ∆ίοδοι και ανοίγµατα σε τµήµατα κλάσεως Α και Β (R 30, 31) 

8. Προστασία κλιµάκων και ανελκυστήρων στους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας 
(R 29) 

9. Συστήµατα εξαερισµού (R 32) 

10. Παράθυρα και παραφωτίδες (R 33) 

11. Περιορισµένη χρήση καύσιµων υλικών (R 34) 

12. Λεπτοµέρειες κατασκευής (R 35) 

13. Μόνιµα συστήµατα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς και αυτόµατα συστήµατα 
καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς (R 14) (R 36) 

14. Προστασία χώρων ειδικής κατηγορίας (R 37) 

15. Συστήµατα περιπολιών, ανίχνευσης και συναγερµού πυρκαϊάς και µεγαφωνική 
εγκατάσταση αναγγελιών (R 40) 

16. Αναβάθµιση των υπαρχόντων πλοίων της κατηγορίας Β που µεταφέρουν 
περισσότερους από 36 επιβάτες (R 41-1) 

17. Ειδικές απαιτήσεις για πλοία που µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία (R 41) 

18. Ειδικές απαιτήσεις για την προσγείωση ελικοπτέρων 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ III — ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1. Ορισµοί (R 3) 

2. Επικοινωνίες, σωστικά σκάφη και λέµβοι περισυλλογής, ατοµικά σωστικά µέσα 
(R 6 + 7 + 18 + 21 + 22) 

3. Συναγερµός κινδύνου, επιχειρησιακές οδηγίες, εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως, καταστάσεις 
σταθµών συγκέντρωσης και οδηγίες έκτακτης ανάγκης (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20) 

4. Επάνδρωση σωστικών σκαφών και επίβλεψη (R 10) 
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5. Ρυθµίσεις συγκέντρωσης και επιβίβασης σε σωστικά σκάφη (R 11 + 23 + 25) 

5-1. Απαιτήσεις για τα επιβατηγά πλοία ro-ro (R 26) 

5-2. Χώρος προσγείωσης ελικοπτέρων και παραλαβής επιβαινόντων (R 28) 

5-3. Σύστηµα υποστήριξης αποφάσεων για τους πλοιάρχους (R 29) 

6. Σταθµοί καθαιρέσεως (R 12) 

7. Στοιβασία σωστικού σκάφους (R 13 + 24) 

8. Στοιβασία λέµβων περισυλλογής (R 14) 

8α. Στοιβασία ναυτικών συστηµάτων εκκένωσης (R 15) 

9. Ρυθµίσεις καθαιρέσεως και ανελκύσεως σωστικού σκάφους (R 16) 

10. Ρυθµίσεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανελκύσεως λέµβου περισυλλογής (R 17) 

11. Οδηγίες έκτακτης ανάγκης (R 19) 

12. Επιχειρησιακή ετοιµότητα, συντήρηση και επιθεωρήσεις (R 20) 

13. Εκπαίδευση και ασκήσεις εγκατάλειψης του πλοίου (R 19 + R 30) 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ I 

ΓΕΝΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Όταν προβλέπεται ρητά, οι κανονισµοί του παρόντος παραρτήµατος εφαρµόζονται στα νέα και 
υπάρχοντα επιβατηγά πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ και ∆, τα οποία εκτελούν εσωτερικά 
δροµολόγια. 

Τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µήκους µικρότερου των 24 µέτρων, πρέπει να 
συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις των κανονισµών ΙΙ-1/Β/2 έως ΙΙ-1/Β/8 και ΙΙ-1/Β/10 
⌦ που παρατίθενται στο παρόν παράρτηµα ⌫, εκτός αν η αρχή ενός κράτους, του οποίου 
έχουν δικαίωµα να φέρουν τη σηµαία, εγγυάται τη συµµόρφωσή τους µε τους εθνικούς 
κανόνες του εν λόγω κράτους και ότι οι κανόνες αυτοί εξασφαλίζουν αντίστοιχο επίπεδο 
ασφάλειας. 

Σε περίπτωση που οι κανονισµοί του παρόντος παραρτήµατος δεν ισχύουν για νέα πλοία 
µήκους κάτω των 24 µέτρων, η αρχή του κράτους της σηµαίας εξασφαλίζει την παροχή 
αντίστοιχου επιπέδου ασφαλείας για τα εν λόγω πλοία, µέσω της συµµόρφωσης προς την 
εθνική νοµοθεσία. 

Τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Γ και ∆ δεν χρειάζεται να συµµορφώνονται µε τους 
κανονισµούς των κεφαλαίων II-1 και II-2 του παρόντος παραρτήµατος, µε την προϋπόθεση ότι 
η αρχή ενός κράτους, του οποίου έχουν δικαίωµα να φέρουν τη σηµαία, εγγυάται τη 
συµµόρφωσή τους µε τους εθνικούς κανόνες του εν λόγω κράτους και ότι οι κανόνες αυτοί 
εξασφαλίζουν αντίστοιχο επίπεδο ασφάλειας. 

Στις περιπτώσεις όπου στο παρόν παράρτηµα απαιτείται η εφαρµογή µιας απόφασης του ΙΜΟ 
για τα υπάρχοντα πλοία, τα πλοία που κατασκευάστηκαν µέχρι δύο χρόνια µετά την 
ηµεροµηνία έκδοσης από τον ΙΜΟ της εν λόγω απόφασης, δεν χρειάζεται να συµµορφώνονται 
µε την απόφαση αυτή εφόσον συµµορφώνονται µε την ή τις τυχόν προηγούµενες σχετικές 
αποφάσεις. 

Ως «σηµαντικές» επισκευές, µετασκευές και τροποποιήσεις νοούνται π.χ.: 

– Κάθε αλλαγή που µεταβάλλει ουσιωδώς τις διαστάσεις του πλοίου, 

 Παράδειγµα: επιµήκυνση µε την προσθήκη νέου τµήµατος, 

– Κάθε αλλαγή που µεταβάλλει ουσιωδώς την ικανότητα µεταφοράς επιβατών του 
πλοίου, 

 Παράδειγµα: Μετασκευή του καταστρώµατος οχηµάτων σε ενδιαιτήµατα επιβατών, 
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– Κάθε αλλαγή που παρατείνει ουσιωδώς την ωφέλιµη διάρκεια ζωής του πλοίου, 

 Παράδειγµα: Ανακαίνιση των ενδιαιτηµάτων των επιβατών σ' ένα ολόκληρο 
κατάστρωµα. 

Η ένδειξη «(R…)» η οποία ακολουθεί ορισµένους τίτλους κανονισµών του παρόντος 
παραρτήµατος αναφέρεται στους κανονισµούς της σύµβασης SOLAS του 1974, όπως έχει 
τροποποιηθεί, επί των οποίων βασίζονται οι κανονισµοί του παρόντος παραρτήµατος. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ II-1 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ — ΥΠΟ∆ΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ, 
ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ 

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΕΡΟΣ Α 

ΓΕΝΙΚΑ 

1 Ορισµοί που αφορούν το µέρος Β (R 2) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 .1 Έµφορτος ίσαλος γραµµή υποδιαιρέσεως είναι η ίσαλος γραµµή που λαµβάνεται 
υπόψη κατά τον προσδιορισµό της υποδιαιρέσεως του πλοίου. 

.2 Ανωτάτη έµφορτος ίσαλος γραµµή υποδιαιρέσεως είναι η ίσαλος γραµµή που 
αντιστοιχεί στο µέγιστο βύθισµα που επιτρέπεται από τους εφαρµοζόµενους 
κανόνες υποδιαιρέσεως. 

.2 Μήκος του πλοίου είναι το µήκος που µετράται µεταξύ των καθέτων που φέρονται στα 
άκρα της ανωτάτης εµφόρτου ισάλου γραµµής υποδιαιρέσεως. 

.3 Πλάτος του πλοίου είναι το µέγιστο πλάτος εξωτερικώς µεταξύ των νοµέων, 
µετρούµενο επί ή κάτωθεν της ανωτάτης εµφόρτου ισάλου γραµµής υποδιαιρέσεως. 

.4 Βύθισµα είναι η κατακόρυφος απόσταση στο µέσο του πλοίου, από τη γραµµή βάσεως 
σχεδιάσεως µέχρι της εµφόρτου ισάλου γραµµής υποδιαιρέσεως. 

.5 Νεκρό βάρος είναι η διαφορά σε τόνους µεταξύ του εκτοπίσµατος του πλοίου σε νερό 
ειδικού βάρους 1,025 στην έµφορτο ίσαλο γραµµή που αντιστοιχεί στο ύψος των 
εξάλων θέρους και του άφορτου εκτοπίσµατος. 

.6 Άφορτο εκτόπισµα είναι το εκτόπισµα πλοίου σε τόνους άνευ φορτίου, καυσίµων, 
λιπαντελαίων, θαλασσέρµατος, ποσίµου και τροφοδοτικού ύδατος στις δεξαµενές, 
αναλώσιµων υλικών και επιβατών και πληρώµατος µε τις αποσκευές τους. 

.7 Κατάστρωµα στεγανών διαφραγµάτων είναι το ανώτατο κατάστρωµα µέχρι του οποίου 
φέρονται τα εγκάρσια στεγανά διαφράγµατα. 

.8 Γραµµή ορίου βυθίσεως είναι µια γραµµή που χαράσσεται τουλάχιστον 
76 χιλιοστόµετρα κάτωθεν της άνω επιφάνειας του καταστρώµατος στεγανών στην 
πλευρά του πλοίου. 
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.9 ∆ιαχωρητότης χώρου είναι το ποσοστό επί τοις εκατό του χώρου τούτου, ο οποίος 
δύναται να πληρωθεί δι' ύδατος. Ο όγκος ενός χώρου, ο οποίος εκτείνεται άνωθεν της 
γραµµής ορίου βυθίσεως, θα µετράται µόνο µέχρι του ύψους της γραµµής αυτής. 

.10 Ως µηχανοστάσιο λαµβάνεται ο χώρος που εκτείνεται από της άνω όψεως της 
τρόπιδος µέχρι της γραµµής ορίου βυθίσεως και µεταξύ των κυρίων εγκάρσιων 
στεγανών διαφραγµάτων τα οποία ορίζουν τους χώρους που καταλαµβάνονται από τις 
κύριες και βοηθητικές µηχανές προώσεως και τους λέβητες που χρησιµοποιούνται για 
την πρόωση. 

.11 Χώροι επιβατών είναι οι χώροι που προορίζονται για την ενδιαίτηση και χρήση των 
επιβατών, µε εξαίρεση τους χώρους αποσκευών, αποθηκών, τροφαποθηκών και 
χώρων ταχυδροµείου. 

.12 Στεγανό, όσον αφορά την κατασκευή, σηµαίνει ικανό να προλαµβάνει την εισροή 
ύδατος διά µέσου της δοµής προς οποιαδήποτε κατεύθυνση κάτωθεν της στήλης 
ύδατος που δύναται να προκύψει στην άθικτη κατάσταση ή σε συνθήκες βλάβης. 

.13 Καιροστεγές σηµαίνει ότι το νερό δεν εισέρχεται στο πλοίο υπό οποιεσδήποτε 
συνθήκες ανέµου και κυµάτων. 

.14 Επιβατηγό πλοίο ro-ro σηµαίνει επιβατηγό πλοίο µε χώρους φορτίου ro-ro ή µε 
χώρους ειδικής κατηγορίας όπως ορίζεται στον κανονισµό ΙΙ-2/Α/2. 

2 Ορισµοί που αφορούν τα µέρη Γ, ∆ και Ε (R 3) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 .1 Σύστηµα ελέγχου του µηχανισµού κινήσεως πηδαλίου: πρόκειται για εξοπλισµό 
µέσω του οποίου µεταδίδονται εντολές από τη γέφυρα στις κινητήριες µονάδες 
του µηχανισµού κινήσεως. Τα εν λόγω συστήµατα ελέγχου του µηχανισµού 
κινήσεως περιλαµβάνουν ποµπούς, δέκτες, υδραυλικές αντλίες και του 
σχετικούς κινητήρες, µηχανικές διατάξεις ελέγχου, σωληνώσεις και καλώδια. 

.2 Κύριος µηχανισµός κινήσεως πηδαλίου είναι τα µηχανήµατα, οι µονάδες θέσεως 
σε κίνηση του πηδαλίου, οι µονάδες ισχύος για την κίνηση του πηδαλίου, εάν 
υπάρχουν, και ο βοηθητικός εξοπλισµός και τα µέσα εφαρµογής ροπής 
στρέψεως στον κορµό του πηδαλίου (π.χ. οίαξ ή τετραγωνικό) που απαιτούνται 
για την αποτελεσµατική κίνηση του πηδαλίου για τους σκοπούς της 
πηδαλιουχήσεως του πλοίου υπό κανονικές συνθήκες υπηρεσίας. 

.2 Μονάδα ισχύος του µηχανισµού κινήσεως πηδαλίου είναι: 

.1 στην περίπτωση του ηλεκτρικού µηχανισµού κινήσεως πηδαλίου, 
ηλεκτροκινητήρας µετά του σχετικού ηλεκτρικού εξοπλισµού· 

.2 στην περίπτωση του ηλεκτρο-υδραυλικού µηχανισµού κινήσεως πηδαλίου, 
ηλεκτρονικητήρας µετά του σχετικού ηλεκτρικού εξοπλισµού και συνδεδεµένης 
αντλίας· 
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.3 στην περίπτωση άλλων υδραυλικών µηχανισµών κινήσεως πηδαλίου, κινητήρια 
µηχανή και συνδεδεµένη αντλία. 

.3 Βοηθητικός µηχανισµός κινήσεως πηδαλίου είναι ο εξοπλισµός εκτός των στοιχείων 
του κύριου µηχανισµού του πηδαλίου που απαιτείται για την πηδαλιούχηση του 
πλοίου σε περίπτωση βλάβης του κύριου µηχανισµού κινήσεως πηδαλίου, 
εξαιρουµένου του οίακα, του τετραγωνικού ή εξαρτηµάτων που εξυπηρετούν τον ίδιο 
σκοπό. 

.4 Κανονική κατάσταση λειτουργίας και ενδιαιτήσεως είναι η κατάσταση κατά την οποία 
το πλοίο ως σύνολο, οι µηχανές, οι υπηρεσίες, τα µέσα και τα βοηθήµατα που 
εξασφαλίζουν την πρόωση, την ικανότητα πηδαλιουχήσεως, την ασφαλή ναυσιπλοΐα, 
την ασφάλεια από πυρκαϊά και κατάκλυση, τις εσωτερικές και εξωτερικές 
επικοινωνίες και σήµατα, τα µέσα διαφυγής και τα βίντσια λέµβων κινδύνου καθώς 
και οι σχεδιασθείσες άνετες συνθήκες ενδιαιτήσεως είναι σε λειτουργία και 
λειτουργούν κανονικά. 

.5 Κατάσταση έκτακτης ανάγκης είναι η κατάσταση κατά την οποία υπηρεσίες που 
απαιτούνται για την κανονική κατάσταση λειτουργίας και ενδιαιτήσεως δεν 
λειτουργούν λόγω βλάβης της κύριας πηγής ηλεκτρικής ενέργειας. 

.6 Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας είναι µια πηγή που αποσκοπεί στην παροχή 
ηλεκτρικής ενέργειας στον κύριο πίνακα διανοµής προς διανοµή σε όλες τις υπηρεσίες 
που απαιτούνται για τη διατήρηση του σκάφους υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας 
και ενδιαιτήσεως. 

.7 Νεκρή κατάσταση πλοίου είναι η κατάσταση κατά την οποία το κύριο σύστηµα 
προώσεως, οι λέβητες και τα βοηθητικά µηχανήµατα δεν είναι σε λειτουργία λόγω 
απουσίας ενέργειας. 

.8 Κύριος σταθµός ηλεκτρικής ενέργειας είναι ο χώρος στον οποίο ευρίσκεται η κύρια 
πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

.9 Κύριος πίνακας διανοµής είναι ένας πίνακας διανοµής που τροφοδοτείται από την 
κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και αποσκοπεί στη διανοµή ηλεκτρικής ενέργειας 
στις υπηρεσίες του πλοίου. 

.10 Πίνακας διανοµής έκτακτης ανάγκης είναι ένας πίνακας διανοµής, ο οποίος, σε 
περίπτωση βλάβης του κύριου συστήµατος ηλεκτρικής ενέργειας, τροφοδοτείται 
απευθείας από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου ή από την προσωρινή πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας έκτακτης ανάγκης και αποσκοπεί στη διανοµή ηλεκτρικής 
ενέργειας στις υπηρεσίες έκτακτης ανάγκης. 

.11 Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου είναι µια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας που 
αποσκοπεί στην τροφοδότηση του πίνακα διανοµής ανάγκης σε περίπτωση βλάβης 
της τροφοδοσίας από την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

.12 Μέγιστη πρόσω υπηρεσιακή ταχύτητα είναι η µέγιστη ταχύτητα, την οποία το πλοίο 
έχει σχεδιαστεί να διατηρεί κατά την υπηρεσία στη θάλασσα µε το µέγιστο βύθισµα. 

.13 Μέγιστη ταχύτητα ανάποδα είναι η ταχύτητα που εκτιµάται ότι δύναται να επιτύχει το 
πλοίο στη σχεδιασθείσα µέγιστη ισχύ αναποδίσεως µε το µέγιστο βύθισµα. 
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.14α Μηχανοστάσια είναι όλα τα µηχανοστάσια κατηγορίας Α και όλοι οι άλλοι χώροι που 
περιλαµβάνουν τα µηχανήµατα προώσεως, τους λέβητες, τις µονάδες καυσίµου 
πετρελαίου, τις ατµοµηχανές και τις µηχανές εσωτερικής καύσεως, τις γεννήτριες και 
τις κύριες ηλεκτρικές µηχανές, τους σταθµούς ανεφοδιασµού, τα µηχανήµατα 
ψύξεως, σταθεροποιήσεως, εξαερισµού και κλιµατισµού καθώς και χώροι 
παρεµφερείς προς τους ανωτέρω και οι δίοδοι που οδηγούν στους χώρους αυτούς. 

.14β Μηχανοστάσια κατηγορίας Α είναι οι χώροι εκείνοι και οι προσβάσεις προς αυτούς, 
που περιέχουν: 

.1 µηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιµοποιούνται για την κύρια πρόωση· ή 

.2 µηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιµοποιούνται για σκοπούς άλλους από 
την κύρια πρόωση, αν αυτές αποδίδουν αθροιστικά συνολική ισχύ τουλάχιστον 
375 kW· ή 

.3 λέβητα που καίει πετρέλαιο ή µονάδα προετοιµασίας πετρελαίου για καύση. 

.15 Σύστηµα κινητήριας δύναµης είναι ο υδραυλικός εξοπλισµός που έχει στόχο την 
παροχή κινητήριας δύναµης για τη στροφή του άξονα του πηδαλίου, και περιλαµβάνει 
κινητήρια(-ες) µονάδα ή µονάδες του µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου, µαζί µε τις 
σχετικές σωληνώσεις και τα βοηθητικά εξαρτήµατα και ένα σύστηµα ενεργοποίησης 
(γρύλο) του άξονα πηδαλίου. Τα συστήµατα κινητήριας δύναµης ενδεχοµένως 
βασίζονται σε κοινά µηχανικά στοιχεία, δηλαδή µοχλός περιστροφής του σώµατος 
του πηδαλίου (λαγουδέρα), τόξο πηδαλίου και άξονα πηδαλίου, ή σε στοιχεία που 
εξυπηρετούν τον ίδιο σκοπό. 

.16 Σταθµοί ελέγχου είναι οι χώροι όπου βρίσκεται ο ραδιοεξοπλισµός του πλοίου ή ο 
κύριος εξοπλισµός ναυσιπλοΐας ή η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου ή οι χώροι 
όπου συγκεντρώνεται ο εξοπλισµός πυρανίχνευσης ή πυροπροστασίας. 

ΜΕΡΟΣ B 

ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΑΘΙΚΤΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ, ΥΠΟ∆ΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ 
ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ 

1 Ψήφισµα για την ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση A.749 (18) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Όλες οι κατηγορίες νέων πλοίων µήκους 24 µέτρων και άνω θα συµµορφώνονται προς τις 
σχετικές διατάξεις που αφορούν τα επιβατηγά πλοία του κώδικα για την ευστάθεια σε άθικτη 
κατάσταση, ο οποίος θεσπίσθηκε στις 4 Νοεµβρίου 1993 από τον ΙΜΟ, κατά την 
18η συνέλευση της ολοµέλειάς του µε το ψήφισµα Α.749 (18). 

Σε περίπτωση που τα κράτη µέλη κρίνουν ότι η εφαρµογή του κριτηρίου δριµύος ανέµου και 
διατοίχησης της απόφασης A.749 (18) του ΙMO δεν είναι κατάλληλη, είναι δυνατό να 
εφαρµοστεί µια εναλλακτική προσέγγιση που να εξασφαλίζει ικανοποιητική ευστάθεια. Αυτή 
η προσέγγιση θα πρέπει να υποστηρίζεται από αποδεικτικά στοιχεία προς την Επιτροπή, τα 
οποία επιβεβαιώνουν ότι επιτυγχάνεται ένα αντίστοιχο επίπεδο ασφάλειας. 
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ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α ΚΑΙ Β ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Όλα τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Α και Β θα πρέπει, σε όλες τις συνθήκες φορτώσεως, 
να ικανοποιούν τα κατωτέρω κριτήρια ευστάθειας, ύστερα από διόρθωση εξαιτίας της 
επιδράσεως της ελεύθερης επιφανείας των υγρών σε δεξαµενές σύµφωνα µε τις παραδοχές της 
παραγράφου .3.3 του ψηφίσµατος Α. 749 (18) του ΙΜΟ ή ισοδύναµες παραδοχές. 

(α) Η περιοχή κάτωθεν της καµπύλης του µοχλοβραχίονα ανόρθωσης (καµπύλη GZ) δεν 
πρέπει να είναι κατώτερη των: 

(i) 0,055 µέτρων-ακτινίων µέχρι γωνία κλίσης 30o, 

(ii) 0,09 µέτρων-ακτινίων µέχρι γωνία κλίσης 40o ή υπό τη γωνία κατάκλυσης, 
δηλαδή τη γωνία κλίσης στην οποία βυθίζονται τα κατώτερα άκρα τυχόν 
ανοιγµάτων κύτους, υπερκατασκευών ή υπερστεγασµάτων, έστω και εάν 
πρόκειται περί ανοιγµάτων που δεν κλείονται στεγανώς, εάν η γωνία αυτή είναι 
µικρότερη από 40o, 

(iii) 0,03 µέτρων-ακτινίων µεταξύ γωνιών κλίσεως 30o και 40o ή 30o και της γωνίας 
κατακλύσεως εάν είναι µικρότερη από 40o. 

(β) Ο µοχλοβραχίονας ανόρθωσης GZ δεν πρέπει να είναι µικρότερος των 0,2 µέτρων σε 
γωνία κλίσεως ίση ή µεγαλύτερη των 30o. 

(γ) Ο µέγιστος µοχλοβραχίονας ανόρθωσης GZ πρέπει να προκύπτει σε γωνία κλίσεως 
κατά προτίµηση µεγαλύτερη των 30o, τουλάχιστον όµως 25o. 

(δ) Το αρχικό εγκάρσιο κάθετο µετακεντρικό ύψος δεν πρέπει να είναι µικρότερο των 
0,15 µέτρων. 

Οι συνθήκες φορτώσεως που πρέπει να εξετάζονται προκειµένου να διαπιστώνεται η 
συµµόρφωση προς τις ανωτέρω προϋποθέσεις ευστάθειας πρέπει να περιλαµβάνουν 
τουλάχιστον εκείνες που αναφέρονται στην παράγραφο 3.5.1.1 του ψηφίσµατος Α. 749 (18) 
του ΙΜΟ. 

Επίσης, όλα τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Α και Β, µήκους 24 µέτρων και άνω, πρέπει 
να συµµορφώνονται προς τα πρόσθετα κριτήρια που καθορίζονται στο ψήφισµα Α.749 (18) 
του ΙΜΟ, παράγραφος 3.1.2.6 (πρόσθετα κριτήρια για τα επιβατηγά πλοία) και 
παράγραφος 3.2 (κριτήριο δριµύ ανέµου και διατοίχησης). 

Σε περίπτωση που τα κράτη µέλη κρίνουν ότι δεν πρέπει να τύχει εφαρµογής το κριτήριο δριµύ 
ανέµου και διατοίχησης του ψηφίσµατος A.749 (18) του ΙMO, είναι δυνατό να εφαρµοστεί µια 
εναλλακτική προσέγγιση που να εξασφαλίζει ικανοποιητική ευστάθεια. Αυτή η προσέγγιση θα 
πρέπει να υποστηρίζεται από αποδεικτικά στοιχεία προς την Επιτροπή, τα οποία 
επιβεβαιώνουν ότι επιτυγχάνεται ένα αντίστοιχο επίπεδο ασφάλειας. 
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2 Στεγανή υποδιαίρεση 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Κάθε πλοίο πρέπει να υποδιαιρείται µέσω διαφραγµάτων, τα οποία είναι στεγανοποιηµένα 
µέχρι του καταστρώµατος στεγανών, σε στεγανά διαµερίσµατα, το µέγιστο µήκος των οποίων 
υπολογίζεται σύµφωνα µε τις ειδικές απαιτήσεις που παρέχονται κατωτέρω. 

Αντί για αυτές τις απαιτήσεις, είναι δυνατό να χρησιµοποιηθούν οι κανονισµοί για την 
υποδιαίρεση και την ευστάθεια των επιβατηγών πλοίων ως ισοδύναµο του Μέρους B του 
κεφαλαίου II της διεθνούς σύµβασης περί ασφαλείας της ανθρώπινης ζωής εν θαλάσση, του 
1960, όπως περιέχονται στο ψήφισµα A. 265 (VIII) του ΙΜΟ, εφόσον ισχύουν στο σύνολό 
τους. 

Κάθε άλλο τµήµα της εσωτερικής δοµής που επηρεάζει την αποτελεσµατικότητα της 
υποδιαιρέσεως του πλοίου πρέπει να είναι στεγανό. 

3 Κατακλύσιµο µήκος διαµερισµάτων (R 4) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Το κατακλύσιµο µήκος σε δεδοµένο σηµείο είναι το µέγιστο τµήµα του µήκους του 
πλοίου το οποίο έχει το κέντρο του στο εν λόγω σηµείο και δύναται να κατακλυσθεί 
υπό τις συνθήκες διαχωρητότητας που παρέχονται κατωτέρω χωρίς το πλοίο να 
βυθισθεί πέραν της γραµµής ορίου βυθίσεως. 

.2 Σε περίπτωση πλοίου που δεν έχει συνεχές κατάστρωµα στεγανών διαφραγµάτων, το 
κατακλύσιµο µήκος σε οποιοδήποτε σηµείο δύναται να προσδιοριστεί δι' υποθετικής 
συνεχούς γραµµής ορίου βυθίσεως, η οποία σε κανένα σηµείο δεν είναι χαµηλότερα 
των 76 χιλιοστοµέτρων κάτωθεν της άνω επιφάνειας του καταστρώµατος στην 
πλευρά, µέχρι του οποίου τα εν λόγω στεγανά διαφράγµατα και το εξωτερικό 
περίβληµα διατηρούνται στεγανά. 

.3 Όταν τµήµα της υποθετικής γραµµής ορίου βυθίσεως είναι αισθητώς κάτωθεν του 
καταστρώµατος µέχρι του οποίου εκτείνονται τα στεγανά διαφράγµατα, η αρχή του 
κράτους της σηµαίας του πλοίου δύναται να επιτρέπει περιορισµένη µείωση της 
στεγανότητας των τµηµάτων των διαφραγµάτων, που βρίσκονται άνωθεν της γραµµής 
ορίου βυθίσεως και αµέσως κάτωθεν του ανωτέρου καταστρώµατος. 

4 Επιτρεπόµενο µήκος διαµερισµάτων (R 6) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Το µέγιστο επιτρεπόµενο µήκος διαµερίσµατος, το οποίο έχει το κέντρο του σε οποιοδήποτε 
σηµείο του µήκους του πλοίου, ευρίσκεται από το κατακλύσιµο µήκος πολλαπλασιαζόµενο επί 
κατάλληλο συντελεστή που καλείται συντελεστής υποδιαιρέσεως. 
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5 ∆ιαχωρητότητα (R 5) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Οι παραδοχές που αναφέρονται στον κανονισµό 3 αφορούν τη διαχωρητότητα των χώρων 
κάτωθεν της γραµµής ορίου βυθίσεως. 

Για τον προσδιορισµό του κατακλύσιµου µήκους, η υποθετική µέση διαχωρητότητα των 
χώρων κάτωθεν της γραµµής ορίου βυθίσεως παρέχεται από τον πίνακα του κανονισµού 8.3. 

6 Συντελεστής υποδιαιρέσεως 

Ο συντελεστής υποδιαιρέσεως έχει ως εξής: 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ 
ΠΛΟΙΑ Ro-Ro ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1,0 όταν έχει πιστοποιηθεί η δυνατότητα µεταφοράς λιγότερων από 400 ατόµων από το πλοίο 
και 

0,5 όταν έχει πιστοποιηθεί η δυνατότητα µεταφοράς περισσότερων από 400 ατόµων από το 
πλοίο. 

Τα υπάρχοντα πλοία ro-ro κατηγορίας B πρέπει να συµµορφωθούν µε τον παρόντα κανόνα το 
αργότερο έως την ηµεροµηνία συµµόρφωσης που ορίζεται στον κανονισµό ΙΙ-1/B/8-2, 
παράγραφος 2. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β, ΠΛΗΝ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 
RO-RO: 1,0 

7 Ειδικοί κανόνες που αφορούν την υποδιαίρεση πλοίων (R 7) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όταν σε ένα ή περισσότερα τµήµατα του πλοίου, τα στεγανά διαφράγµατα 
εκτείνονται µέχρις ενός υψηλότερου καταστρώµατος απ' ό,τι στο υπόλοιπο τµήµα του 
πλοίου και επιδιώκεται να αξιοποιηθεί αυτή η σε ύψος επέκταση των διαφραγµάτων 
κατά τον υπολογισµό του κατακλύσιµου µήκους, είναι δυνατόν να χρησιµοποιηθούν 
χωριστές γραµµές ορίου βυθίσεως για κάθε τµήµα του πλοίου, υπό τον όρο ότι: 

.1 οι πλευρές του πλοίου εκτείνονται καθ' όλο το µήκος του πλοίου µέχρι του 
καταστρώµατος που αντιστοιχεί στην ανώτερη γραµµή βυθίσεως και όλα τα 
ανοίγµατα επί του εξωτερικού περιβλήµατος που βρίσκονται κάτωθεν αυτού 
του καταστρώµατος καθ' όλο το µήκος του πλοίου θεωρούνται, για τους 
σκοπούς του κανονισµού 15, ότι βρίσκονται κάτωθεν της γραµµής ορίου 
βυθίσεως και 
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.2 έκαστο από τα δύο που είναι παρακείµενα στη «βαθµίδα» του καταστρώµατος 
στεγανών διαφραγµάτων διαµερίσµατα είναι εντός των ορίων του 
επιτρεπόµενου µήκους που ανταποκρίνεται στις αντίστοιχες γραµµές ορίου 
βυθίσεως και επιπλέον το συνδυασµένο µήκος τους δεν είναι υπερδιπλάσιο του 
επιτρεπόµενου µήκους που υπολογίζεται επί της κατωτέρας γραµµής ορίου 
βυθίσεως. 

.2 Ένα διαµέρισµα δύναται να υπερβαίνει το επιτρεπόµενο µήκος που ορίζεται από τις 
διατάξεις του κανονισµού 4, υπό τον όρο ότι το συνδυασµένο µήκος του κάθε ζεύγους 
παρακείµενων διαµερισµάτων, προς τα οποία το εν λόγω διαµέρισµα είναι κοινό, δεν 
υπερβαίνει το κατακλύσιµο µήκος ή το διπλάσιο του επιτρεπόµενου µήκους, όποιο 
από τα δύο είναι το µικρότερο. 

.3 Ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγµα δύναται να έχει εσοχή, υπό τον όρο ότι όλα τα 
τµήµατα της εσοχής ευρίσκονται εσωτερικώς κατακορύφων επιφανειών σε αµφότερες 
τις πλευρές του πλοίου και σε απόσταση από τα ελάσµατα του εξωτερικού 
περιβλήµατος ίση µε το ένα πέµπτο του πλάτους του πλοίου, µετρώµενη καθέτως 
προς τον άξονα του πλοίου στο ύψος της ανωτάτης εµφόρτου ισάλου γραµµής της 
υποδιαιρέσεως. Κάθε τµήµα της εσοχής που ευρίσκεται εκτός των εν λόγω ορίων 
πρέπει να θεωρείται βαθµίδα, σύµφωνα µε την παράγραφο 6. 

.4 Όταν ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγµα έχει εσοχή ή σχηµατίζει βαθµίδα, για τον 
υπολογισµό της υποδιαιρέσεως πρέπει να λαµβάνεται υπόψη ένα ισοδύναµο επίπεδο 
διάφραγµα. 

.5 Όταν ένα κύριο εγκάρσιο στεγανό διαµέρισµα περιέχει τοπική υποδιαίρεση και η 
αρχή του κράτους της σηµαίας πεισθεί ότι, ύστερα από υποθετική βλάβη της πλευράς 
του πλοίου που εκτείνεται σε µήκος 3 µέτρων συν 3 % του µήκους του πλοίου ή 
11 µέτρων ή 10 % του µήκους του πλοίου, όποιο είναι µικρότερο, ολόκληρος ο όγκος 
του κυρίου διαµερίσµατος δεν θα κατακλυσθεί, δύναται να επιτρέπει αναλογική 
επαύξηση του επιτρεπόµενου µήκους, το οποίο διαφορετικά θα απαιτείτο για το εν 
λόγω διαµέρισµα. Στην περίπτωση αυτή ο όγκος της υποθετικής ενεργού 
πλευστότητας στην άθικτη πλευρά δεν µπορεί να είναι µεγαλύτερος του όγκου που 
λαµβάνεται επί της πλευράς που υπέστη βλάβη. 

 Η επαύξηση δυνάµει αυτού του εδαφίου πραγµατοποιείται µόνον όταν δεν ενδέχεται 
να παρεµποδίσει τη συµµόρφωση προς τον κανονισµό 8. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.6 Ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγµα δύναται να σχηµατίζει βαθµίδα, εφόσον τηρείται 
τουλάχιστον µια από τις ακόλουθες προϋποθέσεις: 

.1 το συνδυασµένο µήκος των δύο διαµερισµάτων που χωρίζονται από το εν λόγω 
διάφραγµα δεν υπερβαίνει είτε το 90 % του κατακλύσιµου µήκους είτε το 
διπλάσιο του επιτρεπόµενου µήκους, µε εξαίρεση την περίπτωση πλοίων µε 
συντελεστή διαχωρισµού ίσο µε 1, όπου το συνδυασµένο µήκος των δύο εν 
λόγω διαµερισµάτων δεν θα υπερβαίνει το επιτρεπόµενο µήκος· 
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.2 προβλέπεται επιπλέον υποδιαίρεση µέχρι τη βαθµίδα προκειµένου να 
διατηρηθεί το ίδιο επίπεδο ασφάλειας µε εκείνο που παρέχει το επίπεδο 
διαφράγµατος· 

.3 το διαµέρισµα πάνω από το οποίο εκτείνεται η βαθµίδα δεν υπερβαίνει το 
επιτρεπόµενο µήκος που αντιστοιχεί στη γραµµή ορίου βυθίσεως, η οποία 
βρίσκεται 76 χιλιοστόµετρα κάτω από τη βαθµίδα. 

.7 Σε πλοία µήκους 100 µέτρων και άνω, ένα από τα κύρια εγκάρσια διαφράγµατα πίσω 
από την πρωραία δεξαµενή τοποθετείται σε απόσταση από την κατακόρυφη της 
πλώρης όχι µεγαλύτερη από το επιτρεπόµενο µήκος. 

.8 Σε περίπτωση που η απόσταση µεταξύ δύο παρακείµενων κύριων εγκάρσιων 
διαφραγµάτων ή των ισοδυνάµων επιπέδων διαφραγµάτων ή η απόσταση µεταξύ των 
εγκάρσιων επιπέδων που διέρχονται από τις πλησιέστερες βαθµίδες των 
διαφραγµάτων είναι µικρότερη από 3 µέτρα συν 3 % του µήκους του πλοίου ή 
11 µέτρα ή 10 % του µήκους του πλοίου, όποιο είναι το µικρότερο, µόνον ένα από τα 
εν λόγω διαφράγµατα θεωρείται ότι αποτελεί µέρος της υποδιαίρεσης του πλοίου. 

.9 Όταν ο απαιτούµενος συντελεστής υποδιαίρεσης είναι 0,5, το συνδυασµένο µήκος 
δύο οποιωνδήποτε παρακείµενων διαµερισµάτων δεν θα υπερβαίνει το κατακλύσιµο 
µήκος. 

8 Ευστάθεια πλοίων σε περίπτωση βλάβης (R 8) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Πρέπει να προβλέπεται επαρκής ευστάθεια στην άθικτη κατάσταση, ώστε για όλες τις 
συνθήκες υπηρεσίας το πλοίο να µπορεί να αντέχει το τελικό στάδιο κατακλύσεως 
οποιουδήποτε κυρίου διαµερίσµατος που απαιτείται να είναι εντός του κατακλύσιµου 
µήκους. 

.1.2 Όταν δύο παρακείµενα κύρια διαµερίσµατα χωρίζονται από διάφραγµα το οποίο 
σχηµατίζει βαθµίδα, κάτω από τις προϋποθέσεις του κανονισµού 7.6.1, η ευστάθεια 
στην άθικτη κατάσταση είναι τέτοια ώστε το πλοίο να µπορεί να αντέχει την 
κατάκλυση αυτών των δύο παρακείµενων διαµερισµάτων. 

.1.3 Όταν ο απαιτούµενος συντελεστής υποδιαιρέσεως είναι 0,50, η ευστάθεια στην 
άθικτη κατάσταση πρέπει να είναι τέτοια ώστε το πλοίο να µπορεί να αντέχει την 
κατάκλυση δύο οποιωνδήποτε παρακείµενων διαµερισµάτων. 

.2.1 Οι απαιτήσεις της υποπαραγράφου .1 πρέπει να προσδιορίζονται µε υπολογισµούς 
σύµφωνα µε τις παραγράφους .3, .4 και .6, οι οποίοι λαµβάνουν υπόψη τις αναλογίες 
και τα χαρακτηριστικά του σχεδίου του πλοίου καθώς και τη διάταξη και διαµόρφωση 
των διαµερισµάτων που υπέστησαν βλάβη. Κατά την εκτέλεση των υπολογισµών 
αυτών, το πλοίο πρέπει να θεωρείται ότι ευρίσκεται υπό τις χείριστες προσδοκώµενες 
συνθήκες υπηρεσίας από άποψη ευστάθειας. 



EL 46   EL 

.2.2 Όταν προτείνεται να τοποθετηθούν καταστρώµατα, εσωτερικά περιβλήµατα, ή 
διαµήκη διαφράγµατα επαρκούς στεγανότητας προκειµένου να περιορίζουν 
σηµαντικώς την εισροή ύδατος, οι περιορισµοί αυτοί πρέπει να λαµβάνονται επαρκώς 
υπόψη κατά τους υπολογισµούς. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ 
ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΛΗΝ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ RO-RO, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΤΗΝ Ή ΜΕΤΑ ΤΗΝ 29Η ΑΠΡΙΛΙΟΥ 1990: 

.2.3 Η ευστάθεια που απαιτείται στην τελική κατάσταση µετά τη βλάβη και µετά από 
εξισορρόπηση, όπου προβλέπεται, πρέπει να προσδιορίζεται ως εξής: 

.2.3.1 Η καµπύλη του αποµένοντα θετικού µοχλοβραχίονα ανόρθωσης πρέπει να έχει 
µία ελάχιστη περιοχή τιµών 15o πέραν της γωνίας ισορροπίας. Η περιοχή αυτή 
δύναται να µειούται σε 10o κατ' ελάχιστο όριο σε περίπτωση κατά την οποία η 
επιφάνεια κάτωθεν του θετικού µοχλοβραχίονα είναι εκείνη που προσδιορίζεται 
στο εδάφιο .2.3.2 πολλαπλασιασµένη επί τον λόγο 15/περιοχή, όπου η περιοχή 
εκφράζεται σε µοίρες. 

.2.3.2 Η επιφάνεια κάτωθεν της καµπύλης του µοχλοβραχίονα ανόρθωσης πρέπει να 
είναι τουλάχιστον 0,015 m-rad, µετρούµενα από τη γωνία ισορροπίας έως τη 
µικρότερη µεταξύ: 

.1 της γωνίας στην οποία σηµειώνεται προοδευτική κατάκλυση· 

.2 των 22o (που µετρούνται από την όρθια θέση) στην περίπτωση που 
κατακλύζεται ένα διαµέρισµα· ή των 27o (που µετρούνται από την όρθια 
θέση) σε περίπτωση ταυτόχρονης κατακλύσεως δύο παρακείµενων 
διαµερισµάτων. 

.2.3.3 Πρέπει να επιτυγχάνεται ένας αποµένων µοχλοβραχίονας ανόρθωσης εντός της 
περιοχής σωστικών σκαφών ευστάθειας, λαµβανοµένης υπόψη της µέγιστης 
των κατωτέρω ροπών κλίσεως που προκύπτει: 

.1 όταν υπάρξει συγκέντρωση όλων των επιβατών προς τη µία πλευρά· 

.2 όταν γίνει καθαίρεση από τη µία πλευρά όλων των επωτιδίων σωστικών 
σκαφών πλήρως φορτωµένων· 

.3 λόγω της πιέσεως του ανέµου· 

 όπως υπολογίζεται βάσει του τύπου: 

  

 ενώ, σε καµία περίπτωση, ο θετικός µοχλοβραχίονας ανόρθωσης δεν πρέπει να 
είναι µικρότερος των 0,10 µέτρων. 
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.2.3.4 Για τον σκοπό του υπολογισµού των ροπών κλίσεως σύµφωνα µε την 
παράγραφο .2.3.3 πρέπει να γίνονται οι κατωτέρω παραδοχές: 

1. Ροπή που οφείλεται στη συγκέντρωση των επιβατών: 

.1.1 τέσσερα άτοµα ανά τετραγωνικό µέτρο· 

.1.2 µάζα 75 kg ανά επιβάτη· 

.1.3 οι επιβάτες να κατανέµονται στις διατιθέµενες επιφάνειες 
καταστρωµάτων προς τη µία πλευρά του πλοίου επί των 
καταστρωµάτων όπου υπάρχουν σταθµοί συγκέντρωσης και κατά 
τρόπο ώστε να δηµιουργούν την πλέον δυσµενή ροπή κλίσεως. 

.2 Ροπή που οφείλεται στην καθαίρεση όλων των επωτίδιων σωσίβιων 
λέµβων από τη µία πλευρά πλήρως φορτωµένων: 

.2.1 όλες οι σωσίβιες λέµβοι και λέµβοι περισυλλογής που είναι 
τοποθετηµένες στην πλευρά προς την οποία έχει κλίση το πλοίο που 
έχει υποστεί βλάβη υποτίθεται ότι αιωρούνται πλήρως φορτωµένες 
και έτοιµες να καθαιρεθούν· 

.2.2 για σωσίβιες λέµβους που διευθετούνται έτσι ώστε να καθαιρούνται 
πλήρως φορτωµένες από τη θέση στοιβασίας, λαµβάνεται υπόψη η 
µέγιστη ροπή κλίσεως κατά τη διάρκεια της καθαιρέσεως· 

.2.3 µία πλήρως φορτωµένη επωτίδια σωσίβια σχεδία προσδεδεµένη σε 
κάθε επωτίδα στην πλευρά προς την οποία κλίνει το πλοίο που έχει 
υποστεί βλάβη, υποτίθεται ότι αιωρείται έτοιµη για καθαίρεση· 

.2.4 τα άτοµα που δεν έχουν επιβιβασθεί σε σωστικά µέσα τα οποία 
αιωρούνται, δεν δίδουν ούτε επιπρόσθετη κλίση ούτε ροπή κλίσεως· 

.2.5 τα σωστικά µέσα στην αντίθετη πλευρά του πλοίου από εκείνη προς 
την οποία κλίνει το πλοίο, υποτίθεται ότι ευρίσκονται στη θέση 
στοιβασίας. 

.3 Ροπή που οφείλεται στην πίεση του ανέµου, 

.3.1 Κατηγορία Β: εφαρµόζεται πίεση ανέµου ίση µε 120 N/m2· 

 Κατηγορίες Γ και ∆: εφαρµόζεται πίεση ανέµου ίση µε 80 N/m2· 

.3.2 η επιφάνεια εφαρµογής πρέπει να είναι η προβολή της πλευρικής 
επιφάνειας του πλοίου άνωθεν της ισάλου γραµµής που αντιστοιχεί 
στην άθικτη κατάσταση· 

.3.3 ο µοχλοβραχίονας ροπής είναι η κατακόρυφη απόσταση από ένα 
σηµείο στο ήµισυ του µέσου βυθίσµατος που αντιστοιχεί στην 
άθικτη κατάσταση έως το κέντρο βάρους της πλευρικής επιφάνειας. 
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.2.4 Σε περίπτωση σηµαντικής προοδευτικής κατακλύσεως, η οποία προκαλεί ταχεία 
µείωση του µοχλοβραχίονα ανόρθωσης κατά 0,04 µέτρα ή περισσότερο, η καµπύλη 
του µοχλοβραχίονα ανόρθωσης πρέπει να θεωρείται ότι τελειώνει στη γωνία 
προοδευτικής κατάκλυσης ενώ η περιοχή τιµών και η επιφάνεια που αναφέρονται στα 
σηµεία .2.3.1 και .2.3.2 πρέπει να µετρώνται στη γωνία αυτή. 

.2.5 Όταν η προοδευτική κατάκλυση είναι περιορισµένη και δεν βαίνει αµείωτη και 
προκαλεί βραδεία µείωση του µοχλοβραχίονα ανόρθωσης µικρότερη των 
0,04 µέτρων, το υπόλοιπο της καµπύλης πρέπει να µειούται µε βάση την υπόθεση ότι 
ο προοδευτικά κατακλυζόµενος χώρος κατακλύζεται εξ αρχής κατά τον τρόπο αυτό. 

.2.6 Σε ενδιάµεσα στάδια κατακλύσεως, ο µέγιστος µοχλοβραχίονας ανόρθωσης πρέπει να 
είναι τουλάχιστον 0,05 µέτρα και η περιοχή τιµών των θετικών µοχλοβραχιόνων 
ανόρθωσης πρέπει να είναι τουλάχιστον 7o. Σε όλες τις περιπτώσεις, πρέπει να 
υποτίθεται ένα µόνο ρήγµα στο κύτος και µία µόνο ελεύθερη επιφάνεια. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3 Για την εκτέλεση των υπολογισµών ευστάθειας σε κατάσταση βλάβης, οι 
διαχωρητότητες όγκου και επιφάνειας έχουν ως εξής: 

Χώροι ∆ιαχωρητότητα 
(%) 

Χρησιµοποιούνται για φορτίο ή εφόδια 60 

Χρησιµοποιούνται ως χώροι ενδιαιτήσεως 95 

Καταλαµβάνονται από µηχανοστάσια 85 

Προορίζονται για υγρά 0 or 95(*) 

(*) Το ποσοστό που οδηγεί σε αυστηρότερες απαιτήσεις. 

 Μεγαλύτερες διαχωρητότητες επιφάνειας πρέπει να λαµβάνονται για τους χώρους οι 
οποίοι γειτνιάζουν µε το επίπεδο ισάλου που έπαθε βλάβη και δεν περιέχουν 
σηµαντική ποσότητα ενδιαιτήσεως ή µηχανών καθώς και χώροι που γενικά δεν 
καταλαµβάνονται από σηµαντική ποσότητα φορτίου ή εφοδίων. 

.4 Η υποτιθέµενη έκταση ζηµίας είναι η εξής: 

.1 διαµήκης έκταση: 3,0 µέτρα συν 3 % του µήκους του πλοίου ή 11 µέτρα ή 10 % 
του µήκους του πλοίου, όποια είναι η µικρότερη· 

.2 εγκάρσια έκταση (µετρώµενη από το εσωτερικό της πλευράς του πλοίου 
καθέτως προς τον άξονα συµµετρίας στο ύψος της ανώτατης εµφόρτου ισάλου 
γραµµής της υποδιαιρέσεως): το εν πέµπτο του πλάτους του πλοίου· και 

.3 κάθετη έκταση: από την άνω ακµή της τρόπιδος προς τα άνω απεριορίστως· 
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.4 εάν βλάβη µικρότερης έκτασης από εκείνη που αναφέρεται στις 
παραγράφους .4.1,.4.2,.4.3 µπορεί να συντελέσει στη δηµιουργία σοβαρότερων 
συνθηκών από άποψη κλίσεως ή µειώσεως του µετακεντρικού ύψους, η βλάβη 
αυτή πρέπει να ληφθεί υπόψη κατά τους υπολογισµούς. 

.5 Η ασύµµετρη κατάκλυση πρέπει να περιορίζεται στο ελάχιστο µέσω ικανοποιητικών 
διαρρυθµίσεων. Όταν απαιτείται η διόρθωση µεγάλων γωνιών κλίσεως, τα 
χρησιµοποιούµενα µέσα πρέπει να είναι αυτόµατα, εφόσον είναι πρακτικώς δυνατόν. 
Σε όλες όµως τις περιπτώσεις που προβλέπονται χειριστήρια των εξαρτηµάτων για 
την αντίρροπη κατάκλυση, πρέπει να υπάρχει δυνατότητα χειρισµού άνωθεν του 
καταστρώµατος στεγανών. Για τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, η µέγιστη 
γωνία κλίσης του πλοίου µετά την κατάκλυση και πριν από την εξισορρόπηση δεν 
πρέπει να υπερβαίνει τις 15o. Όταν απαιτούνται εξαρτήµατα για την αντίρροπη 
κατάκλυση, ο χρόνος εξισορρόπησης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 15 λεπτά. Στον 
πλοίαρχο του πλοίου πρέπει να δίδονται κατάλληλες οδηγίες σχετικά µε τη χρήση των 
εξαρτηµάτων αντίρροπης κατακλύσεως. 

.6 Η τελική κατάσταση µετά τη βλάβη και, στην περίπτωση ασύµµετρης κατακλύσεως, 
µετά τη λήψη µέτρων επισορρόπησης πρέπει να πληροί τους ακόλουθους όρους: 

.1 στην περίπτωση συµµετρικής κατακλύσεως, το αποµένον µετακεντρικό ύψος 
πρέπει να είναι θετικό και τουλάχιστον ίσο προς 50 χιλιοστόµετρα, όπως 
υπολογίζεται µε τη µέθοδο σταθερού εκτοπίσµατος· 

.2α Εάν δεν ορίζεται διαφορετικά στην παράγραφο 6.2β, στην περίπτωση 
ασύµµετρης κατακλύσεως, η γωνία κλίσης για την κατάκλυση ενός 
διαµερίσµατος πρέπει να µην υπερβαίνει τις 7o για τα πλοία κατηγορίας Β (νέα 
και υπάρχοντα) και τις 12o για τα πλοία κατηγορίας Γ και ∆ (νέα). 

 Σε περίπτωση ταυτόχρονης κατακλύσεως δύο παρακείµενων διαµερισµάτων, 
επιτρέπεται κλίση 12o για τα νέα και υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β, µε την 
προϋπόθεση ότι ο συντελεστής υποδιαίρεσης δεν θα υπερβαίνει το 0,50 σε 
κανένα σηµείο του κατακλυσµένου µέρους του πλοίου· 

.2β Για υπάρχοντα επιβατηγά πλοία κατηγορίας Β, πλην των πλοίων ro-ro, µε 
ηµεροµηνία κατασκευής πριν από την 29η Απριλίου 1990, σε περίπτωση 
ασύµµετρης κατάκλυσης, η γωνία δεν θα πρέπει να είναι µεγαλύτερη από 
7 µοίρες, εκτός από εξαιρετικές περιπτώσεις, στις οποίες η αρχή µπορεί να 
επιτρέψει κλίση λόγω ασύµµετρης ροπής, σε καµία περίπτωση, όµως, η τελική 
ροπή δεν µπορεί να υπερβαίνει τις 15o. 

.3 Σε καµία περίπτωση η γραµµή ορίου βυθίσεως δεν µπορεί να βυθίζεται κατά το 
τελικό στάδιο κατακλύσεως. Εάν θεωρηθεί ότι η γραµµή ορίου βυθίσεως είναι 
δυνατόν να βυθισθεί σε ενδιάµεσο στάδιο κατακλύσεως, η αρχή του κράτους 
της σηµαίας του πλοίου δύναται να απαιτήσει να γίνουν οι έρευνες και 
διαρρυθµίσεις που κρίνει αναγκαίες για την ασφάλεια του πλοίου. 
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.7 Ο πλοίαρχος του πλοίου πρέπει να εφοδιάζεται µε τα αναγκαία δεδοµένα, 
προκειµένου να εξασφαλίζει στις συνθήκες υπηρεσίας επαρκή ευστάθεια στην άθικτη 
κατάσταση, ώστε το πλοίο να µπορεί να αντέξει σε περίπτωση σοβαρής ζηµίας. 
Προκειµένου περί πλοίων που χρειάζονται αντίρροπη κατάκλυση, ο πλοίαρχος πρέπει 
να είναι ενήµερος των συνθηκών ευστάθειας στις οποίες βασίζονται οι υπολογισµοί 
κλίσεως και να έχει προειδοποιηθεί ότι το πλοίο ενδέχεται να λάβει υπερβολική κλίση, 
εάν υποστεί βλάβη σε χειρότερες συνθήκες ευστάθειας. 

.8 Τα στοιχεία που αναφέρονται στην παράγραφο .7 προκειµένου να δύναται ο 
πλοίαρχος να διατηρεί επαρκή ευστάθεια στην άθικτη κατάσταση, πρέπει να 
περιλαµβάνουν πληροφορίες όσον αφορά το µέγιστο επιτρεπόµενο ύψος του κέντρου 
βάρους του πλοίου άνωθεν της τρόπιδος (KG) ή, εναλλακτικά, το ελάχιστο 
επιτρεπόµενο µετακεντρικό ύψος (GM), για επαρκή περιοχή τιµών βυθισµάτων ή 
εκτοπισµάτων ώστε να περιλαµβάνονται όλες οι συνθήκες υπηρεσίας. Οι 
πληροφορίες πρέπει να δείχνουν την επίδραση διαφόρων τιµών διαγωγής του πλοίου 
λαµβάνοντας υπόψη τα όρια λειτουργίας. 

.9 Κάθε πλοίο πρέπει να έχει κλίµακες βυθισµάτων καθαρά χαραγµένες στην πρώρα και 
την πρύµνη. Στην περίπτωση που τα σηµεία των βυθισµάτων δεν ευρίσκονται σε 
εύκολα ορατό σηµείο, ή επιχειρησιακοί περιορισµοί για µία ειδική µεταφορά 
καθιστούν δυσανάγνωστα τα σηµεία βυθισµάτων, τότε το πλοίο πρέπει να είναι 
εξοπλισµένο και µε αξιόπιστο σύστηµα ένδειξης βυθισµάτων, µε το οποίο δύνανται να 
προσδιορίζονται τα βυθίσµατα της πρώρας και της πρύµνης. 

.10 Μετά το πέρας της φόρτωσης του πλοίου και πριν την αναχώρησή του, ο πλοίαρχος 
προσδιορίζει την διαγωγή και την ευστάθεια του πλοίου, ενώ επίσης διαπιστώνει και 
καταγράφει αν το σκάφος πληροί τα κριτήρια ευστάθειας που προβλέπονται στους 
σχετικούς κανονισµούς. Η εξακρίβωση της ευστάθειας του πλοίου πραγµατοποιείται 
πάντοτε βάσει υπολογισµού. Για το σκοπό αυτό είναι δυνατό να χρησιµοποιείται 
ηλεκτρονικός υπολογιστής φόρτωσης και ευστάθειας ή άλλο ανάλογο µέσο. 

.11 Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου δεν δύναται να φανεί ελαστική ως προς 
τις απαιτήσεις σχετικά µε την ευστάθεια σε περίπτωση βλάβης, εκτός εάν αποδειχθεί 
ότι το µετακεντρικό ύψος του πλοίου σε άθικτη κατάσταση σε οποιεσδήποτε 
συνθήκες υπηρεσίας, που απαιτείται για να αντιµετωπίσει τις ανωτέρω απαιτήσεις, 
είναι υπεραρκετό για την προβλεπόµενη υπηρεσία. 

.12 Ελαστικότητα όσον αφορά τις απαιτήσεις σχετικά µε την ευστάθεια σε περίπτωση 
βλάβης επιτρέπεται µόνο σε εξαιρετικές περιπτώσεις και µε την προϋπόθεση ότι η 
αρχή του κράτους της σηµαίας κρίνει ότι οι αναλογίες, οι ρυθµίσεις και τα λοιπά 
χαρακτηριστικά του πλοίου είναι τα πλέον ενδεδειγµένα για την ευστάθεια σε 
περίπτωση βλάβης που θα ήταν εφικτό και εύλογο να επιλεγούν κάτω από τις ειδικές 
αυτές περιστάσεις. 
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8-1 Ευστάθεια των επιβατηγών πλοίων ro-ro σε περίπτωση βλάβης (R 8-1) 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία ro-ro συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του 
κανονισµού 8 το αργότερο την ηµεροµηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης µετά 
την ηµεροµηνία συµµόρφωσης πουκαθορίζεται παρακάτω, ανάλογα µε την τιµή της 
Α/Amax, όπωςαυτή ορίζεται στο παράρτηµα της διαδικασίας υπολογισµού για την 
εκτίµηση των χαρακτηριστικών επιβίωσης των υφιστάµενων επιβατηγών πλοίων 
ro-ro όταν χρησιµοποιείται απλουστευµένηµέθοδος βάσει του ψηφίσµατος Α.265 
(VIII), το οποίο εκπόνησε η Επιτροπή Θαλάσσιας Ασφάλειας κατά την 59η σύνοδό 
της του Ιουνίου 1991 (MSC/Circ. 574). 

 Τιµή της Α/Amax: Ηµεροµηνία συµµόρφωσης: 

 µικρότερη του 85 % 1 Οκτωβρίου 1998 

 85 % και άνω, µικρότερη όµως του 90 % 1 Οκτωβρίου 2000 

 90 % και άνω, µικρότερη όµως του 95 % 1 Οκτωβρίου 2002 

 95 % και άνω, µικρότερη όµως του 97,5 % 1 Οκτωβρίου 2004 

 97,5 % και άνω 1 Οκτωβρίου 2005 

8-2 Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγά πλοία ro-ro που µεταφέρουν 400 και πλέον 
άτοµα (R 8-2) 

ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Κατά παρέκκλιση των διατάξεων των κανονισµών ΙΙ-1/Β/8 και ΙΙ-1/Β/8-1: 

.1 Τα νέα επιβατηγά πλοία ro-ro, των οποίων έχει πιστοποιηθεί η δυνατότητα 
µεταφοράς 400 ή πλέον ατόµων, θα συµµορφώνονται προς τις διατάξεις της 
παραγράφου .2.3 του κανονισµού ΙΙ-1/Β/8, µε την παραδοχή ότι η βλάβη έπληξε το 
πλοίο σε οποιοδήποτε σηµείο καθ' όλο το µήκος του L και 

.2 τα υπάρχοντα επιβατηγά ro-ro των οποίων έχει πιστοποιηθεί η δυνατότητα 
µεταφοράς 400 ή πλέον ατόµων, συµµορφώνονται προς τις απαιτήσεις της 
παραγράφου 1 το αργότερο κατά την ηµεροµηνία της πρώτης περιοδικής 
επιθεώρησης µετά την τελευταία µεταξύ των ηµεροµηνιών συµµόρφωσης που 
καθορίζονται στις υποπαραγράφους .2.1, .2.2 ή .2.3. 

.2.1 Τιµή της Α/Amax: Ηµεροµηνία συµµόρφωσης: 

 µικρότερη του 85 % 1 Οκτωβρίου 1998 

 85 % και άνω, µικρότερη όµως του 90 % 1 Οκτωβρίου 2000 

 90 % και άνω, µικρότερη όµως του 95 % 1 Οκτωβρίου 2002 
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 95 % και άνω, µικρότερη όµως του 97,5 % 1 Οκτωβρίου 2004 

 97,5 % και άνω 1 Οκτωβρίου 2010 

.2.2 Επιτρεπόµενος αριθµός µεταφερόµενων ατόµων: 

 1 500 και άνω 1 Οκτωβρίου 2002 

 1 000 και άνω, λιγότερα όµως από 1500 1 Οκτωβρίου 2006 

 600 και άνω, λιγότερα όµως από 1000 1 Οκτωβρίου 2008 

 400 και άνω, λιγότερα όµως από 600 1 Οκτωβρίου 2010 

.2.3 Ηλικία του πλοίου ίση ή µεγαλύτερη των 20 ετών: 

 όπου ο όρος «ηλικία του πλοίου» σηµαίνει το χρόνο από την ηµεροµηνία 
τοποθέτησης της τρόπιδας ή την ηµεροµηνία όπου η κατασκευή είχε φθάσει σε 
ανάλογη φάση ή από την ηµεροµηνία κατά την οποία το πλοίο µετετράπη σε 
επιβατηγό πλοίο ro-ro. 

8-3 Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγά πλοία, πλην των επιβατηγών πλοίων ro-ro, 
που µεταφέρουν 400 άτοµα και άνω 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΗΝ Ή 
ΜΕΤΑ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003, ΠΛΗΝ ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΗΓΩΝ ΠΛΟΙΩΝ RO-RO 

Κατά παρέκκλιση των διατάξεων του κανονισµού ΙΙ-I/B/8, τα επιβατηγά πλοία, µε την 
εξαίρεση των επιβατηγών πλοίων ro-ro, των οποίων έχει πιστοποιηθεί η δυνατότητα 
µεταφοράς 400 ή πλέον ατόµων θα συµµορφώνονται προς τις διατάξεις των παραγράφων 2.3 
και 2.6 του κανονισµού ΙΙ-1/Β/8, µε την παραδοχή ότι η βλάβη έπληξε το πλοίο σε 
οποιοδήποτε σηµείο καθ' όλο το µήκος του L. 

9 Ακραία διαφράγµατα και διαφράγµατα χώρου µηχανοστασίου (R 10) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Πρέπει να τοποθετείται ένα διάφραγµα πρωραίας δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως ή 
διάφραγµα συγκρούσεως, στεγανό µέχρι του καταστρώµατος στεγανών 
διαφραγµάτων. Αυτό το διάφραγµα πρέπει να τοποθετείται σε απόσταση από την 
πρωραία κάθετο όχι µικρότερη του 5 % του µήκους του πλοίου και όχι µεγαλύτερη 
των 3 µέτρων συν 5 % του µήκους του πλοίου. 

.2 Εάν οποιοδήποτε τµήµα του πλοίου κάτωθεν της ισάλου γραµµής εκτείνεται 
πρώραθεν της πρωραίας καθέτου, π.χ. ο πρωραίος βολβός, οι αποστάσεις που 
καθορίζονται στην παράγραφο 1 µετρώνται από ένα σηµείο που ευρίσκεται: 

.1 στο µέσο του µήκους της εν λόγω προεκτάσεως· ή 

.2 σε απόσταση 1,5 % του µήκους του πλοίου πρώραθεν της πρωραίας καθέτου· ή 
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.3 σε απόσταση 3 µέτρων πρώραθεν της πρωραίας καθέτου, και δη από όποιο από 
αυτά οδηγεί στη µικρότερη µέτρηση. 

.3 Όταν υπάρχει µία µακρά πρωραία υπερκατασκευή, το διάφραγµα πρωραίας 
δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως ή το διάφραγµα συγκρούσεως εκτείνεται καιροστεγώς 
µέχρι το επόµενο πλήρες κατάστρωµα άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών. Η 
προέκταση αυτή είναι σχεδιασµένη κατά τρόπο ώστε να αποκλείεται το ενδεχόµενο 
πρόκλησης ζηµίας στο εν λόγω κατάστρωµα λόγω βλάβης ή αποκόλλησης της θύρας 
πλώρης. 

.4 Η προέκταση που απαιτείται στην παράγραφο 3 δεν είναι απαραίτητο να ευρίσκεται 
απευθείας άνωθεν του υποκείµενου διαφράγµατος, υπό την προϋπόθεση ότι όλα τα 
µέρη της δεν υπερβαίνουν το όριο που αναφέρεται στην παράγραφο 1 ή στην 
παράγραφο 2. 

 Ωστόσο, στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β: 

.1 όπου ένα κεκλιµένο επίπεδο (καταπέλτης) φορτώσεως σχηµατίζει τµήµα της 
προεκτάσεως του διαφράγµατος συγκρούσεως άνωθεν του καταστρώµατος 
στεγανών, το τµήµα του κεκλιµένου επιπέδου άνω των 2,3 µέτρων άνωθεν του 
καταστρώµατος στεγανών δεν µπορεί να εκτείνεται πέραν του 1,0 µέτρου 
εµπρός από τα πρωριαία όρια που καθορίζονται στις παραγράφους .1 και .2. 

.2 σε περίπτωση που το υφιστάµενο κεκλιµένο επίπεδο φορτώσεως δεν πληροί τις 
απαιτήσεις για να γίνει δεκτό ως προέκταση του διαφράγµατος συγκρούσεως 
και η θέση του εµποδίζει την τοποθέτηση µιας τέτοιας προέκτασης στα όρια που 
προβλέπονται στην παράγραφο .1 ή στην παράγραφο .2, η προέκταση δύναται 
να τοποθετηθεί σε περιορισµένη απόσταση πίσω από το πρυµνιαίο όριο που 
καθορίζεται στην παράγραφο .1 ή στην παράγραφο .2. Η περιορισµένη 
πρυµναία απόσταση δεν υπερβαίνει την απόσταση που απαιτείται προκειµένου 
να αποφεύγονται οι αλληλεπιδράσεις µε τον καταπέλτη φορτώσεως. Η 
προέκταση προς το διάφραγµα συγκρούσεως ανοίγει προς τα εµπρός και πληροί 
τις απαιτήσεις της παραγράφου .3, είναι δε διαρρυθµισµένη κατά τρόπον ώστε 
να αποκλείεται η πρόκληση ζηµίας σε περίπτωση βλάβης ή αποκόλλησης του 
καταπέλτη φορτώσεως. 

.5 Τα κεκλιµένα επίπεδα φορτώσεως που δεν συµµορφώνονται µε τις προαναφερόµενες 
απαιτήσεις δεν θεωρούνται προέκταση του διαφράγµατος συγκρούσεως. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.6 Για τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β, οι απαιτήσεις των παραγράφων .3 και .4 
⌦ ισχύουν από ⌫ την ηµεροµηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης, µετά την 
⌦ 1η Ιουλίου 1998 ⌫. 



EL 54   EL 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.7 Επίσης, κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει διάφραγµα πρυµναίας δεξαµενής 
ζυγοσταθµίσεως καθώς και διαφράγµατα που χωρίζουν το µηχανοστάσιο από τους 
χώρους φορτίου και επιβατών πρώραθεν και πρύµνηθεν. Τα διαφράγµατα αυτά πρέπει 
να είναι στεγανά µέχρι του καταστρώµατος στεγανών. Εντούτοις, το διάφραγµα 
πρυµναίας δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως µπορεί να σχηµατίζει βαθµίδα κάτω από το 
κατάστρωµα στεγανών, εφ' όσον ο βαθµός ασφαλείας του πλοίου, όσον αφορά την 
υποδιαίρεση, δεν µειούται κατά συνέπεια. 

.8 Σε όλες τις περιπτώσεις, οι χοάνες των ελικοφόρων ατράκτων πρέπει να κλείονται 
εντός στεγανών χώρων. Ο στυθιοθλίπτης πρέπει να βρίσκεται σε στεγανή σήραγγα 
ελικοφόρου άξονα ή σε άλλο στεγανό χώρο χωριστό από το διαµέρισµα της χοάνης 
των ελικοφόρων ατράκτων και τέτοιου όγκου ώστε, εάν κατακλυσθεί λόγω διαρροής 
µέσω του στυθιοθλίπτη, η γραµµή ορίου βυθίσεως να µη κατέλθει κάτω από την 
επιφάνεια της θάλασσας. 

10 ∆ιπύθµενα (R 12) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β, 
ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΘΕΝΤΑ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΜΗΚΟΥΣ 
24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.1 Στα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ και στα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β και στα 
νέα πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 µήκους 24 µέτρων 
και άνω πρέπει να υπάρχει ένα διπύθµενο εκτεινόµενο από το διάφραγµα της 
πρωραίας δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως µέχρι του διαφράγµατος της πρυµναίας 
δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως, στο µέτρο που τούτο είναι πρακτικά εφικτό και 
συµβιβάζεται προς τα χαρακτηριστικά και την κανονική λειτουργία του πλοίου. 

.1 Σε πλοία µήκους ίσου ή µεγαλύτερου των 50 µέτρων και µικρότερου των 
61 µέτρων πρέπει να υπάρχει διπύθµενο τουλάχιστον από το µηχανοστάσιο 
µέχρι του διαφράγµατος της πρωραίας δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως ή όσο 
πλησιέστερα προς αυτό είναι πρακτικώς δυνατό. 

.2 Σε πλοία µήκους ίσου ή µεγαλύτερου των 61 µέτρων και µικρότερου των 
76 µέτρων πρέπει να υπάρχει διπύθµενο τουλάχιστον εκτός του µηχανοστασίου 
και να εκτείνεται µέχρι των διαφραγµάτων της πρωραίας και της πρυµναίας 
δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως ή όσο πλησιέστερα προς αυτά είναι πρακτικώς 
δυνατό. 

.3 Σε πλοία µήκους 76 µέτρων και άνω πρέπει να υπάρχει διπύθµενο στο µέσο του 
πλοίου και να εκτείνεται µέχρι τα διαφράγµατα της πρωραίας και πρυµναίας 
δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως, ή όσο πλησιέστερα προς αυτά είναι πρακτικώς 
δυνατό. 
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.2 Όπου απαιτείται η ύπαρξη διπύθµενου, το ύψος του πρέπει να συµµορφώνεται προς 
τις προδιαγραφές αναγνωρισµένου οργανισµού και ο εσωτερικός πυθµένας να 
συνεχίζεται µέχρι των πλευρών του πλοίου έτσι ώστε ο πυθµένας να προστατεύεται 
µέχρι το κυρτό του κύτους. Η προστασία αυτή θεωρείται επαρκής εάν η γραµµή τοµής 
της εξωτερικής ακµής του ελάσµατος του ορίου βυθίσεως µε τα ελάσµατα του κυρτού 
του κύτους δεν ευρίσκεται σε κανένα σηµείο χαµηλότερα ενός οριζόντιου επιπέδου 
που διέρχεται από το σηµείο τοµής του µέσου νοµέα µε εγκάρσια διαγώνιο γραµµή 
κεκλιµένη κατά 25o ως προς το οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται από την άνω όψη της 
τρόπιδος, η οποία τέµνει το επίπεδο αυτό σε σηµείο που ευρίσκεται σε απόσταση, από 
τον άξονα του πλοίου ίση προς το ήµισυ του πλάτους του πλοίου. 

.3 Μικρά φρεάτια που κατασκευάζονται εντός του διπύθµενου και συνδέονται µε τις 
διατάξεις αντλήσεως των κυτών, κ.λπ. πρέπει να µην είναι βαθύτερα απ' όσο είναι 
απαραίτητο. Το βάθος του φρεατίου σε καµία περίπτωση δεν πρέπει να είναι 
µεγαλύτερο από το βάθος του διπύθµενου στον άξονα συµµετρίας του πλοίου 
µειωµένο κατά 460 χιλιοστόµετρα, το δε φρεάτιο δεν πρέπει να εκτείνεται κάτωθεν 
του οριζόντιου επιπέδου που αναφέρεται στην παράγραφο .2. Εντούτοις, στο 
πρυµναίο άκρο της σήραγγας του ελικοφόρου άξονα, επιτρέπεται η ύπαρξη φρεατίου 
που εκτείνεται µέχρι του εξωτερικού πυθµένα. Η αρχή του κράτους της σηµαίας του 
πλοίου δύναται να επιτρέπει άλλα φρεάτια (π.χ. για λιπαντέλαια κάτωθεν των κυρίων 
µηχανών), εάν πεισθεί ότι οι συνολικές διαρρυθµίσεις παρέχουν ισοδύναµη 
προστασία προς εκείνη που παρέχεται από διπύθµενο που συµµορφώνεται µε τον 
παρόντα κανονισµό. 

.4 ∆εν είναι αναγκαία η εγκατάσταση διπύθµενου κατά µήκος στεγανών διαµερισµάτων 
µετρίου µεγέθους, που χρησιµοποιούνται αποκλειστικώς για τη µεταφορά υγρών, υπό 
τον όρο ότι, κατά τη γνώµη της αρχής του κράτους της σηµαίας του πλοίου, η 
ασφάλεια του πλοίου σε περίπτωση βλάβης του πυθµένος ή των πλευρών δεν θα 
µειωθεί εξαιτίας αυτού. 

.5 Με την επιφύλαξη της παραγράφου 1 του κανονισµού αυτού 10, η αρχή του κράτους 
της σηµαίας του πλοίου δύναται να επιτρέψει να µην υπάρχει διπύθµενο σε τµήµα του 
πλοίου το οποίο υποδιαιρείται µε συντελεστή που δεν υπερβαίνει το 0,5, εάν πεισθεί 
ότι η εγκατάσταση διπύθµενου στο τµήµα αυτό δεν συµβιβάζεται προς τα 
χαρακτηριστικά και την καλή λειτουργία του πλοίου. 

11 Προσδιορισµός, χάραξη και εγγραφή εµφόρτων ισάλων γραµµών υποδιαιρέσεως 
(R 13) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Προκειµένου να τηρείται ο απαιτούµενος βαθµός υποδιαιρέσεως, πρέπει να 
προσδιορίζεται και να χαράσσεται στις πλευρές του πλοίου, στο µέσο του, έµφορτος 
ίσαλος γραµµή που αντιστοιχεί στο εγκεκριµένο βύθισµα υποδιαιρέσεως. Ένα πλοίο 
που διαθέτει χώρους ειδικώς διασκευασµένους για την εναλλάξ µεταφορά επιβατών 
και φορτίου µπορεί, κατόπιν επιθυµίας του πλοιοκτήτη, να σηµανθεί µε µία ή 
περισσότερες πρόσθετες εµφόρτους ισάλους γραµµές που να αντιστοιχούν στα 
βυθίσµατα υποδιαιρέσεως που δύναται να εγκρίνει η αρχή του κράτους της σηµαίας 
του πλοίου για τις περιπτώσεις εναλλάξ υπηρεσίας του πλοίου. 
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.2 Οι προσδιοριζόµενες και χαρασσόµενες έµφορτοι ίσαλοι γραµµές υποδιαιρέσεως 
καταγράφονται στο πιστοποιητικό ασφαλείας επιβατηγού πλοίου και διακρίνονται 
από την ένδειξη C.1, εάν υπάρχει µόνο µία έµφορτος ίσαλος γραµµή υποδιαιρέσεως. 

 Εάν υπάρχουν περισσότερες από µία έµφορτοι ίσαλοι γραµµές υποδιαιρέσεως, οι 
εναλλακτικές συνθήκες εµφαίνονται ως C.2, C.3, C.4, κ.λπ.1. 

.3 Το ύψος εξάλων που αντιστοιχεί σε κάθε µία από αυτές τις έµφορτους ίσαλους 
γραµµές πρέπει να µετράται στην ίδια θέση και από την ίδια γραµµή καταστρώµατος, 
όπως προσδιορίζεται το ύψος εξάλων σύµφωνα µε την ισχύουσα διεθνή σύµβαση για 
τις εµφόρτους ισάλους γραµµές. 

.4 Το ύψος εξάλων που αντιστοιχεί σε κάθε εγκεκριµένη έµφορτο ίσαλο γραµµή 
υποδιαιρέσεως καθώς και οι συνθήκες υπηρεσίας για τις οποίες έχει εγκριθεί πρέπει 
να αναγράφονται σαφώς στο πιστοποιητικό ασφαλείας επιβατηγού πλοίου. 

.5 Σε καµία περίπτωση, η χάραξη οποιασδήποτε εµφόρτου ισάλου γραµµής 
υποδιαιρέσεως δεν πρέπει να γίνεται άνωθεν της ανωτάτης εµφόρτου ισάλου γραµµής 
σε θαλάσσιο νερό, όπως προσδιορίζεται συναρτήσει της αντοχής του πλοίου ή βάσει 
της ισχύουσας διεθνούς συµβάσεως για τις εµφόρτους ισάλους γραµµές. 

.6 Ανεξάρτητα από τη θέση χαράξεως των έµφορτων ισάλων γραµµών υποδιαιρέσεως, 
το πλοίο σε καµία περίπτωση δεν πρέπει να φορτώνεται κατά τρόπον ώστε να 
βυθίζεται η έµφορτος ίσαλος γραµµή που αντιστοιχεί στην εποχή του έτους και στην 
περιοχή, όπως προσδιορίζεται στην ισχύουσα διεθνή σύµβαση για τις εµφόρτους 
ισάλους γραµµές. 

.7 Ένα πλοίο δεν µπορεί σε καµία περίπτωση να φορτώνεται κατά τρόπον ώστε να 
βυθίζεται η έµφορτος ίσαλος γραµµή υποδιαιρέσεως που αντιστοιχεί στο 
συγκεκριµένο δροµολόγιο και στις συνθήκες υπηρεσίας του πλοίου. 

12 Κατασκευή και αρχική δοκιµή στεγανών διαφραγµάτων, κ.λπ. (R 14) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε στεγανό διάφραγµα υποδιαιρέσεως, είτε εγκάρσιο είτε διάµηκες, πρέπει να 
κατασκευάζεται κατά τρόπο ώστε να είναι ικανό να υφίσταται, µε το κατάλληλο 
περιθώριο αντοχής, την πίεση που οφείλεται στη µέγιστη στήλη ύδατος που είναι 
δυνατόν να φέρει σε περίπτωση βλάβης του πλοίου, τουλάχιστον δε, την πίεση που 
οφείλεται σε στήλη ύδατος ύψους έως τη γραµµή ορίου βυθίσεως. Η κατασκευή των 
διαφραγµάτων τούτων πρέπει να συµµορφώνεται µε τα πρότυπα αναγνωρισµένου 
οργανισµού. 

.2.1 Οι βαθµίδες και οι εσοχές των διαφραγµάτων πρέπει να είναι στεγανές και ίσης 
αντοχής προς τα διαφράγµατα στα σηµεία στα οποία ευρίσκεται κάθε µία. 

                                                 
1 Οι αραβικοί αριθµοί µετά το γράµµα «C» για τις υποδιαιρέσεις των εµφόρτων ισάλων γραµµών µπορούν 

να αντικατασταθούν µε ρωµαϊκούς αριθµούς ή στοιχεία, αν οι αρχές του κράτους της σηµαίας του πλοίου 
θεωρούν σκόπιµο να υπάρχει διάκριση από τις διεθνείς αναγραφές των εµφόρτων ισάλων γραµµών 
υποδιαιρέσεως. 
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.2.2 Εάν νοµείς ή ζυγά διέρχονται διαµέσου στεγανού καταστρώµατος ή διαφράγµατος, το 
κατάστρωµα ή διάφραγµα πρέπει να είναι στεγανό εκ κατασκευής χωρίς τη χρήση 
ξύλου ή τσιµέντου. 

.3 Η δοκιµή στεγανότητας των κυρίων διαµερισµάτων µε πλήρωση αυτών δι' ύδατος δεν 
είναι υποχρεωτική. Όταν δεν εκτελείται η δοκιµή πληρώσεως δι' ύδατος, η δοκιµή µε 
εκτόξευση ύδατος µε εύκαµπτο σωλήνα είναι υποχρεωτική. Η δοκιµή αυτή πρέπει να 
εκτελείται κατά το πλέον προχωρηµένο στάδιο του εξοπλισµού του πλοίου. Σε 
περίπτωση που η δοκιµή µε εκτόξευση ύδατος δεν είναι εφικτή λόγω πιθανής ζηµίας 
στον µηχανολογικό εξοπλισµό, τη µόνωση ηλεκτρολογικού εξοπλισµού ή εξωτερικά 
στοιχεία εξοπλισµού, µπορεί να αντικατασταθεί από προσεκτική οπτική επιθεώρηση 
των συγκολλήσεων, µε τη βοήθεια, όπου κρίνεται απαραίτητο, µέσων όπως δοκιµή 
διαπερατότητας βαφής ή δοκιµή διαρροής µε υπερήχους ή άλλη αντίστοιχη δοκιµή. 
Εν πάση περιπτώσει, πρέπει να εκτελείται λεπτοµερής επιθεώρηση των στεγανών 
διαφραγµάτων. 

.4 Η πρωραία δεξαµενή ζυγοσταθµίσεως, τα διπύθµενα (συµπεριλαµβανοµένων των 
τροπίδων αγωγών) και οι εσωτερικοί πυθµένες πρέπει να δοκιµάζονται µε στήλη 
ύδατος που αντιστοιχεί στις απαιτήσεις της παραγράφου .1. 

.5 Οι δεξαµενές που προορίζονται για υγρά και αποτελούν µέρος της υποδιαιρέσεως του 
πλοίου πρέπει να δοκιµάζονται ως προς τη στεγανότητα µε στήλη ύδατος ύψους µέχρι 
την ανώτατη έµφορτο ίσαλο γραµµή υποδιαιρέσεως ή δύο τρίτων του ύψους από της 
άνω όψεως της τρόπιδος µέχρι της γραµµής ορίου βυθίσεως στην περιοχή των 
δεξαµενών, όποιο είναι µεγαλύτερο. Εν πάση, όµως, περιπτώσει, το ύψος της στήλης 
δεν πρέπει να είναι κατώτερο των 0,9 µέτρων άνωθεν της οροφής της δεξαµενής· εάν 
η δοκιµή µε νερό δεν είναι πρακτικώς δυνατή, είναι αποδεκτή η δοκιµή διαφυγής αέρα 
ενώ οι δεξαµενές υφίστανται πίεση αέρα όχι µεγαλύτερη των 0,14 bar. 

.6 Οι δοκιµές που αναφέρονται στις παραγράφους .4 και .5 έχουν ως σκοπό την 
εξακρίβωση της στεγανότητας της κατασκευαστικής διατάξεως της υποδιαιρέσεως 
και δεν πρέπει να θεωρούνται ως δοκιµές της καταλληλότητας διαµερίσµατος για την 
εναποθήκευση υγρών καυσίµων ή για άλλους ειδικούς σκοπούς, για τους οποίους 
ενδέχεται να απαιτείται δοκιµή αυστηρότερου χαρακτήρα ανάλογα µε το ύψος στο 
οποίο δύναται να ανέλθει το υγρό στη δεξαµενή ή στις συνδέσεις της. 

13 Ανοίγµατα σε στεγανά διαφράγµατα (R 15) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Ο αριθµός των ανοιγµάτων στα στεγανά διαφράγµατα πρέπει να περιορίζεται στο 
ελάχιστο που συµβιβάζεται µε τα χαρακτηριστικά και την καλή λειτουργία του 
πλοίου. Για το κλείσιµο των ανοιγµάτων αυτών πρέπει να προβλέπονται 
ικανοποιητικά µέσα. 

.2.1 Στα σηµεία διελεύσεως σωλήνων, ευδιαίων (µπούνια), ηλεκτρικών καλωδίων κ.λπ. 
από στεγανά διαφράγµατα υποδιαιρέσεως, πρέπει να λαµβάνονται κατάλληλα µέτρα 
για την εξασφάλιση της στεγανής ακεραιότητας των διαφραγµάτων. 

.2.2 Βαλβίδες που δεν αποτελούν µέρος συστήµατος σωληνώσεων δεν επιτρέπεται να 
υπάρχουν στα στεγανά διαφράγµατα υποδιαιρέσεως. 
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.2.3 Στα συστήµατα που διαπερνούν στεγανά διαφράγµατα υποδιαιρέσεως δεν πρέπει να 
χρησιµοποιείται µόλυβδος ή άλλο θερµοευαίσθητο υλικό, εάν η φθορά αυτών των 
συστηµάτων σε περίπτωση πυρκαϊάς µπορεί να µειώσει τη στεγανή ακεραιότητα των 
διαφραγµάτων. 

.3.1 ∆εν επιτρέπονται θύρες, ανθρωποθυρίδες ή ανοίγµατα επικοινωνίας: 

.1 στο διάφραγµα συγκρούσεως κάτωθεν της γραµµής ορίου βυθίσεως· 

.2 σε εγκάρσια στεγανά διαφράγµατα που χωρίζουν ένα χώρο φορτίου από 
παρακείµενο χώρο φορτίου, εκτός από εκείνα που προβλέπονται στην 
παράγραφο .10.1 και στον κανονισµό 14. 

.3.2 Με εξαίρεση τα προβλεπόµενα στην παράγραφο .3.3, το διάφραγµα συγκρούσεως 
επιτρέπεται να διαπεράται κάτωθεν της γραµµής ορίου βυθίσεως από έναν το πολύ 
σωλήνα για την εξυπηρέτηση του υγρού στην πρωραία δεξαµενή ζυγοσταθµίσεως, 
υπό τον όρο ότι ο σωλήνας αυτός είναι εφοδιασµένος µε κοχλιωτή βαλβίδα µε 
δυνατότητα χειρισµού από σηµείο άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών. Το σώµα 
της βαλβίδας πρέπει να είναι στερεωµένο εντός της πρωραίας δεξαµενής 
ζυγοσταθµίσεως επί του διαφράγµατος συγκρούσεως. Εντούτοις, επιτρέπεται η 
τοποθέτηση αυτής της βαλβίδας στην πρυµναία πλευρά του διαφράγµατος 
συγκρούσεως, υπό την προϋπόθεση ότι η βαλβίδα είναι άµεσα προσπελάσιµη υπό 
όλες τις συνθήκες εργασίας και ο χώρος στον οποίο τοποθετείται δεν είναι χώρος 
φορτίου. 

.3.3 Εάν η πρωραία δεξαµενή ζυγοσταθµίσεως είναι διαιρεµένη κατά τρόπον ώστε να 
περιέχει δύο διαφορετικά είδη υγρών, το διάφραγµα συγκρούσεως µπορεί να 
διαπεράται κάτωθεν της γραµµής ορίου βυθίσεως από δύο σωλήνες, κάθε ένας από 
τους οποίους έχει τοποθετηθεί σύµφωνα µε την παράγραφο .3.1, υπό τον όρο ότι δεν 
υπάρχει άλλη λύση εκτός της εγκαταστάσεως τέτοιου δεύτερου σωλήνα και ότι, 
λαµβανοµένης υπόψη της προβλεπόµενης πρόσθετης υποδιαιρέσεως στην πρωραία 
δεξαµενή ζυγοσταθµίσεως, η ασφάλεια του πλοίου διατηρείται. 

.4 Εντός των χώρων που περιλαµβάνουν τις κύριες και βοηθητικές µηχανές προώσεως, 
συµπεριλαµβανοµένων των λεβήτων που χρησιµοποιούνται για την πρόωση, δεν 
επιτρέπεται η ύπαρξη περισσότερων από µία θύρα σε κάθε κύριο εγκάρσιο στεγανό 
διάφραγµα, µε εξαίρεση τις θύρες των σηράγγων ελικοφόρου άξονα. Εάν υπάρχουν 
δύο ή περισσότεροι ελικοφόροι άξονες πρέπει να συνδέονται µε διάδροµο εσωτερικής 
επικοινωνίας. Εάν υπάρχουν δύο άτρακτοι, πρέπει να τοποθετείται µόνο µία θύρα 
µεταξύ του µηχανοστασίου και του χώρου των σηράγγων, όταν δε υπάρχουν 
περισσότεροι από δύο ελικοφόροι άξονες πρέπει να τοποθετούνται µόνο δύο θύρες. Οι 
θύρες αυτές πρέπει να είναι ολισθαίνουσες και να τοποθετούνται κατά τρόπο ώστε τα 
κατώφλια τους να είναι όσο το δυνατόν υψηλότερα. Ο χειροκίνητος µοχλός για το 
χειρισµό των θυρών αυτών άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών πρέπει να 
τοποθετείται έξω από τους χώρους που περιλαµβάνουν τις µηχανές. 
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.5.1 ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

 οι στεγανές θύρες πρέπει να είναι ολισθαίνουσες ή γιγγλυµωτές ή ισοδύναµου τύπου. 
Ελασµάτινες θύρες που στερεώνονται απλώς µε κοχλίες καθώς και θύρες που 
κλείνουν µε τη βαρύτητα ή µε την ενέργεια πίπτοντος βάρους δεν επιτρέπονται. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

 Οι στεγανές θύρες, εκτός από τις περιπτώσεις που προβλέπονται στην 
παράγραφο .10.1 ή στον κανονισµό 14, είναι µηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες που 
πληρούν τους όρους της παραγράφου 7, µε δυνατότητα ταυτόχρονου κλεισίµατος από 
την κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου σε χρόνο µικρότερο από 
60 δευτερόλεπτα, όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση. 

.5.2 ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

 Οι ολισθαίνουσες θύρες µπορούν να είναι: 

– χειροκίνητες µόνο ή 

– µηχανοκίνητες και χειροκίνητες. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

 Στα πλοία των οποίων ο συνολικός αριθµός στεγανών θυρών δεν υπερβαίνει τις δύο 
και οι εν λόγω θύρες βρίσκονται στο µηχανοστάσιο ή στα πέριξ διαφράγµατα, η αρχή 
του κράτους της σηµαίας δύναται να επιτρέπει τη χειροκίνητη και µόνο λειτουργία 
των δύο αυτών θυρών. Όταν υπάρχουν χειροκίνητες ολισθαίνουσες θύρες, πρέπει να 
κλείνονται προ του απόπλου του πλοίου για δροµολόγιο µεταφοράς επιβατών και να 
παραµένουν κλειστές κατά τη διάρκεια του πλου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5.3 Τα µέσα χειρισµού, χειροκίνητα ή µηχανοκίνητα, οποιασδήποτε ολισθαίνουσας 
στεγανής θύρας, µηχανοκίνητης ή χειροκίνητης, πρέπει να είναι ικανά να κλείνουν τη 
θύρα και όταν το πλοίο λαµβάνει κλίση 15o από οποιαδήποτε πλευρά. Λαµβάνονται 
επίσης υπόψη οι δυνάµεις που ενδεχοµένως επενεργούν και στις δύο πλευρές των 
θυρών σε περίπτωση που σηµειώνεται ροή ύδατος διά µέσου του ανοίγµατος η οποία 
αντιστοιχεί σε φορτίο στατικής ενέργειας ισοδύναµο µε στήλη ύδατος ύψους 
τουλάχιστον 1 µέτρου πάνω από το κατώφλι στον άξονα συµµετρίας της θύρας. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.5.4 Τα όργανα ελέγχου των στεγανών θυρών, συµπεριλαµβανοµένων των υδραυλικών 
σωληνώσεων και των ηλεκτρικών καλωδίων, πρέπει να τοποθετούνται όσο 
πλησιέστερα είναι πρακτικά δυνατό στο διάφραγµα στο οποίο ευρίσκονται οι θύρες, 
προκειµένου να ελαχιστοποιείται η πιθανότητα να επηρεαστούν από οποιαδήποτε 
ζηµία, την οποία µπορεί να υποστεί το πλοίο. Η θέση εγκαταστάσεως των στεγανών 
θυρών και οργάνων του ελέγχου τους πρέπει να είναι τέτοια ώστε, εάν το πλοίο 
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υποστεί βλάβη εντός του ενός πέµπτου του πλάτους του, µετρώµενης της αποστάσεως 
αυτής καθέτως προς τον άξονα συµµετρίας και στο επίπεδο της ανώτατης ισάλου 
γραµµής υποδιαιρέσεως, να µην βλάπτεται η λειτουργία των στεγανών θυρών µακράν 
του τµήµατος του πλοίου που υπέστη βλάβη. 

.5.5 Όλες οι µηχανοκίνητες και χειροκίνητες ολισθαίνουσες στεγανές θύρες εφοδιάζονται 
µε δείκτες που δείχνουν, σε όλες τις θέσεις χειρισµού εξ αποστάσεως, εάν οι θύρες 
είναι ανοικτές ή κλειστές. Οι θέσεις χειρισµού εξ αποστάσεως, βρίσκονται µόνο στη 
γέφυρα του πλοίου, όπως αυτό απαιτείται στην παράγραφο .7.1.5 ενώ η θέση της 
χειροκίνητης λειτουργίας βρίσκεται άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών 
διαφραγµάτων, όπως απαιτείται στην παράγραφο .7.1.4. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ 
ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

.5.6 Οι στεγανές θύρες που δεν συµµορφώνονται προς τις παραγράφους .5.1 έως .5.5 
πρέπει να κλείνονται πριν την αναχώρηση και να παραµένουν κλειστές κατά τη 
διάρκεια του πλου. Η χρονική περίοδος για το άνοιγµα των θυρών αυτών στο λιµάνι 
και το κλείσιµό τους πριν τον απόπλου του πλοίου αναγράφεται στο ηµερολόγιο του 
πλοίου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 
24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6.1 Οι χειροκίνητες ολισθαίνουσες θύρες δύνανται να έχουν οριζόντια ή κατακόρυφη 
κίνηση. Ο µηχανισµός της θύρας πρέπει να µπορεί να τεθεί σε λειτουργία επιτοπίως 
από αµφότερες τις πλευρές της θύρας και επιπροσθέτως από προσιτή θέση άνωθεν του 
καταστρώµατος στεγανών µε πλήρη περιστροφή στροφάλου ή µε άλλη κίνηση, η 
οποία παρέχει τα ίδια εχέγγυα ασφάλειας και είναι εγκεκριµένου τύπου. Στην 
περίπτωση του χειροκίνητου µοχλού, ο απαιτούµενος χρόνος για το πλήρες κλείσιµο 
της θύρας, όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση, δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 
90 δευτερόλεπτα. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6.2 Οι µηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες µπορούν να έχουν κατακόρυφη ή οριζόντια 
κίνηση. Εάν µία θύρα λειτουργεί µε µηχανική ενέργεια από κεντρικό σταθµό, ο 
µηχανισµός πρέπει να είναι διατεταγµένος κατά τρόπον ώστε η θύρα να µπορεί να 
τεθεί σε λειτουργία µε µηχανική ενέργεια και επιτοπίως και από αµφότερες τις 
πλευρές. Σε κάθε πλευρά του διαφράγµατος πρέπει να προβλέπονται λαβές τοπικού 
χειρισµού που συνδέονται µε το µηχανισµό που κινείται µε µηχανική ενέργεια και να 
είναι διατεταγµένες έτσι ώστε πρόσωπα που διέρχονται διά του ανοίγµατος της θύρας 
να δύνανται να κρατήσουν και τις δύο λαβές στη θέση του ανοίγµατος και να µη 
δύνανται να θέσουν ακούσια σε λειτουργία το µηχανισµό κλεισίµατος. Οι 
µηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες πρέπει επιπλέον να είναι εφοδιασµένες µε 
χειροκίνητο µηχανισµό που λειτουργεί τόσο και από τις δύο πλευρές των θυρών όσο 
και από προσιτό σηµείο άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών, µε πλήρη περιστροφή 
στροφάλου ή µε άλλη κίνηση, η οποία παρέχει τα ίδια εχέγγυα ασφάλειας και είναι 
εγκεκριµένου τύπου. Πρέπει να λαµβάνονται µέτρα ώστε να δίνεται προειδοποίηση 
µε ηχητικό σήµα ότι η θύρα άρχισε να κλείνει, η οποία πρέπει να συνεχίζεται µέχρι 
του πλήρους κλεισίµατος. Επιπλέον, σε περιοχές µε θόρυβο απαιτείται το ηχητικό 
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προειδοποιητικό σήµα να συµπληρώνεται από ένα διακοπτόµενο οπτικό σήµα επί της 
θύρας. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.7.1 Κάθε µηχανοκίνητη ολισθαίνουσα στεγανή θύρα πρέπει: 

.1 να εφοδιάζεται µε κατακόρυφη ή οριζόντια κίνηση· 

.2 να έχει, µε την επιφύλαξη της παραγράφου .11, ανώτατο καθαρό πλάτος 
1,2 µέτρων. Η αρχή του κράτους της σηµαίας δύναται να επιτρέπει πλατύτερες 
θύρες, µόνο σε περίπτωση που αυτό θεωρείται απαραίτητο για την 
αποτελεσµατική λειτουργία του πλοίου, µε την προϋπόθεση ότι λαµβάνονται 
υπόψη τα άλλα µέτρα ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων των ακολούθων: 

.2.1 δίδεται ιδιαίτερη σηµασία στην αντοχή της θύρας και στους µηχανισµούς 
κλεισίµατος προκειµένου να αποφεύγονται οι διαρροές· 

.2.2 η θύρα βρίσκεται εκτός της ζώνης ζηµίας Β/5· 

.2.3 η θύρα είναι κλειστή όταν το πλοίο πλέει στη θάλασσα, εκτός από 
περιορισµένα χρονικά διαστήµατα, όταν αυτό είναι άκρως απαραίτητο 
κατά την κρίση της αρχής του κράτους της σηµαίας· 

.3 να εφοδιάζεται µε τον κατάλληλο εξοπλισµό για να ανοίγει και να κλείνει 
ηλεκτρικά, υδραυλικά ή µε οποιοδήποτε άλλο µηχανικό τρόπο που εγκρίνεται 
από την αρχή του κράτους της σηµαίας· 

.4 να εφοδιάζεται µε χειροκίνητο µηχανισµό. Η θύρα είναι δυνατό να ανοίγεται και 
κλείνεται χειροκίνητα από κάθε πλευρά της και, επιπλέον, να κλείνεται από ένα 
προσιτό σηµείο άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών, µε πλήρη περιστροφή 
στροφάλου ή µε άλλη κίνηση, η οποία παρέχει την ίδια εγγύηση ασφάλειας και 
εγκρίνεται από την αρχή του κράτους της σηµαίας. Προβλέπονται ενδείξεις 
όσον αφορά την κατεύθυνση περιστροφής ή τις άλλες κινήσεις σε όλες τις 
θέσεις λειτουργίας. Η χρονική περίοδος που απαιτείται για το πλήρες κλείσιµο 
της θύρας, όταν αυτό πραγµατοποιείται µε χειροκίνητο µοχλό δεν υπερβαίνει τα 
90 δευτερόλεπτα µε το πλοίο σε όρθια θέση· 

.5 εφοδιάζεται µε όργανα ελέγχου για το µηχανοκίνητο άνοιγµα και κλείσιµο της 
θύρας και από τις δύο πλευρές της θύρας καθώς επίσης και για το µηχανοκίνητο 
κλείσιµο της θύρας από την κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου· 

.6 να εφοδιάζεται µε ηχητικό προειδοποιητικό σήµα, χωριστό από κάθε άλλο 
ηχητικό σήµα στην περιοχή, το οποίο θα ηχεί κάθε φορά που κλείνει 
µηχανοκίνητα η θύρα εξ αποστάσεως και το οποίο θα ηχεί τουλάχιστον για 
5 δευτερόλεπτα αλλά όχι πάνω από 10 δευτερόλεπτα πριν να αρχίσει να κινείται 
η θύρα και θα συνεχίζει να ηχεί µέχρι το οριστικό κλείσιµο της θύρας. Σε 
περίπτωση χειροκίνητου εξ αποστάσεως χειρισµού της θύρας είναι αρκετό το 
προειδοποιητικό σήµα να ηχεί µόνο κατά τη στιγµή που κινείται η θύρα. 
Επιπλέον, σε χώρους επιβατών και σε χώρους µε θόρυβο, η αρχή του κράτους 
της σηµαίας δύναται να απαιτεί το ηχητικό προειδοποιητικό σήµα να 
συµπληρώνεται από ένα διακοπτόµενο οπτικό σήµα επί της θύρας και 
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.7 να έχει σχεδόν σταθερό ρυθµό µηχανοκίνητου κλεισίµατος. Η χρονική περίοδος 
κλεισίµατος, από τη στιγµή που η θύρα αρχίζει να κινείται έως τη στιγµή που 
κλείνει εντελώς, δεν είναι σε καµία περίπτωση µικρότερη από 20 δευτερόλεπτα 
και δεν υπερβαίνει τα 40 δευτερόλεπτα όταν το πλοίο βρίσκεται σε όρθια θέση. 

.7.2 Η ηλεκτρική ενέργεια που απαιτείται για τη λειτουργία των µηχανοκίνητων στεγανών 
θυρών ολισθαίνοντος τύπου πρέπει να παρέχεται από τον ηλεκτρικό πίνακα έκτακτης 
ανάγκης, είτε απ' ευθείας είτε µέσω ενός πίνακα διανοµής ειδικά για το σκοπό αυτό, ο 
οποίος τοποθετείται άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών. Τα σχετικά κυκλώµατα 
ελέγχου, ενδείξεως και προειδοποιήσεως πρέπει να τροφοδοτούνται από τον 
ηλεκτρικό πίνακα έκτακτης ανάγκης, είτε απ' ευθείας είτε µέσω ενός πίνακα διανοµής 
ειδικά για το σκοπό αυτό που είναι τοποθετηµένος άνωθεν του καταστρώµατος 
στεγανών και να µπορούν να τροφοδοτούνται από την προσωρινή πηγή ενέργειας 
κινδύνου, σε περίπτωση αστοχίας της κύριας πηγής ηλεκτρικής ενέργειας ή της πηγής 
ενέργειας έκτακτης ανάγκης. 

.7.3 Οι µηχανοκίνητες ολισθαίνουσες στεγανές θύρες πρέπει να έχουν: 

.1 είτε ένα κεντρικό υδραυλικό σύστηµα µε δύο ανεξάρτητες πηγές ενέργειας, 
έκαστη των οποίων πρέπει να αποτελείται από έναν κινητήρα και µία αντλία 
ικανή να κλείνει ταυτόχρονα όλες τις θύρες. Επιπλέον, για όλη την εγκατάσταση 
πρέπει να υπάρχουν υδραυλικοί συσσωρευτές επαρκούς δυναµικότητας, 
προκειµένου να λειτουργούν όλες οι θύρες τουλάχιστον τρεις φορές, δηλαδή 
κλείσιµο-άνοιγµα-κλείσιµο, έναντι αντίθετης κλίσεως 15o. Ο ανωτέρω κύκλος 
λειτουργίας πρέπει να πραγµατοποιείται και όταν έχει διακοπεί η πίεση από την 
αντλία προς το συσσωρευτή. Το ρευστό που χρησιµοποιείται πρέπει να 
επιλέγεται λαµβανοµένων υπόψη των θερµοκρασιών που αναπτύσσονται στην 
εγκατάσταση κατά τη διάρκεια της λειτουργίας της. Το µηχανοκίνητο σύστηµα 
πρέπει να σχεδιάζεται κατά τρόπον ώστε να ελαχιστοποιείται η πιθανότητα µία 
απλή βλάβη των υδραυλικών σωληνώσεων να έχει δυσµενή επίδραση στη 
λειτουργία περισσότερων της µίας θυρών. Το υδραυλικό σύστηµα πρέπει να 
εφοδιάζεται µε ένα συναγερµό χαµηλής στάθµης για τα δοχεία του υδραυλικού 
ρευστού, τα οποία εξυπηρετούν το µηχανοκίνητο σύστηµα και µε ένα 
συναγερµό χαµηλής πιέσεως αερίου ή άλλο αποτελεσµατικό µέσο 
παρακολουθήσεως των απωλειών της ενέργειας που είναι αποθηκευµένη στους 
υδραυλικούς συσσωρευτές. Οι ανωτέρω συναγερµοί πρέπει να είναι ηχητικοί 
και οπτικοί και να τοποθετούνται στην κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του 
πλοίου· ή 

.2 είτε ένα ανεξάρτητο υδραυλικό σύστηµα για κάθε θύρα, όπου κάθε πηγή 
ενέργειας αποτελείται από έναν κινητήρα και µία αντλία ικανή να ανοίγει και να 
κλείνει τη θύρα. Επιπλέον, πρέπει να υπάρχει ένας υδραυλικός συσσωρευτής 
επαρκούς δυναµικότητας προκειµένου να λειτουργεί η θύρα τουλάχιστον τρεις 
φορές, δηλαδή κλείσιµο-άνοιγµα-κλείσιµο, έναντι αντίθετης κλίσεως 15o. 
Αυτός ο κύκλος λειτουργίας πρέπει να είναι δυνατόν να εκτελείται και όταν έχει 
διακοπεί η πίεση της αντλίας προς το συσσωρευτή. Το ρευστό που 
χρησιµοποιείται πρέπει να επιλέγεται λαµβανοµένων υπόψη των θερµοκρασιών 
που ενδέχεται να αναπτυχθούν στην εγκατάσταση κατά τη διάρκεια της 
λειτουργίας της. Πρέπει να διατίθεται στην κεντρική κονσόλα λειτουργίας στη 
γέφυρα του πλοίου ένα οµαδοποιηµένο σύστηµα συναγερµού χαµηλής πιέσεως 
αερίου ή άλλο αποτελεσµατικό µέσο παρακολουθήσεως των απωλειών 
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ενέργειας που είναι αποθηκευµένη στους υδραυλικούς συσσωρευτές. Επίσης, 
σε κάθε θέση λειτουργίας πρέπει να προβλέπεται δείκτης απωλειών της 
συσσωρευµένης ενέργειας· 

.3 είτε ένα ανεξάρτητο ηλεκτρικό σύστηµα και κινητήρα για κάθε θύρα, όπου κάθε 
πηγή ενέργειας αποτελείται από κινητήρα ικανό να ανοίγει και να κλείνει τη 
θύρα. Η πηγή ενέργειας πρέπει να µπορεί να τροφοδοτείται αυτόµατα από την 
προσωρινή πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης, σε περίπτωση αστοχίας της 
κύριας πηγής ηλεκτρικής ενέργειας ή της πηγής κινδύνου και µε επαρκή 
δυναµικότητα, προκειµένου να λειτουργεί η θύρα τουλάχιστον τρεις φορές, 
δηλαδή κλείσιµο-άνοιγµα-κλείσιµο, έναντι αντίθετης κλίσεως 15o. 

 Για τα συστήµατα που προδιαγράφονται στις παραγράφους .7.3.1, .7.3.2 και .7.3.3 
πρέπει να προβλέπονται τα εξής: 

 Τα συστήµατα τροφοδότησης για τις µηχανοκίνητες ολισθαίνουσες στεγανές θύρες 
πρέπει να διαχωρίζονται από οποιοδήποτε άλλο σύστηµα ισχύος. Μία απλή αστοχία 
των ηλεκτρικών ή υδραυλικών µηχανοκίνητων συστηµάτων, µε εξαίρεση τον 
υδραυλικό ενεργοποιητή, δεν πρέπει να παρεµποδίζει τη χειροκίνητη λειτουργία 
οποιασδήποτε θύρας. 

.7.4 Πρέπει να προβλέπονται σε κάθε πλευρά του διαφράγµατος χειρολαβές ελέγχου σε 
ελάχιστο ύψος 1,6 µέτρου άνωθεν του δαπέδου και να διευθετούνται κατά τρόπον 
ώστε άτοµα που διέρχονται διά της θύρας να δύνανται να κρατούν και τις δύο 
χειρολαβές µε ανοικτή τη θύρα χωρίς να θέτουν ακούσια σε λειτουργία τον µηχανισµό 
κλεισίµατος της θύρας. Η διεύθυνση κινήσεως των χειρολαβών στο άνοιγµα και στο 
κλείσιµο της θύρας πρέπει να είναι στην κατεύθυνση της κινήσεως της θύρας και να 
δεικνύεται ευκρινώς. Εάν αρκεί µία ενέργεια για να αρχίσει η κίνηση κλεισίµατος των 
στεγανών θυρών στους χώρους ενδιαιτήσεως, οι χειρολαβές υδραυλικού ελέγχου των 
θυρών αυτών πρέπει να είναι τοποθετηµένες κατά τρόπον ώστε να µη µπορούν να 
ενεργοποιηθούν από µικρά παιδιά, π.χ. πίσω από φατνωµατικές θύρες µε τους σύρτες 
σε ύψος τουλάχιστον 1,70 µέτρου πάνω από το επίπεδο του καταστρώµατος. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

 Και από τις δύο πλευρές των θυρών πρέπει να υπάρχει πινακίδα µε οδηγίες για τη 
λειτουργία του συστήµατος. Και από τις δύο πλευρές των θυρών πρέπει επίσης να 
υπάρχει πινακίδα µε κείµενο ή εικόνες που να προειδοποιούν για τον κίνδυνο που 
διατρέχει όποιος µείνει µέσα στο άνοιγµα της θύρας αφού αρχίσει η κίνηση του 
κλεισίµατός της. Οι πινακίδες αυτές πρέπει να είναι κατασκευασµένες από ανθεκτικό 
υλικό και καλά στερεωµένες. Το κείµενο των οδηγιών ή της προειδοποιητικής 
πινακίδας πρέπει να περιλαµβάνει και πληροφορίες για το χρονικό διάστηµα που 
χρειάζεται η θύρα για να κλείσει. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.7.5 Όσο είναι πρακτικά δυνατό, ο ηλεκτρικός εξοπλισµός και τα εξαρτήµατα των 
στεγανών θυρών πρέπει να τοποθετούνται άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών και 
εκτός επικίνδυνων περιοχών και χώρων. 

.7.6 Τα περιβλήµατα των ηλεκτρικών εξαρτηµάτων, τα οποία τοποθετούνται αναγκαστικά 
κάτωθεν του καταστρώµατος στεγανών, πρέπει να παρέχουν κατάλληλη προστασία 
κατά της εισόδου ύδατος. 

.7.7 Τα κυκλώµατα ηλεκτρικής ενέργειας, ελέγχου, ενδείξεως και συναγερµού πρέπει να 
προστατεύονται έναντι αστοχίας κατά τρόπον ώστε τυχόν βλάβη στο κύκλωµα µίας 
θύρας να µην προκαλεί βλάβη στο κύκλωµα οποιασδήποτε άλλης θύρας. 
Βραχυκυκλώµατα ή άλλες βλάβες στα κυκλώµατα συναγερµού ή δεικτών µίας θύρας 
δεν πρέπει να έχουν ως συνέπεια την απώλεια της µηχανοκίνητης λειτουργίας αυτής 
της θύρας. Οι διατάξεις πρέπει να είναι τέτοιες ώστε τυχόν διαρροή ύδατος στον 
ηλεκτρικό εξοπλισµό που ευρίσκεται κάτωθεν του καταστρώµατος στεγανών να µην 
προκαλεί το άνοιγµα της θύρας. 

.7.8 Μία απλή ηλεκτρική αστοχία στο σύστηµα µηχανοκίνητης λειτουργίας ή στο 
σύστηµα ελέγχου µίας µηχανοκίνητης ολισθαίνουσας στεγανής θύρας δεν πρέπει να 
έχει ως αποτέλεσµα το άνοιγµα µίας κλειστής θύρας. Η παροχή της ενέργειας πρέπει 
να παρακολουθείται συνεχώς σε ένα σηµείο του ηλεκτρικού κυκλώµατος όσο 
πλησιέστερα είναι πρακτικά δυνατό σε κάθε κινητήρα που απαιτείται από την 
παράγραφο .7.3. Η απώλεια οποιασδήποτε παροχής ενέργειας πρέπει να ενεργοποιεί 
ένα ακουστικό και οπτικό σήµα συναγερµού στην κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του 
πλοίου. 

.8.1 Η κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου πρέπει να διαθέτει έναν γενικό διακόπτη 
µε δύο θέσεις ελέγχου: µία «τοπικός έλεγχος», η οποία πρέπει να επιτρέπει σε κάθε 
θύρα να ανοίγει και να κλείνει µετά τη χρήση τοπικά χωρίς αυτόµατο κλείσιµο, και 
µία «θύρες κλειστές», η οποία πρέπει να κλείνει αυτόµατα οποιαδήποτε θύρα είναι 
ανοικτή. Η θέση «θύρες κλειστές» πρέπει να επιτρέπει στις θύρες να ανοίγουν τοπικά 
και να ξανακλείνουν αυτόµατα µετά την απελευθέρωση του τοπικού µηχανισµού 
ελέγχου. Ο «γενικός διακόπτης» κανονικά πρέπει να είναι στη θέση «τοπικός 
έλεγχος». Η θέση «θύρες κλειστές» πρέπει να χρησιµοποιείται µόνο σε περίπτωση 
ανάγκης ή για δοκιµή. 

.8.2 Η κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου εφοδιάζεται µε διάγραµµα που δείχνει τη 
θέση κάθε θύρας, µε οπτικούς δείκτες µέσω των οποίων φαίνεται εάν η θύρα είναι 
ανοικτή ή κλειστή. Το κόκκινο φως σηµαίνει ότι η θύρα είναι εντελώς ανοικτή ενώ το 
πράσινο φως σηµαίνει ότι η θύρα είναι εντελώς κλειστή. Σε περίπτωση που η θύρα 
κλείνει εξ αποστάσεως το κόκκινο φως αναβοσβύνει για ένδειξη της ενδιάµεσης 
κατάστασης. Το ηλεκτρικό κύκλωµα ένδειξης πρέπει να είναι ανεξάρτητο από το 
ηλεκτρικό κύκλωµα ελέγχου για κάθε θύρα. 

.8.3 Οι θύρες αυτές δεν πρέπει να είναι δυνατόν να ανοίγονται εξ αποστάσεως από τη θέση 
κεντρικού σταθµού ελέγχου. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.9.1 Όλες οι στεγανές θύρες παραµένουν κλειστές κατά τη διάρκεια του πλου, µε εξαίρεση 
τις περιπτώσεις που προβλέπονται στις παραγράφους 9.2 και 9.3. Οι στεγανές θύρες 
πλάτους άνω του 1,2 m που επιτρέπονται βάσει της παραγράφου 11, µπορούν να 
ανοίγονται µόνον στις συνθήκες που περιγράφονται στην ίδια παράγραφο. 
Οποιαδήποτε θύρα ανοίγεται σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στην παράγραφο αυτή θα 
είναι δυνατό να κλείνει άµεσα. 

.9.2 Μια στεγανή θύρα είναι δυνατό να ανοίγεται κατά τον πλου προκειµένου να διέλθουν 
οι επιβάτες ή το πλήρωµα ή όταν αυτό απαιτείται προκειµένου να πραγµατοποιηθούν 
εργασίες παραπλεύρως της θύρας. Η θύρα πρέπει να κλείνεται αµέσως µετά το πέρας 
της διέλευσης ή µετά το πέρας των εργασιών για τις οποίες απαιτείτο το άνοιγµά της. 

.9.3 Ορισµένες στεγανές θύρες είναι δυνατό να επιτραπεί να παραµένουν ανοικτές κατά 
τον πλου, µόνο σε περίπτωση όπου αυτό θεωρείται αναγκαίο, δηλαδή όταν το άνοιγµά 
τους κρίνεται απαραίτητο για την ασφαλή και αποτελεσµατική λειτουργία των 
µηχανών του πλοίου ή για να δοθεί στους επιβάτες η δυνατότητα να κινούνται δίχως 
περιορισµούς σε όλη την ζώνη που προορίζεται για τους επιβάτες. Για τον καθορισµό 
των εν λόγω περιπτώσεων, αρµόδια είναι η αρχή του κράτους του οποίου το πλοίο 
φέρει τη σηµαία και µόνο µετά από πλήρη εξέταση των επιπτώσεων στη λειτουργία 
του πλοίου και στις δυνατότητες επιβίωσης. Κατά τον τρόπο αυτό, σε περίπτωση που 
επιτρέπεται να παραµένει ανοικτή κάποια στεγανή θύρα, το γεγονός αυτό θα 
επισηµαίνεται σαφώς στις πληροφορίες σχετικά µε την ευστάθεια του πλοίου, ενώ θα 
είναι πάντα δυνατό να κλεισθεί άµεσα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.10.1 Σε περίπτωση που η αρχή του κράτους της σηµαίας είναι πεπεισµένη για τη 
χρησιµότητα παροµοίων θυρών, επιτρέπεται η τοποθέτηση στεγανών θυρών 
καταλλήλου κατασκευής στα στεγανά διαφράγµατα που χωρίζουν το φορτίο µεταξύ 
των χώρων του καταστρώµατος. Οι θύρες αυτές δύνανται να είναι γιγγλυµωτές, 
κυλιόµενες ή ολισθαίνουσες, αλλά δεν πρέπει να τίθενται σε λειτουργία εξ 
αποστάσεως. Πρέπει να τοποθετούνται στο ανώτατο ύψος και σε όσο το δυνατόν 
µεγαλύτερη απόσταση από τα ελάσµατα του εξωτερικού περιβλήµατος, αλλά οι 
εξωτερικές κατακόρυφες ακµές των θυρών τούτων σε καµία περίπτωση δεν πρέπει να 
ευρίσκονται σε απόσταση από το ελάσµατα του εξωτερικού περιβλήµατος µικρότερη 
από τα ένα πέµπτο του πλάτους του πλοίου. Η απόσταση αυτή µετράται καθέτως προς 
τον άξονα συµµετρίας του πλοίου στο ύψος της ανώτατης εµφόρτου γραµµής 
υποδιαιρέσεως. 

.10.2 Οι θύρες αυτές πρέπει να κλείνονται προ του απόπλου και να διατηρούνται κλειστές 
κατά τη διάρκεια του πλου. Η χρονική περίοδος για το άνοιγµα των θυρών αυτών στο 
λιµάνι και το κλείσιµό τους πριν τον απόπλου του πλοίου αναγράφεται στο 
ηµερολόγιο του πλοίου. Σε περίπτωση που κάποια θύρα είναι προσιτή κατά τη 
διάρκεια του πλου, εφοδιάζεται µε µηχανισµό χάρη στον οποίο θα εµποδίζεται το 
άνοιγµα χωρίς σχετική άδεια. Σε περίπτωση που προτείνεται η τοποθέτηση τέτοιων 
θυρών, ο αριθµός και η διάταξή τους θα υποβάλλονται σε ειδική εξέταση από την 
αρχή του κράτους της σηµαίας. 
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.11 ∆εν επιτρέπεται η χρήση κινητών πλακών στα διαφράγµατα, παρά µόνο στα 
µηχανοστάσια. Οι πλάκες αυτές τακτοποιούνται πάντα πριν από τον απόπλου του 
πλοίου και δεν αλλάζουν θέση κατά τον πλου, παρά µόνο σε περίπτωση εκτάκτου 
ανάγκης και κατά την κρίση του πλοιάρχου. Η αρχή του κράτους της σηµαίας δύναται 
να επιτρέπει τη χρήση το πολύ µιας µηχανοκίνητης ολισθαίνουσας στεγανής θύρας σε 
κάθε κύριο εγκάρσιο διάφραγµα, πλατύτερης από αυτές που ορίζονται στην 
παράγραφο 7.1.2, αντί των προαναφερόµενων κινητών πλακών, µε την προϋπόθεση 
ότι οι εν λόγω θύρες κλείνονται πριν τον απόπλου του πλοίου και διατηρούνται 
κλειστές κατά τον πλου, εκτός από περίπτωση εκτάκτου ανάγκης, κατά την κρίση του 
πλοιάρχου. Οι θύρες αυτές δεν χρειάζεται να συµµορφώνονται προς τις απαιτήσεις 
της παραγράφου 7.1.4 σχετικά µε το πλήρες κλείσιµο µε χειροκίνητο µοχλό, µέσα σε 
90 δευτερόλεπτα. Ο απαραίτητος χρόνος για το άνοιγµα και για το κλείσιµο των εν 
λόγω θυρών, είτε το πλοίο πλέει, είτε βρίσκεται στο λιµάνι, πρέπει να καταγράφεται 
στο ηµερολόγιο της γέφυρας. 

14 Πλοία που µεταφέρουν φορτηγά οχήµατα και προσωπικό συνοδείας (R 16) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Ο κανονισµός αυτός εφαρµόζεται σε επιβατηγά πλοία σχεδιασµένα ή προσαρµοσµένα 
για τη µεταφορά φορτηγών οχηµάτων και προσωπικού συνοδείας. 

.2 Εάν σε ένα τέτοιο πλοίο ο συνολικός αριθµός των επιβατών, που περιλαµβάνει τα 
άτοµα που συνοδεύουν τα οχήµατα, δεν υπερβαίνει Ν = 12 + Α/25, όπου Α = η 
συνολική επιφάνεια καταστρώµατος (σε τετραγωνικά µέτρα) των χώρων που 
διατίθενται για τη στοιβασία φορτηγών οχηµάτων και όπου το καθαρό ύψος στη θέση 
στοιβασίας και στην είσοδο στους χώρους αυτούς δεν είναι µικρότερο από 4 µέτρα, 
εφαρµόζονται οι διατάξεις του κανονισµού 13, παράγραφος .10, σχετικά µε τις 
στεγανές θύρες, εκτός του ότι οι θύρες µπορούν να τοποθετούνται σε οποιοδήποτε 
επίπεδο στα στεγανά διαφράγµατα που διαιρούν τους χώρους φορτίου. Επιπροσθέτως, 
στη γέφυρα πρέπει να υπάρχουν δείκτες που να δεικνύουν αυτόµατα εάν κάθε θύρα 
είναι κλειστή και οι προσδέσεις όλων των θυρών στερεωµένες. 

.3 Κατά την εφαρµογή των διατάξεων του κεφαλαίου αυτού σε τέτοια πλοία, ως αριθµός 
Ν θα λαµβάνεται ο µέγιστος αριθµός των επιβατών για τον οποίο το πλοίο µπορεί να 
πάρει πιστοποιητικό σύµφωνα µε τον κανονισµό αυτό. 

15 Ανοίγµατα στο εξωτερικό περίβληµα του πλοίου κάτωθεν της γραµµής ορίου 
βυθίσεως (R 17) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Ο αριθµός των ανοιγµάτων στο εξωτερικό περίβληµα πρέπει να περιορίζεται στο 
ελάχιστο το οποίο συµβιβάζεται προς τη διαρρύθµιση και την καλή λειτουργία του 
πλοίου. 

.2.1 Η διάταξη και η αποδοτικότητα των µέσων κλεισίµατος όλων των ανοιγµάτων στο 
εξωτερικό περίβληµα πρέπει να ανταποκρίνονται προς τον προορισµό τους και τη 
θέση στην οποία ευρίσκονται. 
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.2.2 Με την επιφύλαξη των απαιτήσεων της ισχύουσας διεθνούς συµβάσεως για τις 
εµφόρτους ισάλους γραµµές δεν πρέπει να τοποθετούνται παραφωτίδες σε τέτοια 
θέση που το κατώφλι τους να είναι κάτωθεν µίας γραµµής παράλληλης προς το 
εξωτερικό ίχνος του καταστρώµατος στεγανών, της οποίας το κατώτατο σηµείο 
βρίσκεται σε απόσταση 2,5 % του πλάτους του πλοίου άνωθεν της ανωτάτης 
εµφόρτου ισάλου γραµµής υποδιαιρέσεως ή 500 χιλιοστόµετρων, όποια είναι 
µεγαλύτερη. 

.2.3 Όλες οι παραφωτίδες, τα κατώφλια των οποίων ευρίσκονται κάτωθεν της γραµµής 
ορίου βυθίσεως πρέπει να είναι τέτοιας κατασκευής που να παρεµποδίζεται 
αποτελεσµατικά το άνοιγµά τους από οποιονδήποτε χωρίς την έγκριση του πλοιάρχου 
του πλοίου. 

.2.4 Εάν σε ένα χώρο µεταξύ δύο καταστρωµάτων, τα κατώφλια οποιωνδήποτε 
παραφωτίδων που αναφέρονται στην παράγραφο .2.3. ευρίσκονται κάτω από µία 
γραµµή που χαράσσεται παράλληλα προς το εξωτερικό ίχνος του καταστρώµατος 
στεγανών και της οποίας το κατώτατο σηµείο βρίσκεται σε ύψος 1,4 m συν 2,5 % του 
πλάτους του πλοίου υπεράνω της επιφάνειας του νερού κατά τον απόπλου του πλοίου 
εξ οιουδήποτε λιµένος, όλες οι παραφωτίδες του εν λόγω χώρου πρέπει να κλείονται 
στεγανώς και να κλειδώνονται προ του απόπλου και να µην ανοίγονται προ του 
κατάπλου του πλοίου στον επόµενο λιµένα. 

.2.5 Οι παραφωτίδες και τα επικαλύµµατά τους που δεν είναι προσπελάσιµα κατά τη 
διάρκεια του πλου πρέπει να κλείονται και να ασφαλίζονται πριν από τον απόπλου του 
πλοίου. 

.3 Ο αριθµός των ευδιαίων, των στοµίων αποχετευτικών αγωγών και των λοιπών 
παρόµοιων ανοιγµάτων στο εξωτερικό περίβληµα πρέπει να περιορίζεται στο 
ελάχιστο, είτε µε την εξυπηρέτηση από κάθε στόµιο όσο το δυνατόν περισσότερων 
σωληνώσεων αποχέτευσης και άλλων σωληνώσεων ή µε οποιοδήποτε άλλο 
ικανοποιητικό τρόπο. 

.4 Όλα τα στόµια λήψης και εκροής στο εξωτερικό περίβληµα πρέπει να είναι 
εφοδιασµένα µε αποτελεσµατικές και προσιτές διατάξεις για την πρόληψη τυχαίας 
εισόδου νερού στο πλοίο. 

.4.1 Με την επιφύλαξη των απαιτήσεων της ισχύουσας διεθνούς συµβάσεως για τις 
εµφόρτους ισάλους γραµµές και µε εξαίρεση τα προβλεπόµενα στην παράγραφο 5, 
κάθε χωριστή εκροή µέσω του εξωτερικού περιβλήµατος από χώρους κάτω της 
γραµµής ορίου βυθίσεως εφοδιάζεται είτε µε µία αυτόµατη βαλβίδα µη επιστροφής µε 
δυνατότητα να κλείνει από κάποιο σηµείο άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών 
διαφραγµάτων, είτε µε δύο αυτόµατες βαλβίδες µη επιστροφής χωρίς δυνατότητα 
κλεισίµατος, µε την προϋπόθεση ότι η εντός του πλοίου βαλβίδα βρίσκεται άνωθεν 
της ανώτατης εµφόρτου ισάλου γραµµής υποδιαιρέσεως και ότι είναι πάντοτε προσιτή 
για εξέταση κάτω από κανονικές συνθήκες λειτουργίας. 

 Σε περίπτωση που τοποθετείται βαλβίδα µε δυνατότητα κλεισίµατος, η θέση 
χειρισµού άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών είναι πάντα άµεσα προσιτή και 
προβλέπονται µέσα που να δείχνουν αν η βαλβίδα είναι ανοικτή ή κλειστή. 
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.4.2 Οι απαιτήσεις της ισχύουσας διεθνούς συµβάσεως για τις εµφόρτους ισάλους γραµµές 
ισχύουν για όλες τις εκροές µέσω του εξωτερικού περιβλήµατος από χώρους άνωθεν 
της γραµµής ορίου βυθίσεως. 

.5 Τα κύρια και βοηθητικά στόµια λήψης θαλάσσιου νερού και εκροής στο 
µηχανοστάσιο που έχουν σχέση µε τη λειτουργία των µηχανών πρέπει να είναι 
εφοδιασµένα µε εύκολα προσιτές βαλβίδες µεταξύ των σωληνώσεων και του 
εξωτερικού περιβλήµατος ή µεταξύ των σωληνώσεων και των κιβωτίων που είναι 
προσαρµοσµένα επί του εξωτερικού περιβλήµατος. Οι βαλβίδες πρέπει να µπορούν να 
ελέγχονται επιτόπου και να εφοδιάζονται µε δείκτες που δεικνύουν αν είναι ανοιχτές ή 
κλειστές. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Οι χειρολαβές ή χειροστρόφαλοι των κρουνών έρµατος πρέπει να είναι εύκολα 
προσπελάσιµοι προς χειρισµό. Όλες οι βαλβίδες που χρησιµοποιούνται ως 
κρουνοί έρµατος πρέπει να κλείνουν µε στροφή των χειροστροφάλων κατά τη 
φορά των δεικτών του ρολογιού. 

.2 Οι εκκενωτικοί κρουνοί ή βαλβίδες στα πλευρά του πλοίου για το υπερχείλισµα 
των λεβήτων πρέπει να βρίσκονται σε εύκολα προσπελάσιµα σηµεία και όχι 
κάτω από την επένδυση του καταστρώµατος. Κρουνοί και βαλβίδες πρέπει να 
είναι σχεδιασµένοι κατά τρόπον ώστε να φαίνεται εύκολα αν είναι ανοικτοί ή 
κλειστοί. Οι κρουνοί πρέπει να είναι εφοδιασµένοι µε θωρακίσεις ασφαλείας, 
σχεδιασµένες κατά τρόπον ώστε να µην µπορεί ν' αφαιρεθεί το κλειδί ενόσω 
είναι ανοικτοί. 

.3 Όλες οι βαλβίδες και κρουνοί στα συστήµατα σωληνώσεων όπως για το έρµα 
και τον υδροσυλλέκτη, τα καύσιµα και τα λιπαντικά, τα πυροσβεστικά και 
εκκενωτικά συστήµατα, τις εγκαταστάσεις ψύξεως και υγιεινής κ.λπ. πρέπει να 
φέρουν σαφή επισήµανση δηλωτική της λειτουργίας τους. 

.4 Άλλοι αγωγοί εκροής, εάν µεν απολήγουν κάτω από την έµφορτη ίσαλο γραµµή 
της χαµηλότερης υποδιαίρεσης, πρέπει να είναι εφοδιασµένοι µε ισοδύναµα 
συστήµατα κλεισίµατος στην πλευρά του πλοίου, εάν δε απολήγουν πάνω από 
την έµφορτη ίσαλο της χαµηλότερης υποδιαίρεσης, µε συνήθη δικλείδα 
θυέλλης. Και στις δύο περιπτώσεις, η διάταξη αυτή µπορεί να παραλείπεται αν 
χρησιµοποιούνται σωλήνες ίσου πάχους µε την επένδυση των άµεσων σχετών 
των αποχωρητηρίων και νιπτήρων ή των σχετών δαπέδου των λουτρών κ.λπ., 
εφοδιασµένοι µε καλύπτρες ή κατ' άλλο τρόπο προστατευµένοι από το 
υδραυλικό πλήγµα. Το πάχος των τοιχωµάτων των σωλήνων αυτών δεν 
χρειάζεται πάντως να είναι µεγαλύτερο από 14 χιλιοστόµετρα. 

.5 Όπου υπάρχουν βαλβίδες µε µηχανισµό άµεσου κλεισίµατος, το σηµείο 
απ' όπου γίνεται ο χειρισµός τους πρέπει να είναι πάντοτε προσπελάσιµο, και 
πρέπει να φαίνεται µε κάποιον τρόπο αν είναι ανοικτές ή κλειστές. 

.6 Όταν υπάρχουν βαλβίδες µε µηχανισµό άµεσου κλεισίµατος µέσα σε 
µηχανοστάσια, αρκεί να είναι δυνατός ο χειρισµός τους από εκεί όπου 
βρίσκονται, αρκεί το σηµείο αυτό να είναι εύκολα προσπελάσιµο υπό 
οποιεσδήποτε συνθήκες. 
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.6 Όλα τα εξαρτήµατα και βαλβίδες επί του εξωτερικού του περιβλήµατος που 
απαιτούνται από τον κανονισµό αυτό πρέπει να είναι από χάλυβα, ορείχαλκο ή άλλο 
εγκεκριµένο ελατό υλικό. Βαλβίδες από συνήθη χυτοσίδηρο ή παρόµοιο υλικό δεν 
είναι αποδεκτές. Όλες οι σωληνώσεις που αναφέρονται σε αυτόν τον κανονισµό 
πρέπει να είναι από χάλυβα ή άλλο ισοδύναµο υλικό κατά την κρίση της αρχής του 
κράτους της σηµαίας του πλοίου. 

.7 Οι δίοδοι επιβιβάσεως και οι φορτοθυρίδες που ευρίσκονται κάτωθεν της γραµµής 
ορίου βυθίσεως πρέπει να είναι επαρκούς αντοχής. Οι θυρίδες αυτές πρέπει να 
κλείνονται αποτελεσµατικά και να ασφαλίζονται στεγανά πριν από τον απόπλου του 
πλοίου καθώς και να διατηρούνται κλειστές κατά τη διάρκεια του πλου. 

.8 Οι ανωτέρω θυρίδες δεν πρέπει σε καµία περίπτωση να τοποθετούνται κατά τρόπον 
ώστε το κατώτατο σηµείο τους να ευρίσκεται κάτωθεν της ανωτάτης εµφόρτου 
ισάλου γραµµής υποδιαιρέσεως. 

16 Στεγανότητα επιβατηγών πλοίων άνωθεν της γραµµής ορίου βυθίσεως (R 20) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Πρέπει να λαµβάνονται όλα τα λογικά και πρακτικά µέτρα για τον περιορισµό της 
εισόδου και της εξαπλώσεως ύδατος πάνω από το κατάστρωµα στεγανών. Τα µέτρα 
αυτά µπορούν να περιλαµβάνουν τµηµατικά διαφράγµατα ή παρειές. Όταν κατ' αυτόν 
τον τρόπο τοποθετούνται τµηµατικά στεγανά διαφράγµατα και παρειές στο 
κατάστρωµα στεγανών υπεράνω ή σε άµεση γειτνίαση των κυρίων διαφραγµάτων 
υποδιαίρεσης, πρέπει να συνδέονται υδατοστεγώς µε το εξωτερικό περίβληµα και το 
κατάστρωµα στεγανών, κατά τρόπον ώστε να µειούται η ροή του ύδατος κατά µήκος 
του καταστρώµατος όταν το πλοίο βρίσκεται σε κλίση µετά από ζηµία. Όταν το 
τµηµατικό στεγανό διάφραγµα δεν είναι ευθυγραµµισµένο µε το κάτωθεν αυτού 
διάφραγµα, τότε το µεταξύ τους κατάστρωµα στεγανών πρέπει να στεγανοποιείται. 

.2 Το κατάστρωµα στεγανών ή το άνωθεν αυτού κατάστρωµα πρέπει να είναι στεγανό. 
Όλα τα ανοίγµατα στο εκτεθειµένο στις καιρικές επιδράσεις κατάστρωµα πρέπει να 
έχουν πλαίσια επαρκούς ύψους και αντοχής και να είναι εφοδιασµένα µε επαρκή µέσα 
για το ταχύ καιροστεγές κλείσιµό τους. Οι θυρίδες απορροής, τα ανοικτά 
κιγκλιδώµατα και οι ευδιαίοι (µπούνια) πρέπει να τοποθετούνται όπως είναι αναγκαίο 
για την ταχεία απορροή του νερού από το κατάστρωµα καιρού υπό οποιεσδήποτε 
καιρικές συνθήκες. 

.3 Στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β το ανοικτό άκρο των αεραγωγών που 
καταλήγουν στο εσωτερικό υπερκατασκευής είναι τοποθετηµένο τουλάχιστον 
1 µέτρο πάνω από την ίσαλο γραµµή όταν το πλοίο έχει κλίση 15o ή τη µέγιστη γωνία 
κλίσεως κατά τις ενδιάµεσες φάσεις κατακλύσεως, όπως προσδιορίζεται µε 
υπολογισµό, όποια είναι µεγαλύτερη. Εναλλακτικά, οι αεραγωγοί δεξαµενών, πλην 
των πετρελαιοδεξαµενών, µπορούν να έχουν στόµιο εξόδου στο πλευρό της 
υπερκατασκευής. Οι διατάξεις της παρούσας παραγράφου εφαρµόζονται µε την 
επιφύλαξη των ισχυουσών διατάξεων της διεθνούς σύµβασης για τις εµφόρτους 
ισάλους γραµµές. 

.4 Οι παραφωτίδες, θύρες επιβιβάσεως, θυρίδες φορτίου καθώς και τα λοιπά µέσα 
κλεισίµατος ανοιγµάτων στο εξωτερικό περίβληµα άνωθεν της γραµµής ορίου 
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βυθίσεως, πρέπει να είναι κατάλληλα σχεδιασµένες και κατασκευασµένες και 
επαρκούς αντοχής, λαµβανοµένων υπόψη των χώρων στους οποίους είναι 
τοποθετηµένες και των θέσεών τους εν σχέσει προς την ανώτατη έµφορτο ίσαλο 
γραµµή υποδιαιρέσεως. 

.5 Πρέπει να προβλέπονται κατάλληλα εσωτερικά επικαλύµµατα παραφωτίδων, 
διευθετηµένα ώστε να µπορούν να κλείνουν και να ασφαλίζονται υδατοστεγώς 
εύκολα και αποτελεσµατικά, για όλες τις παραφωτίδες στους χώρους κάτωθεν του 
πρώτου καταστρώµατος και υπεράνω του καταστρώµατος στεγανών. 

17 Κλείσιµο των θυρών φορτώσεως φορτίου (R 20-1) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι παρακάτω θύρες που ευρίσκονται άνωθεν της γραµµής του ορίου βυθίσεως πρέπει 
να κλείνονται και να κλειδώνονται προ του απόπλου του πλοίου για οποιοδήποτε 
ταξίδι και να παραµένουν κλειστές και κλειδωµένες µέχρις ότου το πλοίο καταπλεύσει 
στον επόµενο λιµένα: 

.1 θύρες φορτώσεως φορτίου στο εξωτερικό περίβληµα ή στα οριακά τοιχώµατα 
των κλειστών υπερκατασκευών· 

.2 παραφωτίδες πλώρης που ευρίσκονται σε θέσεις, όπως ορίζεται στην 
παράγραφο 1.1· 

.3 θύρες φορτώσεως φορτίου στο διάφραγµα συγκρούσεως· 

.4 υδατοστεγή κεκλιµένα επίπεδα (καταπέλτες) που συνιστούν εναλλακτικό 
κλείσιµο προς εκείνο που καθορίζεται στις παραγράφους 1.1 µέχρι και 1.3. Με 
την προϋπόθεση ότι, όταν µία θύρα δεν µπορεί να ανοίγει ή να κλείνει καθώς το 
πλοίο ευρίσκεται στην προβλήτα, η θύρα αυτή είναι δυνατόν να ανοίγει ή να 
αφήνεται ανοικτή, ενώ το πλοίο προσεγγίζει ή αποµακρύνεται από την 
προβλήτα, αλλά µόνον στο βαθµό που είναι αναγκαίο για να λειτουργήσει 
αµέσως η θύρα. Σε κάθε περίπτωση, η εσωτερική πρωραία θύρα πρέπει να µένει 
κλειστή. 

.2 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των παραγράφων 1.1 και 1.4, η αρχή του κράτους 
της σηµαίας δύναται να επιτρέπει να ανοίγουν συγκεκριµένες θύρες κατά την κρίση 
του πλοιάρχου, εάν είναι αναγκαίο για τη λειτουργία του πλοίου ή την αποβίβαση ή 
επιβίβαση επιβατών, όταν το πλοίο είναι σε ασφαλές αγκυροβόλιο και υπό την 
προϋπόθεση ότι δεν θα υπάρξει επίπτωση στην ασφάλεια του πλοίου. 

.3 Ο πλοίαρχος πρέπει να εξασφαλίζει ότι εφαρµόζεται ένα αποτελεσµατικό σύστηµα 
εποπτείας και αναφοράς του κλεισίµατος ή του ανοίγµατος των θυρών που 
αναφέρονται στην παράγραφο .1. 

.4 Ο πλοίαρχος πρέπει να εξασφαλίζει, προ του απόπλου του πλοίου, ότι καταχωρείται 
στο ηµερολόγιο της γέφυρας, όπως απαιτείται βάσει του κανονισµού 22, ο χρόνος του 
τελευταίου κλεισίµατος των θυρών που καθορίζονται στην παράγραφο .1 και ο 
χρόνος οποιουδήποτε ανοίγµατος επιµέρους θυρών σύµφωνα µε την παράγραφο .2. 
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17-1 Στεγανότητα από το κατάστρωµα ro-ro (κατάστρωµα στεγανών) έως τους κάτω 
χώρους (R 20-2) 

ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1.1 Με την επιφύλαξη των παραγράφων .1.2 και .1.3, σε όλες τις προσβάσεις σε χώρους 
κάτω από το κατάστρωµα στεγανών, το χαµηλότερο σηµείο θα είναι τουλάχιστον 
2,5 µέτρα επάνω από το κατάστρωµα στεγανών· 

.1.2 όταν έχουν τοποθετηθεί ράµπες φορτώσεως οχηµάτων, που παρέχουν πρόσβαση σε 
χώρους κάτω από το κατάστρωµα στεγανών, τα ανοίγµατά τους είναι δυνατόν να 
κλείνονται καιροστεγώς ώστε να αποφεύγεται η διείσδυση υδάτων προς τα κάτω, 
εφοδιάζονται µε σύστηµα συναγερµού και επισηµαίνονται µε δείκτες στη γέφυρα του 
πλοίου· 

.1.3 η αρχή του κράτους της σηµαίας δύναται να επιτρέπει την πρόβλεψη ειδικών 
προσβάσεων στους χώρους κάτω από το κατάστρωµα στεγανών, µε την προϋπόθεση 
ότι είναι απαραίτητες για τις βασικές λειτουργίες του πλοίου, π.χ. διακίνηση 
µηχανικού εξοπλισµού και εφοδίων και υπό τον όρο ότι οι εν λόγω προσβάσεις είναι 
στεγανές, είναι εφοδιασµένες µε σύστηµα συναγερµού και επισηµαίνονται µε δείκτες 
στη γέφυρα· 

.1.4 οι προσβάσεις που αναφέρονται στις παραγράφους .1.2 και .1.3 κλείνονται πριν την 
αναχώρηση του πλοίου για όλα τα δροµολόγια και παραµένουν κλειστές έως ότου το 
πλοίο αγκυροβολήσει στον επόµενο λιµένα· 

.1.5 ο πλοίαρχος εξασφαλίζει την εφαρµογή ενός αποτελεσµατικού συστήµατος 
επίβλεψης και αναφοράς σχετικά µε το κλείσιµο και το άνοιγµα των εν λόγω 
προσβάσεων που περιγράφονται στις παραγράφους .1.2 και .1.3 και 

.1.6 ο πλοίαρχος εξασφαλίζει, πριν την αναχώρηση του πλοίου για όλα τα δροµολόγια, ότι 
καταγράφεται στο ηµερολόγιο γέφυρας, όπως προβλέπεται στον κανονισµό ΙΙ-1/B/22, 
ο χρόνος του τελευταίου κλεισίµατος των προσβάσεων που αναφέρονται στις 
παραγράφους .1.2 και .1.3· 

.1.7 Νέα επιβατηγά πλοία ro-ro κατηγορίας Γ, µήκους µικρότερου από 40 µέτρα, και νέα 
επιβατηγά πλοία ro-ro κατηγορίας ∆ µπορούν, αντί να συµµορφώνονται µε τις 
διατάξεις των παραγράφων .1.1 έως .1.6, να συµµορφώνονται µε τις διατάξεις των 
παραγράφων .2.1 έως .2.4, εφόσον το ύψος πλαισίων και κατωφλιών είναι 
τουλάχιστον 600 χιλιοστόµετρα σε ανοικτά καταστρώµατα φορτίου ro-ro και 
τουλάχιστον 380 χιλιοστόµετρα σε κλειστά καταστρώµατα φορτίου ro-ro. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2.1 Όλες οι προσβάσεις από το κατάστρωµα ro-ro σε χώρους κάτω από το κατάστρωµα 
στεγανών είναι καιροστεγείς ενώ επίσης διατίθενται µέσα στη γέφυρα του πλοίου, τα 
οποία θα δεικνύουν εάν η πρόσβαση είναι ανοικτή ή κλειστή· 

.2.2 όλες οι εν λόγω προσβάσεις κλείνονται πριν την αναχώρηση του πλοίου για όλα τα 
δροµολόγια και παραµένουν κλειστές έως ότου το πλοίο αγκυροβολήσει στον 
επόµενο λιµένα· 
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.2.3 κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων της παραγράφου .2.2, η αρχή του κράτους της 
σηµαίας δύναται να επιτρέψει το άνοιγµα ορισµένων προσβάσεων κατά τον πλου, 
αλλά µόνο κατά το χρονικό διάστηµα που απαιτείται για τη διέλευση από αυτές και 
όταν χρειάζεται για βασικές λειτουργίες του πλοίου και 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.2.4 οι απαιτήσεις της υποπαραγράφου .2.1 εφαρµόζονται ⌦ από ⌫ την ηµεροµηνία της 
πρώτης περιοδικής επιθεώρησης µετά την ⌦ 1η Ιουλίου 1998 ⌫. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

17-2 Πρόσβαση στα καταστρώµατα ro-ro (R 20-3) 

ΟΛΑ ΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO: 

Ο πλοίαρχος ή ο εξουσιοδοτηµένος αξιωµατικός εξασφαλίζει ότι δεν θα επιτρέπεται η είσοδος 
επιβατών στα κλειστά καταστρώµατα ro-ro κατά τον πλου του πλοίου, χωρίς την προηγούµενη 
συγκατάθεσή του. 

17-3 Κλείσιµο των διαφραγµάτων στο κατάστρωµα ro-ro (R 20-4) 

ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όλα τα εγκάρσια και διαµήκη διαφράγµατα που θεωρούνται αποτελεσµατικά για τη 
συγκράτηση των θαλασσίων υδάτων που συγκεντρώνονται στο κατάστρωµα ro-ro, 
τοποθετούνται και ασφαλίζονται πριν την αναχώρηση του πλοίου και παραµένουν 
στην ίδια κατάσταση έως ότου το πλοίο αγκυροβολήσει στον επόµενο λιµένα. 

.2 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων της παραγράφου .1, η αρχή του κράτους της 
σηµαίας δύναται να επιτρέπει να ανοίγονται κατά τον πλου ορισµένες προσβάσεις 
ευρισκόµενες εντός διαφραγµάτων του τύπου αυτού, αλλά µόνο για το χρονικό 
διάστηµα που απαιτείται για τη διέλευση από αυτές και, όταν χρειάζεται, για τις 
βασικές λειτουργίες του πλοίου. 

18 Στοιχεία ευστάθειας (R 22) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε επιβατηγό πλοίο πρέπει να υφίσταται δοκιµή κλίσεως µετά τη συµπλήρωση της 
κατασκευής του και να προσδιορίζονται τα στοιχεία της ευστάθειάς του. Ο πλοίαρχος 
πρέπει να εφοδιάζεται µε τις απαραίτητες πληροφορίες, οι οποίες θα εγκρίνονται από 
την αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου, για να µπορεί να καθοδηγηθεί µε απλό 
και ταχύ τρόπο αναφορικά µε την ευστάθεια του πλοίου υπό διάφορες συνθήκες 
υπηρεσίας. 
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.2 Όταν σε ένα πλοίο γίνουν µετατροπές που επηρεάζουν ουσιωδώς τα στοιχεία 
ευστάθειας που χορηγήθηκαν στον πλοίαρχο, αυτός πρέπει να εφοδιάζεται µε τα 
τροποποιηµένα στοιχεία ευστάθειας. Αν είναι αναγκαίο, πρέπει να εκτελείται νέα 
δοκιµή κλίσεως του πλοίου. 

.3 Κατά περιόδους που δεν υπερβαίνουν τα πέντε έτη, πρέπει να διενεργείται έλεγχος 
αφόρτου εκτοπίσµατος, προκειµένου να εντοπιστούν τυχόν µεταβολές στο άφορτο 
εκτόπισµα και στο διάµηκες κέντρο βάρους. Το πλοίο πρέπει να υποβάλλεται εκ νέου 
σε δοκιµή κλίσεως οποτεδήποτε, µε τα εγκεκριµένα στοιχεία ευστάθειας, 
διαπιστώνεται ή προβλέπεται απόκλιση στο άφορτο εκτόπισµα που υπερβαίνει το 2 % 
ή απόκλιση στο διάµηκες κέντρο βάρους που υπερβαίνει το 1 % του µήκους του 
πλοίου. 

.4 Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου δύναται να απαλλάξει ένα ορισµένο 
πλοίο από τη δοκιµή κλίσεως υπό την προϋπόθεση ότι υπάρχουν διαθέσιµα βασικά 
στοιχεία ευστάθειας από τη δοκιµή ευστάθειας αδελφού πλοίου και η αρχή του 
κράτους της σηµαίας του πλοίου κρίνει ότι από τα βασικά αυτά δεδοµένα µπορούν να 
ληφθούν αξιόπιστα στοιχεία αναφορικά µε την ευστάθεια του πλοίου που 
απαλλάσσεται. 

19 Σχεδιαγράµµατα ελέγχου βλαβών (R 23) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Για την καθοδήγηση του αξιωµατικού φυλακής του πλοίου, πρέπει να υπάρχουν µόνιµα 
εκτεθειµένα σχεδιαγράµµατα που να δεικνύουν ευκρινώς για κάθε κατάστρωµα και κύτος τα 
όρια των στεγανών διαµερισµάτων, τα ανοίγµατα πάνω σε αυτά µε τα µέσα κλεισίµατος και τη 
θέση των τυχόν οργάνων ελέγχου τους καθώς και τις διατάξεις διορθώσεως κάθε κλίσεως που 
οφείλεται σε κατάκλυση. Επιπροσθέτως, στους αξιωµατικούς του πλοίου πρέπει να 
χορηγούνται εγχειρίδια που να περιέχουν τα ανωτέρω στοιχεία. 

20 Ακεραιότητα του κύτους και της υπερκατασκευής, πρόληψη και έλεγχος βλαβών 
(R 23-2) 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

Ο παρών κανονισµός εφαρµόζεται σε όλα τα επιβατηγά πλοία ro-ro, εκτός από τα υπάρχοντα 
πλοία, για τα οποία η παράγραφος .2 ισχύει ⌦ από ⌫ την ηµεροµηνία της πρώτης περιοδικής 
επιθεώρησης µετά την ⌦ 1η Ιουλίου 1998 ⌫. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.1 Στη γέφυρα πρέπει να προβλέπονται δείκτες για όλες τις θύρες του εξωτερικού 
περιβλήµατος, τις θύρες φορτώσεως και τα λοιπά µέσα κλεισίµατος, τα οποία, εάν 
αφεθούν ανοικτά ή δεν ασφαλιστούν κατάλληλα, είναι δυνατόν να οδηγήσουν σε 
κατάκλυση ενός χώρου ειδικής κατηγορίας ή χώρου φορτίου ro-ro. Το σύστηµα 
δεικτών πρέπει να σχεδιάζεται µε βάση την αρχή της ασφάλειας έναντι βλάβης και να 
δεικνύει µε οπτικό σήµα συναγερµού αν η θύρα δεν είναι τελείως κλειστή ή κάποιος 



EL 74   EL 

από τους µηχανισµούς ασφάλισης δεν είναι σωστά τοποθετηµένος και εντελώς 
κλειστός, και µε ακουστικό συναγερµό αν οι θύρες αυτές ή οι συσκευές κλεισίµατος 
ανοίξουν ή εάν οι µηχανισµοί ασφάλισης απελευθερωθούν. Ο πίνακας δεικτών της 
γέφυρας πρέπει να είναι εξοπλισµένος µε λειτουργία επιλογής «λιµάνι/πλους», κατά 
τέτοιο τρόπο ώστε να ηχεί ακουστικός συναγερµός στη γέφυρα, σε περίπτωση που το 
πλοίο αναχωρήσει από το λιµάνι χωρίς να έχουν κλείσει οι θύρες της πλώρης, οι 
εσωτερικές θύρες, τα πρυµναία κεκλιµένα επίπεδα ή οποιεσδήποτε άλλες θύρες του 
εξωτερικού περιβλήµατος ή ενώ κάποια συσκευή κλεισίµατος δεν βρίσκεται στην 
κατάλληλη θέση. Η παροχή ισχύος για το σύστηµα δεικτών πρέπει να είναι 
ανεξάρτητη της παροχής ισχύος για τη λειτουργία και την ασφάλιση των θυρών. ∆εν 
χρειάζεται να αντικατασταθούν τα συστήµατα δεικτών των υφισταµένων πλοίων που 
έχουν εγκριθεί από την αρχή του κράτους της σηµαίας. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται τηλεοπτική επιτήρηση και σύστηµα ανίχνευσης διαρροής 
ύδατος ώστε να παρέχεται κάποια ένδειξη στη γέφυρα και στο σταθµό ελέγχου των 
µηχανών σχετικά µε οποιαδήποτε διαρροή µέσω των εσωτερικών και εξωτερικών 
πρωραίων θυρών, πρυµναίων θυρών ή οποιωνδήποτε άλλων θυρών του εξωτερικού 
περιβλήµατος, η οποία θα είχε ως αποτέλεσµα την κατάκλυση χώρων ειδικής 
κατηγορίας ή χώρων φορτίου ro-ro. 

.3 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας και οι χώροι φορτίου ro-ro πρέπει να ελέγχονται συνεχώς 
µε περιπολίες ή να παρακολουθούνται µε αποτελεσµατικά µέσα, όπως τηλεοπτικές 
οθόνες επιτηρήσεως, ούτως ώστε κάθε κίνηση των οχηµάτων σε περίπτωση δυσµενών 
καιρικών συνθηκών και η πρόσβαση στους χώρους από µη εξουσιοδοτηµένους 
επιβάτες να δύναται να διαπιστωθεί ενώ το πλοίο βρίσκεται ακόµη σε πορεία. 

.4 Πρέπει να φυλάσσονται στο πλοίο και να είναι αναρτηµένες σε κάποιο κατάλληλο 
σηµείο, έγγραφες διαδικασίες κλεισίµατος και ασφάλισης των θυρών του εξωτερικού 
περιβλήµατος, των θυρών φορτώσεως και οποιωνδήποτε άλλων µέσων κλεισίµατος, 
τα οποία, εάν µείνουν ανοικτά ή εάν δεν κλείσουν σωστά, µπορεί να προκαλέσουν 
κατάκλυση χώρων ειδικής κατηγορίας ή χώρων φορτίου ro-ro. 

21 Σήµανση, περιοδική λειτουργία και επιθεώρηση των υδατοστεγών θυρών, κ.λπ. 
(R 24) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε εβδοµάδα πρέπει να εκτελούνται ασκήσεις λειτουργίας των υδατοστεγών 
θυρών, των παραφωτίδων, των βαλβίδων και των µηχανισµών κλεισίµατος των 
ευδιαίων. 

.2 Όλες οι υδατοστεγείς θύρες στα κύρια εγκάρσια διαφράγµατα που χρησιµοποιούνται 
κατά τον πλου τίθενται σε λειτουργία καθηµερινώς. 

.3 Οι υδατοστεγείς θύρες και όλοι οι σχετικοί µηχανισµοί και δείκτες, όλες οι βαλβίδες, 
των οποίων το κλείσιµο είναι απαραίτητο για να είναι στεγανά τα διαµερίσµατα, 
καθώς και όλες οι βαλβίδες, των οποίων η λειτουργία είναι απαραίτητη για τις 
διασυνδέσεις ελέγχου βλαβών, υποβάλλονται σε περιοδική επιθεώρηση κατά τον 
πλου, τουλάχιστον µία φορά εβδοµαδιαίως. 
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.4 Οι εν λόγω βαλβίδες, θύρες και µηχανισµοί σηµαίνονται καταλλήλως ώστε να 
χρησιµοποιούνται όπως επιβάλλει η επίτευξη της µέγιστης ασφάλειας. 

22 Καταχωρήσεις στο ηµερολόγιο (R 25) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι γιγγλυµωτές θύρες, οι κινητές πλάκες, οι παραφωτίδες, οι διαβάθρες και οι 
φορτοθυρίδες καθώς και τα άλλα ανοίγµατα, τα οποία πρέπει να διατηρούνται κλειστά 
κατά τον πλου, σύµφωνα µε τους παρόντες κανονισµούς, κλείνονται πριν το πλοίο 
αποπλεύσει από το λιµάνι. Ο χρόνος κλεισίµατος και ανοίγµατος (όταν αυτό 
επιτρέπεται βάσει αυτών των κανονισµών) καταχωρείται στο ηµερολόγιο. 

.2 Όλες οι ασκήσεις και επιθεωρήσεις που πραγµατοποιούνται σύµφωνα µε τον 
κανονισµό 21 καταγράφονται στο ηµερολόγιο µε ειδική µνεία οποιασδήποτε 
δυσλειτουργίας που ανακαλύπτεται. 

23 Ανυψώσιµες εξέδρες και κεκλιµένα επίπεδα αυτοκινήτων 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Στα πλοία τα εφοδιασµένα µε ανηρτηµένα καταστρώµατα για τη µεταφορά επιβατηγών 
οχηµάτων, η κατασκευή, εγκατάσταση και λειτουργία πρέπει να γίνεται σύµφωνα µε τα µέτρα 
που επιβάλλει η αρχή του κράτους της σηµαίας. Για την κατασκευή πρέπει να 
χρησιµοποιούνται οι οικείοι κανόνες ανεγνωρισµένου οργανισµού. 

24 Κιγκλιδώµατα 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

1. Σε εξωτερικά καταστρώµατα, στα οποία επιτρέπεται η πρόσβαση στους επιβάτες, και 
όπου δεν υπάρχει παραπέτο επαρκούς ύψους, προβλέπονται κιγκλιδώµατα ελάχιστου 
ύψους 1 100 χιλιοστόµετρων από το ύψος του καταστρώµατος και κατάλληλης 
σχεδίασης και κατασκευής, ώστε οι επιβάτες να µην µπορούν να σκαρφαλώσουν στα 
εν λόγω κιγκλιδώµατα και να πέσουν κατά λάθος στη θάλασσα. 

2. Οι κλίµακες και τα πλατύσκαλα σε τέτοια εξωτερικά καταστρώµατα θα διαθέτουν 
κιγκλιδώµατα ισοδύναµης κατασκευής. 
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ΜΕΡΟΣ Γ 

ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1 Γενικά (R 26) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι µηχανές, οι λέβητες και λοιπά δοχεία πιέσεως, τα συνδεδεµένα συστήµατα 
σωληνώσεων και τα εξαρτήµατα πρέπει να τοποθετούνται και να προστατεύονται 
κατά τρόπον ώστε να µειούται στο ελάχιστο κάθε κίνδυνος για τα άτοµα που 
βρίσκονται στο πλοίο, λαµβανοµένων δεόντως υπόψη των κινητών µερών, των 
θερµών επιφανειών και των λοιπών επικίνδυνων στοιχείων. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται µέσα µε τα οποία η κανονική λειτουργία των µηχανών 
προώσεως µπορεί να διατηρείται ή να αντικαθίσταται, ακόµη και εάν µία από τις 
βασικές βοηθητικές µηχανές τεθεί εκτός λειτουργίας. 

.3 Πρέπει να προβλέπονται µέσα που εξασφαλίζουν ότι οι µηχανές µπορούν να τεθούν 
σε λειτουργία, όταν το πλοίο βρίσκεται εκτός λειτουργίας, χωρίς εξωτερική βοήθεια. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β ΚΑΙ Γ: 

.4 Η κύρια µηχανή προώσεως και όλες οι βοηθητικές µηχανές που είναι απαραίτητες για 
την πρόωση και την ασφάλεια του πλοίου πρέπει να τοποθετούνται σε αυτό κατά 
τρόπον ώστε να λειτουργούν όταν το πλοίο βρίσκεται σε όρθια θέση και όταν έχει 
κλίση υπό γωνία µέχρι και 15o σε στατική κατάσταση και 22,5o σε δυναµική 
κατάσταση (διατοίχηση) προς οποιαδήποτε πλευρά και, ταυτόχρονα, δυναµική κλίση 
(προνευστασµό) 7,5o πρύµνηθεν ή πρώραθεν. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5 Πρέπει να υπάρχουν µέσα για να µπορεί σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης να 
προκαλείται το σταµάτηµα των προωστικών µηχανών και των προωστήρων από 
κατάλληλες θέσεις εκτός του µηχανοστασίου ή του χώρου ελέγχου µηχανών, π.χ. από 
ανοιχτό κατάστρωµα ή από το πηδαλιουχείο. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ B, Γ ΚΑΙ ∆, ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.6 Η θέση και η διάταξη των σωλήνων εξαερισµού για τις δεξαµενές καυσίµου 
πετρελαίου, πετρελαίου καθιζήσεως και λιπαντελαίου θα είναι τέτοια ώστε τυχόν 
ρήξη ενός σωλήνα εξαερισµού να µην ενέχει άµεσα τον κίνδυνο εισροής θαλάσσιων ή 
όµβριων υδάτων. Προβλέπονται δύο δεξαµενές καυσίµου πετρελαίου για κάθε τύπο 
καυσίµου που χρησιµοποιείται επί του πλοίου και που απαιτείται για τα συστήµατα 
προώσεως και τα ζωτικά συστήµατα του πλοίου. Ειδάλλως, προβλέπονται αντίστοιχες 
διατάξεις σε κάθε πλοίο, δυναµικότητας τουλάχιστον 8 ωρών για πλοία κατηγορίας Β 
και τουλάχιστον 4 ωρών για πλοία των κατηγοριών Γ και ∆, µε το µέγιστο ρυθµό 
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λειτουργίας του συστήµατος προώσεως και µε ένα κανονικό φορτίο λειτουργίας της 
γεννήτριας στη θάλασσα. 

2 Μηχανές εσωτερικής καύσεως (R 27) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι µηχανές εσωτερικής καύσεως µε κυλίνδρους διαµέτρου 200 χιλιοστόµετρων ή 
όγκο στροφαλοθαλάµου 0,6 m3 και άνω πρέπει να εφοδιάζονται µε ανακουφιστικές 
βαλβίδες εκρήξεως στον στροφαλοθάλαµο κατάλληλου τύπου µε επαρκή επιφάνεια 
ανακουφίσεως. Οι ανακουφιστικές βαλβίδες πρέπει να διατάσσονται έτσι ή να 
εφοδιάζονται µε µέσα που εξασφαλίζουν ότι η διαφυγή αερίων από αυτές 
κατευθύνεται έτσι ώστε να ελαχιστοποιείται η πιθανότητα τραυµατισµού του 
προσωπικού. 

3 Ρύθµιση αντλήσεως υδροσυλλεκτών (R 21) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Πρέπει να προβλέπεται ένα επαρκές σύστηµα αντλήσεως των υδροσυλλεκτών ικανό 
για την άντληση και την αποστράγγιση οιουδήποτε άλλου στεγανού διαµερίσµατος 
από ένα χώρο µόνιµα χρησιµοποιούµενο για τη µεταφορά γλυκού νερού, 
θαλασσέρµατος, καύσιµου πετρελαίου ή υγρού φορτίου, για τον οποίο διατίθενται 
άλλα επαρκή µέσα αντλήσεως υπό όλες τις συνθήκες συνήθους πρακτικής. Επαρκή 
µέσα πρέπει να διατίθενται για την αποστράγγιση των υδάτων από µονωµένα κύτη. 

.1.2 Οι αντλίες χώρων υγιεινής, έρµατος και γενικής χρήσεως µπορούν να γίνονται δεκτές 
ως ανεξάρτητες µηχανοκίνητες αντλίες υδροσυλλεκτών, εάν φέρουν τις αναγκαίες 
συνδέσεις στο σύστηµα αντλήσεως υδροσυλλεκτών. 

.1.3 Όλες οι σωληνώσεις υδροσυλλεκτών που χρησιµοποιούνται εντός ή κάτωθεν των 
δεξαµενών καύσιµου πετρελαίου ή εντός των χώρων του λέβητα ή του 
µηχανοστασίου, συµπεριλαµβανοµένων των χώρων στους οποίους ευρίσκονται οι 
δεξαµενές καθιζήσεως πετρελαίου ή οι µονάδες αντλήσεως καυσίµου πετρελαίου, 
πρέπει να κατασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο κατάλληλο υλικό. 

.1.4 Η διάταξη του συστήµατος αντλήσεως υδροσυλλεκτών και έρµατος πρέπει να είναι 
τέτοια που να προλαµβάνει την πιθανότητα εισροής υδάτων από τη θάλασσα και από 
τους χώρους θαλασσέρµατος στους χώρους φορτίου και µηχανοστασίου ή από το ένα 
διαµέρισµα στο άλλο. Πρέπει να προβλέπονται µέτρα για την πρόληψη της ακούσιας 
κατακλύσεως από τη θάλασσα οποιασδήποτε δεξαµενής κύτους µε συνδέσεις 
υδροσυλλεκτών και έρµατος, όταν περιέχει φορτίο, ή της εκκένωσής της µέσω 
αντλίας υδροσυλλεκτών, όταν περιέχει θαλάσσερµα. 

.1.5 Όλα τα κιβώτια διανοµής και χειροκίνητες βαλβίδες που συνδέονται µε τις διατάξεις 
αντλήσεως υδροσυλλεκτών πρέπει να ευρίσκονται σε θέσεις που είναι προσιτές στις 
συνήθεις περιστάσεις. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1.6 Πρέπει να προβλέπονται µέτρα για την αποστράγγιση των κλειστών χώρων φορτίου 
που βρίσκονται στο κατάστρωµα στεγανών διαφραγµάτων. 

.1.6.1 Σε περίπτωση που το ύψος των εξάλων έως το κατάστρωµα στεγανών είναι 
τέτοιο ώστε η άκρη του καταστρώµατος να είναι βυθισµένη όταν η κλίση του 
πλοίου είναι µεγαλύτερη των 5o, η αποστράγγιση πραγµατοποιείται µε 
ικανοποιητικό αριθµό ευδιαίων κατάλληλου µεγέθους που εκρέουν στη 
θάλασσα και τοποθετούνται σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του κανονισµού 15. 

.1.6.2 Σε περίπτωση που το ύψος των εξάλων είναι τέτοιο ώστε η άκρη του 
καταστρώµατος στεγανών να είναι βυθισµένη όταν η κλίση του πλοίου είναι 5o 
ή µικρότερη, η αποστράγγιση των κλειστών χώρων φορτίου στο κατάστρωµα 
στεγανών, πραγµατοποιείται µε διοχέτευση των υδάτων σε κατάλληλο χώρο ή 
χώρους αρκετής χωρητικότητας, εξοπλισµένους µε συναγερµό ανόδου της 
στάθµης και µε τα κατάλληλα µέσα εκροής στη θάλασσα. Επιπλέον πρέπει να 
διασφαλίζεται ότι: 

.1 ο αριθµός, το µέγεθος και η διάταξη των ευδιαίων είναι τέτοια ώστε να 
αποφεύγεται η υπερβολική συσσώρευση ελευθέρων υδάτων· 

.2 στα µέσα άντλησης που απαιτούνται από τον παρόντα κανονισµό έχουν 
ληφθεί υπόψη οι απαιτήσεις του τυχόν εγκατεστηµένου µονίµου 
συστήµατος ψεκασµού ύδατος υπό πίεση για την κατάσβεση πυρκαϊάς· 

.3 τα ύδατα που έχουν µολυνθεί από πετρέλαιο ή από άλλες επικίνδυνες 
ουσίες δεν διοχετεύονται σε µηχανοστάσια ή σε άλλους χώρους όπου 
ενδεχοµένως υπάρχουν πηγές ανάφλεξης· και 

.4 όταν οι κλειστοί χώροι φορτίου είναι προστατευµένοι µε σύστηµα 
κατάσβεσης πυρκαϊάς µε διοξείδιο του άνθρακα, οι ευδιαίοι του 
καταστρώµατος είναι εφοδιασµένοι µε µέσα που παρεµποδίζουν τη 
διαφυγή του αποπνικτικού αερίου. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1.6.3 Η αποστράγγιση των καταστρωµάτων ro-ro και οχηµάτων πρέπει να έχει 
επαρκή δυναµικότητα ώστε οι ευδιαίοι, οι θυρίδες του δρυφάκτου, κ.λπ. και της 
δεξιάς και της αριστερής πλευράς να µπορούν να αντεπεξέλθουν στις ποσότητες 
νερού που προέρχονται από τα παραπετάσµατα νερού και τις πυροσβεστικές 
αντλίες, λαµβανοµένων υπόψη των συνθηκών τοιχισµού και διαγωγής του 
πλοίου. 

.1.6.4 Όταν είναι εφοδιασµένες µε καταιωνιστήρες και πυροσβεστικούς κρουνούς, οι 
αίθουσες επιβατών και πληρώµατος πρέπει να έχουν επαρκή αριθµό ευδιαίων 
ώστε να αντεπεξέρχονται στις ποσότητες νερού που προέρχονται από την 
πυροσβεστική λειτουργία των καταιωνιστήρων της αίθουσας και δύο 
πυροσβεστικών σωλήνων προβολής. Οι ευδιαίοι πρέπει να είναι 
εγκατεστηµένοι στα πιο αποτελεσµατικά σηµεία, π.χ. σε κάθε γωνία. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2.1 Το σύστηµα αντλήσεως υδροσυλλεκτών που απαιτείται από την παράγραφο .1.1 
πρέπει να είναι ικανό να λειτουργεί κάτω από όλες τις πρακτικές συνθήκες ύστερα 
από ατύχηµα, ανεξάρτητα από το αν το πλοίο είναι όρθιο ή υπό κλίση. Για το σκοπό 
αυτό, πρέπει να τοποθετούνται γενικά εφεδρικές αναρροφήσεις, εκτός από την 
περίπτωση στενών διαµερισµάτων στο πίσω άκρο του πλοίου, όπου αρκεί µία 
αναρρόφηση. Σε διαµερίσµατα ασυνήθιστου σχήµατος είναι δυνατόν να απαιτούνται 
πρόσθετες αναρροφήσεις. Πρέπει να υπάρχουν διατάξεις µε τις οποίες τα ύδατα σε 
ένα διαµέρισµα θα µπορούν να κατευθύνονται προς τις σωληνώσεις αναρροφήσεως. 

.2.2 Όταν είναι πρακτικώς εφικτό, οι µηχανοκίνητες αντλίες υδροσυλλεκτών πρέπει να 
τοποθετούνται σε χωριστά στεγανά διαµερίσµατα και µε διάταξη ή σε θέσεις τέτοιες 
ώστε τα διαµερίσµατα αυτά να µην κατακλύζονται εξ αιτίας ίδιας βλάβης. Εάν η 
κύρια µηχανή προώσεως, η βοηθητική µηχανή και οι λέβητες ευρίσκονται σε δύο ή 
περισσότερα στεγανά διαµερίσµατα, οι διαθέσιµες αντλίες για τους υδροσυλλέκτες 
πρέπει να κατανέµονται σε όλη την έκταση των διαµερισµάτων αυτών στο βαθµό που 
είναι πρακτικά εφικτό. 

.2.3 Με εξαίρεση τις πρόσθετες αντλίες που ενδεχοµένως προορίζονται µόνο για τα 
πρωραία ή πρυµναία διαµερίσµατα, κάθε αντλία υδροσυλλεκτών που απαιτείται 
πρέπει να είναι διευθετηµένη κατά τρόπον ώστε να αντλεί τα ύδατα από κάθε χώρο 
που πρέπει να αποστραγγισθεί σύµφωνα µε την παράγραφο .1.1. 

.2.4 Κάθε µηχανοκίνητη αντλία υδροσυλλεκτών πρέπει να είναι ικανή να αντλεί ύδατα δια 
µέσου της απαιτούµενης κύριας σωληνώσεως υδροσυλλεκτών µε ταχύτητα όχι 
µικρότερη των 2 µέτρων/δευτερόλεπτο. Οι ανεξάρτητες µηχανοκίνητες αντλίες 
υδροσυλλεκτών που βρίσκονται στο µηχανοστάσιο πρέπει να αναρροφούν απ' ευθείας 
από αυτούς τους χώρους, χωρίς όµως να απαιτούνται περισσότερες από δύο τέτοιες 
αναρροφήσεις για κάθε χώρο. Όταν διατίθενται δύο ή περισσότερες τέτοιες 
αναρροφήσεις, πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον µία σε κάθε πλευρά του πλοίου. Οι 
απ' ευθείας αναρροφήσεις πρέπει να διευθετούνται κατάλληλα και οι αναρροφήσεις 
στο µηχανοστάσιο πρέπει να είναι διαµέτρου όχι µικρότερης αυτής που απαιτείται για 
την κύρια σωλήνωση αντλήσεως υδροσυλλεκτών. 

.2.5 Επιπλέον του ή των στοµίων απευθείας αναρρόφησης που καθορίζονται στην 
παράγραφο .2.4, πρέπει να υπάρχει µία απ' ευθείας αναρρόφηση έκτακτης ανάγκης µε 
βαλβίδα µη επιστροφής από τη µεγαλύτερη διαθέσιµη ανεξάρτητη µηχανοκίνητη 
αντλία µέχρι του σηµείου αποστραγγίσεως του µηχανοστασίου. Η διάµετρος της 
σωληνώσεως απ' ευθείας αναρροφήσεως πρέπει να είναι ίση µε του κύριου στοµίου 
εισαγωγής της χρησιµοποιούµενης αντλίας. 

.2.6 Οι άξονες των βαλβίδων των στοµίων εισαγωγής θαλάσσιου νερού και απ' ευθείας 
αναρροφήσεως πρέπει να εκτείνονται αρκετά υπεράνω του δαπέδου του 
µηχανοστασίου. 

.2.7 Όλες οι σωληνώσεις αναρροφήσεως υδροσυλλεκτών µέχρι της συνδέσεώς τους στις 
αντλίες πρέπει να είναι ανεξάρτητες των άλλων σωληνώσεων. 
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.2.8 Η διάµετρος «d» της κύριας σωληνώσεως αντλήσεως υδροσυλλεκτών και των 
διακλαδώσεών της υπολογίζεται µε τον κατωτέρω τύπο. Εντούτοις, η πραγµατική 
εσωτερική διάµετρος µπορεί να στρογγυλεύεται στην πλησιέστερη τυποποιηµένη 
τιµή που είναι αποδεκτή από την αρχή του κράτους της σηµαίας: Κύριος σωλήνας 
αντλήσεως υδροσυλλεκτών: 

  

 Κλαδικοί σωλήνες αντλήσεως υδροσυλλεκτών µεταξύ συλλεκτήρων και σηµείων 
αναρροφήσεως: 

  

 όπου: 

d η εσωτερική διάµετρος του κύριου αγωγού αντλήσεως (χιλιοστόµετρα), 

L και B το µήκος και το πλάτος του πλοίου (µέτρα), 

L1 το µήκος του διαµερίσµατος, και 

D το βύθισµα του πλοίου στο κατάστρωµα στεγανών (µέτρα) εφόσον, σε 
ένα πλοίο µε κλειστό χώρο φορτίου στο κατάστρωµα στεγανών που 
αποστραγγίζεται εσωτερικά σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της 
παραγράφου 1.6.2 και που εκτείνεται σε όλο το µήκος του πλοίου, το D 
µετράται έως το επόµενο κατάστρωµα επάνω από το κατάστρωµα 
στεγανών. Σε περίπτωση που οι κλειστοί χώροι φορτίου εκτείνονται σε 
µικρότερο µήκος, το D θα ορίζεται ως το βύθισµα στο κατάστρωµα 
στεγανών συν το lh/L, όπου l και h είναι το συνολικό µήκος και ύψος 
αντίστοιχα των χώρων κλειστού φορτίου. 

.2.9 Πρέπει να λαµβάνονται µέτρα ώστε το διαµέρισµα που εξυπηρετείται από κάθε 
σωλήνα αντλήσεως υδροσυλλεκτών να µην µπορεί να κατακλυσθεί εάν ο σωλήνας 
αυτός σπάσει ή υποστεί άλλη βλάβη σε άλλο διαµέρισµα κατόπιν συγκρούσεως ή 
προσαράξεως. Για το σκοπό αυτό, όπου ο σωλήνας αυτός ευρίσκεται σε απόσταση 
από την πλευρά του πλοίου πλησιέστερη του ενός πέµπτου του πλάτους του πλοίου 
(που µετράται καθέτως προς τον διαµήκη άξονα του πλοίου στο ύψος της ανωτάτης 
εµφόρτου ισάλου γραµµής υποδιαιρέσεως) ή διέρχεται από τρόπιδα αγωγού, πρέπει 
να υπάρχει επί του σωλήνα αντεπιστρεπτική βαλβίδα, η οποία τοποθετείται στο 
διαµέρισµα που περιέχει το ανοικτό άκρο του σωλήνα. 

.2.10 Τα κιβώτια διανοµής, οι στρόφιγγες και οι βαλβίδες του συστήµατος αντλήσεως 
υδροσυλλεκτών πρέπει να είναι διευθετηµένα κατά τρόπο ώστε, σε περίπτωση 
κατακλύσεως, σε κάθε διαµέρισµα να µπορεί να λειτουργεί µία αντλία. Επιπλέον, η 
βλάβη σε µία αντλία ή στο σωλήνα που τη συνδέει µε τον κύριο αγωγό αντλήσεως σε 
απόσταση από τα πλευρά µικρότερη του 1/5 του πλάτους του πλοίου, δεν πρέπει να 
θέτει εκτός λειτουργίας το σύστηµα αντλήσεως υδροσυλλεκτών. Εάν υπάρχει ένα 
µόνο δίκτυο σωληνώσεων κοινό σε όλες τις αντλίες, ο χειρισµός των αναγκαίων 
βαλβίδων ελέγχου της αναρρόφησης πρέπει να µπορεί να εκτελείται από σηµείο 
ευρισκόµενο άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών. Όταν, πλην του κυρίου δικτύου 
αντλήσεως υδροσυλλεκτών, υπάρχει δίκτυο κινδύνου, το εν λόγω δίκτυο πρέπει να 
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είναι ανεξάρτητο του κύριου δικτύου και διευθετηµένο κατά τρόπον ώστε µία αντλία 
να εξακολουθεί να εξυπηρετεί οποιοδήποτε διαµέρισµα ευρίσκεται σε κατάσταση 
κατακλύσεως, όπως προσδιορίζεται στην παράγραφο 2.1. Στην τελευταία αυτή 
περίπτωση, µόνον οι βαλβίδες που είναι αναγκαίες για τη λειτουργία του συστήµατος 
κινδύνου απαιτείται να µπορούν να τίθενται σε λειτουργία από σηµείο άνωθεν του 
καταστρώµατος στεγανών. 

.2.11 Όλες οι στρόφιγγες και βαλβίδες που αναφέρονται στην παράγραφο .2.10 και 
µπορούν να τίθενται σε λειτουργία από σηµείο άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών 
πρέπει να έχουν τα χειριστήριά τους στις θέσεις λειτουργίας τους ευκρινώς 
σηµασµένα και να εφοδιάζονται µε µέσα που δεικνύουν εάν είναι ανοικτά ή κλειστά. 

4 Αριθµός και τύπος αντλιών υδροσυλλεκτών (R 21) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

µέχρι 250 επιβάτες: µία αντλία που κινείται από την κύρια µηχανή και µία ανεξάρτητη 
µηχανοκίνητη αντλία, οι οποίες βρίσκονται και τροφοδοτούνται 
εξωτερικά του µηχανοστασίου, 

άνω των 250 
επιβατών: 

µία αντλία που κινείται από την κύρια µηχανή και δύο ανεξάρτητες 
µηχανοκίνητες αντλίες, µία εκ των οποίων πρέπει να βρίσκεται και να 
τροφοδοτείται εξωτερικά του µηχανοστασίου. 

Η αντλία που κινείται από την κύρια µηχανή µπορεί να αντικατασταθεί από ανεξάρτητη 
µηχανοκίνητη αντλία. 

Η αποστράγγιση πολύ µικρών διαµερισµάτων µπορεί να πραγµατοποιείται µε φορητές 
χειροκίνητες αντλίες. 

5 Μέσα αναποδίσεως πλοίου (R 28) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Η ισχύς για την αναπόδιση πρέπει να είναι επαρκής ώστε να εξασφαλίζεται ο 
κατάλληλος έλεγχος του πλοίου υπό όλες τις κανονικές συνθήκες. 

.2 Πρέπει να εξακριβώνεται και να καταγράφεται η ικανότητα των µηχανών του πλοίου 
να αναστρέφουν τη διεύθυνση ώσεως της έλικας εντός επαρκούς χρόνου κατά τρόπον 
ώστε να ακινητοποιούν το πλοίο εντός λογικής αποστάσεως από τη µέγιστη 
υπηρεσιακή ταχύτητα πρόσω. 

.3 Ο απαιτούµενος χρόνος για την ακινητοποίηση, η κατεύθυνση του πλοίου προς την 
κατάλληλη πορεία και οι αποστάσεις, που καταγράφονται σε δοκιµές, µαζί µε τα 
αποτελέσµατα των δοκιµών που έχουν στόχο να προσδιορισθεί κατά πόσο τα πλοία τα 
οποία διαθέτουν πολλές έλικες είναι ικανά να πλέουν και να πραγµατοποιούν 
ελιγµούς όταν µία ή και περισσότερες έλικες δεν λειτουργούν, είναι δεδοµένα που 
πρέπει να βρίσκονται στη διάθεση του πλοιάρχου ή του εξουσιοδοτηµένου 
προσωπικού κατά τον πλου. 
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6 Μηχανισµός κινήσεως πηδαλίου (R 29) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε έναν κύριο και ένα βοηθητικό µηχανισµό 
κινήσεως πηδαλίου. Ο κύριος και ο βοηθητικός µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου 
διατάσσονται κατά τρόπον ώστε η βλάβη του ενός εξ αυτών να µη θέτει τον άλλο 
εκτός λειτουργίας. 

.2 Ο κύριος µηχανισµός κινήσεως και ο κορµός του πηδαλίου πρέπει: 

.2.1 να είναι επαρκούς αντοχής και ικανά να εξασφαλίζουν την πορεία του πλοίου 
στη µέγιστη υπηρεσιακή ταχύτητα πρόσω και να είναι σχεδιασµένα κατά 
τρόπον ώστε να µην υφίστανται βλάβη στη µέγιστη ταχύτητα αναποδίσεως· 

.2.2 να δύνανται να στρέφουν το πηδάλιο από 35o στη µία πλευρά σε 35o στην άλλη 
πλευρά, όταν το πλοίο βρίσκεται µε το µεγαλύτερο βύθισµα και κινείται µε τη 
µέγιστη υπηρεσιακή ταχύτητα πρόσω και, κάτω από τις ίδιες συνθήκες πλεύσης, 
από 35o σε οποιαδήποτε πλευρά σε 30o στην άλλη πλευρά σε χρόνο όχι 
µεγαλύτερο από 28 δευτερόλεπτα· 

.2.3 να λειτουργούν µε µηχανική ενέργεια, αν είναι αναγκαίο για την ικανοποίηση 
των απαιτήσεων της παραγράφου .2 σηµείο .2.2 και σε κάθε περίπτωση που η 
συµµόρφωση µε την παράγραφο .2 σηµείο .2.1 επιβάλλει ο κορµός του 
πηδαλίου να είναι διαµέτρου άνω των 120 χιλιοστόµετρων στο ύψος του οίακα, 
εξαιρουµένης της ενισχύσεως για ναυσιπλοΐα στους πάγους. 

.3 Ο βοηθητικός µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου, εφόσον υπάρχει, πρέπει: 

.1 να είναι επαρκούς αντοχής και ικανός να εξασφαλίζει την πλωιµότητα του 
πλοίου και να τίθεται ταχέως σε λειτουργία σε περίπτωση ανάγκης, 

.2 να είναι ικανός να στρέφει το πηδάλιο από 15o από τη µία πλευρά σε 15o στην 
άλλη πλευρά σε όχι λιγότερο από 60 δευτερόλεπτα, µε το πλοίο στο µεγαλύτερο 
βύθισµα και κινούµενο πρόσω µε το ήµισυ της µέγιστης πρόσω υπηρεσιακής 
ταχύτητας ή 7 κόµβους, όποια από τις δύο είναι µεγαλύτερη και 

.3 να λειτουργεί µε µηχανική ενέργεια, αν είναι αναγκαίο για την ικανοποίηση των 
απαιτήσεων της υποπαραγράφου .3.2 και σε κάθε περίπτωση που ο κορµός του 
πηδαλίου είναι διαµέτρου άνω των 230 χιλιοστόµετρων στο ύψος του οίακα, 
εξαιρουµένης της ενισχύσεως για ναυσιπλοΐα σε πάγους. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.4 Οι µονάδες κινήσεως του πηδαλίου µε µηχανική ενέργεια πρέπει: 

.1 να προβλέπεται να επαναλειτουργούν αυτόµατα όταν το ηλεκτρικό ρεύµα 
επανέρχεται µετά από κάποια διακοπή· και 
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.2 να είναι ικανές να τίθενται σε λειτουργία από κάποιο σηµείο της γέφυρας. Σε 
περίπτωση διακοπής του ρεύµατος σε οποιαδήποτε µονάδα µηχανικής 
κινήσεως, δίδεται ηχητικό και οπτικό σήµα συναγερµού στη γέφυρα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5 Όταν ο κύριος µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου περιλαµβάνει δύο ή περισσότερες 
όµοιες µονάδες ισχύος, δεν είναι ανάγκη να τοποθετηθεί βοηθητικός µηχανισµός 
κινήσεως του πηδαλίου, υπό την προϋπόθεση ότι: 

.1 ο κύριος µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου είναι ικανός να στρέφει το 
πηδάλιο, όπως απαιτείται από την υποπαράγραφο .2.2.2 ακόµη και όταν 
οποιαδήποτε από τις µονάδες ισχύος είναι εκτός λειτουργίας· 

.2 ο κύριος µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου είναι ρυθµισµένος κατά τρόπον 
ώστε, ύστερα από µία απλή βλάβη στο σύστηµα σωληνώσεών του ή σε µία από 
τις µονάδες ισχύος, η βλάβη µπορεί να αποµονωθεί έτσι ώστε η δυνατότητα 
διακυβερνήσεως του πλοίου να µπορεί να διατηρηθεί ή να αποκατασταθεί 
ταχέως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.6 Πρέπει να προβλέπονται όργανα ελέγχου του µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου: 

.1 όσον αφορά τον κύριο µηχανισµό κινήσεως του πηδαλίου, στη γέφυρα και στο 
διαµέρισµα που τον περιέχει· 

.2 όταν ο κύριος µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου διατάσσεται σύµφωνα µε την 
παράγραφο .4, δύο ανεξάρτητα συστήµατα ελέγχου µε δυνατότητα χειρισµού 
και των δύο από τη γέφυρα. Αυτό δεν απαιτεί δεύτερο οιακοστρόφιο (ρόδα 
τιµονιού) ή µοχλό πηδαλίου. Αν το σύστηµα ελέγχου συνίσταται σε υδραυλικό 
τηλεκινητήρα, δεν είναι ανάγκη να τοποθετείται δεύτερο ανεξάρτητο σύστηµα· 

.3 όσον αφορά τον βοηθητικό µηχανισµό κινήσεως του πηδαλίου, στο διαµέρισµα 
που τον περιέχει και, εάν είναι µηχανοκίνητα, πρέπει επίσης να υπάρχει 
δυνατότητα χειρισµού από τη γέφυρα και να είναι ανεξάρτητα του συστήµατος 
ελέγχου του κύριου µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου. 

.7 Κάθε σύστηµα ελέγχου του κύριου και του βοηθητικού µηχανισµού κινήσεως του 
πηδαλίου που τίθεται σε λειτουργία από τη γέφυρα πρέπει να συµµορφώνεται µε τα 
εξής: 

.1 αν είναι ηλεκτρικό, πρέπει να εξυπηρετείται από δικό του χωριστό κύκλωµα, το 
οποίο τροφοδοτείται από ένα κύκλωµα τροφοδότησης του µηχανισµού 
κινήσεως του πηδαλίου σε ένα σηµείο εντός του διαµερίσµατος του µηχανισµού 
ή απευθείας από τον πίνακα που τροφοδοτεί αυτό το κύκλωµα τροφοδότησης 
του µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου, σε ένα σηµείο του πίνακα γειτονικό µε 
εκείνο που τροφοδοτεί το κύκλωµα ισχύος του µηχανισµού· 

.2 στο διαµέρισµα του µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου πρέπει να διατίθενται 
µέσα για την αποσύνδεση κάθε συστήµατος ελέγχου που µπορεί να τεθεί σε 
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λειτουργία από τη γέφυρα από το µηχανισµό κινήσεως του πηδαλίου που αυτό 
εξυπηρετεί· 

.3 το σύστηµα πρέπει να είναι ικανό να τίθεται σε λειτουργία από µία θέση στη 
γέφυρα· 

.4 σε περίπτωση βλάβης της τροφοδότησης του συστήµατος ελέγχου µε ηλεκτρική 
ενέργεια, πρέπει να δίδεται ακουστικό και οπτικό σήµα συναγερµού στη 
γέφυρα· και 

.5 προστασία για βραχυκύκλωµα πρέπει να διατίθεται µόνο για τα κυκλώµατα 
τροφοδότησης των οργάνων ελέγχου του µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου. 

.8 Τα ηλεκτρικά κυκλώµατα και τα συστήµατα ελέγχου του µηχανισµού κινήσεως του 
πηδαλίου, µαζί µε τα σχετικά εξαρτήµατα, καλώδια και αγωγούς που απαιτούνται 
βάσει του παρόντος κανονισµού και του κανονισµού 7, πρέπει να είναι, κατά το 
δυνατόν, χωρισµένα σε ολόκληρο το µήκος τους. 

.9 Πρέπει να προβλέπεται κάποιος τρόπος επικοινωνίας ανάµεσα στη γέφυρα και στο 
διαµέρισµα όπου βρίσκεται ο µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου. 

.10 Η γωνιακή θέση του κορµού του πηδαλίου πρέπει: 

.1 να δεικνύεται στη γέφυρα σε περίπτωση που ο κύριος µηχανισµός κινήσεως του 
πηδαλίου είναι µηχανοκίνητος. Η ένδειξη της γωνίας του κορµού του πηδαλίου 
είναι ανεξάρτητη από το σύστηµα ελέγχου του µηχανισµού κινήσεως του 
πηδαλίου, 

.2 να εµφαίνεται στο διαµέρισµα όπου βρίσκεται ο µηχανισµός κινήσεως του 
πηδαλίου. 

.11 Ο υδραυλικός µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου πρέπει να εφοδιάζεται µε τα 
ακόλουθα: 

.1 διατάξεις για τη διασφάλιση της καθαρότητας του υδραυλικού ρευστού, 
λαµβάνοντας υπόψη τον τύπο και την κατασκευή του υδραυλικού συστήµατος, 

.2 συναγερµό καθόδου της στάθµης για κάθε δεξαµενή υδραυλικού ρευστού για 
την ταχύτερη δυνατή ένδειξη ενδεχόµενης διαρροής του ρευστού. Πρέπει να 
δίδονται ηχητικά και οπτικά σήµατα συναγερµού στη γέφυρα και στο 
µηχανοστάσιο, σε σηµεία όπου µπορούν εύκολα να ληφθούν· και 

.3 µόνιµη δεξαµενή αποθήκευσης µε αρκετή χωρητικότητα ώστε να 
επαναφορτώνει τουλάχιστον ένα ενεργοποιητικό σύστηµα, 
συµπεριλαµβανοµένης της δεξαµενής, σε περίπτωση που ο µηχανισµός 
κινήσεως του πηδαλίου πρέπει να είναι µηχανοκίνητος. Η δεξαµενή 
αποθήκευσης συνδέεται σε µόνιµη βάση µε αγωγούς, κατά τρόπο ώστε τα 
υδραυλικά συστήµατα να επαναφορτώνονται άµεσα από κάποιο σηµείο εντός 
του διαµερίσµατος όπου βρίσκεται ο µηχανισµός κινήσεως του πηδαλίου και 
εφοδιάζεται µε µετρητή στάθµης. 



EL 85   EL 

.12 Τα διαµερίσµατα όπου βρίσκονται οι µηχανισµοί κινήσεως πηδαλίου πρέπει: 

.1 να είναι εύκολα προσπελάσιµα και, κατά το δυνατόν, διαχωρισµένα από τα 
µηχανοστάσια· και 

.2 να είναι κατάλληλα διαρρυθµισµένα ώστε να διασφαλίζεται επαρκής πρόσβαση 
στον µηχανισµό κινήσεως του πηδαλίου και στα συστήµατα ελέγχου του. Η 
διαρρύθµιση αυτή περιλαµβάνει χειρολισθητήρες και τραχείες ή άλλες µη 
ολισθηρές επιφάνειες για να εξασφαλίζονται ικανοποιητικές συνθήκες εργασίας 
σε περίπτωση διαρροής υδραυλικού ρευστού. 

7 Πρόσθετες απαιτήσεις για τους ηλεκτρικούς και ηλεκτροϋδραυλικούς 
µηχανισµούς κινήσεως πηδαλίου (R 30) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Στη γέφυρα και σε κατάλληλη θέση ελέγχου της κύριας µηχανής πρέπει να 
τοποθετούνται µέσα που να δεικνύουν ότι οι κινητήρες των ηλεκτρικών και 
ηλεκτροϋδραυλικών µηχανισµών κινήσεως του πηδαλίου βρίσκονται σε λειτουργία. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.2 Κάθε ηλεκτρικό ή ηλεκτροϋδραυλικό σύστηµα κινήσεως του πηδαλίου που 
περιλαµβάνει µία ή περισσότερες µονάδες ισχύος τροφοδοτείται τουλάχιστον από δύο 
αποκλειστικά κυκλώµατα τα οποία τροφοδοτούνται απευθείας από τον κύριο πίνακα 
διανοµής· ωστόσο, ένα από τα κυκλώµατα ενδεχοµένως θα τροφοδοτείται από τον 
πίνακα έκτακτης ανάγκης. Ένα βοηθητικό ηλεκτρικό ή ηλεκτροϋδραυλικό σύστηµα 
κινήσεως του πηδαλίου, συνδέεται ενδεχοµένως µε ένα από τα κυκλώµατα 
τροφοδότησης του κύριου µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου. Τα κυκλώµατα 
τροφοδότησης ενός ηλεκτρικού ή ηλεκτροϋδραυλικού συστήµατος κινήσεως 
πηδαλίου έχουν την κατάλληλη παροχή για την τροφοδότηση όλων των κινητήρων οι 
οποίοι µπορούν να συνδεθούν ταυτόχρονα σ' αυτά και ενδεχοµένως πρέπει να 
λειτουργούν ταυτόχρονα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3 Για τα κυκλώµατα και τους κινητήρες των ηλεκτρικών και ηλεκτροϋδραυλικών 
µηχανισµών κινήσεως του πηδαλίου πρέπει να διατίθεται προστασία για 
βραχυκύκλωµα και ένα σύστηµα προειδοποιήσεως για υπερφόρτωση. Η προστασία 
έναντι υπερβολικού ρεύµατος, συµπεριλαµβανοµένου του ρεύµατος εκκινήσεως εάν 
παρέχεται, πρέπει να µην είναι µικρότερη του διπλασίου του ρεύµατος πλήρους 
φορτίου του κινητήρα ή του κυκλώµατος που προστατεύεται και να είναι ρυθµισµένη 
κατά τρόπον ώστε να επιτρέπει τη δίοδο των κατάλληλων ρευµάτων εκκινήσεως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

 Τα συστήµατα συναγερµού που απαιτούνται στην παρούσα παράγραφο πρέπει να 
είναι τόσο ηχητικά όσο και οπτικά και να βρίσκονται σε εµφανές σηµείο του χώρου 
κύριας µηχανής ή του θαλάµου ελέγχου από τον οποίο ελέγχεται συνήθως η κύρια 
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µηχανή, σύµφωνα και µε τις απαιτήσεις του κανονισµού 6 του µέρους Ε του παρόντος 
κεφαλαίου. 

.4 Σε περίπτωση που, βάσει του κανονισµού 6 παράγραφος .3.3, ο βοηθητικός 
µηχανισµός κινήσεως πηδαλίου απαιτείται να είναι µηχανοκίνητος και δεν είναι 
ηλεκτροκίνητος ή κινείται από ηλεκτροκινητήρα που προοριζόταν αρχικά για άλλο 
σκοπό, το κύριο σύστηµα κινήσεως του πηδαλίου µπορεί να τροφοδοτείται από ένα 
κύκλωµα του κύριου πίνακα διανοµής. Σε περίπτωση που ένας ηλεκτροκινητήρας 
προοριζόµενος αρχικά για άλλες υπηρεσίες κινεί έναν τέτοιο βοηθητικό µηχανισµό 
κινήσεως πηδαλίου, η αρχή του κράτους της σηµαίας δύναται να παραιτηθεί από την 
απαίτηση της παραγράφου .3, µε την προϋπόθεση ότι είναι ικανοποιηµένη από τις 
ρυθµίσεις προστασίας καθώς επίσης και από τις απαιτήσεις του κανονισµού 6 
παράγραφοι .4.1 και .4.2 που έχουν εφαρµογή στα βοηθητικά συστήµατα κινήσεως 
του πηδαλίου. 

8 Συστήµατα εξαερισµού µηχανοστασίου (R 35) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Τα µηχανοστάσια κατηγορίας Α πρέπει να αερίζονται επαρκώς κατά τρόπον ώστε να 
εξασφαλίζεται ότι, όταν οι µηχανές ή οι λέβητες εντός αυτών λειτουργούν µε την πλήρη ισχύ 
τους σε όλες τις καιρικές συνθήκες, συµπεριλαµβανοµένων και των πολύ δυσµενών καιρικών 
συνθηκών, στους χώρους διατηρείται επαρκής παροχή αέρα για την ασφάλεια και την άνεση 
του προσωπικού και τη λειτουργία των µηχανών. 

9 Επικοινωνία µεταξύ της γέφυρας και του µηχανοστασίου (R 37) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Πρέπει να προβλέπονται τουλάχιστον δύο ανεξάρτητοι τρόποι επικοινωνίας για τη διαβίβαση 
εντολών από τη γέφυρα στη θέση του µηχανοστασίου ή του θαλάµου ελέγχου απ' όπου υπό 
κανονικές συνθήκες ελέγχονται η ταχύτητα και η κατεύθυνση της ώθησης των ελίκων: ο ένας 
από αυτούς αποτελείται από τηλέγραφο θαλάµου µηχανών µε τον οποίο παρέχεται οπτική 
ένδειξη των εντολών και των σχετικών απαντήσεων, τόσο στο µηχανοστάσιο, όσο και στη 
γέφυρα. Πρέπει να διατίθενται κατάλληλα µέσα επικοινωνίας σε οποιαδήποτε άλλη θέση 
απ' όπου η ταχύτητα ή η κατεύθυνση της ώθησης των ελίκων ενδέχεται να ελεγχθούν. 

10 Συναγερµός µηχανικών (R 38) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστηµα προειδοποίησης των µηχανικών, το οποίο τίθεται σε 
λειτουργία από το θάλαµο ελέγχου της µηχανής ή την εξέδρα ελιγµών, ανάλογα µε την 
περίπτωση, και ακούγεται ευκρινώς στον χώρο ενδιαιτήσεως των µηχανικών ή/και στη 
γέφυρα, ανάλογα µε την περίπτωση. 
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11 Θέση των εγκαταστάσεων έκτακτης ανάγκης (R 39) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

∆εν τοποθετούνται εµπρός από το διάφραγµα σύγκρουσης πηγές ηλεκτρικού ρεύµατος 
κινδύνου, πυροσβεστικές αντλίες, αντλίες υδροσυλλεκτών, εκτός απ' αυτές που 
χρησιµοποιούνται ειδικά για τους χώρους εµπρός από το διάφραγµα σύγκρουσης το τυχόν 
µόνιµο σύστηµα κατάσβεσης πυρκαϊάς που απαιτείται βάσει του κεφαλαίου II-2 ούτε άλλες 
συσκευές έκτακτης ανάγκης που είναι απαραίτητες για την ασφάλεια του πλοίου, εκτός από 
τους εργάτες άγκυρας. 

12 Συστήµατα ελέγχου µηχανολογικού εξοπλισµού (R 31) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Τα κύρια και βοηθητικά µηχανήµατα που είναι αναγκαία για την πρόωση και την 
ασφάλεια του πλοίου πρέπει να διαθέτουν αποτελεσµατικά µέσα λειτουργίας και 
ελέγχου. 

.2 Όταν υπάρχει σύστηµα τηλεχειρισµού των προωστικών µηχανών από τη γέφυρα και 
προβλέπεται επάνδρωση του µηχανοστασίου, ισχύουν τα εξής: 

.1 η ταχύτητα, η ωστική διεύθυνση και, ενδεχοµένως, το βήµα της έλικας πρέπει 
να ελέγχονται πλήρως από τη γέφυρα, υπό όλες τις συνθήκες πλεύσης, 
συµπεριλαµβανοµένων των χειρισµών· 

.2 ο τηλεχειρισµός πρέπει να εκτελείται, για κάθε ανεξάρτητη έλικα, από διάταξη 
ελέγχου ειδικά σχεδιασµένη και κατασκευασµένη ώστε να µην απαιτεί ιδιαίτερη 
προσοχή στις λεπτοµέρειες λειτουργίας των µηχανηµάτων. Όταν προβλέπεται 
ταυτόχρονη λειτουργία πολλών ελίκων, αυτές πρέπει να ελέγχονται από µία 
διάταξη ελέγχου· 

.3 οι κύριες προωστικές µηχανές πρέπει να είναι εφοδιασµένες µε διάταξη 
κινδύνου που να τις ακινητοποιεί από τη γέφυρα, η οποία πρέπει να είναι 
ανεξάρτητη από το σύστηµα ελέγχου της γέφυρας· 

.4 οι εντολές που δίδονται από τη γέφυρα στις προωστικές µηχανές πρέπει να 
εµφαίνονται στον θάλαµο ελέγχου των κύριων µηχανών ή στην εξέδρα 
χειρισµών, ανάλογα µε την περίπτωση· 

.5 ο τηλεχειρισµός των προωστικών µηχανών είναι δυνατός µόνον από ένα χώρο 
κάθε φορά. Σ' αυτούς τους χώρους επιτρέπονται διασυνδεδεµένες θέσεις 
ελέγχου. Σε κάθε χώρο υπάρχει δείκτης που αναφέρει από ποιο χώρο ελέγχονται 
οι προωστικές µηχανές. Η µεταφορά του ελέγχου µεταξύ της γέφυρας και των 
µηχανοστασίων είναι δυνατή µόνον στο κύριο µηχανοστάσιο ή στο θάλαµο 
ελέγχου των κύριων µηχανών. Αυτό το σύστηµα περιλαµβάνει διάταξη που 
εµποδίζει κάθε σηµαντική µεταβολή της ωστικής δύναµης των ελίκων όταν 
γίνεται µεταφορά του ελέγχου από χώρο σε χώρο· 
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.6 ο επιτόπιος χειρισµός των προωστικών µηχανών πρέπει να είναι δυνατός ακόµη 
και σε περίπτωση βλάβης σε οποιοδήποτε σηµείο του συστήµατος 
τηλεχειρισµού· 

.7 ο σχεδιασµός του συστήµατος τηλεχειρισµού πρέπει να είναι τέτοιος ώστε να 
δίδεται συναγερµός σε περίπτωση βλάβης. Η προγραµµατισµένη ταχύτητα και 
ωστική διεύθυνση των ελίκων ως προπέλας πρέπει να διατηρούνται έως ότου 
λειτουργήσει ο επιτόπιος χειρισµός, 

.8 στη γέφυρα πρέπει να είναι τοποθετηµένοι δείκτες για: 

.1 την ταχύτητα και τη διεύθυνση περιστροφής της έλικας στην περίπτωση 
ελίκων µε µόνιµο βήµα· 

.2 την ταχύτητα και τη θέση του βήµατος της έλικας στην περίπτωση ελίκων 
µε ρυθµιζόµενο βήµα· 

.9 πρέπει να προβλέπεται συναγερµός στη γέφυρα και στο µηχανοστάσιο που να 
επισηµαίνει τη χαµηλή πίεση του αέρα εκκίνησης, η οποία θα προγραµµατίζεται 
σε επίπεδο που να επιτρέπει περαιτέρω ενέργειες εκκίνησης της κύριας 
µηχανής. Εάν το σύστηµα τηλεχειρισµού των προωστικών µηχανών είναι 
σχεδιασµένο για αυτόµατη εκκίνηση, ο αριθµός των προσπαθειών αυτόµατης 
εκκίνησης που δεν παράγουν αποτέλεσµα πρέπει να περιορίζεται ώστε να 
διατηρείται επαρκής πίεση του αέρα εκκίνησης για την επιτόπια εκκίνηση. 

.3 Όταν τα κύρια και βοηθητικά προωστικά µηχανήµατα, συµπεριλαµβανοµένων των 
πηγών της κύριας παροχής ηλεκτρικής ενέργειας, είναι κατά το µάλλον ή ήττον 
αυτοµατοποιηµένα ή τηλεχειριζόµενα και βρίσκονται υπό συνεχή παρακολούθηση 
από χειριστήριο στο θάλαµο ελέγχου, οι διατάξεις και τα συστήµατα ελέγχου πρέπει 
να είναι σχεδιασµένα, εξοπλισµένα και τοποθετηµένα κατά τρόπο ώστε η λειτουργία 
των µηχανηµάτων να είναι εξίσου ασφαλής και αποτελεσµατική ωσάν να ευρίσκοντο 
υπό άµεση επιτήρηση· προς τούτο, εφαρµόζονται, κατά περίπτωση, οι κανονισµοί 
ΙΙ-1/Ε/1 έως ΙΙ-1/Ε/5. Πρέπει να δίδεται ιδιαίτερη προσοχή στην προστασία αυτών 
των χώρων από πυρκαϊά και κατάκλυση. 

.4 Εν γένει, τα αυτόµατα συστήµατα εκκίνησης, λειτουργίας και ελέγχου πρέπει να 
διαθέτουν διατάξεις για την ακύρωση των αυτόµατων ελέγχων από το χειριστήριο. 
Μια βλάβη σε οποιοδήποτε µέρος αυτών των συστηµάτων δεν πρέπει να εµποδίζει τη 
χρησιµοποίηση του χειριστηρίου. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 
ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.5 Τα πλοία συµµορφώνονται µε τις διατάξεις των σηµείων .1 έως .4: 

.1 Τα κύρια και βοηθητικά µηχανήµατα που είναι αναγκαία για την πρόωση και 
την ασφάλεια του πλοίου πρέπει να διαθέτουν αποτελεσµατικά συστήµατα 
λειτουργίας και ελέγχου. Όλα τα συστήµατα ελέγχου που είναι απαραίτητα για 
την πρόωση, τον έλεγχο και την ασφάλεια του πλοίου θα είναι ανεξάρτητα ή 
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σχεδιασµένα µε τέτοιο τρόπο ώστε τυχόν βλάβη ενός συστήµατος να µην 
υποβιβάζει την απόδοση κάποιου άλλου συστήµατος.». 

2. Όταν υπάρχει σύστηµα τηλεχειρισµού των προωστικών µηχανών από τη 
γέφυρα, ισχύουν τα εξής:  

 .1 η ταχύτητα, η ωστική διεύθυνση και, ενδεχοµένως, το βήµα της έλικας πρέπει 
να ελέγχονται πλήρως από τη γέφυρα, υπό όλες τις συνθήκες πλεύσης, 
συµπεριλαµβανοµένων των χειρισµών·  

.2 Αυτός ο εξ αποστάσεως έλεγχος πρέπει να εκτελείται µε έναν χωριστό 
µηχανισµό ελέγχου για κάθε µία ανεξάρτητη έλικα, µε αυτόµατη 
εκτέλεση όλων των συναφών υπηρεσιών, συµπεριλαµβανοµένων, όπου 
απαιτείται, των µέσων αποφυγής υπερφορτώσεως της µηχανής 
προώσεως. ⌦ Όταν προβλέπεται ταυτόχρονη λειτουργία πολλών ελίκων, 
αυτές πρέπει να ελέγχονται από µία διάταξη ελέγχου· ⌫ 

.3 οι κύριες προωστικές µηχανές πρέπει να είναι εφοδιασµένες µε διάταξη 
κινδύνου που να τις ακινητοποιεί από τη γέφυρα, η οποία πρέπει να είναι 
ανεξάρτητη από το σύστηµα ελέγχου της γέφυρας·  

.4 οι εντολές που δίδονται από τη γέφυρα στις προωστικές µηχανές πρέπει να 
εµφαίνονται στον θάλαµο ελέγχου των κύριων µηχανών ή στην εξέδρα 
χειρισµών, ανάλογα µε την περίπτωση· 

.5 ο τηλεχειρισµός των προωστικών µηχανών είναι δυνατός µόνον από ένα 
χώρο κάθε φορά. Σ' αυτούς τους χώρους επιτρέπονται διασυνδεδεµένες 
θέσεις ελέγχου. Σε κάθε χώρο υπάρχει δείκτης που αναφέρει από ποιο 
χώρο ελέγχονται οι προωστικές µηχανές. Η µεταφορά του ελέγχου µεταξύ 
της γέφυρας και των µηχανοστασίων είναι δυνατή µόνον στο κύριο 
µηχανοστάσιο ή στο θάλαµο ελέγχου των κύριων µηχανών. Αυτό το 
σύστηµα περιλαµβάνει διάταξη που εµποδίζει κάθε σηµαντική µεταβολή 
της ωστικής δύναµης των ελίκων όταν γίνεται µεταφορά του ελέγχου από 
χώρο σε χώρο· 

.6 ο επιτόπιος χειρισµός των προωστικών µηχανών πρέπει να είναι δυνατός 
ακόµη και σε περίπτωση βλάβης σε οποιοδήποτε σηµείο του συστήµατος 
τηλεχειρισµού  

 Είναι επίσης δυνατός ο έλεγχος των βοηθητικών µηχανών, που είναι 
απαραίτητες για την πρόωση και την ασφάλεια του πλοίου, κοντά στις εν 
λόγω µηχανές 

.7 ο σχεδιασµός του συστήµατος τηλεχειρισµού πρέπει να είναι τέτοιος ώστε 
να δίδεται συναγερµός σε περίπτωση βλάβης. Η προγραµµατισµένη 
ταχύτητα και ωστική διεύθυνση των ελίκων ως προπέλας πρέπει να 
διατηρούνται έως ότου λειτουργήσει ο επιτόπιος χειρισµός· 

.8 στη γέφυρα, στον θάλαµο ελέγχου των κύριων µηχανών και στην εξέδρα 
χειρισµών πρέπει να είναι τοποθετηµένοι δείκτες για: 
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Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.1 την ταχύτητα και τη διεύθυνση περιστροφής της έλικας στην 
περίπτωση ελίκων µε µόνιµο βήµα, και 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.2 την ταχύτητα και τη θέση βήµατος στην περίπτωση ελίκων 
ρυθµιζόµενου βήµατος»· 

.9 πρέπει να προβλέπεται συναγερµός στη γέφυρα και στο µηχανοστάσιο 
που να επισηµαίνει τη χαµηλή πίεση του αέρα εκκίνησης, η οποία θα 
προγραµµατίζεται σε επίπεδο που να επιτρέπει περαιτέρω ενέργειες 
εκκίνησης της κύριας µηχανής. Εάν το σύστηµα τηλεχειρισµού των 
προωστικών µηχανών είναι σχεδιασµένο για αυτόµατη εκκίνηση, ο 
αριθµός των προσπαθειών αυτόµατης εκκίνησης που δεν παράγουν 
αποτέλεσµα πρέπει να περιορίζεται ώστε να διατηρείται επαρκής πίεση 
του αέρα εκκίνησης για την επιτόπια εκκίνηση.  

.3 Όταν τα κύρια και βοηθητικά προωστικά µηχανήµατα, συµπεριλαµβανοµένων 
των πηγών της κύριας παροχής ηλεκτρικής ενέργειας, είναι κατά το µάλλον ή 
ήττον αυτοµατοποιηµένα ή τηλεχειριζόµενα και βρίσκονται υπό συνεχή 
παρακολούθηση από χειριστήριο στο θάλαµο ελέγχου, οι διατάξεις και τα 
συστήµατα ελέγχου πρέπει να είναι σχεδιασµένα, εξοπλισµένα και 
τοποθετηµένα κατά τρόπο ώστε η λειτουργία των µηχανηµάτων να είναι εξίσου 
ασφαλής και αποτελεσµατική ωσάν να ευρίσκοντο υπό άµεση επιτήρηση· προς 
τούτο, εφαρµόζονται, κατά περίπτωση, οι κανονισµοί ΙΙ-1/Ε/1 έως ΙΙ-1/Ε/5. 
Πρέπει να δίδεται ιδιαίτερη προσοχή στην προστασία αυτών των χώρων από 
πυρκαϊά και κατάκλυση.  

.4 Εν γένει, τα αυτόµατα συστήµατα εκκίνησης, λειτουργίας και ελέγχου πρέπει να 
διαθέτουν διατάξεις για την ακύρωση των αυτόµατων ελέγχων από το 
χειριστήριο. Μια βλάβη σε οποιοδήποτε µέρος αυτών των συστηµάτων δεν 
πρέπει να εµποδίζει τη χρησιµοποίηση του χειριστηρίου. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

13 Συστήµατα ατµαγωγών σωλήνων (R 33) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Κάθε ατµαγωγός σωλήνας και κάθε σχετικό εξάρτηµα µέσω του οποίου µπορεί να 
διέλθει ατµός πρέπει να είναι σχεδιασµένα, κατασκευασµένα και τοποθετηµένα έτσι 
ώστε να αντέχουν τη µέγιστη καταπόνηση στην οποία είναι δυνατόν να υποβληθούν. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται µέσα αποστράγγισης κάθε ατµαγωγού σωλήνα στον οποίο 
ενδέχεται διαφορετικά να υπάρξει επικίνδυνο υδραυλικό πλήγµα. 
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.3 Στην περίπτωση κατά την οποία ένας ατµαγωγός σωλήνας ή σχετικό εξάρτηµα 
ενδέχεται να λάβει ατµό από οποιαδήποτε πηγή µε υψηλότερη πίεση από εκείνη για 
την οποία είναι σχεδιασµένο, πρέπει να τοποθετούνται κατάλληλος ατµοµειωτήρας, 
ανακουφιστική βαλβίδα και µανόµετρο. 

14 Συστήµατα συµπιεσµένου αέρα (R 34) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Πρέπει να προβλέπονται µέσα για την αποφυγή της υπερσυµπίεσης σε οποιοδήποτε 
τµήµα των συστηµάτων συµπιεσµένου αέρα και όποτε τα υδροχιτώνια ή τα 
περιβλήµατα των αεροσυµπιεστών και των ψυκτών µπορούν να υποστούν επικίνδυνη 
υπερσυµπίεση λόγω διαρροής από τα τµήµατα συµπιεσµένου αέρα. Όλα τα 
συστήµατα πρέπει να διαθέτουν κατάλληλες διατάξεις αποσυµπίεσης. 

.2 Τα κύρια συστήµατα του αέρα εκκίνησης για τις κύριες προωστικές µηχανές 
εσωτερικής καύσης πρέπει να προστατεύονται καταλλήλως από τις συνέπειες της 
πρόωρης ανάφλεξης και της εσωτερικής έκρηξης στους αεραγωγούς εκκίνησης. 

.3 Όλοι οι σωλήνες εκκένωσης των συµπιεστών αέρα εκκίνησης πρέπει να οδηγούν 
απευθείας στους υποδοχείς του αέρα εκκίνησης, και όλοι οι αεραγωγοί εκκίνησης από 
τους υποδοχείς του αέρα στις κύριες και βοηθητικές µηχανές πρέπει να είναι εντελώς 
διαχωρισµένοι από το σύστηµα των σωλήνων εξαγωγής του συµπιεστή. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται διατάξεις για τη µείωση στο ελάχιστο του ελαίου που 
εισέρχεται στα συστήµατα συµπιεσµένου αέρα και για την αποστράγγιση αυτών των 
συστηµάτων. 

15 Προστασία κατά του θορύβου (R 36)2 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

Πρέπει να λαµβάνονται µέτρα για τον περιορισµό του θορύβου των µηχανηµάτων στα 
µηχανοστάσια σε επιτρεπτά επίπεδα. Εάν αυτός ο θόρυβος δεν µπορεί να µειωθεί επαρκώς, η 
πηγή του υπερβολικού θορύβου πρέπει να µονώνεται ή να αποµονώνεται καταλλήλως ή να 
δηµιουργείται καταφύγιο από το θόρυβο εάν ο χώρος πρέπει να είναι επανδρωµένος. Πρέπει να 
διατίθενται ωτασπίδες στο προσωπικό που καλείται να εισέλθει σ' αυτούς τους χώρους. 

16 Ανελκυστήρες 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Οι ανελκυστήρες επιβατών και εµπορευµάτων πρέπει, όσον αφορά τις διαστάσεις, τη 
διάταξη, τον αριθµό των επιβατών ή/και την ποσότητα των εµπορευµάτων, να 
πληρούν τις διατάξεις που θεσπίζονται από την αρχή του κράτους της σηµαίας σε 
κάθε συγκεκριµένη περίπτωση ή για κάθε τύπο εγκατάστασης. 

.2 Τα σχέδια εγκατάστασης και οι οδηγίες συντήρησης, συµπεριλαµβανοµένων των 
διατάξεων που διέπουν τις περιοδικές επιθεωρήσεις, πρέπει να εγκρίνονται από την 

                                                 
2 Βλέπε κώδικα για τα επίπεδα του θορύβου στα πλοία, ο οποίος εγκρίθηκε µε το ψήφισµα Α.468 (XII) της 

ολοµέλειας του ΙMO. 
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αρχή του κράτους της σηµαίας η οποία επιθεωρεί και εγκρίνει την εγκατάσταση 
προτού τεθεί σε λειτουργία. 

.3 Μετά την έγκριση, η αρχή του κράτους της σηµαίας εκδίδει πιστοποιητικό το οποίο 
πρέπει να βρίσκεται επί του πλοίου. 

.4 Η αρχή του κράτους της σηµαίας µπορεί να επιτρέψει τη διενέργεια των περιοδικών 
επιθεωρήσεων από εξουσιοδοτηµένο από αυτήν εµπειρογνώµονα ή από 
αναγνωρισµένο οργανισµό. 

ΜΕΡΟΣ ∆ 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1 Γενικά (R 40) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις πρέπει να είναι τέτοιες ώστε: 

.1 όλες οι ηλεκτρικές βοηθητικές υπηρεσίες που είναι απαραίτητες για τη 
διατήρηση του πλοίου σε κανονική κατάσταση λειτουργίας και ενδιαιτήσεως, 
να εξασφαλίζονται χωρίς προσφυγή στην πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου· 

.2 οι ηλεκτρικές υπηρεσίες που είναι απαραίτητες για την ασφάλεια να 
εξασφαλίζονται κάτω από διάφορες συνθήκες κινδύνου· και 

.3 να εξασφαλίζεται η ασφάλεια των επιβατών, του πληρώµατος και του πλοίου 
από κινδύνους ηλεκτρικής προελεύσεως. 

.2 Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου λαµβάνει τα κατάλληλα µέτρα ώστε να 
διασφαλίζει την ενιαία εφαρµογή και τήρηση των διατάξεων του µέρους αυτού, όσον 
αφορά τις ηλεκτρικές εγκαταστάσεις3. 

2 Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισµού (R 41) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Τα νέα πλοία των κατηγοριών Γ και ∆, στα οποία η ηλεκτρική ενέργεια αποτελεί το 
µόνο µέσο εξασφαλίσεως των βοηθητικών υπηρεσιών που είναι απαραίτητες για την 
ασφάλεια του πλοίου, και για τα νέα και τα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β, στα οποία 
η ηλεκτρική ενέργεια αποτελεί το µόνο µέσο για τη διατήρηση των απαραίτητων για 
την ασφάλεια και την πρόωση του πλοίου βοηθητικών λειτουργιών, πρέπει να είναι 
εφοδιασµένα µε δύο ή περισσότερα κύρια ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη. Η ισχύς των 
ζευγών αυτών πρέπει να είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται η λειτουργία των 

                                                 
3 Γίνεται αναφορά στις συστάσεις που δηµοσιεύονται από τη ∆ιεθνή Επιτροπή Τυποποίησης και, ιδίως, 

στη δηµοσίευση 92 — Ηλεκτρικές εγκαταστάσεις πλοίων. 
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ανωτέρω υπηρεσιών στην περίπτωση κατά την οποία ένα από τα ηλεκτροπαραγωγά 
ζεύγη παύσει να λειτουργεί. 

 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Γ και ∆, µήκους µικρότερου των 24 µέτρων, ένα από 
τα κύρια ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη µπορεί να κινείται από την κύρια µηχανή, εφόσον η 
ισχύς του είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται η λειτουργία των ανωτέρω υπηρεσιών 
στην περίπτωση κατά την οποία ένα από τα άλλα ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη παύσει να 
λειτουργεί. 

.2.1 Το κύριο ηλεκτρικό σύστηµα φωτισµού, το οποίο παρέχει φωτισµό σε όλα τα µέρη 
του πλοίου που υπό κανονικές συνθήκες είναι προσιτά στους επιβάτες ή στο 
πλήρωµα, τροφοδοτείται από την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

.2.2 Η διάταξη του κύριου ηλεκτρικού συστήµατος φωτισµού είναι τέτοια ώστε, σε 
περίπτωση πυρκαϊάς ή άλλης βλάβης στους χώρους όπου βρίσκονται η κύρια πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας, ο σχετικός εξοπλισµός µετασχηµατισµού, όταν υπάρχει, ο 
κύριος πίνακας διανοµής και ο κύριος ηλεκτρικός πίνακας φωτισµού, δεν τίθεται 
εκτός λειτουργίας το σύστηµα φωτισµού κινδύνου, το οποίο προβλέπεται στον 
κανονισµό 3. 

.2.3 Η διάταξη του ηλεκτρικού συστήµατος φωτισµού κινδύνου είναι τέτοια ώστε, σε 
περίπτωση πυρκαϊάς ή άλλης βλάβης στους χώρους όπου βρίσκεται η πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου, ο σχετικός εξοπλισµός µετασχηµατισµού, όταν 
υπάρχει, ο πίνακας διανοµής έκτακτης ανάγκης και ο ηλεκτρικός πίνακας φωτισµού 
έκτακτης ανάγκης, δεν θέτει εκτός λειτουργίας το κύριο ηλεκτρικό σύστηµα 
φωτισµού που προβλέπεται στον παρόντα κανονισµό. 

.3 Ο κύριος πίνακας διανοµής πρέπει να είναι έτσι τοποθετηµένος σε σχέση µε ένα κύριο 
σταθµό ηλεκτρικής ενέργειας ώστε, όσο αυτό είναι πρακτικά εφικτό, η ακεραιότητα 
της κανονικής παροχής ηλεκτρικής ενέργειας να επηρεάζεται µόνον από πυρκαϊά ή 
άλλο ατύχηµα στο χώρο όπου είναι τοποθετηµένα τα ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη και ο 
πίνακας διανοµής. 

3 Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου (R 42) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε µία αυτόνοµη πηγή ηλεκτρικής ενέργειας 
κινδύνου µε πίνακα διανοµής έκτακτης ανάγκης σε µια θέση πάνω από το 
κατάστρωµα στεγανών και σε χώρο εύκολα προσιτό που δεν είναι παρακείµενο στα 
τοιχώµατα του µηχανοστασίου ή των χώρων κατηγορίας Α που περιέχουν την κύρια 
πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ή τον κύριο πίνακα διανοµής. 

.2 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου µπορεί να είναι είτε συστοιχία συσσωρευτών 
ανταποκρινόµενη στις απαιτήσεις της παραγράφου .5, χωρίς να χρειάζεται 
επαναφόρτιση και να µην παρουσιάζει υπερβολικές µειώσεις της τάσεως, είτε µία 
ηλεκτρογεννήτρια που πληροί τις απαιτήσεις της παραγράφου .5 και κινείται από 
κινητήρα εσωτερικής καύσεως µε ανεξάρτητη τροφοδοσία καυσίµου µε σηµείο 
αναφλέξεως το οποίο δεν πρέπει να είναι χαµηλότερο των 43 oC, µε αυτόµατα 
συστήµατα εκκινήσεως για τα νέα πλοία και µε εγκεκριµένα συστήµατα εκκινήσεως 
για τα υφιστάµενα πλοία και εφοδιασµένα µε προσωρινή πηγή ηλεκτρικής ενέργειας 
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έκτακτης ανάγκης, σύµφωνα µε την παράγραφο 6, εκτός εάν, στην περίπτωση νέων 
πλοίων των κατηγοριών Γ και ∆ µήκους µικρότερου των 24 µέτρων, προβλέπεται 
κατάλληλα τοποθετηµένη συστοιχία συσσωρευτών για τον συγκεκριµένο 
καταναλωτή για την χρονική περίοδο που απαιτούν οι εν λόγω κανονισµοί. 

.3 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου πρέπει να διατάσσεται κατά τρόπον ώστε να 
λειτουργεί αποτελεσµατικά όταν το πλοίο βρίσκεται υπό κλίση µέχρι 22,5o και όταν 
έχει διαγωγή µέχρι 10o από τη θέση ισορροπίας. Το ή τα ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη 
κινδύνου πρέπει να είναι ικανά να εκκινούν αµέσως από ψυχρή κατάσταση και, όσον 
αφορά τα νέα πλοία, να είναι ικανά να εκκινούν αυτοµάτως. 

.4 Ο πίνακας διανοµής έκτακτης ανάγκης πρέπει να τοποθετείται όσο πλησιέστερα είναι 
πρακτικά δυνατό στην πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου. 

.5 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου που απαιτείται από την παράγραφο .1 πρέπει: 

.1 να είναι ικανή να λειτουργεί γενικά για περίοδο: 

 12 ωρών για πλοία κατηγορίας Β (νέα και υπάρχοντα), 

 6 ωρών για πλοία κατηγορίας Γ (νέα), 

 3 ωρών για πλοία κατηγορίας ∆ (νέα)· 

.2 ειδικότερα, να είναι ικανή να θέτει σε λειτουργία ταυτόχρονα τα συστήµατα 
κατανάλωσης που αναφέρονται στο πλαίσιο των εξής υπηρεσιών, σύµφωνα µε 
τις απαιτήσεις της αντίστοιχης κατηγορίας πλοίων για τις ανωτέρω περιόδους: 

(α) την αντλία υδροσυλλεκτών έκτακτης ανάγκης του πλοίου και µία 
πυροσβεστική αντλία· 

(β) τον φωτισµό κινδύνου: 

1. σε κάθε σταθµό συγκεντρώσεως ή επιβιβάσεως και άνωθεν των 
πλευρών· 

2. σε όλους τους διαδρόµους, κλίµακες και εξόδους που οδηγούν 
στους σταθµούς συγκεντρώσεως ή επιβιβάσεως, 

3. στα µηχανοστάσια και στο χώρο όπου ευρίσκεται η πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου· 

4. στους σταθµούς ελέγχου όπου ευρίσκονται ο ασύρµατος και ο 
κύριος εξοπλισµός ναυσιπλοΐας· 

5. όπως απαιτείται σύµφωνα µε τους κανονισµούς ΙΙ-2/Β/16.1.3.7 και 
ΙΙ-2/Β/6.1.7· 

6. σε όλους τους χώρους στοιβασίας εξαρτίσεων πυρόσβεσης· 

7. στις αντλίες υδροσυλλεκτών έκτακτης ανάγκης και στις 
πυροσβεστικές αντλίες που αναφέρονται στην υποπαράγραφο α) 
και στη θέση εκκινήσεως των κινητήρων τους· 
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(γ) τους πλοϊκούς φανούς· 

(δ) 1. όλο τον εξοπλισµό επικοινωνιών· 

2. το γενικό σύστηµα συναγερµού· 

3. τα συστήµατα πυρανίχνευσης, και 

4. τα σήµατα που ενδέχεται να απαιτούνται σε περίπτωση εκτάκτου 
ανάγκης, εάν τα συστήµατα αυτά λειτουργούν µε ηλεκτρική 
ενέργεια παρεχόµενη από ένα εκ των κυρίων ηλεκτροπαραγωγών 
ζευγών του πλοίου· 

(ε) την αντλία που τροφοδοτεί το σύστηµα καταιωνιστήρων (σπρίνκλερ), εάν 
υπάρχει και λειτουργεί µε ηλεκτρική ενέργεια· και 

(στ) τον φανό σηµάτων ηµέρας, εάν τροφοδοτείται από την κύρια πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας· 

.3 να µπορεί να θέτει σε λειτουργία επί ηµίωρο τις µηχανοκίνητες υδατοστεγείς 
θύρες µαζί µε τα σχετικά κυκλώµατα ελέγχου, ενδείξεων και συναγερµού. 

.6 Η προσωρινή πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτακτης ανάγκης την οποία απαιτεί η 
παράγραφος .2 αποτελείται από συσσωρευτή κατάλληλα τοποθετηµένο για χρήση σε 
καταστάσεις έκτακτης ανάγκης, ο οποίος εξασφαλίζει τη λειτουργία, χωρίς να 
χρειάζεται επαναφόρτιση ή να υφίσταται εξαιρετικά µεγάλη πτώση τάσεως, επί 
ηµίωρο: 

(α) του φωτισµού που απαιτείται βάσει της παραγράφου 2(β)1 του κανονισµού· 

(β) των υδατοστεγών θυρών που απαιτούνται βάσει των παραγράφων .7.2 και .7.3 
του κανονισµού ΙΙ-1/Β/13 αλλά όχι αναγκαστικά όλων ταυτόχρονα, εκτός εάν 
υπάρχει άλλη, ανεξάρτητη προσωρινή πηγή αποθηκευµένης ενέργειας· και 

(γ) των κυκλωµάτων ελέγχου, ενδείξεων και συναγερµού όπως προβλέπεται στην 
παράγραφο .7.2 του κανονισµού ΙΙ-1/Β/13. 

.7 ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Σε περίπτωση που απαιτείται ηλεκτρική ενέργεια για την αποκατάσταση της 
προώσεως, η δυναµικότητα θα επαρκεί για την αποκατάσταση της προώσεως στο 
πλοίο σε συνδυασµό µε άλλο εξοπλισµό, ανάλογα µε τις ανάγκες, από νεκρή 
κατάσταση πλοίου εντός 30 λεπτών µετά τη διακοπή ρεύµατος. 

4 Συµπληρωµατικός φωτισµός κινδύνου για πλοία ro-ro (R 42-1) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Επιπρόσθετα προς το φωτισµό κινδύνου που απαιτείται βάσει του κανονισµού ΙΙ-1/D/3.5.2(β), 
σε κάθε πλοίο µε χώρους φορτίου ro-ro ή χώρους ειδικής κατηγορίας: 
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.1 όλοι οι κοινόχρηστοι χώροι και διάδροµοι επιβατών πρέπει να εφοδιάζονται µε 
συµπληρωµατικό ηλεκτρικό φωτισµό που να µπορεί να λειτουργεί τουλάχιστον για 
τρεις ώρες όταν όλες οι άλλες πηγές ηλεκτρικής ενέργειας έχουν διακοπεί και υπό 
οιαδήποτε κατάσταση κλίσεως. Ο παρεχόµενος φωτισµός πρέπει να είναι τέτοιος 
ώστε η προσέγγιση προς τα µέσα διαφυγής να φαίνεται εύκολα. Η πηγή ηλεκτρικής 
ενέργειας για το συµπληρωµατικό φωτισµό πρέπει να συνίσταται σε συσσωρευτές 
τοποθετηµένους εντός των µονάδων φωτισµού, οι οποίοι φορτίζονται συνεχώς, όταν 
είναι πρακτικώς δυνατό, από τον πίνακα διανοµής έκτακτης ανάγκης. Εναλλακτικά, 
είναι δυνατόν να γίνει δεκτό από την αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου 
οποιοδήποτε άλλο µέσο φωτισµού, το οποίο είναι τουλάχιστον εξίσου 
αποτελεσµατικό. Ο συµπληρωµατικός φωτισµός πρέπει να είναι τέτοιος ώστε κάθε 
βλάβη λαµπτήρα να είναι αµέσως εµφανής. Κάθε διατιθέµενος συσσωρευτής πρέπει 
να αντικαθίσταται κατά διαστήµατα που έχουν σχέση µε την ειδική διάρκεια ζωής 
στις συνθήκες περιβάλλοντος στις οποίες εκτίθεται· και 

.2 στο διάδροµο κάθε χώρου πληρώµατος, χώρου αναψυχής και σε κάθε χώρο εργασίας 
που συνήθως καταλαµβάνεται, πρέπει να διατίθεται ένας φορητός φανός που 
λειτουργεί µε επαναφορτιζόµενο συσσωρευτή, εκτός εάν διατίθεται 
συµπληρωµατικός φωτισµός κινδύνου, όπως απαιτείται από την παράγραφο .1. 

5 Προφυλάξεις από ηλεκτροπληξία, πυρκαϊά και λοιπούς κινδύνους ηλεκτρικής 
προελεύσεως (R 45) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όλα τα εκτεθειµένα µεταλλικά µέρη των ηλεκτρικών µηχανών ή του ηλεκτρικού 
εξοπλισµού που δεν προορίζονται να βρίσκονται υπό τάση αλλά ενδέχεται λόγω 
αστοχίας να ευρεθούν υπό τάση, πρέπει να γειώνονται, εκτός εάν οι µηχανές ή ο 
εξοπλισµός: 

.1 τροφοδοτούνται µε τάση που δεν υπερβαίνει τα 50 V συνεχούς ρεύµατος ή 50 V 
r.m.s. µεταξύ των επαφών προκειµένου να επιτευχθεί αυτή η τάση δεν πρέπει να 
χρησιµοποιούνται αυτοµετασχηµατιστές· ή 

.2 τροφοδοτούνται µε τάση που δεν υπερβαίνει τα 250 V µε αποµονωτικούς 
µετασχηµατιστές ασφαλείας, οι οποίοι τροφοδοτούν µόνο µία συσκευή 
καταναλώσεως, ή 

.3 κατασκευάζονται σύµφωνα µε την αρχή της διπλής µονώσεως. 

.2 Όλες οι ηλεκτρικές συσκευές πρέπει να κατασκευάζονται και να τοποθετούνται κατά 
τρόπον ώστε να µην προκαλούν ατύχηµα κατά το χειρισµό ή το άγγιγµα µε τον 
κανονικό τρόπο. 

.3 Οι πλευρές, το οπίσθιο τµήµα και, όπου είναι αναγκαίο, το εµπρόσθιο µέρος των 
πινάκων διανοµής πρέπει να είναι κατάλληλα προφυλαγµένα. Τα εκτεθειµένα µέρη 
ηλεκτροφόρων αγωγών, των οποίων η τάση γειώσεως υπερβαίνει εκείνη που 
προσδιορίζεται στην παράγραφο .1.1, δεν πρέπει να τοποθετούνται στο εµπρόσθιο 
µέρος τέτοιων πινάκων. Όπου απαιτείται, πρέπει να προβλέπονται καλύµµατα ή 
πλέγµατα στο εµπρόσθιο και οπίσθιο µέρος του πίνακα. 
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.4 Όταν χρησιµοποιείται σύστηµα διανοµής χωρίς γείωση, πρέπει να διατίθεται 
µηχανισµός παρακολούθησης του επιπέδου µονώσεως προς τη γη, ο οποίος θα δίδει 
ακουστική ή οπτική ένδειξη σε ανώµαλα χαµηλές τιµές µονώσεως. 

.5.1 Όλα τα µεταλλικά περιβλήµατα και ο οπλισµός των καλωδίων πρέπει να είναι 
ηλεκτρικώς συνεχή και γειωµένα. 

.5.2 Όλα τα ηλεκτρικά καλώδια και σύρµατα που ευρίσκονται στην εξωτερική πλευρά του 
εξοπλισµού πρέπει να είναι τουλάχιστον τύπου δυσηλεκτραγωγά και να 
τοποθετούνται έτσι ώστε να µη βλάπτονται οι αρχικές τους ιδιότητες επιβραδυντικού 
φλόγας. Εάν απαιτείται για ειδικότερες εφαρµογές, η αρχή του κράτους της σηµαίας 
του πλοίου δύναται να επιτρέπει τη χρησιµοποίηση ειδικών τύπων καλωδίων, όπως 
καλώδια ραδιοσυχνοτήτων, που δεν συµµορφώνονται µε τα ανωτέρω. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.5.3 Τα ηλεκτρικά καλώδια και σύρµατα του κυρίου ή του βοηθητικού για έκτακτες 
περιστάσεις δικτύου ηλεκτρικής ενέργειας, φωτισµού, εσωτερικών επικοινωνιών ή 
σηµάτων, πρέπει να διέρχονται µακριά, κατά το µέτρο του δυνατού, από τους χώρους 
µαγειρείων, πλυντηρίων, µηχανοστασίων κατηγορίας Α καθώς και τους άλλους 
χώρους υψηλού κινδύνου πυρκαϊάς. Στα νέα και στα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία 
ro-ro, η εγκατάσταση καλωδίων για συναγερµούς και συστήµατα αναγγελιών που θα 
τοποθετηθούν κατά ή µετά την ⌦ 1η Ιουλίου 1998 ⌫ , εγκρίνεται από την αρχή του 
κράτους της σηµαίας σύµφωνα µε τις συστάσεις του διεθνούς ναυτιλιακού 
οργανισµού. Τα καλώδια που συνδέουν τις πυροσβεστικές αντλίες µε τον πίνακα 
διανοµής έκτακτης ανάγκης είναι πυράντοχα στα σηµεία όπου περνούν από χώρους 
υψηλού κινδύνου πυρκαϊάς. Όταν είναι δυνατό, όλα τα εν λόγω καλώδια 
τοποθετούνται κατά τρόπο ώστε να αποφεύγεται η πιθανότητα αχρήστευσής τους 
λόγω υπερθέρµανσης των διαφραγµάτων που µπορεί να προξενηθεί από πυρκαϊά σε 
παρακείµενο χώρο. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.6 Τα καλώδια και τα σύρµατα πρέπει να τοποθετούνται και να στηρίζονται κατά τρόπον 
ώστε να αποφεύγεται η φθορά τους λόγω τριβής ή άλλη ζηµία. Οι απολήξεις και οι 
ενώσεις σε όλους τους αγωγούς πρέπει να διατηρούν τις αρχικές ηλεκτρικές, 
µηχανικές, επιβραδυντικές της φλόγας και, εάν είναι αναγκαίο, τις πυρανθεκτικές 
ιδιότητες του καλωδίου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.7.1 Κάθε χωριστό κύκλωµα πρέπει να προστατεύεται από βραχυκύκλωµα και έναντι 
υπερφορτώσεως, µε τις εξαιρέσεις που προβλέπονται στους κανονισµούς ΙΙ-1/Γ/6 και 
ΙΙ-1/Γ/7. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 
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.7.2 Τα εξαρτήµατα φωτισµού πρέπει να διατάσσονται έτσι ώστε να προλαµβάνεται η 
ανύψωση της θερµοκρασίας, που είναι δυνατόν να προκαλέσει βλάβη των καλωδίων 
και των συρµάτων και να αποφεύγεται η υπερθέρµανση των γύρω υλικών. 

.8.1 Οι συστοιχίες συσσωρευτών πρέπει να φέρουν κατάλληλο περίβληµα και τα 
διαµερίσµατα που κυρίως χρησιµοποιούνται για την εγκατάστασή τους να 
κατασκευάζονται κατάλληλα και να αερίζονται επαρκώς. 

.8.2 Στα διαµερίσµατα αυτά δεν επιτρέπεται να υπάρχει ηλεκτρικός ή άλλος εξοπλισµός 
που είναι δυνατόν να συνιστά πηγή αναφλέξεως εύφλεκτων ατµών. 

.9 Τα συστήµατα διανοµής πρέπει να διατάσσονται κατά τρόπο ώστε ενδεχόµενη 
πυρκαϊά σε οποιαδήποτε κύρια κατακόρυφη ζώνη, όπως αυτή ορίζεται στον 
κανονισµό ΙΙ-2/Α/2.9, να µην επηρεάζει τις υπηρεσίες βασικής σηµασίας για την 
ασφάλεια σε οποιαδήποτε άλλη ζώνη του τύπου αυτού. Η εν λόγω απαίτηση θα 
τηρηθεί, εάν τα κύρια και βοηθητικά τροφοδοτικά καλώδια που διασχίζουν µία τέτοια 
ζώνη χωρίζονται, τόσο κάθετα όσο και οριζόντια, από τη µεγαλύτερη δυνατή 
απόσταση. 

ΜΕΡΟΣ Ε 

ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΠΕΡΙΟ∆ΙΚΑ ΑΦΥΛΑΚΤΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ 
ΜΗΧΑΝΟΣΤΑΣΙΩΝ 

Ειδική εξέταση (R 54) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Όλα τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ και τα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β πρέπει να 
εξετάζονται ειδικά από την αρχή του κράτους της σηµαίας ως προς το εάν ή όχι οι χώροι των 
µηχανοστασίων τους είναι δυνατόν να µη φυλάσσονται περιοδικά και, αν συµβαίνει αυτό, εάν 
απαιτούνται πρόσθετες απαιτήσεις προς εκείνες που καθορίζονται σε αυτούς τους κανονισµούς 
για την επίτευξη ισοδύναµης ασφάλειας προς εκείνη των κανονικά φυλασσοµένων χώρων των 
µηχανοστασίων. 

1 Γενικά (R 46) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι διευθετήσεις που προβλέπονται πρέπει να εξασφαλίζουν ότι η ασφάλεια του 
πλοίου σε όλες τις συνθήκες πλου, συµπεριλαµβανοµένου του ελιγµού, είναι 
ισοδύναµη µε εκείνη του πλοίου που έχει επανδρωµένους τους χώρους µηχανών. 

.2 Πρέπει να λαµβάνονται µέτρα που εξασφαλίζουν ότι ο εξοπλισµός λειτουργεί µε 
αξιόπιστο τρόπο και ότι γίνονται ικανοποιητικές διευθετήσεις για τακτικές 
επιθεωρήσεις και συνηθισµένες δοκιµές για την εξασφάλιση συνεχούς αξιόπιστης 
λειτουργίας. 
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.3 Κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει τεκµηρίωση σχετικά µε τη δυνατότητά του να 
λειτουργεί µε περιοδικά αφύλακτους χώρους µηχανοστασίου. 

2 Προφυλάξεις κατά της πυρκαϊάς (R 47) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.1 Πρέπει να προβλέπονται µέσα για την ανίχνευση και την παροχή προειδοποιήσεως 
στο αρχικό στάδιο, σε περίπτωση πυρκαϊών: 

.1 στα περιβλήµατα του αέρα τροφοδοτήσεως του λέβητα και στους αγωγούς των 
καυσαερίων· και 

.2 στις λωρίδες του αέρα σαρώσεως της µηχανής προώσεως, εκτός εάν κρίνεται µη 
αναγκαίο σε ειδικότερη περίπτωση. 

.2 Μηχανές εσωτερικής καύσεως 2 250 kW και άνω ή µηχανές που έχουν κυλίνδρους 
ανοίγµατος µεγαλύτερου των 300 χιλιοστόµετρων πρέπει να εφοδιάζονται µε 
ανιχνευτές νέφους ελαίου στροφάλου ή µηχανισµούς παρακολουθήσεως της 
θερµοκρασίας των εδράνων της µηχανής ή ισοδυνάµους µηχανισµούς. 

3 Προστασία από κατάκλυση (R 48) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Τα φρεάτια των υδροσυλλεκτών σε περιοδικά αφύλακτους χώρους µηχανοστασίου 
πρέπει να τοποθετούνται και να ελέγχονται κατά τρόπο ώστε η συσσώρευση υγρών να 
διαπιστώνεται σε κανονικές γωνίες κλίσεως και διαγωγής και να είναι αρκετά µεγάλα 
για τη διευκόλυνση της κανονικής απαντλήσεως κατά τη διάρκεια της περιόδου που 
δεν φυλάσσονται. 

.2 Εάν οι αντλίες των υδροσυλλεκτών µπορούν να εκκινούν αυτόµατα, πρέπει να 
διατίθενται µέσα ενδείξεως όταν η εισροή του υγρού είναι µεγαλύτερη από τη 
δυναµικότητα της αντλίας ή όταν η αντλία λειτουργεί πιο συχνά από την κανονικά 
αναµενόµενη συχνότητα λειτουργίας της. Στις περιπτώσεις αυτές, είναι δυνατόν να 
επιτρέπονται µικρότερα φρεάτια για την κάλυψη µιας λογικής χρονικής περιόδου. Αν 
διατίθενται αντλίες υδροσυλλεκτών που ελέγχονται αυτόµατα, πρέπει να δίδεται 
ειδική προσοχή στις απαιτήσεις προλήψεως της ρυπάνσεως από πετρέλαιο. 

.3 Η θέση των οργάνων ελέγχου κάθε βαλβίδας που εξυπηρετεί στόµιο εισόδου 
θάλασσας, στόµιο απορρίψεως κάτωθεν της ισάλου ή σύστηµα εγχύσεως 
υδροσυλλεκτών, πρέπει να είναι τέτοια που να αφήνεται επαρκής χρόνος για 
λειτουργία σε περίπτωση εισόδου υδάτων στο χώρο, έχοντας υπόψη τον πιθανό χρόνο 
που απαιτείται για την προσέγγιση και τη θέση σε λειτουργία αυτών των οργάνων 
ελέγχου. Εάν το απαιτεί η στάθµη στην οποία ο χώρος µπορεί να κατακλυσθεί, µε το 
πλοίο στην πλήρη έµφορτη κατάσταση, πρέπει να γίνονται διευθετήσεις λειτουργίας 
των οργάνων ελέγχου από µια θέση άνωθεν αυτής της στάθµης. 

4 Έλεγχος της µηχανής προώσεως από τη γέφυρα (R 49) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 
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.1 Κάτω από όλες τις συνθήκες πλου, συµπεριλαµβανοµένου του ελιγµού, η ταχύτητα, η 
διεύθυνση της προώσεως και, εάν διατίθεται, το βήµα της έλικας πρέπει να ελέγχονται 
πλήρως από τη γέφυρα. 

.1 Αυτός ο εξ αποστάσεως έλεγχος πρέπει να εκτελείται µε έναν χωριστό 
µηχανισµό ελέγχου για κάθε µία ανεξάρτητη έλικα, µε αυτόµατη εκτέλεση όλων 
των συναφών υπηρεσιών, συµπεριλαµβανοµένων, όπου απαιτείται, των µέσων 
αποφυγής υπερφορτώσεως της µηχανής προώσεως. 

.2 Η κύρια µηχανή προώσεως πρέπει να εφοδιάζεται µε έναν µηχανισµό 
κρατήσεως έκτακτης ανάγκης στη γέφυρα, ο οποίος θα είναι ανεξάρτητος του 
συστήµατος ελέγχου της γέφυρας. 

.2 Οι εντολές από τη γέφυρα προς τη µηχανή προώσεως πρέπει να φαίνονται στο θάλαµο 
ελέγχου της κύριας µηχανής ή στη θέση ελέγχου της µηχανής προώσεως, κατά 
περίπτωση. 

.3 Ο τηλεχειρισµός των προωστικών µηχανών είναι δυνατός µόνον από ένα χώρο κάθε 
φορά. Σ' αυτούς τους χώρους επιτρέπονται διασυνδεδεµένες θέσεις ελέγχου. Σε κάθε 
χώρο υπάρχει δείκτης που αναφέρει από ποιο χώρο ελέγχονται οι προωστικές 
µηχανές. Η µεταφορά του ελέγχου µεταξύ της γέφυρας και του µηχανοστασίου πρέπει 
να είναι δυνατή µόνο στο κύριο µηχανοστάσιο ή στο θάλαµο ελέγχου της κύριας 
µηχανής. Το σύστηµα πρέπει να περιλαµβάνει µέσα για την αποφυγή σηµαντικής 
αλλαγής της προώσεως έλικας όταν ο έλεγχος µεταφέρεται από µία θέση σε άλλη. 

.4 Όλες οι µηχανές που είναι βασικές για την ασφαλή λειτουργία του πλοίου πρέπει να 
είναι δυνατόν να ελέγχονται από µία επιτόπια θέση ακόµη και στην περίπτωση βλάβης 
οποιουδήποτε τµήµατος των συστηµάτων αυτόµατου ή εξ αποστάσεως ελέγχου. 

.5 Η σχεδίαση του συστήµατος αυτόµατου ελέγχου εξ αποστάσεως πρέπει να είναι 
τέτοια ώστε στην περίπτωση βλάβης του να δίδεται µια προειδοποίηση. Εκτός εάν 
θεωρείται πρακτικά ανέφικτο, η προκαθορισµένη ταχύτητα και διεύθυνση ώσεως της 
έλικας πρέπει να διατηρείται µέχρι να τεθεί σε λειτουργία ο επιτόπιος έλεγχος. 

.6 Στη γέφυρα πρέπει να τοποθετούνται δείκτες για: 

.1 την ταχύτητα και τη διεύθυνση περιστροφής της έλικας στην περίπτωση ελίκων 
µε µόνιµο βήµα· ή 

.2 την ταχύτητα και τη θέση βήµατος στην περίπτωση ελίκων ρυθµιζόµενου 
βήµατος. 

.7 Ο αριθµός των διαδοχικών αυτόµατων προσπαθειών που απέτυχαν στην εκκίνηση 
πρέπει να περιορίζεται, ώστε να εξασφαλίζεται επαρκής πίεση αέρα εκκινήσεως. Για 
την ένδειξη χαµηλής πιέσεως αέρα εκκινήσεως πρέπει να προβλέπεται ένα σύστηµα 
συναγερµού, ρυθµισµένο σε µια στάθµη που ακόµη επιτρέπει τις εργασίες εκκινήσεως 
της µηχανής προώσεως. 

5 Επικοινωνία (R 50) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 
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Μεταξύ του θαλάµου ελέγχου της κύριας µηχανής ή της θέσεως ελέγχου της µηχανής 
προώσεως, ανάλογα µε την περίπτωση, και της γέφυρας και των χώρων ενδιαιτήσεως των 
µηχανικών πρέπει να προβλέπεται ένα αξιόπιστο µέσο φωνητικής επικοινωνίας. 

6 Σύστηµα συναγερµού (R 51) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστηµα συναγερµού που να δεικνύει οιοδήποτε σφάλµα 
απαιτεί προσοχή και να: 

.1 είναι ικανό να ηχεί στο θάλαµο ελέγχου της κύριας µηχανής ή στη θέση ελέγχου 
της µηχανής προώσεως και να δεικνύει οπτικά κάθε χωριστή λειτουργία 
συναγερµού σε κατάλληλη θέση· 

.2 έχει σύνδεση µε τον χώρο αναψυχής των µηχανικών και µε κάθε καµπίνα 
µηχανικών µέσω ενός διακόπτη επιλογής, προκειµένου να εξασφαλίζεται η 
σύνδεση µε µία τουλάχιστον από τις καµπίνες αυτές. Είναι δυνατόν να 
επιτραπούν εναλλακτικές διατάξεις εάν θεωρηθούν ισοδύναµες· 

.3 θέτει σε ενέργεια ένα ηχητικό και οπτικό σήµα στη γέφυρα για κάθε κατάσταση 
που απαιτεί ενέργεια ή προσοχή από τον αξιωµατικό φυλακής· 

.4 σχεδιάζεται, κατά το δυνατόν, σύµφωνα µε την αρχή της ασφάλειας σε 
περίπτωση βλάβης· και 

.5 θέτει σε ενέργεια το σήµα συναγερµού των µηχανικών που απαιτείται από τον 
κανονισµό ΙΙ-1/Γ/10, εάν µία λειτουργία συναγερµού δεν προκάλεσε τοπικά την 
προσοχή εντός περιορισµένου χρόνου. 

.2.1 Το σύστηµα συναγερµού πρέπει να τροφοδοτείται συνεχώς µε ενέργεια και να έχει 
δυνατότητα αυτόµατης µεταγωγής για τροφοδότηση από εφεδρική πηγή ενέργειας 
στην περίπτωση απώλειας της κανονικής τροφοδοτήσεως. 

.2.2 Η βλάβη της κανονικής τροφοδοτήσεως µε ενέργεια του συστήµατος συναγερµού 
πρέπει να φαίνεται µε σήµα συναγερµού. 

.3.1 Το σύστηµα συναγερµού πρέπει να είναι ικανό να δεικνύει στον ίδιο χρόνο 
περισσότερες από µία βλάβες και η λήψη οιουδήποτε σήµατος συναγερµού δεν πρέπει 
να παρεµποδίζει άλλο σήµα συναγερµού. 

.3.2 Η λήψη στη θέση που αναφέρεται στην παράγραφο .1 κάθε καταστάσεως συναγερµού 
πρέπει να δεικνύεται στις θέσεις όπου αυτή δείχθηκε. Τα σήµατα συναγερµού πρέπει 
να διατηρούνται µέχρι τη λήψη τους και οι οπτικές ενδείξεις των επιµέρους σηµάτων 
συναγερµού να παραµένουν µέχρις ότου η βλάβη διορθωθεί, οπότε το σύστηµα 
συναγερµού πρέπει να επανέρχεται αυτόµατα στην κανονική κατάσταση λειτουργίας. 

7 Συστήµατα ασφαλείας (R 52) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 
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Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστηµα ασφαλείας προκειµένου να εξασφαλίζεται ότι σε σοβαρά 
ελαττώµατα στις λειτουργίες της µηχανής ή του λέβητα, που παρουσιάζουν άµεσο κίνδυνο, θα 
θέτει σε λειτουργία την αυτόµατη κράτηση του µέρους εκείνου της εγκαταστάσεως και ότι θα 
δίδεται ένα σήµα συναγερµού. Η κράτηση του συστήµατος προώσεως δεν τίθεται σε 
λειτουργία αυτόµατα, µε εξαίρεση τις περιπτώσεις που µπορούν να οδηγήσουν σε σοβαρή 
βλάβη, πλήρη θραύση ή έκρηξη. Όταν υπάρχουν διατάξεις για υπέρβαση της κρατήσεως της 
κυρίας µηχανής προώσεως, πρέπει να είναι τέτοιες που να αποκλείουν την απρόσεκτη 
λειτουργία. Πρέπει να διατίθενται οπτικά µέσα που να δεικνύουν εάν ενεργοποιήθηκε η 
υπέρβαση. Τα αυτόµατα όργανα ασφαλείας για την κράτηση και την επιβράδυνση των 
µηχανών πρέπει να διαχωρίζονται από την εγκατάσταση συναγερµού. 

8 Ειδικές απαιτήσεις για τις µηχανές, το λέβητα και τις ηλεκτρολογικές 
εγκαταστάσεις (R 53) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Η κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας πρέπει να συµµορφώνεται µε τα εξής: 

.1 εάν η ηλεκτρική ενέργεια µπορεί κανονικά να παρέχεται από µία 
ηλεκτρογεννήτρια, πρέπει να διατίθενται κατάλληλες διατάξεις διακοπής 
φορτίου προκειµένου να εξασφαλίζονται η ακεραιότητα των τροφοδοτήσεων 
προς τις υπηρεσίες που απαιτούνται για την πρόωση και την πηδαλιούχηση 
καθώς και η ασφάλεια του πλοίου. Στην περίπτωση απώλειας της λειτουργίας 
ηλεκτρογεννήτριας, πρέπει να υπάρχει επαρκής πρόβλεψη για αυτόµατη 
εκκίνηση και σύνδεση µε τον κύριο πίνακα εφεδρικής γεννήτριας, η οποία είναι 
επαρκούς δυναµικότητας ώστε να επιτρέπει την πρόωση και την πηδαλιούχηση 
και να διασφαλίσει την ασφάλεια του πλοίου µε αυτόµατη επανεκκίνηση των 
βασικών βοηθητικών µηχανηµάτων καθώς και, όπου είναι αναγκαίο, των 
διαδοχικών λειτουργιών· 

.2 εάν η ηλεκτρική ενέργεια κανονικά παρέχεται από περισσότερες από µία 
γεννήτριες ταυτόχρονα, σε παράλληλη λειτουργία, πρέπει να λαµβάνονται 
µέτρα, π.χ. µε διακοπή φορτίου, ώστε να εξασφαλίζεται ότι, σε περίπτωση 
απώλειας µίας από αυτές τις γεννήτριες, οι αποµένουσες διατηρούνται σε 
λειτουργία χωρίς υπερφόρτωση, επιτρέποντας την πρόωση και πηδαλιούχηση 
και διασφαλίζοντας την ασφάλεια του πλοίου. 

.2 Εάν απαιτούνται εφεδρικές µηχανές (stand-by) για άλλα βοηθητικά µηχανήµατα που 
είναι απαραίτητα για την πρόωση, πρέπει να προβλέπονται αυτόµατοι µηχανισµοί 
µεταγωγής. 

9 Αυτόµατο σύστηµα ελέγχου και συναγερµού (R 53.4) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Το σύστηµα ελέγχου θα είναι τέτοιο ώστε οι υπηρεσίες που απαιτούνται για τη 
λειτουργία της κύριας µηχανής προώσεως και των βοηθητικών µηχανηµάτων αυτής 
να εξασφαλίζονται διά µέσου των αναγκαίων αυτοµάτων διατάξεων. 

.2 Πρέπει να δίδεται προειδοποίηση στην αυτόµατη µεταγωγή. 
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.3 Ένα σύστηµα συναγερµού που συµµορφώνεται στον κανονισµό 6 πρέπει να 
προβλέπεται για όλες τις σηµαντικές πιέσεις, θερµοκρασίες και στάθµες υγρών και τις 
λοιπές βασικές παραµέτρους. 

.4 Μία κεντρική θέση ελέγχου πρέπει ναι διαρρυθµίζεται µε τους αναγκαίους πίνακες 
συναγερµού και µε όργανα που δεικνύουν κάθε σήµα συναγερµού. 

.5 Πρέπει να προβλέπονται µέσα για τη διατήρηση της πιέσεως αέρα εκκινήσεως στη 
στάθµη που απαιτείται, όταν οι µηχανές εσωτερικής καύσεως που είναι απαραίτητες 
για τη βασική πρόωση τίθενται σε κίνηση µε πεπιεσµένο αέρα. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ II-2 

ΠΥΡΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑ, ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΒΕΣΗ 
ΠΥΡΚΑΪΑΣ 

ΜΕΡΟΣ Α 

ΓΕΝΙΚΑ 

1 Βασικές αρχές (R 2) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι στόχοι πυρασφάλειας αυτού του κεφαλαίου είναι: 

.1 αποτροπή της εκδήλωσης πυρκαϊάς και έκρηξης· 

.2 µείωση του κινδύνου που ενέχει η πυρκαϊά για την ανθρώπινη ζωή· 

.3 µείωση του κινδύνου ζηµίας από πυρκαϊά στο πλοίο, το φορτίο του και το 
περιβάλλον· 

.4 περιορισµός και κατάσβεση πυρκαϊάς µέσα στο χώρο προελεύσεώς της· και 

.5 παροχή επαρκών και εύκολα προσπελάσιµων µέσων διαφυγής για τους επιβάτες 
και το πλήρωµα. 

.2 Προκειµένου να επιτευχθούν οι στόχοι πυρασφάλειας που ορίζονται στην 
παράγραφο .1, οι κανονισµοί του παρόντος κεφαλαίου βασίζονται στις ακόλουθες 
βασικές αρχές, οι οποίες ενσωµατώνονται στους κανονισµούς όπου είναι απαραίτητο, 
ανάλογα µε τον τύπο των πλοίων και τον πιθανό κίνδυνο πυρκαϊάς που ενέχουν: 

.1 διαίρεση του πλοίου σε κύριες κατακόρυφες ζώνες µε θερµικά και 
κατασκευαστικά όρια· 
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.2 διαχωρισµός των χώρων ενδιαιτήσεως από το υπόλοιπο πλοίο µε θερµικά και 
κατασκευαστικά όρια· 

.3 περιορισµένη χρήση καύσιµων υλικών· 

.4 ανίχνευση οιασδήποτε πυρκαϊάς στη ζώνη προελεύσεώς της· 

.5 περιορισµός και κατάσβεση πυρκαϊάς µέσα στο χώρο προελεύσεώς της· 

.6 προστασία των µέσων διαφυγής ή προσπελάσεως για την καταπολέµηση της 
πυρκαϊάς· 

.7 άµεση διαθεσιµότητα πυροσβεστικών µέσων· 

.8 ελαχιστοποίηση της πιθανότητας αναφλέξεως ατµών εύφλεκτου φορτίου. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.3 Οι στόχοι πυρασφάλειας που τίθενται στην παράγραφο .1 επιτυγχάνονται µε την 
εξασφάλιση της τήρησης των απαιτήσεων που ορίζονται στο παρόν κεφάλαιο ή µε 
εναλλακτικό σχεδιασµό και διατάξεις που πληρούν τις απαιτήσεις του µέρους ΣΤ του 
αναθεωρηµένου κεφαλαίου II-2 της σύµβασης SOLAS του 1974, που ισχύει στα 
πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά. Ένα πλοίο 
θεωρείται ότι πληροί τις λειτουργικές απαιτήσεις που ορίζονται στην παράγραφο .2 
και ότι επιτυγχάνει τους στόχους πυρασφάλειας που ορίζονται στην παράγραφο .1 
όταν ισχύει µία από τις ακόλουθες συνθήκες: 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.1 ο σχεδιασµός και οι διατάξεις του πλοίου, στο σύνολό τους, πληρούν τις 
σχετικές απαιτήσεις του παρόντος κεφαλαίου· 

.2 ο σχεδιασµός και οι διατάξεις του πλοίου, στο σύνολό τους, έχουν αναθεωρηθεί 
και εγκριθεί σύµφωνα µε το µέρος ΣΤ του αναθεωρηµένου κεφαλαίου II-2 της 
σύµβασης SOLAS του 1974, που ισχύει για τα πλοία µε ηµεροµηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά· 

.3 τµήµα(τα) του σχεδιασµού και των διατάξεων του πλοίου έχει αναθεωρηθεί και 
εγκριθεί σύµφωνα µε το προαναφερθέν µέρος ΣΤ του αναθεωρηµένου 
κεφαλαίου II-2 της σύµβασης SOLAS και τα υπόλοιπα τµήµατα του πλοίου 
πληρούν τις σχετικές απαιτήσεις του παρόντος κεφαλαίου. 

.4 Όλα τα πλοία στα οποία εκτελούνται επισκευές, µετατροπές, µετασκευές και 
αντίστοιχες τροποποιήσεις του εξοπλισµού τους θα συνεχίσουν να συµµορφώνονται 
τουλάχιστον µε τις µέχρι πρότινος ισχύουσες απαιτήσεις για αυτά τα πλοία. 

 Οι επισκευές, µετατροπές και µετασκευές που µεταβάλλουν ουσιωδώς τις διαστάσεις 
ενός πλοίου ή τους χώρους ενδιαιτήσεως επιβατών, ή παρατείνουν ουσιωδώς την 
ωφέλιµη διάρκεια ζωής του πλοίου και οι αντίστοιχες τροποποιήσεις του εξοπλισµού 
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θα συµµορφώνονται µε τις πλέον πρόσφατες απαιτήσεις που ισχύουν για νέα πλοία, οι 
οποίες κρίνονται λογικές και πρακτικές από την αρχή του κράτους της σηµαίας. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5 Με την επιφύλαξη των διατάξεων της παραγράφου .4, τα υπάρχοντα πλοία 
κατηγορίας Β που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, κατά την εκτέλεση 
επισκευών, µετατροπών, µετασκευών και αντίστοιχων τροποποιήσεων του 
εξοπλισµού τους συµµορφώνονται προς τα εξής: 

.1 όλα τα υλικά τα οποία εισάγονται στα πλοία αυτά θα συµµορφώνονται προς τις 
απαιτήσεις που αφορούν τα υλικά και ισχύουν για τα νέα πλοία κατηγορίας Β· 
και 

.2 όλες οι επισκευές, µετατροπές, µετασκευές και οι αντίστοιχες τροποποιήσεις 
εξοπλισµού, οι οποίες συνεπάγονται την αντικατάσταση υλικού 50 ή 
περισσοτέρων τόνων, εκτός των απαιτουµένων δυνάµει του κανονισµού 
ΙΙ-2/Β/16, συµµορφώνονται προς τις απαιτήσεις που ισχύουν για τα νέα πλοία 
κατηγορίας Β. 

2 Ορισµοί (R 3) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Άκαυστο υλικό είναι ένα υλικό που ούτε καίγεται ούτε εκλύει εύφλεκτους ατµούς σε 
επαρκή ποσότητα για αυτανάφλεξη, όταν θερµαίνεται σε θερµοκρασία περίπου 
750o Κελσίου, που προσδιορίζεται µε δοκιµή πυρός σύµφωνα µε το 
ψήφισµα Α.799 (19) της ολοµελείας του ΙΜΟ µε τίτλο «Αναθεωρηµένη σύσταση 
σχετικά µε τις µεθόδους δοκιµής που χρησιµοποιούνται για το χαρακτηρισµό των 
ναυπηγικών κατασκευαστικών υλικών ως µη καυσίµων». Κάθε άλλο υλικό είναι 
καύσιµο υλικό. 

.1α ΓΙΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ 

 Άκαυστο υλικό είναι ένα υλικό που ούτε καίγεται ούτε εκλύει εύφλεκτους ατµούς σε 
επαρκή ποσότητα για αυτανάφλεξη, όταν θερµαίνεται σε θερµοκρασία περίπου 
750o Κελσίου, που προσδιορίζεται σύµφωνα τον Κώδικα διαδικασιών δοκιµής πυρός. 
Κάθε άλλο υλικό είναι καύσιµο υλικό. 

.2 Πρότυπη δοκιµή πυρός είναι µία δοκιµή κατά την οποία δείγµατααπό τα κατάλληλα 
διαφράγµατα και καταστρώµατα εκτίθενται εντός δοκιµαστικού κλιβάνου σε 
θερµοκρασίες που κατά προσέγγισηαντιστοιχούν προς την πρότυπη καµπύλη χρόνου 
— θερµοκρασίας. Το δείγµα πρέπει να έχει µία εκτεθειµένη επιφάνεια όχι 
µικρότερητων 4,65 m2 και ύψος (ή µήκος καταστρώµατος) 2,44 µέτρων, να 
προσοµοιάζει όσο το δυνατό περισσότερο την κατασκευή πουεπιδιώκεται και να 
περιλαµβάνει, όπου είναι αναγκαίο, τουλάχι- στον µία ένωση. Η πρότυπη καµπύλη 
χρόνου-θερµοκρασίαςορίζεται ως µία οµαλή καµπύλη που διέρχεται διά των 
παρακάτω σηµείων εσωτερικής θερµοκρασίας του κλιβάνου: 

αρχική εσωτερική θερµοκρασία κλιβάνου 20 °C 
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µετά τα πρώτα 5 λεπτά 576 °C 

µετά από 10 λεπτά 679 °C 

µετά από 15 λεπτά 738 °C 

µετά από 30 λεπτά 841 °C 

µετά από 60 λεπτά 945 °C 

.2α. ΓΙΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Πρότυπη δοκιµή πυρός είναι µία δοκιµή κατά την οποία δείγµατα από τα κατάλληλα 
διαφράγµατα και καταστρώµατα εκτίθενται εντός δοκιµαστικού κλιβάνου σε 
θερµοκρασίες που κατά προσέγγιση αντιστοιχούν προς την πρότυπη καµπύλη χρόνου 
— θερµοκρασίας. Οι µέθοδοι δοκιµής είναι σύµφωνες µε τις διατάξεις του Κώδικα 
διαδικασιών δοκιµής πυρός. 

.3 Τµήµατα κλάσης «Α» είναι τα τµήµατα εκείνα που αποτελούνται από διαφράγµατα και 
καταστρώµατα τα οποία συµµορφώνονται µε τα εξής: 

.1 κατασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο ισοδύναµο υλικό· 

.2 είναι κατάλληλα ενισχυµένα· 

.3 κατασκευάζονται κατά τρόπον ώστε να είναι ικανά να παρεµποδίζουν τη 
διέλευση καπνού και φλόγας µέχρι το τέλος της πρότυπης δοκιµής πυρός, η 
οποία έχει διάρκεια µίας ώρας· 

.4 είναι µονωµένα µε εγκεκριµένα άκαυστα υλικά, ώστε η µέση θερµοκρασία της 
µη εκτεθειµένης πλευράς να µην ανέρχεται πλέον των 140 oC πάνω από την 
αρχική θερµοκρασία, ούτε η θερµοκρασία σε οιοδήποτε σηµείο, 
συµπεριλαµβανοµένων των ενώσεων, να ανέρχεται πλέον των 180 oC πάνω από 
την αρχική θερµοκρασία, εντός του χρόνου που καταγράφεται κατωτέρω: 

κλάση «A 60» 60 λεπτά 

κλάση «A 30» 30 λεπτά 

κλάση «A 15» 15 λεπτά 

κλάση «A 0» 0 λεπτά 

.5 Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου πρέπει να απαιτεί δοκιµή του 
πρωτοτύπου ενός διαφράγµατος ή καταστρώµατος, προκειµένου να 
εξασφαλίζεται ότι ικανοποιεί τις ανωτέρω απαιτήσεις όσον αφορά την 
ακεραιότητα και την άνοδο της θερµοκρασίας σύµφωνα µε το 
ψήφισµα Α.754 (18) του ΙΜΟ. 
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 Για τα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, που κατασκευάστηκαν από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, το «ψήφισµα A.754 (18) του ΙΜΟ» θα φέρει τον 
τίτλο «Κώδικας διαδικασιών δοκιµής πυρός». 

.4 Τµήµατα κλάσης «Β» είναι τα τµήµατα εκείνα που αποτελούνται από διαφράγµατα, 
καταστρώµατα, οροφές ή επενδύσεις που συµµορφώνονται µε τα εξής: 

.1 κατασκευάζονται έτσι ώστε να είναι ικανά να παρεµποδίζουν τη διέλευση της 
φλόγας µέχρι του τέλους της πρώτης µισής ώρας της πρότυπης δοκιµής πυρός· 

.2 έχουν βαθµό µονώσεως τέτοιο ώστε η µέση θερµοκρασία της µη εκτεθειµένης 
πλευράς να µην ανέρχεται πλέον των 139 oC πάνω από την αρχική 
θερµοκρασία, ούτε η θερµοκρασία σε οιοδήποτε σηµείο, 
συµπεριλαµβανοµένων των ενώσεων, να ανέρχεται πλέον των 225 oC πάνω από 
την αρχική θερµοκρασία, εντός του χρόνου που καταγράφεται κατωτέρω: 

κλάση «B 15» 15 λεπτά 

κλάση «B 0» 0 λεπτά 

.3 κατασκευάζονται από εγκεκριµένα άκαυστα υλικά και όλα τα υλικά που 
χρησιµοποιούνται για την κατασκευή και την τοποθέτηση τµηµάτων 
κλάσης«Β»είναι άκαυστα µε εξαίρεση τα λεπτά ξύλινα επικαλύµµατα, που είναι 
δυνατόν να επιτρέπονται, υπό την προϋπόθεση ότι αυτά ικανοποιούν τις άλλες 
απαιτήσεις του παρόντος κεφαλαίου· 

.4 η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου πρέπει να απαιτεί τη δοκιµή του 
πρωτοτύπου ενός τµήµατος, προκειµένου να εξασφαλίζεται ότι ικανοποιεί τις 
ανωτέρω απαιτήσεις όσον αφορά την ακεραιότητα και την άνοδο της 
θερµοκρασίας σύµφωνα µε το ψήφισµα Α.754 (18) του ΙΜΟ. 

 Για τα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ που κατασκευάστηκαν από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, το «ψήφισµα A.754 (18) του ΙΜΟ» θα φέρει τον τίτλο 
«Κώδικας διαδικασιών δοκιµής πυρός». 

.5 Τµήµατα κλάσης «Γ» είναι τα τµήµατα που κατασκευάζονται από εγκεκριµένα 
άκαυστα υλικά. Τα τµήµατα αυτά δεν είναι ανάγκη να πληρούν τις απαιτήσεις σχετικά 
µε τη διέλευση καπνού και φλόγας ούτε τους περιορισµούς σχετικά µε την άνοδο της 
θερµοκρασίας. Καύσιµα λεπτά ξύλινα επικαλύµµατα επιτρέπονται, υπό την 
προϋπόθεση ότι ικανοποιούν τις άλλες απαιτήσεις του παρόντος κεφαλαίου. 

.6 Συνεχόµενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης «Β» είναι οι οροφές ή οι επενδύσεις 
κλάσης «Β» οι οποίες καταλήγουν µόνο σε τµήµα κλάσης «Α» ή «Β». 

.7 Χάλυβας ή άλλο ισοδύναµο υλικό. Όπου συναντώνται οι λέξεις «χάλυβας ή άλλο 
ισοδύναµο υλικό», «ισοδύναµο υλικό» σηµαίνει κάθε άκαυστο υλικό το οποίο, από τη 
φύση του ή λόγω της µονώσεώς του, παρουσιάζει ιδιότητες δοµής και ακεραιότητας 
ισοδύναµες µε εκείνες του χάλυβα στο τέλος της εφαρµοζόµενης εκθέσεως στην 
πρότυπη δοκιµή πυρός (π.χ. κράµα αλουµινίου µε κατάλληλη µόνωση). 

.8 Χαµηλή εξάπλωση φλόγας σηµαίνει ότι η κατά τον τρόπο αυτό περιγραφόµενη 
επιφάνεια περιορίζει επαρκώς την εξάπλωση της φλόγας. Αυτό προσδιορίζεται µε 
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κατάλληλη δοκιµή πυρός σύµφωνα µε το ψήφισµα Α.653 (16) του ΙΜΟ περί υλικών 
φινιρίσµατος διαφραγµάτων, οροφών και καταστρωµάτων. 

.8α ΓΙΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΑΝ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Χαµηλή εξάπλωση φλόγας σηµαίνει ότι η κατά τον τρόπο αυτό περιγραφόµενη 
επιφάνεια θα περιορίζει επαρκώς την εξάπλωση της φλόγας. Αυτό προσδιορίζεται 
σύµφωνα µε τον Κώδικα διαδικασιών δοκιµής πυρός. 

.9 Κύριες κατακόρυφες ζώνες είναι τα µέρη στα οποία διαιρούνται το κύτος, οι 
υπερκατασκευές και τα υπερστεγάσµατα διά τµηµάτων κλάσης «Α», των οποίων το 
µέσο µήκος και πλάτος σε οποιοδήποτε κατάστρωµα γενικά δεν υπερβαίνει τα 
40 µέτρα. 

.10 Χώροι ενδιαιτήσεως είναι οι χώροι εκείνοι που χρησιµοποιούνται ως κοινόχρηστοι 
χώροι, διάδροµοι, αποχωρητήρια, καµπίνες, γραφεία, νοσοκοµεία, κινηµατογράφοι, 
δωµάτια τυχερών παιχνιδιών και αναψυχής, κουρεία, αποθήκες τροφίµων που δεν 
περιέχουν µαγειρικές συσκευές και παρόµοιοι χώροι. 

.11 Κοινόχρηστοι χώροι είναι τα σηµεία εκείνα των χώρων ενδιαιτήσεως που 
χρησιµοποιούνται ως προθάλαµοι, τραπεζαρίες, σαλόνια και παρόµοιοι µόνιµα 
περίκλειστοι χώροι. 

.12 Χώροι υπηρεσίας είναι οι χώροι εκείνοι που χρησιµοποιούνται ως µαγειρεία, κυλικεία 
που περιέχουν µαγειρικές συσκευές, ερµάρια, χώροι ταχυδροµείου και νοµισµάτων, 
αποθήκες, εργαστήρια εκτός από εκείνα που αποτελούν µέρος του µηχανοστασίου 
καθώς και παρόµοιοι χώροι και προσβάσεις στους χώρους αυτούς. 

.13 Χώροι φορτίου είναι όλοι οι χώροι που χρησιµοποιούνται για φορτίο 
(περιλαµβανοµένων των δεξαµενών φορτίου πετρελαίου) και οι προσβάσεις στους 
χώρους αυτούς. 

.13-1 Χώροι οχηµάτων είναι οι χώροι φορτίου που προορίζονται για τη µεταφορά 
αυτοκίνητων οχηµάτων µε καύσιµο στις δεξαµενές τους για την κίνησή τους. 

.14 Χώροι φορτίου ro-ro είναι οι χώροι που κανονικά δεν υποδιαιρούνται καθ' οιοδήποτε 
τρόπο και εκτείνονται είτε σε ουσιαστικό µήκος είτε σε ολόκληρο το µήκος του 
πλοίου και στους οποίους µπορούν να φορτωθούν και να εκφορτωθούν κανονικά κατά 
την οριζόντια διεύθυνση εµπορεύµατα (συσκευασµένα ή χύµα, µέσα ή επάνω σε 
σιδηροδροµικά ή αυτοκίνητα οχήµατα (συµπεριλαµβανοµένων των βυτιοφόρων 
οχηµάτων και σιδηροδροµικών βαγονιών), ρυµουλκούµενα, εµπορευµατοκιβώτια, 
παλέτες, αποσπώµενα βυτία ή µέσα ή επάνω σε παρόµοιες µονάδες στοιβασίας ή άλλα 
δοχεία). 

.15 Ανοικτοί χώροι φορτίου ro-ro είναι οι χώροι φορτίου ro-ro που είτε είναι ανοικτοί και 
στα δύο άκρα ή είναι ανοικτοί στο ένα άκρο και διαθέτουν κατάλληλο φυσικό αερισµό 
καθ' όλο το µήκος τους µέσω µονίµων ανοιγµάτων στα πλευρικά ελάσµατα ή στις 
οροφές των καταστρωµάτων ή από επάνω και, για τα πλοία µε ηµεροµηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, ο συνολικός χώρος που ισούται 
τουλάχιστον µε 10 % του συνολικού χώρου των πλευρών του χώρου. 
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.15-1 Ανοικτοί χώροι οχηµάτων είναι οι χώροι οχηµάτων που είτε είναι ανοικτοί και στα δύο 
άκρα ή είναι ανοικτοί στο ένα άκρο και διαθέτουν κατάλληλο φυσικό αερισµό 
καθ' όλο το µήκος τους µέσω µονίµων ανοιγµάτων στα πλευρικά ελάσµατα ή στις 
οροφές των καταστρωµάτων ή από επάνω και, για τα πλοία µε ηµεροµηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, ο συνολικός χώρος που ισούται 
τουλάχιστον µε 10 % του συνολικού χώρου των πλευρών του χώρου. 

.16 Κλειστοί χώροι φορτίου ro-ro είναι οι χώροι φορτίου ro-ro που δεν εµπίπτουν ούτε 
στην κατηγορία των ανοικτών χώρων φορτίου ro-ro ούτε στην κατηγορία των 
ανοικτών καταστρωµάτων. 

.16-1 Κλειστοί χώροι οχηµάτων είναι οι χώροι οχηµάτων που δεν εµπίπτουν ούτε στην 
κατηγορία των ανοικτών χώρων οχηµάτων ούτε στην κατηγορία των ανοικτών 
καταστρωµάτων. 

.17 Ανοικτό κατάστρωµα είναι το κατάστρωµα που εκτίθεται πλήρως στις καιρικές 
συνθήκες από το επάνω µέρος και τουλάχιστον από δύο πλευρές. 

.18 Χώροι ειδικής κατηγορίας είναι οι κλειστοί χώροι άνωθεν ή κάτωθεν του 
καταστρώµατος στεγανών, από και προς τους οποίους αυτά τα οχήµατα µπορούν να 
κινηθούν και στους οποίους έχουν πρόσβαση οι επιβάτες. Οι χώροι ειδικής 
κατηγορίας µπορεί να καταλαµβάνουν περισσότερα του ενός καταστρώµατα, 
εφ' όσον το συνολικό καθαρό ύψος για αυτοκίνητα οχήµατα δεν υπερβαίνει τα 
10 µέτρα. 

.19.1 Μηχανοστάσια κατηγορίας Α είναι οι χώροι εκείνοι και οι προσβάσεις προς αυτούς, 
που περιέχουν: 

.1 µηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιµοποιούνται για την κύρια πρόωση· ή 

.2 µηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιµοποιούνται για σκοπούς άλλους από 
την κύρια πρόωση, αν αυτές αποδίδουν αθροιστικά συνολική ισχύ τουλάχιστον 
375 kW· ή 

.3 λέβητα που καίει πετρέλαιο ή µονάδα προετοιµασίας πετρελαίου για καύση. 

.19.2 Μηχανοστάσια είναι όλα τα µηχανοστάσια κατηγορίας Α και όλοι οι άλλοι χώροι που 
περιλαµβάνουν τα µηχανήµατα προώσεως, τους λέβητες, τις µονάδες καυσίµου 
πετρελαίου, τις ατµοµηχανές και τις µηχανές εσωτερικής καύσεως, τις γεννήτριες και 
τις κύριες ηλεκτρικές µηχανές, τους σταθµούς ανεφοδιασµού, τα µηχανήµατα 
ψύξεως, σταθεροποιήσεως, εξαερισµού και κλιµατισµού καθώς και χώροι 
παρεµφερείς προς τους ανωτέρω και οι δίοδοι που οδηγούν στους χώρους αυτούς. 

.20 Μονάδα προετοιµασίας πετρελαίου για καύση είναι η τροφοδότηση που 
χρησιµοποιείται για την προετοιµασία του καυσίµου πετρελαίου για λέβητα 
πετρελαίου, ή ο εξοπλισµός που χρησιµοποιείται για την προετοιµασία θερµανθέντος 
πετρελαίου για τροφοδότηση µηχανής εσωτερικής καύσεως και περιλαµβάνει κάθε 
είδους αντλίες πιέσεως ελαίου, φίλτρα και θερµαντήρες που χρησιµοποιούν πετρέλαιο 
σε πίεση µεγαλύτερη από 0,18 N/mm2. 
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.21 Σταθµοί ελέγχου είναι οι χώροι όπου βρίσκεται ο ραδιοεξοπλισµός του πλοίου ή ο 
κύριος εξοπλισµός ναυσιπλοΐας ή η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας κινδύνου ή οι χώροι 
όπου συγκεντρώνεται ο εξοπλισµός πυρανίχνευσης ή πυροπροστασίας. 

.21.1 Κεντρικός σταθµός ελέγχου είναι ο σταθµός ελέγχου στον οποίο είναι συγκεντρωµένες 
οι εξής λειτουργίες ελέγχου και δεικτών: 

.1 σταθερές διατάξεις πυρανίχνευσης και συναγερµού· 

.2 αυτόµατοι καταιωνιστήρες, συστήµατα πυρανίχνευσης και συναγερµού· 

.3 πίνακας δεικτών πυροστεγών θυρών· 

.4 κλείσιµο πυροστεγών θυρών· 

.5 πίνακας δεικτών υδατοστεγών θυρών· 

.6 κλείσιµο υδατοστεγών θυρών· 

.7 ανεµιστήρες εξαερισµού· 

.8 γενικός συναγερµός/συναγερµός πυρκαϊάς· 

.9 συστήµατα επικοινωνίας συµπεριλαµβανοµένων των τηλεφώνων· και 

.10 µικροφωνική εγκατάσταση αναγγελιών. 

.21.2 Κεντρικός σταθµός ελέγχου συνεχούς επάνδρωσης είναι ο κεντρικός σταθµός ελέγχου 
ο οποίος επανδρώνεται συνεχώς από υπεύθυνο µέλος του πληρώµατος. 
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.22 Χώροι που περιέχουν είδη επίπλωσης και εξοπλισµού περιορισµένου κινδύνου πυρκαϊάς 
είναι, για τους σκοπούς του κανονισµού II-2/Β/4, οι χώροι οι οποίοι περιέχουν έπιπλα 
και εξαρτήµατα που ενέχουν περιορισµένο κίνδυνο πυρκαϊάς (είτε πρόκειται για 
καµπίνες, κοινόχρηστους χώρους, γραφεία ή άλλου είδους χώρους ενδιαιτήσεως) και 
στους οποίους: 

.1 όλα τα εντοιχισµένα έπιπλα, όπως έδρανα, ιµατιοθήκες, έπιπλα καλλωπισµού, 
γραφεία ερµάρια, είναι κατασκευασµένα αποκλειστικά από εγκεκριµένα 
άκαυστα υλικά, εξαιρουµένου του καυσίµου λεπτού ξύλινου επικαλύµµατος 
πάχους κάτω των 2 χιλιοστόµετρων, το οποίο µπορεί να χρησιµοποιείται στις 
επιφάνειες εργασίας αυτών των ειδών επίπλωσης· 

.2 όλα τα µετακινούµενα έπιπλα, όπως καρέκλες, καναπέδες, τραπέζια, είναι 
κατασκευασµένα µε πλαίσια από άκαυστα υλικά· 

.3 όλα τα υφάσµατα τοίχου, κουρτίνες και άλλα κρεµάµενα υφάσµατα πρέπει να 
έχουν ιδιότητες αντοχής στη διάδοση της φλόγας τουλάχιστον όσο και µια 
µάλλινη µάζα 0,8 kg/m2, σύµφωνα µε το ψήφισµα Α.471 (XII) του ΙΜΟ και τις 
τροποποιήσεις του που εγκρίθηκαν µε το ψήφισµα Α.563 (14), 

 Για πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και 
µετά, το ψήφισµα Α.471 (XII) του ΙΜΟ και οι τροποποιήσεις που εγκρίθηκαν 
στο ψήφισµα Α.563 (14) θα φέρει τον τίτλο «Κώδικας διαδικασιών δοκιµής 
πυρός». 

.4 όλες οι επενδύσεις δαπέδων θα πρέπει να διαθέτουν ιδιότητες αντοχής στη 
διάδοση της φλόγας τουλάχιστον ίδιες µε ενός ισοδύναµου µάλλινου υλικού που 
χρησιµοποιείται για ανάλογους σκοπούς· 

 Για τα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 
και µετά, αυτή η υποπαράγραφος διατυπώνεται ως εξής: 

 Όλες οι επενδύσεις δαπέδων διαθέτουν χαρακτηριστικά χαµηλής εξάπλωσης 
της φλόγας· 

.5 όλες οι εκτεθειµένες επιφάνειες διαφραγµάτων, επενδύσεων και οροφών θα 
πρέπει να διαθέτουν χαρακτηριστικά χαµηλής εξάπλωσης της φλόγας· και 

.6 όλα τα ταπετσαρισµένα έπιπλα θα πρέπει να διαθέτουν τις ιδιότητες αντοχής 
στην ανάφλεξη και στη διάδοση της φλόγας που περιγράφονται στις διαδικασίες 
δοκιµής πυρός σε ταπετσαρισµένα έπιπλα του ψηφίσµατος Α.652 (16) του 
ΙΜΟ. 

 Για πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και 
µετά, το ψήφισµα Α.652 (16) του ΙΜΟ θα φέρει τον τίτλο «Κώδικας 
διαδικασιών δοκιµής πυρός». 

 ΓΙΑ ΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ 
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.7 όλα τα στοιχεία των κλινοστρωµνών διαθέτουν τις ιδιότητες αντοχής στην 
ανάφλεξη και στη διάδοση της φλόγας που καθορίζονται σύµφωνα µε τον 
Κώδικα διαδικασιών δοκιµής πυρός. 

.23 Επιβατηγό πλοίο ro-ro σηµαίνει επιβατηγό πλοίο µε χώρους φορτίου ro-ro ή χώρους 
ειδικής κατηγορίας, όπως αυτοί ορίζονται στον παρόντα κανονισµό. 

.24 Με τον όρο Κώδικας διαδικασιών δοκιµής πυρός νοείται ο ∆ιεθνής κώδικας για την 
εφαρµογή διαδικασιών δοκιµής πυρός, όπως εγκρίθηκε από την Επιτροπή Θαλάσσιας 
Ασφάλειας του ΙMO µε το ψήφισµα MSC 61 (67), όπως τροποποιήθηκε από τον ΙMO. 

.25 Με τον όρο Κώδικας συστηµάτων πυρασφάλειας νοείται ο ∆ιεθνής κώδικας για τα 
συστήµατα πυρασφάλειας, όπως εγκρίθηκε από την Επιτροπή Θαλάσσιας Ασφάλειας 
του ΙMO µε το ψήφισµα MSC98(73), όπως ενδεχοµένως τροποποιήθηκε από τον 
ΙMO, εφόσον οι εν λόγω τροποποιήσεις εγκρίθηκαν, τέθηκαν σε εφαρµογή και 
εφαρµόστηκαν σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου VIII της παρούσας σύµβασης 
SOLAS, η οποία αφορά τις διαδικασίες τροποποίησης που ισχύουν για το παράρτηµα 
εκτός του κεφαλαίου I αυτού. 

.26 Σηµείο ανάφλεξης είναι η θερµοκρασία σε βαθµούς Κελσίου (δοκιµή κλειστού 
δοχείου) στην οποία ένα προϊόν εκπέµπει επαρκή ποσότητα εύφλεκτων ατµών ώστε 
να αναφλεγεί, όπως αυτή προσδιορίζεται µε µια εγκεκριµένη συσκευή σηµείου. 

.27 Με τον όρο κατευθυντήριες απαιτήσεις νοούνται τα κατασκευαστικά χαρακτηριστικά, 
τα οποία περιορίζουν τις διαστάσεις ή τα συστήµατα πυρασφάλειας που καθορίζονται 
στο παρόν κεφάλαιο. 

3 Πυροσβεστικές αντλίες, σωληνώσεις, πυροσβεστικοί κρουνοί, εύκαµπτοι 
σωλήνες και ακροφύσια (R 4) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Κάθε πλοίο πρέπει να εφοδιάζεται µε πυροσβεστικές αντλίες, σωληνώσεις, κρουνούς, 
εύκαµπτους σωλήνες και ακροφύσια που συµµορφώνονται στις απαιτήσεις αυτού του 
κανονισµού, στο βαθµό που έχουν εφαρµογή. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ 
ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

.1.2 Όταν χρειάζονται περισσότερες από µία ανεξάρτητες πυροσβεστικές αντλίες, οι 
µονωτικές βαλβίδες για το διαχωρισµό του εντός του µηχανοστασίου τµήµατος των 
πυροσβεστικών σωληνώσεων που περιλαµβάνει την ή τις κύριες πυροσβεστικές 
αντλίες από τις υπόλοιπες πυροσβεστικές σωληνώσεις πρέπει να είναι 
εγκατεστηµένες σε εύκολα προσιτή και προστατευµένη θέση εκτός των χώρων του 
µηχανοστασίου. Οι πυροσβεστικές σωληνώσεις διατάσσονται κατά τρόπον ώστε, 
όταν κλείνουν οι βαλβίδες αποµόνωσης, όλοι οι κρουνοί του σκάφους, εκτός των 
ευρισκοµένων στο µηχανοστάσιο, να µπορούν να εφοδιασθούν µε νερό από 
πυροσβεστική αντλία που δεν είναι τοποθετηµένη στο χώρο του µηχανοστασίου µέσω 
αγωγών που δεν εισέρχονται στο χώρο αυτόν. Κατ' εξαίρεση, περιορισµένα τµήµατα 
των σωληνώσεων αναρρόφησης και απαγωγής της πυροσβεστικής αντλίας κινδύνου 
επιτρέπεται να διέρχονται από το µηχανοστάσιο εφόσον είναι αδύνατον να 
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τοποθετηθούν εξωτερικά, υπό την προϋπόθεση ότι διατηρείται η ακεραιότητα των 
κυρίων πυροσβεστικών σωληνώσεων περικλείοντάς τις σε ανθεκτικό χαλύβδινο 
περίβληµα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.1.3 Οι µονωτικές βαλβίδες για το διαχωρισµό του εντός του µηχανοστασίου τµήµατος 
των πυροσβεστικών σωληνώσεων που περιλαµβάνει την ή τις κύριες πυροσβεστικές 
αντλίες από τις υπόλοιπες πυροσβεστικές σωληνώσεις πρέπει να είναι 
εγκατεστηµένες σε εύκολα προσιτή και προστατευµένη θέση εκτός των χώρων του 
µηχανοστασίου. Οι πυροσβεστικές σωληνώσεις διατάσσονται κατά τρόπον ώστε, 
όταν κλείνουν οι βαλβίδες αποµόνωσης, όλοι οι κρουνοί του σκάφους, εκτός των 
προαναφερθέντων ευρισκοµένων στο µηχανοστάσιο, να µπορούν να εφοδιασθούν µε 
νερό από άλλη πυροσβεστική αντλία ή από αντλία έκτακτης ανάγκης. Οι αντλία 
έκτακτης ανάγκης, το στόµιο λήψης θαλάσσιων υδάτων αυτής και οι σωληνώσεις 
αναρρόφησης και παροχής και οι βαλβίδες αποµόνωσης θα τοποθετούνται εκτός του 
µηχανοστασίου. Εάν αυτή η διάταξη δεν είναι εφικτή, το σώµα µπορεί να τοποθετηθεί 
στο µηχανοστάσιο, αν η βαλβίδα ελέγχεται εξ αποστάσεως από µια θέση στο ίδιο 
διαµέρισµα µε την αντλία έκτακτης ανάγκης και ο σωλήνας αναρρόφησης έχει το 
µικρότερο δυνατό µήκος. Μικρά τµήµατα των σωληνώσεων αναρρόφησης ή εκροής 
επιτρέπεται να εισέρχονται στο µηχανοστάσιο, εφόσον περικλείονται σε ανθεκτικό 
χαλύβδινο περίβληµα ή είναι µονωµένα σύµφωνα µε τα πρότυπα A-60. Οι 
σωληνώσεις θα έχουν µεγάλο πάχος τοιχωµάτων, τουλάχιστον 11 χιλιοστόµετρων και 
θα συγκολλούνται εκτός από τις συνδέσεις µε τη βαλβίδα εισροής θαλάσσιων υδάτων 
στις οποίες έχει τοποθετηθεί φλάντζα. 

ΟΛΑ ΤΑ ΝΕΑ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.2 ∆υναµικότητα των πυροσβεστικών αντλιών 

.1 Οι απαιτούµενες πυροσβεστικές αντλίες πρέπει να είναι ικανές να παρέχουν για 
σκοπούς κατασβέσεως πυρκαϊάς µία ποσότητα νερού, στην πίεση που 
καθορίζεται στην παράγραφο .4.2, όχι λιγότερη από τα δύο τρίτα της ποσότητας 
που απαιτείται να απαντληθεί από τις αντλίες υδροσυλλεκτών όταν αυτές 
χρησιµοποιούνται για την άντληση κυτών. 

.2 Σε κάθε πλοίο που απαιτείται από τους κανονισµούς αυτούς να διαθέτει 
περισσότερες από µία ηλεκτροκίνητες πυροσβεστικές αντλίες, εκάστη των 
απαιτουµένων αντλιών πρέπει να έχει δυναµικότητα όχι µικρότερη του 80 % 
της συνολικής απαιτούµενης δυναµικότητας διηρηµένης διά του ελάχιστου 
αριθµού των απαιτουµένων αντλιών πυρκαϊάς, αλλά σε κάθε περίπτωση όχι 
µικρότερη των 25 m3/h και κάθε αντλία σε οποιαδήποτε περίσταση πρέπει να 
είναι ικανή να παρέχει τουλάχιστον τις δύο απαιτούµενες προβολές νερού. 
Αυτές οι πυροσβεστικές αντλίες πρέπει να είναι ικανές για τροφοδότηση του 
πυροσβεστικού συστήµατος υπό τις απαιτούµενες συνθήκες. 

.3 Σε πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, στα 
οποία είναι εγκατεστηµένες περισσότερες αντλίες από τον ελάχιστο 
απαιτούµενο αριθµό, οι πρόσθετες αντλίες θα έχουν δυναµικότητα τουλάχιστον 
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25 m3/h και θα έχουν τη δυνατότητα παροχής τουλάχιστον των δύο προβολών 
υδάτων που ορίζονται στην παράγραφο 5 αυτού του κανονισµού. 

.3 ∆ιάταξη των πυροσβεστικών αντλιών και σωληνώσεων και άµεση διαθεσιµότητα 
υδροληψίας 

.1 Τα πλοία πρέπει να εφοδιάζονται µε ηλεκτροκίνητες πυροσβεστικές αντλίες ως 
εξής: 

.1 Πλοία που βάσει του πιστοποιητικού τους µεταφέρουν περισσότερους 
από 500 επιβάτες: τουλάχιστον τρεις αντλίες, από τις οποίες η µία µπορεί 
να κινείται από την κύρια µηχανή· 

.2 Πλοία που βάσει του πιστοποιητικού τους µεταφέρουν έως 500 επιβάτες: 
τουλάχιστον δύο αντλίες, από τις οποίες η µία µπορεί να κινείται από την 
κύρια µηχανή. 

.2 Αντλίες αποχετεύσεως χώρων υγιεινής, έρµατος, υδροσυλλεκτών ή γενικής 
χρήσεως γίνονται δεκτές ως πυροσβεστικές αντλίες, υπό την προϋπόθεση ότι 
δεν χρησιµοποιούνται για την άντληση πετρελαίου και ότι, αν χρησιµοποιούνται 
ευκαιριακά για τη µεταφορά ή άντληση καυσίµου πετρελαίου, πρέπει να 
τοποθετούνται κατάλληλες διατάξεις για την εναλλαγή. 

.3 Η διάταξη των λήψεων θαλασσίου ύδατος, των πυροσβεστικών αντλιών και των 
πηγών ενέργειάς τους πρέπει να είναι τέτοια ώστε, στα σκάφη που βάσει του 
πιστοποιητικού τους µεταφέρουν περισσότερους από 250 επιβάτες, να 
εξασφαλίζεται ότι, στην περίπτωση πυρκαϊάς σε οιοδήποτε διαµέρισµα, δεν θα 
τίθενται εκτός λειτουργίας όλες οι πυροσβεστικές αντλίες. 

 Στα νέα πλοία της κατηγορίας Β που βάσει του πιστοποιητικού τους 
µεταφέρουν έως 250 επιβάτες, σε περίπτωση κατά την οποία πυρκαϊά σε 
οποιοδήποτε τµήµα τους συνεπάγεται την αχρήστευση όλων των αντλιών, θα 
αποτελεί εναλλακτικό µέσο παροχής ύδατος για πυροσβεστικούς σκοπούς 
έκτακτη ηλεκτροκίνητη πυροσβεστική αντλία κινδύνου, ανεξάρτητης 
λειτουργίας, της οποίας η πηγή ενέργειας και η λήψη θάλασσας θα βρίσκονται 
εκτός του µηχανοστασίου. Αυτή η ανεξάρτητης λειτουργίας ηλεκτροκίνητη 
πυροσβεστική αντλία κινδύνου θα συµµορφώνεται µε τις διατάξεις του Κώδικα 
συστηµάτων πυρασφάλειας για πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά. 

.4 Στα νέα πλοία κατηγορίας Β που βάσει του πιστοποιητικού τους µεταφέρουν 
περισσότερους από 250 επιβάτες, η διάταξη για την άµεση διαθεσιµότητα νερού 
θα είναι τέτοια ώστε τουλάχιστον µία αποτελεσµατική προβολή νερού να 
διατίθεται άµεσα από οποιοδήποτε κρουνό εσωτερικού χώρου µε στόχο να 
εξασφαλίσει τη συνέχιση της εξόδου του νερού µε την αυτόµατη εκκίνηση 
απαιτούµενης πυροσβεστικής αντλίας. 

.5 Σε πλοία των οποίων τα µηχανοστάσια µένουν κατά διαστήµατα αφύλακτα ή 
όταν απαιτείται ένα µόνο πρόσωπο σε βάρδια, πρέπει να υπάρχει άµεση παροχή 
ύδατος από το πυροσβεστικό δίκτυο σε κατάλληλη πίεση είτε µε εκκίνηση εξ 
αποστάσεως µιας εκ των κυρίων πυροσβεστικών αντλιών που διαθέτει σύστηµα 
εκκίνησης εξ αποστάσεως, από την γέφυρα πλοήγησης και το σταθµό ελέγχου 
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πυρκαϊάς, εάν υπάρχει, είτε µε µόνιµη άσκηση πίεσης στο πυροσβεστικό δίκτυο 
από µία από τις κύριες πυροσβεστικές αντλίες. 

.6 Η βαλβίδα παροχής κάθε πυροσβεστικής αντλίας πρέπει να είναι εξοπλισµένη 
µε βαλβίδα αντεπιστροφής. 

.4 ∆ιάµετρος και πίεση του πυροσβεστικού δικτύου 

.1 Η διάµετρος του πυροσβεστικού δικτύου και των σωληνώσεων νερού 
υπηρεσίας πρέπει να είναι αρκετή για την αποτελεσµατική διανοµή της µέγιστης 
απαιτούµενης καταθλίψεως από δύο πυροσβεστικές αντλίες που λειτουργούν 
ταυτοχρόνως. 

.2 Με δύο αντλίες ταυτοχρόνως µέσω ακροφυσίων που καθορί-ζονται στην 
παράγραφο .8 και µε επαρκείς κρουνούς για τηνπαροχή της ποσότητας του 
νερού που καθορίζεται στην παράγραφο .4.1, σε όλους τους κρουνούς πρέπει να 
διατη-ρούνται οι κατωτέρω ελάχιστες πιέσεις: 

Πλοία κατηγορίας Β που βάσει 
του πιστοποιητικού τους 
µεταφέρουν: 

Νέα Υπάρχοντα 

περισσότερους από 
500 επιβάτες 

0,4 N/mm2 0,3 N/mm2 

έως 500 επιβάτες 0,3 N/mm2 0,2 N/mm2 

.3 Η µέγιστη πίεση στους κρουνούς απαγορεύεται να υπερβαίνει την τιµή που 
αποδεδειγµένα εξασφαλίζει οµαλό χειρισµό των πυροσβεστικών ευκάµπτων 
σωλήνων. 

.5 Αριθµός και θέση των κρουνών 

.1 Ο αριθµός και η θέση των κρουνών πρέπει να είναι τέτοια ώστε τουλάχιστον 
δύο προβολές υδάτων, οι οποίες δεν τροφοδοτούνται από τον ίδιο κρουνό και 
από τις οποίες η µία εκτοξεύεται από ένα µάκρος εύκαµπτου σωλήνα, να 
δύνανται να φθάσουν σε οποιοδήποτε τµήµα του πλοίου στο οποίο έχουν 
συνήθως πρόσβαση οι επιβάτες ή το πλήρωµα, όταν το πλοίο ταξιδεύει, και σε 
κάθε τµήµα οποιουδήποτε χώρου φορτίου, όταν είναι κενός, σε οποιοδήποτε 
χώρο φορτίου ro-ro ή χώρο ειδικής κατηγορίας, περίπτωση κατά την οποία οι 
δύο προβολές υδάτων πρέπει να φθάνουν σε κάθε τµήµα αυτού του χώρου, κάθε 
µία από ένα µάκρος εύκαµπτου σωλήνα. Επιπλέον, οι κρουνοί αυτοί πρέπει να 
τοποθετούνται κοντά στις προσβάσεις προς τους προστατευόµενους χώρους. 

.2 Στους χώρους ενδιαιτήσεως, υπηρεσίας και µηχανών, ο αριθµός και η θέση των 
κρουνών πρέπει να είναι τέτοια ώστε να ικανοποιούνται οι απαιτήσεις της 
παραγράφου .5.1, όταν όλες οι υδατοστεγείς θύρες και όλες οι θύρες στα 
διαφράγµατα κύριας κατακόρυφης ζώνης είναι κλειστές. 

.3 Εάν υπάρχει πρόσβαση προς µηχανοστάσιο σε χαµηλή στάθµη από γειτονική 
σήραγγα άξονα, πρέπει να προβλέπονται δύο κρουνοί εκτός του µηχανοστασίου 
αυτού, αλλά κοντά στην είσοδό του. Εάν υπάρχουν τέτοιες προσβάσεις από 
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άλλους χώρους, σε έναν από τους χώρους αυτούς πρέπει να προβλέπονται δύο 
κρουνοί κοντά στην είσοδο του µηχανοστασίου. Η πρόβλεψη αυτή δεν είναι 
απαραίτητη, εάν η σήραγγα ή ο γειτονικός χώρος δεν είναι τµήµα της οδού 
διαφυγής. 

.6 Σωληνώσεις και κρουνοί 

.1 Υλικά που αµέσως αδρανοποιούνται από τη θερµότητα δεν πρέπει να 
χρησιµοποιούνται για το δίκτυο και τους κρουνούς πυρόσβεσης, εκτός εάν 
προστατεύονται επαρκώς. Οι σωληνώσεις και οι κρουνοί πρέπει να 
τοποθετούνται έτσι ώστε οι πυροσβεστικοί εύκαµπτοι σωλήνες να είναι δυνατόν 
να συνδεθούν εύκολα µε αυτά. Η διάταξη των σωληνώσεων και των κρουνών 
πρέπει να είναι τέτοια ώστε να αποφεύγεται η πιθανότητα παγώµατος. Σε πλοία 
επί των οποίων ενδέχεται να φορτωθεί φορτίο σε κατάστρωµα, οι θέσεις των 
κρουνών πρέπει να είναι τέτοιες ώστε να είναι πάντοτε άµεσα προσιτές και οι 
σωληνώσεις να διατάσσονται, όσο είναι πρακτικά εφικτό, κατά τρόπο που να 
αποφεύγεται ο κίνδυνος ζηµίας από το φορτίο αυτό. Εάν δεν προβλέπεται ένας 
εύκαµπτος σωλήνας και ένα ακροφύσιο για κάθε κρουνό του πλοίου, πρέπει να 
υπάρχει πλήρης εναλλακτικότητα των συνδέσµων των εύκαµπτων σωλήνων και 
των ακροφυσίων. 

.2 Πρέπει να τοποθετείται βαλβίδα για κάθε εύκαµπτο πυροσβεστικό σωλήνα, έτσι 
ώστε κάθε τέτοιος σωλήνας να δύναται να αποµακρύνεται ακόµη και όταν οι 
πυροσβεστικές αντλίες λειτουργούν. 

.3 Σε πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, θα 
τοποθετούνται βαλβίδες αποµόνωσης σε όλες τις κύριες διακλαδώσεις πυρκαϊάς 
των ανοικτών καταστρωµάτων για άλλους σκοπούς εκτός της πυρόσβεσης. 

.7 Πυροσβεστικοί εύκαµπτοι σωλήνες 

.1 Οι πυροσβεστικοί εύκαµπτοι σωλήνες πρέπει να είναι από άφθαρτο υλικό, 
εγκεκριµένο από την αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου και επαρκούς 
µήκους για την εκτόξευση προβολής νερού σε οιοδήποτε χώρο στον οποίο 
µπορεί να χρειαστεί να χρησιµοποιηθούν. Κάθε εύκαµπτος σωλήνας πρέπει να 
εφοδιάζεται µε ακροφύσιο και µε τους αναγκαίους συνδέσµους. Τα ακροφύσια 
και οι σύνδεσµοι των εύκαµπτων σωλήνων πρέπει να είναι πλήρως εναλλάξιµα. 
Οι εύκαµπτοι σωλήνες που περιγράφονται στο κεφάλαιο αυτό ως 
«πυροσβεστικοί εύκαµπτοι σωλήνες» πρέπει µαζί µε τα αναγκαία εξαρτήµατα 
και εργαλεία να είναι έτοιµοι για χρήση σε εµφανείς θέσεις κοντά στους 
κρουνούς ή στις λήψεις. Επιπλέον, στο εσωτερικό των πλοίων που µεταφέρουν 
περισσότερους των 36 επιβατών, οι πυροσβεστικοί εύκαµπτοι σωλήνες πρέπει 
να είναι µόνιµα συνδεδεµένοι µε τους κρουνούς. 

.2 Πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον ένας πυροσβεστικός εύκαµπτος σωλήνας για 
κάθε κρουνό που απαιτείται στην παράγραφο .5. Το µήκος ενός εύκαµπτου 
σωλήνα πρέπει να περιορίζεται σε 20 µέτρα κατ' ανώτατο όριο επί του 
καταστρώµατος και στις υπερκατασκευές και 15 µέτρα στα µηχανοστάσια ενώ, 
στα µικρότερα πλοία, σε 15 και 10 µέτρα αντίστοιχα. 

.8 Ακροφύσια (µπεκ) 
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.1.1 Για τους σκοπούς του κεφαλαίου τούτου, τα πρότυπα µεγέθη ακροφυσίων 
πρέπει να είναι 12, 16 και 19 χιλιοστόµετρα ή όσο το δυνατόν πλησιέστερα σε 
αυτά. Είναι δυνατόν να επιτρέπονται και ακροφύσια διαφορετικής διαµέτρου 
όταν χρησιµοποιούνται άλλα συστήµατα, όπως π.χ. συστήµατα οµίχλης. 

.1.2 Όλα τα ακροφύσια πρέπει να είναι διττής χρήσης και εγκεκριµένου τύπου 
(π.χ. τύπου ψεκασµού/προβολής) και εξοπλισµένα µε διακόπτη κλεισίµατος. 

.2 Για τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, δεν είναι ανάγκη να 
χρησιµοποιείται ακροφύσιο µεγέθους µεγαλύτερου των 12 χιλιοστόµετρων. 

.3 Για τα µηχανοστάσια και τις εξωτερικές θέσεις, το µέγεθος του ακροφυσίου 
πρέπει να είναι τέτοιο ώστε να επιτυγχάνει τη µέγιστη δυνατή κατάθλιψη από 
δύο προβολές στην πίεση που αναφέρεται στην παράγραφο .4 από την πιο µικρή 
αντλία, υπό την προϋπόθεση ότι δεν χρειάζεται να χρησιµοποιείται ακροφύσιο 
µεγαλύτερο από 19 χιλιοστόµετρα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ: 

.9 Πυροσβεστικές αντλίες, σωληνώσεις, πυροσβεστικοί κρουνοί, εύκαµπτοι σωλήνες, 
ακροφύσια και άµεση διαθεσιµότητα υδροληψίας 

.1 Απαιτείται µία ανεξάρτητη πυροσβεστική αντλία, ικανή να παρέχει για σκοπούς 
κατασβέσεως πυρκαϊάς τουλάχιστον µία προβολή νερού από οποιοδήποτε 
κρουνό στην πίεση που καθορίζεται κατωτέρω. Η ποσότητα νερού που 
παραλαµβάνεται κατά τον τρόπο αυτό δεν πρέπει να είναι µικρότερη από τα 2/3 
της ποσότητας που απαιτείται να απαντληθεί από τις αντλίες υδροσυλλεκτών 
όταν χρησιµοποιούνται για την άντληση κυτών. Αυτή η πυροσβεστική αντλία 
πρέπει να µπορεί, όταν καταθλίβει την ανώτατη ποσότητα που αναφέρεται 
ανωτέρω µέσω πέντε κρουνών µε ακροφύσια µεγέθους 12 ή 16 ή 
19 χιλιοστόµετρων, να διατηρεί σε κάθε κρουνό τις ελάχιστες πιέσεις που 
απαιτούνται για τα πλοία κατηγορίας Β. 

.2 Κάθε πλοίο που µεταφέρει άνω των 250 επιβατών πρέπει να είναι εφοδιασµένο 
µε πρόσθετη πυροσβεστική αντλία, η οποία πρέπει να είναι µόνιµα συνδεδεµένη 
µε το πυροσβεστικό δίκτυο. Η αντλία αυτή είναι ηλεκτροκίνητη. Η αντλία και η 
πηγή ενέργειας δεν πρέπει να ευρίσκονται στο ίδιο διαµέρισµα µε την αντλία 
που απαιτείται από την παράγραφο .9.1 και πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε 
µόνιµη λήψη θάλασσας εκτός του µηχανοστασίου. Η αντλία αυτή πρέπει να 
είναι ικανή να παρέχει τουλάχιστον µία προβολή νερού από τους 
πυροσβεστικούς κρουνούς που διαθέτει το πλοίο, διατηρώντας την πίεση 
τουλάχιστον στο 0,3 N/mm2. 

.3 Αντλίες υγιεινής, έρµατος, υδροσυλλεκτών ή γενικής χρήσεως γίνονται δεκτές 
ως πυροσβεστικές αντλίες. 

.4 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε πυροσβεστικό δίκτυο επαρκούς 
διαµέτρου για την αποτελεσµατική διανοµή της µέγιστης κατάθλιψης που 
απαιτείται ανωτέρω. Ο αριθµός και η θέση των κρουνών πρέπει να 
εξασφαλίζουν ότι τουλάχιστον µία προβολή νερού µπορεί να φθάσει σε 
οιοδήποτε τµήµα του πλοίου, µε τη χρησιµοποίηση ενός και µόνου εύκαµπτου 
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σωλήνα µε το µέγιστο µήκος που προσδιορίζεται στην παράγραφο .7.2 για τα 
πλοία κατηγορίας Β. 

.5 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε τουλάχιστον ένα πυροσβεστικό 
εύκαµπτο σωλήνα για κάθε κρουνό που διαθέτει. 

.6 Σε πλοία των οποίων τα µηχανοστάσια µένουν κατά διαστήµατα αφύλακτα ή 
όταν απαιτείται ένα µόνο πρόσωπο σε βάρδια, πρέπει να υπάρχει άµεση παροχή 
ύδατος από το πυροσβεστικό δίκτυο σε κατάλληλη πίεση είτε µε εκκίνηση εξ 
αποστάσεως µιας εκ των κυρίων πυροσβεστικών αντλιών που διαθέτει σύστηµα 
εκκίνησης εξ αποστάσεως, από την γέφυρα πλοήγησης και το σταθµό ελέγχου 
πυρκαϊάς, εάν υπάρχει, είτε µε µόνιµη άσκηση πίεσης στο πυροσβεστικό δίκτυο 
από µία από τις κύριες πυροσβεστικές αντλίες. 

.7 Η βαλβίδα παροχής κάθε πυροσβεστικής αντλίας πρέπει να είναι εξοπλισµένη 
µε βαλβίδα αντεπιστροφής. 

4 Μόνιµα συστήµατα κατασβέσεως πυρκαϊάς (R 5 + 8 + 9 + 10) 

.1 Μόνιµα συστήµατα κατασβέσεως πυρκαϊάς µε αέριο: Γενικά (R 5.1) 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι απαραίτητες σωληνώσεις για τη µεταφορά του πυροσβεστικού µέσου εντός 
των χώρων που προστατεύονται πρέπει να εφοδιάζονται µε βαλβίδες ελέγχου, 
σηµειωµένες κατά τρόπο ώστε να φαίνεται ευκρινώς σε ποιους χώρους οδηγούν 
οι σωληνώσεις. Πρέπει να διατάσσονται κατάλληλα ώστε να προλαµβάνεται η 
εξ αµελείας είσοδος του µέσου σε οιοδήποτε χώρο. 

.2 Η διάταξη των σωληνώσεων διανοµής του πυροσβεστικού µέσου είναι τέτοια 
ώστε, σε συνδυασµό µε την ενδεδειγµένη τοποθέτηση των ακροφυσίων εκροής, 
να εξασφαλίζεται η οµαλή κατανοµή του µέσου. 

.3 Πρέπει να προβλέπονται µέσα κλεισίµατος από το εξωτερικό µέρος των 
προστατευόµενων χώρων όλων των ανοιγµάτων που είναι δυνατόν να 
επιτρέψουν την είσοδο αέρα προς ή τη διαφυγή του αερίου από τους 
προστατευόµενους χώρους. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται µέσα για την αυτόµατη εκποµπή ηχητικής 
προειδοποιήσεως κατά την εισαγωγή του πυροσβεστικού µέσου σε χώρο στον 
οποίο κανονικά εργάζεται προσωπικό ή προς τον οποίο το προσωπικό έχει 
πρόσβαση. Η προειδοποίηση πρέπει να λειτουργεί για µία κατάλληλη περίοδο 
πριν από την εισαγωγή του µέσου. 

.5 Τα µέσα ελέγχου οποιουδήποτε µονίµου πυροσβεστικού συστήµατος αερίου 
πρέπει να είναι άµεσα προσιτά και απλής λειτουργίας και να συγκεντρώνονται 
στα λιγότερα δυνατά σηµεία και σε θέσεις που δεν είναι πιθανόν να αποκοπούν 
από πυρκαϊά σε ένα προστατευόµενο χώρο. Σε κάθε σηµείο πρέπει να υπάρχουν 
σαφείς οδηγίες σχετικά µε τη λειτουργία του συστήµατος, λαµβανοµένης υπόψη 
της ασφάλειας του προσωπικού. 
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.6 Η αυτόµατη έκλυση του πυροσβεστικού µέσου δεν πρέπει να επιτρέπεται, εκτός 
ενδεχοµένως όσον αφορά τοπικές µονάδες αυτόµατης λειτουργίας 
εγκατεστηµένες, επιπλέον και ανεξαρτήτως των τυχόν απαιτούµενων σταθερών 
πυροσβεστικών συστηµάτων, σε µηχανοστάσια που βρίσκονται πάνω από 
εξοπλισµό µε µεγάλο κίνδυνο πυρκαϊάς ή σε περίκλειστους χώρους µε µεγάλο 
κίνδυνο πυρκαϊάς µέσα σε µηχανοστάσια. 

.7 Εάν η ποσότητα του πυροσβεστικού µέσου πρέπει να προστατεύει 
περισσότερους από έναν χώρους, η διαθέσιµη ποσότητα του πυροσβεστικού 
µέσου δεν χρειάζεται να είναι µεγαλύτερη από τη µέγιστη ποσότητα που 
απαιτείται για κάθε προστατευόµενο χώρο. 

.8 Τα δοχεία υπό πίεση που απαιτούνται για την αποθήκευση του πυροσβεστικού 
µέσου τοποθετούνται εκτός των προστατευόµενων χώρων συµφώνως προς την 
παράγραφο .1.11, εκτός αν το επιτρέπει άλλη διάταξη. 

.9 Πρέπει να προβλέπονται µέσα για τον ασφαλή έλεγχο από το πλήρωµα ή το 
προσωπικό ξηράς της ποσότητας του µέσου που περιέχεται στα δοχεία. 

.10 Τα δοχεία αποθήκευσης του πυροσβεστικού µέσου και τα συνδεδεµένα 
εξαρτήµατα πιέσεως πρέπει να σχεδιάζονται σύµφωνα µε τους κατάλληλους 
κώδικες πρακτικής, έχοντας υπόψη τις θέσεις τους και τις µέγιστες 
θερµοκρασίες περιβάλλοντος που αναµένονται κατά την υπηρεσία. 

.11 Όταν το πυροσβεστικό µέσο αποθηκεύεται εκτός ενός προστατευόµενου χώρου, 
πρέπει να αποθηκεύεται σε θάλαµο που βρίσκεται σε ασφαλή και άµεσα 
προσιτή θέση και αερίζεται αποτελεσµατικά. Κάθε είσοδος σε τέτοια αποθήκη 
πρέπει να είναι κατά προτίµηση από το ανοικτό κατάστρωµα και σε κάθε 
περίπτωση να είναι ανεξάρτητη του προστατευόµενου χώρου. 

 Οι θύρες πρόσβασης πρέπει να ανοίγουν προς τα έξω, τα δε διαφράγµατα και 
καταστρώµατα συµπεριλαµβανοµένων των θυρών και λοιπών µέσων 
κλεισίµατος οποιουδήποτε ανοίγµατός τους, τα οποία αποτελούν τα όρια µεταξύ 
των θαλάµων αυτών και των συνεχόµενων κλειστών χώρων, πρέπει να είναι 
αεροστεγή. Για τους σκοπούς της εφαρµογής των πινάκων πυροστεγανότητας 
των διαφραγµάτων και των καταστρωµάτων των κανονισµών II-2/Β/4 ή 
ΙΙ-2/Β/5, κατά περίπτωση, αυτοί οι θάλαµοι αποθηκεύσεως θεωρούνται ως 
σταθµοί ελέγχου. 

.12 Η χρήση πυροσβεστικού µέσου το οποίο, είτε αυτοµάτως είτε υπό τις 
αναµενόµενες συνθήκες χρησιµοποίησης, αναδίδει τοξικά αέρια σε ποσότητες 
επικίνδυνες για τον άνθρωπο ή αέρια βλαβερά για το περιβάλλον στα 
πυροσβεστικά συστήµατα των νέων πλοίων ή στις τυχόν νέες πυροσβεστικές 
εγκαταστάσεις υπαρχόντων πλοίων απαγορεύεται. 
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 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.13 Τα µόνιµα συστήµατα κατασβέσεως πυρκαϊάς µε αέριο συµµορφώνονται µε τις 
διατάξεις του Κώδικα συστηµάτων πυρασφάλειας. 

.14 Πρέπει να προβλέπονται µέσα κλεισίµατος από το εξωτερικό µέρος των 
προστατευόµενων χώρων όλων των ανοιγµάτων που είναι δυνατόν να 
επιτρέψουν την είσοδο αέρα προς ή τη διαφυγή του αερίου από τους 
προστατευόµενους χώρους. 

.15 Όταν το πυροσβεστικό µέσο αποθηκεύεται εκτός ενός προστατευόµενου χώρου, 
πρέπει να αποθηκεύεται σε θάλαµο που βρίσκεται όπισθεν του πρωραίου 
διαφράγµατος συγκρούσεως και δεν χρησιµοποιείται για άλλους σκοπούς. Κάθε 
είσοδος σε τέτοια αποθήκη πρέπει να είναι κατά προτίµηση από το ανοικτό 
κατάστρωµα και σε κάθε περίπτωση να είναι ανεξάρτητη του προστατευόµενου 
χώρου. Εάν ο χώρος αποθήκευσης βρίσκεται κάτω από το κατάστρωµα, δεν 
επιτρέπεται να βρίσκεται χαµηλότερα από ένα επίπεδο καταστρώµατος κάτω 
από το ανοικτό κατάστρωµα, πρέπει δε να παρέχεται απευθείας πρόσβαση από 
το ανοικτό κατάστρωµα σε αυτόν µέσω κλίµακας ή ανεµόσκαλας. 

 Οι χώροι που βρίσκονται κάτω από το κατάστρωµα ή οι χώροι που δεν είναι 
προσπελάσιµοι από το ανοικτό κατάστρωµα θα διαθέτουν ένα σύστηµα 
µηχανικού εξαερισµού, κατάλληλα σχεδιασµένο ώστε να παραλαµβάνει τον 
αέρα απαγωγών από το κάτω µέρος του χώρου και µε διαστάσεις τέτοιες ώστε η 
ελάχιστη ωριαία δυναµικότητά του να είναι 6 αλλαγές αέρα. Οι θύρες 
πρόσβασης πρέπει να ανοίγουν προς τα έξω, τα δε διαφράγµατα και 
καταστρώµατα συµπεριλαµβανοµένων των θυρών και λοιπών µέσων 
κλεισίµατος οποιουδήποτε ανοίγµατός τους, τα οποία αποτελούν τα όρια µεταξύ 
των θαλάµων αυτών και των συνεχόµενων κλειστών χώρων, πρέπει να είναι 
αεροστεγή. Για τον σκοπό της εφαρµογής των πινάκων 4.1, 4.2, 5.1 και 5.2, 
αυτοί οι θάλαµοι αποθηκεύσεως θεωρούνται ως σταθµοί ελέγχου πυρκαϊάς. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.16 Όταν ο όγκος του ελεύθερου αέρα που περιέχεται στους υποδοχείς αέρα 
οποιουδήποτε χώρου είναι τόσος ώστε, αν αποδεσµευθεί σε αυτό το χώρο σε 
περίπτωση πυρκαϊάς, να παραβλάψει σοβαρά την αποτελεσµατικότητα του 
σταθερού πυροσβεστικού συστήµατος, πρέπει να παρέχεται πρόσθετη 
ποσότητα πυροσβεστικού µέσου. 

.17 Οι προµηθευτές σταθερών πυροσβεστικών εγκαταστάσεων πρέπει να παρέχουν 
περιγραφή της εγκατάστασης, µαζί µε πίνακα ελεγκτέων σηµείων για τη 
συντήρησή της, στα αγγλικά και στην επίσηµη γλώσσα ή γλώσσες του κράτους 
της σηµαίας. 

.18 Η ποσότητα του πυροσβεστικού µέσου πρέπει να ελέγχεται τουλάχιστον µία 
φορά το χρόνο είτε από εµπειρογνώµονα εγκεκριµένο από την αρχή, είτε από 
τον προµηθευτή της εγκατάστασης, είτε από αναγνωρισµένο οργανισµό. 
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.19 Ο περιοδικός έλεγχος που γίνεται από τον αρχιµηχανικό του πλοίου ή 
οργανώνεται από τη διαχείριση του πλοίου καταγράφεται στο ηµερολόγιο του 
πλοίου, µε αναγραφή της έκτασής του και της χρονικής στιγµής όπου έγινε. 

.20 Ο µη επιβεβληµένος πυροσβεστικός εξοπλισµός που είναι εγκατεστηµένος π.χ. 
σε αποθήκες οφείλει να συµµορφώνεται ως προς την κατασκευή και τις 
διαστάσεις του, µε τις διατάξεις του παρόντος κανονισµού για τον αντίστοιχο 
τύπο εγκατάστασης. 

.21 Όλες οι θύρες προς χώρους προστατευόµενους µε εγκαταστάσεις CO2/halon 
πρέπει να φέρουν την ένδειξη «Ο χώρος αυτός προστατεύεται µε εγκατάσταση 
CO2/halon και πρέπει να εκκενώνεται µόλις τεθεί σε λειτουργία ο εξοπλισµός 
συναγερµού». 

.2 Συστήµατα διοξειδίου του άνθρακα (R 5.2) 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.1 Για τους χώρους φορτίου, η διαθέσιµη ποσότητα CO2 οφείλει, εκτός αν ορίζεται 
διαφορετικά, να είναι επαρκής για την παροχή ενός ελάχιστου όγκου ελεύθερου 
αερίου ίσου µε το 30 % του συνολικού όγκου του µεγαλύτερου χώρου φορτίου 
που προστατεύεται κατ' αυτόν τον τρόπο στο πλοίο. 

 Εάν δύο ή περισσότεροι χώροι φορτίου συγκοινωνούν µέσω αγωγών αερισµού, 
θεωρείται ότι αποτελούν ενιαίο χώρο. Στα πλοία που χρησιµοποιούνται για τη 
µεταφορά οχηµάτων, η αναγκαία ποσότητα CO2 υπολογίζεται ως το 45 % του 
ακαθάριστου κυβισµού του µεγαλύτερου χώρου φορτίου. 

.1.2 Για τα µηχανοστάσια, η ποσότητα του διοξειδίου του άνθρακα πρέπει να είναι 
επαρκής για την παροχή ενός ελάχιστου όγκου ελεύθερου αερίου ίσου µε το 
µεγαλύτερο των κατωτέρω όγκων: 

.1 είτε 40 % του συνολικού όγκου του µεγαλύτερου µηχανοστασίου που 
προστατεύεται κατ' αυτόν τον τρόπο, ο οποίος δεν περιλαµβάνει το τµήµα 
του περιβλήµατος άνωθεν της στάθµης στην οποία η οριζόντια επιφάνεια 
του περιβλήµατος είναι το 40 % ή λιγότερο της οριζόντιας επιφάνειας του 
εν λόγω χώρου, υπολογιζόµενης στο µέσο της αποστάσεως µεταξύ της 
πάνω πλευράς της δεξαµενής και του κατώτερου µέρους του 
περιβλήµατος, 

.2 είτε 35 % του συνολικού όγκου του µεγαλύτερου µηχανοστασίου που 
προστατεύεται, συµπεριλαµβανοµένου του περιβλήµατος, υπό την 
προϋπόθεση ότι εάν δύο ή περισσότερα µηχανοστάσια δεν είναι πλήρως 
διαχωρισµένα, θεωρείται ότι αποτελούν ενιαίο χώρο. 

.2 Για το σκοπό της παρούσας παραγράφου, ο όγκος του ελευθέρου διοξειδίου του 
άνθρακα πρέπει να υπολογίζεται σε 0,56 m3/kg. 

.3 Το µόνιµο σύστηµα σωληνώσεων πρέπει να είναι τέτοιο ώστε το 85 % του 
αερίου να µπορεί να εισαχθεί εντός του χώρου εντός 2 λεπτών. 
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.4 Μηχανισµός ελευθερώσεως διοξειδίου του άνθρακος: 

.1 Πρέπει να προβλέπονται δύο χωριστοί µηχανισµοί ελευθερώσεως 
διοξειδίου του άνθρακα σε προστατευόµενο χώρο και εξασφάλισης των 
λειτουργιών του συστήµατος συναγερµού. Ένας µηχανισµός ελέγχου 
χρησιµοποιείται για την εκτόνωση του αερίου από τα δοχεία 
αποθήκευσης. Ένας δεύτερος µηχανισµός ελέγχου χρησιµοποιείται για το 
άνοιγµα της βαλβίδας της σωληνώσεως που µεταφέρει το αέριο στον 
προστατευόµενο χώρο. 

.2 Οι δύο µηχανισµοί ελέγχου πρέπει να είναι τοποθετηµένοι εντός κιβωτίου 
που προορίζεται σαφώς για το συγκεκριµένο χώρο. Εάν το κιβώτιο που 
περιέχει τους µηχανισµούς ελέγχου πρόκειται να είναι κλειδωµένο, ένα 
κλειδί του κιβωτίου πρέπει να υπάρχει σε φωλεά που ανοίγει µε θραύση 
του γυάλινου πλαισίου της και ευρίσκεται παραπλεύρως του κιβωτίου σε 
εµφανή θέση. 

.5 Η αρχή του κράτους της σηµαίας εξασφαλίζει ότι οι χώροι όπου βρίσκονται οι 
συστοιχίες CO2 είναι κατάλληλα διαρρυθµισµένοι όσον αφορά την 
προσπελασιµότητα, τον αερισµό και τον επικοινωνιακό εξοπλισµό. Η αρχή 
λαµβάνει τα αναγκαία µέτρα ασφαλείας σχετικά µε την κατασκευή, την 
εγκατάσταση, τη σήµανση, τη γόµωση και τη δοκιµή των κυλίνδρων CO2, των 
σωληνώσεων και εξαρτηµάτων, και για τον εξοπλισµό ελέγχου και συναγερµού 
των εγκαταστάσεων αυτών. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.6 Τα συστήµατα διοξειδίου του άνθρακα θα συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του 
Κώδικα συστηµάτων πυρασφάλειας. 

.7 Η αρχή του κράτους της σηµαίας εξασφαλίζει ότι οι χώροι όπου βρίσκονται οι 
συστοιχίες CO2 είναι κατάλληλα διαρρυθµισµένοι όσον αφορά την 
προσπελασιµότητα, τον αερισµό και τον επικοινωνιακό εξοπλισµό. Η αρχή 
λαµβάνει τα αναγκαία µέτρα ασφαλείας σχετικά µε την κατασκευή, την 
εγκατάσταση, τη σήµανση, τη γόµωση και τη δοκιµή των κυλίνδρων CO2, των 
σωληνώσεων και εξαρτηµάτων, και για τον εξοπλισµό ελέγχου και συναγερµού 
των εγκαταστάσεων αυτών. 

.3 Μόνιµα πυροσβεστικά συστήµατα αφρού χαµηλής διογκώσεως στα µηχανοστάσια (R 8) 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όταν σε οιοδήποτε χώρο µηχανοστασίου τοποθετείται ένα µόνιµο 
πυροσβεστικό σύστηµα αφρού χαµηλής διογκώσεως επιπλέον των απαιτήσεων 
του κανονισµού 6, το σύστηµα αυτό πρέπει να είναι ικανό να καταθλίβει διά 
µέσου µονίµων στοµίων εκροής σε όχι περισσότερο από πέντε λεπτά µία 
ποσότητα αφρού αρκετή για να καλύψει σε βάθος 150 χιλιοστόµετρων τη 
µέγιστη ενιαία επιφάνεια επί της οποίας ενδέχεται να εξαπλωθεί καύσιµο 
πετρέλαιο. Το σύστηµα πρέπει να είναι ικανό να παράγει αφρό κατάλληλο για 
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την κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου. Πρέπει να προβλέπονται µέσα για την 
αποτελεσµατική διανοµή του αφρού διά µέσου ενός µόνιµου συστήµατος 
σωληνώσεων και βαλβίδων ή στροφίγγων ελέγχου σε κατάλληλα στόµια 
εκροής και για την αποτελεσµατική διοχέτευση του αφρού µε µόνιµους 
ψεκαστήρες σε άλλα σηµεία κινδύνου πυρκαϊάς στον προστατευόµενο χώρο. Ο 
λόγος διόγκωσης του αφρού δεν πρέπει να υπερβαίνει το 12 προς 1. 

.2 Τα µέσα ελέγχου καθενός από τα συστήµατα αυτά πρέπει να είναι άµεσα 
προσιτά, απλής λειτουργίας και να συγκεντρώνονται στα ελάχιστα δυνατά 
σηµεία και σε θέσεις που είναι απίθανο να αποκοπούν εξ αιτίας πυρκαϊάς στον 
προστατευόµενο χώρο. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ ΙΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.3 Τα µόνιµα πυροσβεστικά συστήµατα αφρού χαµηλής διογκώσεως στα 
µηχανοστάσια συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του Κώδικα συστηµάτων 
πυρασφάλειας. 

.4 Μόνιµα πυροσβεστικά συστήµατα αφρού υψηλής διογκώσεως στα µηχανοστάσια (R 9) 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε απαιτούµενο σύστηµα αφρού υψηλής διογκώσεως σε µηχανοστάσιο 
πρέπει να είναι ικανό να καταθλίβει ταχέως διά µέσου µόνιµων στοµίων εκροής 
ποσότητα αφρού επαρκή για την πλήρωση του µέγιστου χώρου που πρέπει να 
προστατεύεται, µε παροχή τουλάχιστον 1 µέτρο βάθος ανά λεπτό. Η ποσότητα 
του διαθέσιµου υγρού που σχηµατίζει τον αφρό πρέπει να είναι αρκετή για την 
παραγωγή όγκου αφρού ίσου µε το πενταπλάσιο του όγκου του µέγιστου χώρου 
που προστατεύεται. Ο λόγος διόγκωσης του αφρού δεν πρέπει να υπερβαίνει το 
1 000 προς 1. 

.2 Οι σωληνώσεις παροχής αφρού, οι είσοδοι αέρος στη γεννήτρια αφρού και ο 
αριθµός των µονάδων παραγωγής αφρού επιβάλλεται να εξασφαλίζουν 
αποτελεσµατική παραγωγή και διανοµή του αφρού. 

.3 Η διάταξη της σωληνώσεως παροχής της γεννήτριας αφρού πρέπει να είναι 
τέτοια ώστε µία πυρκαϊά εντός του προστατευόµενου χώρου να µην επηρεάζει 
τον εξοπλισµό παραγωγής αφρού. 

.4 Η γεννήτρια αφρού, οι πηγές τροφοδοτήσεώς της µε ενέργεια, το υγρό 
παραγωγής αφρού και τα µέσα ελέγχου του συστήµατος πρέπει να είναι άµεσα 
προσιτά και απλής λειτουργίας και να συγκεντρώνονται στα ελάχιστα δυνατά 
σηµεία και σε θέσεις που είναι απίθανο να αποκοπούν από πυρκαϊά στον 
προστατευόµενο χώρο. 
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 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.5 Τα µόνιµα πυροσβεστικά συστήµατα αφρού υψηλής διογκώσεως σε 
µηχανοστάσια συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του Κώδικα συστηµάτων 
πυρασφάλειας. 

.5 Μόνιµα πυροσβεστικά συστήµατα ψεκασµού νερού υπό πίεση στα µηχανοστάσια (R 10) 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε απαιτούµενο µόνιµο πυροσβεστικό σύστηµα ψεκασµού νερού υπό πίεση 
σε µηχανοστάσιο πρέπει να εφοδιάζεται µε ακροφύσια ψεκασµού εγκεκριµένου 
τύπου. 

.2 Ο αριθµός και η διάταξη των ακροφυσίων πρέπει να εξασφαλίζουν 
αποτελεσµατική µέση διανοµή νερού τουλάχιστον 5 l/m2 ανά λεπτό στους 
χώρους που πρέπει να προστατευθούν. Μπορούν να µελετηθούν και 
µεγαλύτερες τιµές αν κριθεί αναγκαίο για περιοχές µε ιδιαίτερα µεγάλο κίνδυνο. 
Ακροφύσια πρέπει να τοποθετούνται πάνω από τους υδροσυλλέκτες, τα άνω 
µέρη των δεξαµενών και τις άλλες επιφάνειες επί των οποίων ενδέχεται να 
εξαπλωθεί καύσιµο πετρέλαιο καθώς και επάνω από άλλα σηµεία ειδικού 
κινδύνου πυρκαϊάς στους χώρους του µηχανοστασίου. 

.3 Το σύστηµα µπορεί να υποδιαιρείται σε τµήµατα, των οποίων οι βαλβίδες 
διανοµής τίθενται σε λειτουργία από εύκολα προσιτές θέσεις εκτός των 
προστατευόµενων χώρων και δεν υπάρχει κίνδυνος να αποκοπούν εξαιτίας 
πυρκαϊάς στον προστατευόµενο χώρο. 

.4 Το σύστηµα πρέπει να διατηρείται φορτισµένο στην απαιτούµενη πίεση και η 
αντλία που το τροφοδοτεί µε νερό πρέπει να τίθεται αυτόµατα σε λειτουργία σε 
περίπτωση πτώσεως της πιέσεως εντός του συστήµατος. 

.5 Η αντλία πρέπει να είναι ικανή να τροφοδοτεί συγχρόνως στην απαιτούµενη 
πίεση όλα τα τµήµατα του συστήµατος εντός οποιουδήποτε προστατευόµενου 
διαµερίσµατος. Η αντλία και τα όργανα χειρισµού της πρέπει να τοποθετούνται 
εκτός του ή των προστατευόµενων χώρων. Το σύστηµα δεν πρέπει να υπάρχει 
κίνδυνος να τεθεί εκτός λειτουργίας εξαιτίας πυρκαϊάς εντός του χώρου ή των 
χώρων που προστατεύονται από το σύστηµα ψεκασµού µε νερό. 

.6 Πρέπει να λαµβάνονται προφυλάξεις για την αποτροπή της απόφραξης των 
ακροφυσίων από ακαθαρσίες του νερού ή λόγω διάβρωσης των σωληνώσεων, 
των ακροφυσίων, των βαλβίδων και της αντλίας. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΑΠΌ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

.7 Η αντλία επιτρέπεται να κινείται από ανεξάρτητη µηχανή εσωτερικής καύσης, 
εάν όµως εξαρτάται από την περιοχή ενέργειας από εφεδρική γεννήτρια 
σύµφωνη προς τις διατάξεις του µέρους ∆ του κεφαλαίου II-1, η εν λόγω 
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γεννήτρια θα πρέπει να έχει ρυθµιστεί κατά τρόπο που να τίθεται αυτοµάτως σε 
λειτουργία µόλις σηµειωθεί διακοπή ρεύµατος του κεντρικού δικτύου, ώστε να 
τροφοδοτείται αµέσως µε ενέργεια η προβλεπόµενη από την υποπαράγραφο .5 
αντλία. Όταν η αντλία κινείται από ανεξάρτητη µηχανή εσωτερικής καύσης, 
τοποθετείται κατά τρόπον ώστε ενδεχόµενη πυρκαϊά στον προστατευόµενο 
χώρο να µην επηρεάζει την παροχή αέρα στη µηχανή. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.8 Τα µόνιµα πυροσβεστικά συστήµατα ψεκασµού νερού υπό πίεση στα 
µηχανοστάσια συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του Κώδικα συστηµάτων 
πυρασφάλειας. 

5 Φορητοί πυροσβεστήρες (R 6) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ 
ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όλοι οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι εγκεκριµένων τύπων και σχεδίων. 

.2 Η περιεκτικότητα των απαιτούµενων φορητών πυροσβεστήρων ρευστού δεν πρέπει 
να είναι µεγαλύτερη των 13,5 λίτρων ούτε µικρότερη των 9 λίτρων. Οι λοιποί 
πυροσβεστήρες πρέπει να µεταφέρονται εξίσου εύκολα µε τον πυροσβεστήρα 
ρευστού των 13.5 λίτρων και να έχουν δυναµικότητα κατασβέσεως πυρκαϊάς 
τουλάχιστον ισοδύναµη προς τον πυροσβεστήρα ρευστού των 9 λίτρων. 

.3 Για το 50 % του συνόλου των πυροσβεστήρων κάθε τύπου του πλοίου πρέπει να 
υπάρχουν στο πλοίο εφεδρικές γοµώσεις. Για κάθε πυροσβεστήρα που δεν µπορεί να 
αναγοµωθεί εύκολα επί του πλοίου, ως εφεδρική γόµωση θεωρείται ένας εφεδρικός 
οµοειδής πυροσβεστήρας. 

.4 Γενικά, δεν πρέπει να τοποθετούνται στους χώρους ενδιαιτήσεως φορητοί 
πυροσβεστήρες CO2. Όταν τοποθετούνται τέτοιοι πυροσβεστήρες σε θαλάµους 
ασυρµάτου, πίνακες διανοµής και άλλα τέτοια µέρη, ο όγκος κάθε χώρου που περιέχει 
έναν ή περισσότερους πρέπει να επαρκεί ώστε η συγκέντρωση ατµού που µπορεί να 
προκληθεί από την κένωσή τους να µην υπερβαίνει το 5 % του καθαρού όγκου του 
χώρου, για τους σκοπούς του παρόντος κανονισµού. Ο όγκος του CO2 υπολογίζεται 
ως 0,56 m3/kg. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.5 Οι φορητοί πυροσβεστήρες συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του Κώδικα 
συστηµάτων πυρασφάλειας. 

.6 Οι πυροσβεστήρες διοξειδίου του άνθρακα δεν τοποθετούνται σε χώρους 
ενδιαιτήσεως. Στους σταθµούς ελέγχου και στους άλλους χώρους που περιέχουν 
ηλεκτρολογικό και ηλεκτρονικό εξοπλισµό ή συσκευές που είναι απαραίτητες για την 
ασφάλεια του πλοίου, θα πρέπει να υπάρχουν πυροσβεστήρες που να χρησιµοποιούν 
µέσα κατάσβεσης τα οποία δεν είναι ηλεκτρικά αγώγιµα ούτε επιβλαβή για τον 
εξοπλισµό και τις συσκευές. 
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.7 Οι πυροσβεστήρες θα πρέπει τοποθετούνται έτσι ώστε να είναι έτοιµοι για χρήση σε 
εµφανή σηµεία, µε δυνατότητα εύκολης και ταχείας πρόσβασης ανά πάσα στιγµή σε 
περίπτωση πυρκαϊάς και µε τέτοιο τρόπο ώστε η λειτουργικότητά τους να µην 
επηρεάζεται δυσµενώς από τις καιρικές συνθήκες, τις δονήσεις ή άλλους εξωτερικούς 
παράγοντες. Παρέχονται φορητοί πυροσβεστήρες µε συσκευές που υποδεικνύουν αν 
οι πυροσβεστήρες έχουν χρησιµοποιηθεί. 

.8 Για το 100 % των δέκα πρώτων πυροσβεστήρων και για το 50 % των υπόλοιπων 
πυροσβεστήρων που µπορούν να αναγοµωθούν επί του πλοίου, πρέπει να υπάρχουν 
στο πλοίο εφεδρικές γοµώσεις. 

.9 Για τους πυροσβεστήρες που δεν µπορούν να αναγοµωθούν επί του πλοίου, 
προβλέπεται, αντί για εφεδρικές γοµώσεις, ο ίδιος αριθµός οµοειδών πρόσθετων 
πυροσβεστήρων, όπως ορίζεται στην κατωτέρω παράγραφο .13. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.10 ∆εν επιτρέπονται πυροσβεστήρες που περιέχουν πυροσβεστικό µέσο το οποίο είτε αφ' 
εαυτού είτε υπό τις αναµενόµενες συνθήκες χρήσεως αναδίδει τοξικά αέρια σε 
ποσότητες που θέτουν σε κίνδυνο τους ανθρώπους ή αέρια βλαβερά για το 
περιβάλλον. 

.11 Οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι κατάλληλοι για την κατάσβεση των πυρκαϊών που 
ενδέχεται να εκραγούν στα πέριξ του σηµείου όπου βρίσκονται. 

.12 Σε κάθε χώρο, ένας από τους φορητούς πυροσβεστήρες που προορίζονται να 
χρησιµοποιηθούν εκεί πρέπει να είναι τοποθετηµένος κοντά στην είσοδο του οικείου 
χώρου. 

.13 Ο ελάχιστος αριθµός πυροσβεστήρων είναι ο εξής: 

.1 σε χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας: 

 οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι τοποθετηµένοι κατά τρόπον ώστε κανένα 
σηµείο του οικείου χώρου να µην απέχει περισσότερο από 10 µέτρα βάδισµα 
από τον πλησιέστερο πυροσβεστήρα· 

.2 πλησίον ηλεκτρικών πινάκων ή υποπινάκων, ισχύος 20 kW και άνω πρέπει να 
βρίσκεται πυροσβεστήρας κατάλληλος για χρήση σε περιοχές µε υψηλή τάση· 

.3 στα µαγειρεία οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι τοποθετηµένοι κατά τρόπον 
ώστε κανένα σηµείο του οικείου χώρου να µην απέχει περισσότερο από 
10 µέτρα βάδισµα από τον πλησιέστερο πυροσβεστήρα· 

.4 πλησίον ερµαρίων που περιέχουν χρώµατα και χώρων αποθήκευσης µε 
ευανάφλεκτα προϊόντα πρέπει να βρίσκεται πυροσβεστήρας· 

.5 τουλάχιστον ένας πυροσβεστήρας πρέπει να βρίσκεται στη γέφυρα και σε κάθε 
σταθµό ελέγχου. 

.14 Οι φορητοί πυροσβεστήρες που προορίζονται για τους χώρους ενδιαιτήσεως ή 
υπηρεσίας πρέπει κατά το δυνατόν να έχουν ενιαίο τρόπο χειρισµού. 
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.15 Περιοδική επιθεώρηση πυροσβεστήρων: 

 η αρχή του κράτους της σηµαίας µεριµνά ώστε οι φορητοί πυροσβεστήρες να 
επιθεωρούνται και να δοκιµάζονται ως προς τη λειτουργία και την πίεσή τους κατά 
περιόδους. 

6 ∆ιατάξεις κατασβέσεως πυρκαϊάς στα µηχανοστάσια (R 7) 

Τα µηχανοστάσια κατηγορίας Α πρέπει να είναι εφοδιασµένα µε: 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.1 ένα εκ των κατωτέρω µόνιµων πυροσβεστικών συστηµάτων: 

.1 σύστηµα αερίου που συµµορφώνεται προς τις διατάξεις του κανονισµού 4, 
παράγραφοι .1 και .2 ή, ως εναλλακτική διάταξη, αντί των συστηµάτων 
χλωροφθορανθράκων, ισοδύναµο σύστηµα νερού, ανταποκρινόµενο στις 
διατάξεις της εγκυκλίου αριθ. 668 της MSC της 30ής ∆εκεµβρίου 1994 και της 
εγκυκλίου αριθ. 728 του Ιουνίου 1996, λαµβανοµένης υπόψη της ηµεροµηνίας 
κατασκευής του πλοίου· 

.2 σύστηµα αφρού υψηλής διογκώσεως που συµµορφώνεται προς τις σχετικές 
διατάξεις του κανονισµού 4 παράγραφος .4, λαµβανοµένης υπόψη της 
ηµεροµηνίας κατασκευής του πλοίου· 

.3 σύστηµα ψεκασµού νερού υπό πίεση που συµµορφώνεται προς τις διατάξεις του 
κανονισµού 4 παράγραφος .5, λαµβανοµένης υπόψη της ηµεροµηνίας 
κατασκευής του πλοίου. 

.2 τουλάχιστον µία µονάδα φορητού εξοπλισµού αέρα-αφρού, αποτελούµενου από ένα 
ακροφύσιο αεραφρού, τύπου που δηµιουργεί ελκυσµό, ικανό να συνδέεται µε το 
πυροσβεστικό δίκτυο µε τη βοήθεια ενός πυροσβεστικού εύκαµπτου σωλήνα, µαζί µε 
µία φορητή δεξαµενή που περιέχει τουλάχιστον 20 λίτρα αφροποιού υγρού και µία 
εφεδρική δεξαµενή. Το ακροφύσιο πρέπει να είναι ικανό να παράγει αποτελεσµατικό 
αφρό κατάλληλο για την κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου, µε παροχή τουλάχιστον 
1,5 m3/λεπτό, 

.3 σε κάθε τέτοιο χώρο, εγκεκριµένους πυροσβεστήρες αφρού, χωρητικότητας 
τουλάχιστον 45 λίτρων έκαστος ή ισοδύναµης, σε επαρκή αριθµό για τη διοχέτευση 
του αφρού ή ισοδυνάµου του σε κάθε τµήµα των συστηµάτων πιέσεως καυσίµου και 
λιπαντελαίου, των συστηµάτων οδοντωτών τροχών και στα λοιπά σηµεία κινδύνου 
πυρκαϊάς. Επιπλέον, πρέπει να διατίθεται επαρκής αριθµός φορητών πυροσβεστήρων 
αφρού ή ισοδύναµων, οι οποίοι τοποθετούνται έτσι ώστε κανένα σηµείο στο χώρο να 
µην ευρίσκεται σε απόσταση βάδην µεγαλύτερη των 10 µέτρων από ένα 
πυροσβεστήρα και να υπάρχουν τουλάχιστον δύο πυροσβεστήρες αυτού του τύπου σε 
κάθε τέτοιο χώρο. 
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ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 ΜΕΤΡΩΝ 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.4 ένα από τα µόνιµα πυροσβεστικά συστήµατα που προσδιορίζονται στην παράγραφο .1 
ανωτέρω και, επιπλέον, σε κάθε χώρο που περιέχει µηχανές εσωτερικής καύσεως, ή 
δεξαµενές καθιζήσεως καυσίµου πετρελαίου ή µονάδες προετοιµασίας πετρελαίου, 
πρέπει να διατίθεται ένας πυροσβεστήρας αφρού χωρητικότητας τουλάχιστον 
45 λίτρων ή ένας πυροσβεστήρας διοξειδίου του άνθρακα χωρητικότητας 
τουλάχιστον 16 κιλών· και 

.5 ένας φορητός πυροσβεστήρας για την κατάσβεση των πυρκαϊών πετρελαίου για κάθε 
736 kW ισχύος των µηχανών αυτών ή κλάσµα τους, υπό την προϋπόθεση ότι σε κάθε 
τέτοιο χώρο δεν απαιτούνται λιγότεροι των δύο ούτε περισσότεροι των έξι τέτοιων 
πυροσβεστήρων. 

 Επιτρέπεται η χρήση µόνιµου συστήµατος αφρού χαµηλής διογκώσεως στη θέση 
ορισµένων από τους έξι φορητούς πυροσβεστήρες που απαιτούνται από τον παρόντα 
κανονισµό. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.6 Κάθε µηχανοστάσιο πρέπει να είναι εξοπλισµένο µε δύο κατάλληλες λήψεις 
υδαταφρού, αποτελούµενες από µεταλλικό σωλήνα σχήµατος L, του οποίου ο 
µακρύτερος βραχίονας έχει µήκος περίπου 2 µέτρων και µπορεί να προσαρµοστεί σε 
εύκαµπτο σωλήνα ενώ ο κοντός βραχίονας, µήκους περίπου 250 χιλιοστόµετρων, 
είναι εφοδιασµένος µε µόνιµο ακροφύσιο υδαταφρού ή µπορεί να εφοδιαστεί µε 
ακροφύσιο ψεκασµού νερού. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.7 Όταν χρησιµοποιείται για τη θέρµανση θερµαντικό πετρέλαιο, µπορεί να απαιτείται 
πέραν των άλλων και ο εξοπλισµός των λεβητοστασίων µε µονίµως εγκατεστηµένο ή 
φορητό εξοπλισµό για τοπικά συστήµατα για τον ψεκασµό προβολής νερού υπό πίεση 
ή την επίχυση αφρού πάνω και κάτω από το δάπεδο για πυροσβεστικούς σκοπούς. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ, ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.8 1 Τα µηχανοστάσια κατηγορίας Α άνω των 500 m3, εκτός από τα µόνιµα 
συστήµατα πυροσβεστήρων που απαιτούνται από αυτόν τον κανονισµό, 
προστατεύονται από έναν εγκεκριµένο τύπο σταθερού πυροσβεστικού 
συστήµατος τοπικής εφαρµογής νερού ή ισοδύναµου, µε βάση τις 
κατευθυντήριες γραµµές που αναπτύχθηκαν από τον ΙMO, (βλέπε 
MSC/Circ. 913 «Κατευθυντήριες γραµµές για την έγκριση σταθερών 
πυροσβεστικών συστηµάτων τοπικής εφαρµογής νερού για χρήση σε 
µηχανοστάσια κατηγορίας A»). 

 Σε κατά διαστήµατα αφύλακτους χώρους µηχανοστασίων, το πυροσβεστικό 
σύστηµα θα διαθέτει δυνατότητες αυτόµατης και χειροκίνητης έκλυσης. Σε 



EL 129   EL 

µονίµως επανδρωµένα µηχανοστάσια, το πυροσβεστικό σύστηµα αρκεί να 
διαθέτει δυνατότητα χειροκίνητης έκλυσης. 

.2 Τα σταθερά πυροσβεστικά συστήµατα τοπικής εφαρµογής προορίζονται για την 
προστασία χώρων όπως αυτών που παρατίθενται κατωτέρω, χωρίς να απαιτείται 
η κράτηση των µηχανών, η εκκένωση του προσωπικού ή η σφράγιση των 
χώρων: 

.1 τα σηµεία µε κίνδυνο πυρκαϊάς των µηχανών εσωτερικής καύσης που 
χρησιµοποιούνται για την κύρια πρόωση του πλοίου και την παραγωγή 
ενέργειας, 

.2 τα εµπρόσθια τµήµατα λεβήτων, 

.3 τα σηµεία µε κίνδυνο πυρκαϊάς των κλιβάνων και 

.4 τα συστήµατα καθαρισµού για θερµαινόµενο καύσιµο πετρέλαιο. 

.3 Με την ενεργοποίηση οποιουδήποτε συστήµατος τοπικής εφαρµογής, 
εκπέµπεται ένα οπτικό και χωριστό ακουστικό σήµα κινδύνου στον 
προστατευµένο χώρο και στους µονίµως επανδρωµένους χώρους. Το σήµα 
κινδύνου θα υποδηλώνει το συγκεκριµένο σύστηµα που ενεργοποιήθηκε. Οι 
απαιτήσεις για το σήµα κινδύνου του συστήµατος που περιγράφονται στην 
παρούσα παράγραφο είναι πρόσθετες και δεν υποκαθιστούν τα συστήµατα 
ανίχνευσης και συναγερµού πυρκαϊάς που αναφέρονται σε άλλα σηµεία αυτού 
του κεφαλαίου. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΣΕ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β, 
ΠΟΥ ΒΑΣΕΙ ΤΟΥ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΤΟΥΣ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 
400 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα  

.9 Τα σταθερά πυροσβεστικά συστήµατα τοπικής εφαρµογής θα τοποθετηθούν 
σύµφωνα µε την παράγραφο .8 αυτού του κανονισµού, το αργότερο έως την 
1η Οκτωβρίου 2005. 

7 Ειδικές διατάξεις στα µηχανοστάσια (R 11) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Ο αριθµός των φωταγωγών (σπιράγια), θυρών, ανεµιστήρων, ανοιγµάτων σε χοάνες 
που επιτρέπουν τον εξαερισµό και λοιπών ανοιγµάτων στα µηχανοστάσια πρέπει να 
µειούται στο ελάχιστο που απαιτείται για τις ανάγκες εξαερισµού και την εύρυθµη και 
ασφαλή λειτουργία του πλοίου. 
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.2 Οι φωταγωγοί πρέπει να είναι από χάλυβα και να µην περιλαµβάνουν υαλοπίνακες. 
Πρέπει να προβλέπονται οι κατάλληλες διατάξεις ώστε να είναι δυνατή η διαφυγή του 
καπνού σε περίπτωση πυρκαϊάς από το χώρο που προστατεύεται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.3 Οι θύρες πλην των µηχανοκίνητων υδατοστεγών θυρών ρυθµίζονται ώστε να 
εξασφαλίζεται το σταθερό κλείσιµό τους σε περίπτωση πυρκαϊάς στο χώρο µε 
ηλεκτροκίνητες διατάξεις κλεισίµατος ή µε την εγκατάσταση αυτοµάτων θυρών που 
κλείνουν ακόµα και µε κλίση 3,5o αντίθετη προς τη φορά του κλεισίµατος και να 
διαθέτουν ασφαλή έναντι βλάβης διάταξη αγκίστρωσης εξοπλισµένη µε 
τηλεχειριζόµενο µηχανισµό απασφάλισης. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.4 Στα τοιχώµατα του µηχανοστασίου δεν πρέπει να τοποθετούνται παράθυρα. Αυτό δεν 
αποκλείει τη χρήση υάλου στους θαλάµους ελέγχου εντός των µηχανοστασίων. 

.5 Πρέπει να προβλέπονται µέσα ελέγχου για: 

.1 το άνοιγµα και το κλείσιµο των φωταγωγών (σπιραγίων), το κλείσιµο των 
ανοιγµάτων στις χοάνες που κανονικά επιτρέπουν τον εξαερισµό των 
καυσαερίων και το κλείσιµο των κλαπέτων των ανεµιστήρων· 

.2 διαφυγή του καπνού· 

.3 το κλείσιµο των µηχανοκίνητων θυρών ή την ενεργοποίηση του µηχανισµού 
απασφάλισης στις θύρες εκτός των µηχανοκίνητων υδατοστεγών θυρών· 

.4 την κράτηση των ανεµιστήρων εξαερισµού και 

.5 την κράτηση των ανεµιστήρων εξαναγκασµένης και επαγόµενης κυκλοφορίας 
του αέρα, των αντλιών µεταφοράς καυσίµου πετρελαίου, των αντλιών των 
µονάδων προετοιµασίας πετρελαίου για καύση και των λοιπών παρόµοιων 
αντλιών καυσίµου. Όσον αφορά τα πλοία κατασκευής από την 1η Ιανουαρίου 
2003 και µετά, µε τον όρο «λοιπές παρόµοιες αντλίες καυσίµου» νοούνται 
αντλίες χρήσης λιπαντελαίου, αντλίες κυκλοφορίας θερµαντικού ελαίου και 
διαχωριστές ελαίων. Ωστόσο, η παράγραφος .6 αυτού του κανονισµού δεν 
χρειάζεται να εφαρµοστεί στους διαχωριστές ελαιωδών υδάτων. 

.6 Τα µέσα ελέγχου που απαιτούνται στην παράγραφο 5 και στον κανονισµό 
ΙΙ-2/Α/10.2.5. πρέπει να ευρίσκονται εκτός του προστατευόµενου χώρου, ώστε να µην 
αποκόπτονται σε περίπτωση πυρκαϊάς στο χώρο που εξυπηρετούν. Τα µέσα αυτά 
καθώς και τα όργανα ελέγχου για κάθε απαιτούµενο πυροσβεστικό σύστηµα, πρέπει 
να τοποθετούνται σε µία θέση ελέγχου ή να συγκεντρώνονται σε όσο το δυνατό 
λιγότερες θέσεις. Οι θέσεις αυτές πρέπει να έχουν ασφαλή πρόσβαση από το ανοικτό 
κατάστρωµα. 

.7 Εφόσον υπάρχει πρόσβαση σε οιοδήποτε χώρο µηχανοστασίου κατηγορίας Α σε 
χαµηλό επίπεδο από παρακείµενη σήραγγα άξονα, επιβάλλεται η εν λόγω σήραγγα να 
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διαθέτει πλησίον της υδατοστεγούς θύρας πυροστεγή θύρα από ελαφρό κράµα 
χάλυβα µε δυνατότητα αµφίπλευρου χειρισµού. 

8 Αυτόµατα συστήµατα καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και συναγερµού 
πυρκαϊάς (R 12) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ 
ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Κάθε απαιτούµενο αυτόµατο σύστηµα καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και 
συναγερµού πυρκαϊάς πρέπει να είναι πάντοτε ικανό για άµεση λειτουργία σε 
οιαδήποτε στιγµή και να µην απαιτείται καµία ενέργεια εκ µέρους του πληρώµατος 
για να τεθεί σε λειτουργία. Το εν λόγω σύστηµα πρέπει να αποτελείται από σωλήνες 
υγρού τύπου, εκτός από ορισµένα µικρά εκτεθειµένα τµήµατα που δύνανται να 
αποτελούνται από σωλήνες ξηρού τύπου, εφόσον πρόκειται για αναγκαία προφύλαξη. 
Τα τµήµατα του συστήµατος που τυχόν υπόκεινται σε θερµοκρασίες πήξεως κατά τη 
διάρκεια της λειτουργίας του, πρέπει να είναι κατάλληλα προστατευµένα κατά της 
πήξεως. Το σύστηµα πρέπει να διατηρείται φορτισµένο στην αναγκαία πίεση και να 
υπάρχει πρόβλεψη για συνεχή παροχή ύδατος, όπως απαιτείται από τον παρόντα 
κανονισµό. 

.2 Κάθε τµήµα των καταιωνιστήρων πρέπει να περιλαµβάνει µέσα που δίδουν αυτόµατα 
οπτικό και ηχητικό σήµα συναγερµού σε µία ή περισσότερες µονάδες δεικτών, 
οποτεδήποτε ένας καταιωνιστήρας τεθεί σε λειτουργία. Αυτή η µονάδα πρέπει να 
δεικνύει σε ποιο τµήµα που εξυπηρετείται από το σύστηµα έχει εκδηλωθεί πυρκαϊά 
και πρέπει να ελέγχεται κεντρικά από τη γέφυρα. Επιπλέον, οπτικές και ακουστικές 
προειδοποιήσεις από τη µονάδα πρέπει να λαµβάνονται σε θέση εκτός της γέφυρας, 
έτσι ώστε να εξασφαλίζεται ότι το σήµα πυρκαϊάς λαµβάνεται αµέσως από το 
πλήρωµα. Το σύστηµα συναγερµού πρέπει να είναι τέτοιο ώστε να παρέχει ένδειξη σε 
περίπτωση βλάβης του συστήµατος. 

.3 Οι καταιωνιστήρες πρέπει να τοποθετούνται οµαδικώς σε διαχωρισµένα τµήµατα, 
καθένα από τα οποία δεν θα περιλαµβάνει περισσότερους από 200. Καµία οµάδα 
καταιωνιστήρων δεν εξυπηρετεί περισσότερα από δύο καταστρώµατα και δεν είναι 
τοποθετηµένη σε περισσότερες από µία κύριες κατακόρυφες ζώνες, εκτός εάν µπορεί 
να αποδειχθεί ότι µία οµάδα καταιωνιστήρων που εξυπηρετεί περισσότερα από δύο 
καταστρώµατα ή είναι τοποθετηµένη σε περισσότερες από µία κύριες κατακόρυφες 
ζώνες δεν µειώνει την προστασία του πλοίου σε περίπτωση πυρκαϊάς. 

.4 Κάθε τµήµα καταιωνιστήρων πρέπει να είναι ικανό να αποµονώνεται µε µία µόνο 
βαλβίδα διακοπής. Η βαλβίδα διακοπής σε κάθε τµήµα πρέπει να είναι άµεσα προσιτή 
και η θέση της πρέπει να δεικνύεται ευκρινώς και µόνιµα. Πρέπει να προβλέπονται 
µέσα για την πρόληψη της λειτουργίας των βαλβίδων διακοπής από οποιοδήποτε 
άτοµο που δεν είναι εξουσιοδοτηµένο. 

.5 Σε κάθε βαλβίδα διακοπής τµήµατος και στον κεντρικό σταθµό πρέπει να 
προβλέπεται δείκτης της πιέσεως του συστήµατος. 

.6 Οι καταιωνιστήρες πρέπει να είναι ανθεκτικοί στη διάβρωση από τη θαλάσσια 
ατµόσφαιρα. Στους χώρους ενδιαιτήσεως και στους χώρους υπηρεσίας, οι 
καταιωνιστήρες πρέπει να τίθενται σε λειτουργία σε θερµοκρασία από 68o έως 
79o Κελσίου, εκτός εκείνων που είναι τοποθετηµένοι σε χώρους όπως οι θάλαµοι 
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ξηράνσεως, αναµένονται υψηλές θερµοκρασίες περιβάλλοντος, όποτε η θερµοκρασία 
λειτουργίας µπορεί να αυξάνεται µέχρι 30o Κελσίου άνωθεν της µέγιστης 
θερµοκρασίας του άνω µέρους του καταστρώµατος. 

.7 Σε κάθε µονάδα δεικτών εικονίζεται πίνακας ή σχέδιο των χώρων που καλύπτονται 
και της θέσης της ζώνης σε σχέση µε κάθε τµήµα. Παρέχονται οι κατάλληλες οδηγίες 
για δοκιµές και συντήρηση. 

.8 Οι καταιωνιστήρες πρέπει να τοποθετούνται σε υπερυψωµένη θέση και να 
χωροθετούνται σε κατάλληλη διάταξη για τη διατήρηση µέσης διανοµής όχι 
µικρότερης από 5 l/m2 ανά λεπτό πάνω στην ονοµαστική επιφάνεια που καλύπτεται 
από αυτούς. 

 Οι καταιωνιστήρες πρέπει να τοποθετούνται όσο το δυνατόν µακρύτερα από δοκούς ή 
άλλα αντικείµενα ικανά να παρεµποδίσουν την προβολή του νερού και σε θέσεις 
τέτοιες ώστε να ψεκάζονται καλά τα περιεχόµενα στον οικείο χώρο καύσιµα υλικά. 

.9 Πρέπει να προβλέπεται µία δεξαµενή πιέσεως µε όγκο ίσο τουλάχιστον προς το 
διπλάσιο του όγκου της ποσότητας νερού που καθορίζεται στην παρούσα 
υποπαράγραφο. Η δεξαµενή πρέπει να περιέχει µία σταθερή ποσότητα γλυκού νερού 
ίση προς την ποσότητα νερού που θα πρέπει να παρέχεται εντός ενός λεπτού από την 
αντλία που αναφέρεται στην παράγραφο .12 και οι διατάξεις πρέπει να επιτρέπουν τη 
διατήρηση υπερπιέσεως στη δεξαµενή, ώστε να εξασφαλίζεται ότι, όταν η σταθερή 
ποσότητα γλυκού νερού της δεξαµενής έχει χρησιµοποιηθεί, η πίεση δεν θα είναι 
µικρότερη από την πίεση λειτουργίας του καταιωνιστήρα συν την πίεση που ασκείται 
από στήλη ύδατος µετρώµενη από τον πυθµένα της δεξαµενής µέχρι τον υψηλότερο 
καταιωνιστήρα του συστήµατος. Πρέπει να προβλέπονται κατάλληλα µέσα 
αναπληρώσεως του αέρα υπό πίεση και αναπληρώσεως του φορτίου γλυκού νερού της 
δεξαµενής καθώς και ένας υάλινος δείκτης της στάθµης του νερού στη δεξαµενή. 

.10 Πρέπει να προβλέπονται µέσα που παρεµποδίζουν την είσοδο θαλάσσιου νερού στη 
δεξαµενή. Η δεξαµενή πιέσεως πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε αποτελεσµατική 
ανακουφιστική δικλείδα και µανόµετρο. Σε κάθε σύνδεση του µανοµέτρου πρέπει να 
υπάρχουν βαλβίδες ή δικλείδες διακοπής. 

.11 Πρέπει να προβλέπεται ηλεκτροκίνητη αντλία ανεξάρτητης κινήσεως, η οποία 
χρησιµοποιείται αποκλειστικά προς το σκοπό της αυτόµατης εκτόξευσης νερού από 
τους καταιωνιστήρες. Η αντλία πρέπει να τίθεται αυτόµατα σε λειτουργία από την 
πτώση της πιέσεως στο σύστηµα, πριν εξαντληθεί η σταθερή ποσότητα γλυκού νερού 
στη δεξαµενή πιέσεως. 

.12 Η αντλία και το σύστηµα σωληνώσεων πρέπει να µπορούν να διατηρούν την 
απαραίτητη πίεση στο επίπεδο του υψηλότερου καταιωνιστήρα, προκειµένου να 
εξασφαλίζεται συνεχής απόδοση νερού αρκετή για την ταυτόχρονη κάλυψη ελάχιστης 
επιφάνειας 280 m2 µε την παροχή που προσδιορίζεται στην παράγραφο .8. Για νέα 
πλοία των κατηγοριών Γ και ∆ µήκους µικρότερου των 40 µέτρων και µε συνολικούς 
προστατευµένους χώρους έκτασης µικρότερης των 280 m2, η αρχή µπορεί να 
καθορίσει τον κατάλληλο χώρο ανάλογα µε τις διαστάσεις των αντλιών και των 
εναλλακτικών στοιχείων. 

.13 Η αντλία επιβάλλεται να διαθέτει στην πλευρά εκροής βαλβίδα δοκιµής µε κοντό 
ανοικτό σωλήνα εκροής. Η ενεργός επιφάνεια διαµέσου της βαλβίδας και του σωλήνα 
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πρέπει να είναι επαρκής ώστε να επιτρέπει την απαιτούµενη απόδοση παροχής της 
αντλίας, διατηρώντας παράλληλα την πίεση στο σύστηµα που αναφέρεται στην 
παράγραφο .9. 

.14 Το στόµιο εισόδου θαλασσίου νερού στην αντλία πρέπει, κατά το δυνατόν, να 
βρίσκεται στον ίδιο χώρο µε την αντλία και σε σηµείο τέτοιο ώστε, όσο το πλοίο 
πλέει, να µην είναι απαραίτητο να διακοπεί η παροχή θαλασσίου νερού στην αντλία 
για οιονδήποτε άλλον λόγο εκτός της επιθεώρησης ή της επισκευής της αντλίας. 

.15 Η αντλία και η δεξαµενή των καταιωνιστήρων πρέπει να είναι τοποθετηµένες σε θέση 
αρκετά αποµεµακρυσµένη από οιοδήποτε µηχανοστάσιο και όχι σε χώρο που 
απαιτείται να προστατεύεται από το σύστηµα καταιωνιστήρων. 

.16 Πρέπει να διατίθενται τουλάχιστον δύο πηγές ενέργειας για την εξυπηρέτηση της 
αντλίας θαλασσίου νερού καθώς και του συστήµατος αυτόµατης πυρανίχνευσης και 
συναγερµού. Εφόσον οι πηγές ενέργειας της αντλίας είναι ηλεκτρικές, συνίσταται σε 
µία κύρια γεννήτρια και µια πηγή ενέργειας έκτακτης ανάγκης. Μία γραµµή 
τροφοδότησης της αντλίας θα προέρχεται από τον κύριο πίνακα και µία άλλη από τον 
εφεδρικό πίνακα µε χωριστά τροφοδοτικά καλώδια αποκλειστικά και µόνο για το 
σκοπό αυτό. Τα τροφοδοτικά καλώδια διατάσσονται κατά τρόπον ώστε να 
αποφεύγονται τα µαγειρεία, οι χώροι µηχανοστασίου και άλλοι κλειστοί χώροι 
υψηλού κινδύνου πυρκαϊάς, εκτός από όσο είναι εντελώς απαραίτητο για την 
πρόσβαση στους κατάλληλους πίνακες, και καταλήγουν σε έναν αυτόµατο διακόπτη 
µεταγωγής που βρίσκεται κοντά στην αντλία των καταιωνιστήρων. Ο διακόπτης 
αυτός πρέπει να επιτρέπει την τροφοδότηση από τον κύριο πίνακα, εφόσον υπάρχει 
ανάλογη παροχή ρεύµατος, και να έχει σχεδιαστεί κατά τρόπο ώστε σε περίπτωση 
διακοπής της εν λόγω παροχής, αυτόµατα να επιλέγει την τροφοδότηση από τον 
εφεδρικό πίνακα. Οι διακόπτες του κύριου και του εφεδρικού πίνακα θα πρέπει να 
σηµειώνονται ευκρινώς και υπό φυσιολογικές συνθήκες να διατηρούνται κλειστοί. 
Απαγορεύεται οιοσδήποτε άλλος διακόπτης στα εν λόγω τροφοδοτικά καλώδια. Μία 
από τις πηγές ενέργειας για το σύστηµα πυρανίχνευσης και συναγερµού πρέπει να 
είναι πηγή έκτακτης ανάγκης. Εφόσον µία από τις πηγές ενέργειας της αντλίας είναι 
µηχανή εσωτερικής καύσης, θα πρέπει, όχι µόνο να συµµορφώνεται µε τις διατάξεις 
της παραγράφου .15, αλλά και να βρίσκεται σε τέτοια θέση, ώστε πυρκαϊά σε 
οποιοδήποτε προστατευόµενο χώρο να µην επηρεάζει την παροχή αέρα στη µηχανή. 

.17 Το σύστηµα καταιωνιστήρων θα πρέπει να συνδέεται µε το κύριο πυροσβεστικό 
σύστηµα του πλοίου µε βιδωτή βαλβίδα µη αναστροφής, η οποία να µπορεί να 
ασφαλίζεται, ώστε να παρεµποδίζει την αναρροή από το σύστηµα καταιωνιστήρων 
στο κύριο πυροσβεστικό σύστηµα του πλοίου. 

.18 Πρέπει να προβλέπεται βαλβίδα δοκιµής για τη δοκιµή του αυτόµατου συστήµατος 
συναγερµού για κάθε τµήµα των καταιωνιστήρων, µε την εκτόξευση ποσότητας 
νερού ίσης µε την απαιτούµενη για τη λειτουργία ενός καταιωνιστήρα. Η βαλβίδα 
δοκιµής για κάθε τµήµα πρέπει να τοποθετείται πλησίον της βαλβίδας διακοπής του εν 
λόγω τµήµατος. 

.19 Πρέπει να προβλέπονται µέσα για τη δοκιµή της αυτόµατης λειτουργίας της αντλίας 
σε περίπτωση πτώσης της πίεσης στο σύστηµα. 
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.20 Πρέπει να υπάρχουν διακόπτες σε µία από τις θέσεις δεικτών που αναφέρονται στην 
παράγραφο .2, οι οποίοι θα επιτρέπουν τη δοκιµή του συναγερµού και των δεικτών 
για κάθε τµήµα καταιωνιστήρων. 

.21 Για κάθε τµήµα πρέπει να προβλέπονται τουλάχιστον 6 εφεδρικές κεφαλές 
καταιωνιστήρων. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.22 Τα αυτόµατα συστήµατα καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς 
θα πρέπει να είναι εγκεκριµένου τύπου και να συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του 
Κώδικα συστηµάτων πυρασφάλειας. 

.23 Για νέα πλοία των κατηγοριών Γ και ∆ µήκους µικρότερου των 40 µέτρων και µε 
συνολικούς προστατευµένους χώρους έκτασης µικρότερης από 280 m2, η αρχή 
µπορεί να καθορίσει τον κατάλληλο χώρο ανάλογα µε τις διαστάσεις των αντλιών και 
των εναλλακτικών στοιχείων. 

9 Μόνιµα συστήµατα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς (R 13) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ 
ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Γενικά 

.1 Κάθε απαιτούµενο µόνιµο σύστηµα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς µε 
χειροκίνητα σηµεία κλήσεως πρέπει να είναι ικανό πάντοτε για άµεση 
λειτουργία. 

.2 Οι παροχές ενέργειας και τα ηλεκτρικά κυκλώµατα που είναι αναγκαία για τη 
λειτουργία του συστήµατος πρέπει να παρακολουθούνται, κατά περίπτωση, για 
απώλεια ενέργειας ή καταστάσεις αστοχίας. Η ύπαρξη καταστάσεως αστοχίας 
πρέπει να δίνει έναυση σε οπτικό και ακουστικό σήµα βλάβης στον πίνακα 
ελέγχου, το οποίο πρέπει να διακρίνεται από ένα σήµα συναγερµού πυρκαϊάς. 

.3 ∆εν πρέπει να υπάρχουν λιγότερες από δύο πηγές ενέργειας για τον ηλεκτρικό 
εξοπλισµό που χρησιµοποιείται στη λειτουργία του συστήµατος ανιχνεύσεως 
και συναγερµού πυρκαϊάς, µία από τις οποίες πρέπει να είναι πηγή έκτακτης 
ανάγκης. Η τροφοδότηση πρέπει να εξασφαλίζεται µε χωριστά καλώδια που 
τοποθετούνται αποκλειστικά για το σκοπό αυτό. Τα εν λόγω τροφοδοτικά 
καλώδια πρέπει να καταλήγουν σε ένα αυτόµατο διακόπτη µεταγωγής 
τοποθετηµένο επί ή πλησίον του πίνακα ελέγχου για το σύστηµα ανιχνεύσεως 
πυρκαϊάς. 

.4 Οι ανιχνευτές και τα χειροκίνητα σηµεία κλήσεως πρέπει να συγκεντρώνονται 
καθ' οµάδες. Η ενεργοποίηση οποιουδήποτε ανιχνευτή ή χειροκίνητου σηµείου 
κλήσεως πρέπει να εκπέµπει οπτικό και ακουστικό σήµα πυρκαϊάς στον πίνακα 
ελέγχου και στις µονάδες δεικτών. Εάν τα σήµατα δεν ληφθούν εντός 2 λεπτών, 
πρέπει να ηχεί αυτόµατα ακουστικό σήµα συναγερµού σε όλους τους χώρους 
ενδιαιτήσεως του πληρώµατος και υπηρεσίας, τους σταθµούς ελέγχου και τα 



EL 135   EL 

µηχανοστάσια. Αυτό το σύστηµα ηχήσεως του συναγερµού δεν είναι ανάγκη να 
αποτελεί αναπόσπαστο τµήµα του συστήµατος ανιχνεύσεως. 

.5 Ο πίνακας ελέγχου πρέπει να ευρίσκεται στη γέφυρα ή στον κύριο σταθµό 
ελέγχου πυρκαϊάς. 

.6 Οι µονάδες δεικτών πρέπει τουλάχιστον να δεικνύουν το τµήµα στο οποίο 
λειτούργησε ανιχνευτής ή χειροκίνητο σηµείο κλήσεως. Μία τουλάχιστον 
µονάδα πρέπει να τοποθετείται κατά τρόπον ώστε να είναι πάντοτε εύκολα 
προσιτή στα υπεύθυνα µέλη του πληρώµατος, όταν το πλοίο ταξιδεύει ή είναι 
στο λιµάνι, µε εξαίρεση όταν το πλοίο ευρίσκεται εκτός υπηρεσίας. Μία µονάδα 
δεικτών πρέπει να τοποθετείται στη γέφυρα, εάν ο πίνακας ελέγχου ευρίσκεται 
στον κύριο σταθµό ελέγχου πυρκαϊάς. 

.7 Σαφείς πληροφορίες πρέπει να τίθενται επί ή πλησίον κάθε µονάδας δεικτών 
σχετικά µε τους χώρους που καλύπτονται και τη θέση των τµηµάτων. 

.8 Όταν το σύστηµα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς δεν περιλαµβάνει µέσα εντοπισµού εξ 
αποστάσεως κάθε ανιχνευτή χωριστά, καµία οµάδα ανιχνευτών που καλύπτει 
περισσότερα του ενός καταστρώµατα στους χώρους ενδιαιτήσεως, υπηρεσίας 
και ελέγχου δεν πρέπει κανονικά να επιτρέπεται, µε εξαίρεση τις οµάδες που 
καλύπτουν κλιµακοστάσια. Προκειµένου να αποφεύγεται καθυστέρηση στον 
εντοπισµό της πηγής της πυρκαϊάς, ο αριθµός των κλειστών χώρων που 
καλύπτεται από κάθε οµάδα πρέπει να περιορίζεται όπως καθορίζεται από την 
αρχή του κράτους της σηµαίας. Σε καµία περίπτωση δεν πρέπει να επιτρέπονται 
περισσότεροι των 50 κλειστών χώρων για κάθε οµάδα. Εάν το σύστηµα 
ανίχνευσης διαθέτει πυρανιχνευτές που εντοπίζονται εξ αποστάσεως και ένας 
προς ένα, οι οµάδες τους µπορούν να καλύπτουν πολλά καταστρώµατα και 
απεριόριστο αριθµό κλειστών χώρων. 

.9 Εάν δεν υπάρχει σύστηµα ανίχνευσης πυρκαϊάς, ικανό να εντοπίζει κάθε 
ανιχνευτή εξ αποστάσεως και χωριστά, µία οµάδα ανιχνευτών δεν πρέπει να 
εξυπηρετεί και τις δύο πλευρές του πλοίου ούτε περισσότερα του ενός 
καταστρώµατα ούτε πρέπει να τοποθετείται σε περισσότερες της µίας κύριες 
κατακόρυφες ζώνες, αλλά η αρχή του κράτους της σηµαίας, εφ' όσον κρίνει ότι 
η προστασία του πλοίου από πυρκαϊά δεν µειούται από αυτό, δύναται να 
επιτρέψει µία τέτοια οµάδα ανιχνευτών να εξυπηρετεί και τις δύο πλευρές του 
πλοίου και περισσότερα του ενός καταστρώµατα. Σε επιβατηγά πλοία που 
διαθέτουν µεµονωµένα εντοπίσιµους ανιχνευτές πυρκαϊάς, µία οµάδα µπορεί να 
εξυπηρετεί χώρους και στις δύο πλευρές του πλοίου και σε περισσότερα του 
ενός καταστρώµατα, αλλά δεν µπορεί να ευρίσκεται σε περισσότερες της µίας 
κύριες κατακόρυφες ζώνες. 

.10 Μία οµάδα ανιχνευτών πυρκαϊάς που καλύπτει σταθµό ελέγχου, χώρο 
υπηρεσίας ή χώρο ενδιαιτήσεως δεν πρέπει να εξυπηρετεί µηχανοστάσιο. 

.11 Οι ανιχνευτές πρέπει να λειτουργούν µε θερµότητα, καπνό ή άλλα προϊόντα 
καύσεως, φλόγα ή οποιονδήποτε συνδυασµό αυτών των παραγόντων. 
Ανιχνευτές οι οποίοι τίθενται σε λειτουργία από άλλους παράγοντες 
ενδεικτικούς αρχόµενων πυρκαϊών µπορούν να εξετασθούν από την αρχή του 
κράτους της σηµαίας, υπό την προϋπόθεση ότι δεν είναι λιγότερο ευαίσθητοι 
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από ανιχνευτές. Οι ανιχνευτές φλόγας χρησιµοποιούνται µόνον επιπλέον των 
ανιχνευτών καπνού ή θερµότητας. 

.12 Για τη δοκιµή και τη συντήρηση πρέπει να διατίθενται κατάλληλες οδηγίες και 
ανταλλακτικά. 

.13 Η λειτουργία του συστήµατος ανιχνεύσεως πρέπει να υποβάλλεται σε δοκιµή 
περιοδικώς κατά την κρίση της αρχής του κράτους της σηµαίας του πλοίου µε τη 
βοήθεια εξοπλισµού που παράγει θερµό αέρα σε κατάλληλη θερµοκρασία ή 
καπνό ή αερολύµατα µε την κατάλληλη κλίµακα πυκνότητας ή µεγέθους 
σωµατιδίων ή άλλα φαινόµενα που σχετίζονται µε αρχόµενη πυρκαϊά προς την 
οποία ο ανιχνευτής έχει σχεδιαστεί για να αντιδρά. 

 Όλοι οι ανιχνευτές πρέπει να είναι τέτοιου τύπου που να µπορούν να 
υποβάλλονται σε δοκιµές καλής λειτουργίας και να επαναφέρονται στην 
κανονική επιτήρηση χωρίς την αντικατάσταση οποιουδήποτε εξαρτήµατος. 

.14 Το σύστηµα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς δεν πρέπει να χρησιµοποιείται για άλλο 
σκοπό εκτός από το κλείσιµο των πυροστεγών θυρών και ανάλογες λειτουργίες, 
που είναι δυνατόν να επιτρέπονται στον πίνακα ελέγχου. 

.15 Ένα σύστηµα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς µε δυνατότητα εντοπισµού κατά ζώνες 
πρέπει να διατάσσεται κατά τρόπον ώστε: 

– ένας βρόχος να µην είναι δυνατόν να υποστεί βλάβη σε περισσότερα του 
ενός σηµείου λόγω πυρκαϊάς, 

– να διατίθενται µέσα που να εξασφαλίζουν ότι οποιαδήποτε βλάβη (π.χ. 
διακοπή παροχής ενέργειας, βραχυκύκλωµα, γείωση) σηµειώνεται στο 
βρόχο δεν θέτει ολόκληρο το βρόχο εκτός λειτουργίας, 

– να έχουν ληφθεί όλα τα µέτρα προκειµένου να µπορεί να αποκατασταθεί η 
αρχική διάταξη του συστήµατος σε περίπτωση αστοχίας (ηλεκτρικής, 
ηλεκτρονικής, πληροφορικής)· 

– ο πρώτος συναγερµός πυρκαϊάς που ενεργοποιείται να µην παρεµποδίζει 
άλλους ανιχνευτές να θέσουν σε λειτουργία άλλους συναγερµούς 
πυρκαϊάς. 

.2 Απαιτήσεις για την εγκατάσταση 

.1 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως, χώρους υπηρεσίας και σταθµούς ελέγχου 
πρέπει να τοποθετούνται χειροκίνητα σηµεία κλήσεως. Σε κάθε έξοδο πρέπει να 
τοποθετείται ένα χειροκίνητο σηµείο κλήσεως. Τα χειροκίνητα σηµεία κλήσεως 
πρέπει να είναι άµεσα προσιτά στους διαδρόµους κάθε καταστρώµατος, κατά 
τρόπον ώστε τµήµα του διαδρόµου να µην απέχει άνω των 20 m από ένα 
χειροκίνητο σηµείο κλήσεως. 

.2 Τοποθετούνται ανιχνευτές καπνού σε όλες τις κλίµακες, τους διαδρόµους και τις 
οδούς διαφυγής των χώρων ενδιαίτησης. 
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.3 Εφόσον απαιτείται µόνιµο σύστηµα πυρανίχνευσης και πυροσβεστικού 
συναγερµού για την προστασία άλλων χώρων εκτός εκείνων που αναφέρονται 
στην παράγραφο .2.2, σε κάθε χώρο τοποθετείται τουλάχιστον ένας ανιχνευτής 
ανταποκρινόµενος στις διατάξεις της παραγράφου .1.11. 

.4 Οι ανιχνευτές πρέπει να χωροθετούνται για βέλτιστη επίδοση. Θέσεις πλησίον 
ζυγών και αγωγών εξαερισµού ή άλλες θέσεις όπου τα σχήµατα της ροής αέρα 
είναι δυνατόν να επηρεάσουν δυσµενώς την επίδραση και θέσεις όπου 
προσκρούσεις ή φυσικές ζηµιές είναι πιθανές πρέπει να αποφεύγονται. Γενικώς, 
οι ανιχνευτές που ευρίσκονται σε υπερυψωµένες θέσεις πρέπει να απέχουν 
0,5 m τουλάχιστον από τα διαφράγµατα. 

.5 Η µέγιστη απόσταση µεταξύ των ανιχνευτών πρέπει να υπολογίζεται σύµφωνα 
µε τον κατωτέρω πίνακα: 

Είδος ανιχνευτή Μέγιστη 
επιφάνεια 

δαπέδου ανά 
ανιχνευτή 

m2 

Μέγιστη 
απόσταση µεταξύ 

κέντρων 
m 

Μέγιστη 
απόσταση από 
διαφράγµατα 

m 

θερµότητας 37 9 4,5 

καπνού 74 11 5,5 

 Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου δύναται να απαιτεί ή να επιτρέπει 
άλλες αποστάσεις, µε βάση στοιχεία δοκιµών τα οποία καταδεικνύουν τα 
χαρακτηριστικά των ανιχνευτών. 

.6 Οι ηλεκτρικοί αγωγοί που αποτελούν τµήµα του συστήµατος πρέπει να 
διατάσσονται κατά τρόπον ώστε να αποφεύγονται µαγειρεία, µηχανοστάσια και 
λοιποί κλειστοί χώροι υψηλού κινδύνου πυρκαϊάς, µε εξαίρεση όπου αυτό είναι 
αναγκαίο για την ανίχνευση πυρκαϊάς ή το συναγερµό πυρκαϊάς σε αυτούς τους 
χώρους ή για τη σύνδεση µε την κατάλληλη πηγή ενέργειας. 

.3 Απαιτήσεις για το σχεδιασµό 

.1 Το σύστηµα και ο εξοπλισµός πρέπει να σχεδιάζονται κατάλληλα προκειµένου 
να αντέχουν τις διακυµάνσεις της τάσεως τροφοδοτήσεως, τις µεταβολές της 
θερµοκρασίας περιβάλλοντος, τους κραδασµούς, την υγρασία, τα απότοµα 
κτυπήµατα, τις προσκρούσεις και τη διάβρωση που συνήθως απαντώνται στα 
πλοία. 

.2 Οι ανιχνευτές καπνού που πρόκειται να τοποθετηθούν σε κλίµακες, διαδρόµους 
και οδούς διαφυγής εντός των χώρων ενδιαιτήσεως, όπως προβλέπει η 
παράγραφος .2.2, πρέπει να πιστοποιείται ότι τίθενται σε λειτουργία πριν η 
πυκνότητα του καπνού υπερβεί το 12,5 % σκότισης ανά µέτρο αλλά όχι µέχρι να 
υπερβεί το 2 % σκότισης ανά µέτρο. 

 Οι ανιχνευτές καπνού που πρόκειται να τοποθετηθούν σε άλλους χώρους πρέπει 
να λειτουργούν εντός ορίων ευαισθησίας κατά την κρίση της αρχής του κράτους 
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της σηµαίας του πλοίου, λαµβανοµένης υπόψη της αποφυγής υποευαισθησίας ή 
υπερευαισθησίας του ανιχνευτή. 

.3 Οι ανιχνευτές θερµότητας θα πρέπει να πιστοποιείται ότι τίθενται σε λειτουργία 
πριν η θερµοκρασία υπερβεί τους 78 oC αλλά όχι πριν η θερµοκρασία υπερβεί 
τους 54 oC, εφόσον η θερµοκρασία ανέρχεται προς τα όρια αυτά µε ρυθµό 
χαµηλότερο του 1 oC ανά λεπτό. Στην περίπτωση ταχύτερης ανόδου της 
θερµοκρασίας, οι ανιχνευτές θερµότητας θα πρέπει να λειτουργούν εντός 
θερµοκρασιακών ορίων που κρίνονται ικανοποιητικά από την αρχή του κράτους 
σηµαίας µε γνώµονα την αποφυγή της υποευαισθησίας ή της υπερευαισθησίας 
τους. 

.4 Η επιτρεπτή θερµοκρασία λειτουργίας των ανιχνευτών θερµότητας µπορεί να 
αυξηθεί µέχρι 30 oC πάνω από τη µέγιστη θερµοκρασία του άνω µέρους του 
καταστρώµατος σε χώρους στεγνωτηρίων και ανάλογους χώρους όπου συνήθως 
επικρατούν υψηλές θερµοκρασίες περιβάλλοντος. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.4.1 Τα σταθερά συστήµατα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς θα πρέπει να είναι 
εγκεκριµένου τύπου και να συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του Κώδικα 
συστηµάτων πυρασφάλειας. 

.4.2 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως, χώρους υπηρεσίας και σταθµούς ελέγχου πρέπει 
να τοποθετούνται χειροκίνητα σηµεία κλήσεως. Σε κάθε έξοδο πρέπει να τοποθετείται 
ένα χειροκίνητο σηµείο κλήσεως. Τα χειροκίνητα σηµεία κλήσεως πρέπει να είναι 
άµεσα προσιτά στους διαδρόµους κάθε καταστρώµατος, κατά τρόπον ώστε τµήµα του 
διαδρόµου να µην απέχει άνω των 20 µέτρων από ένα χειροκίνητο σηµείο κλήσεως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και ∆: 

.5 Επιπλέον των ανωτέρω διατάξεων, η αρχή του κράτους της σηµαίας µεριµνά ώστε να 
τηρούνται οι διατάξεις ασφαλείας των εγκαταστάσεων όσον αφορά την ανεξαρτησία 
τους από άλλες εγκαταστάσεις ή συστήµατα, την αντοχή των συστατικών τους µερών 
στη διάβρωση, την ηλεκτροτροφοδοσία του συστήµατος ελέγχου των και τη 
διαθεσιµότητα οδηγιών για τη λειτουργία και τη συντήρησή τους. 

10 ∆ιατάξεις για καύσιµο πετρέλαιο, λιπαντέλαιο και λοιπά εύφλεκτα 
πετρελαιοειδή (R 15) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Περιορισµοί στη χρήση του πετρελαίου ως καυσίµου 

 Για τη χρήση του πετρελαίου ως καυσίµου ισχύουν οι κατωτέρω περιορισµοί: 

.1 Εκτός εάν επιτρέπεται διαφορετικά από αυτήν την παράγραφο, δεν πρέπει να 
χρησιµοποιείται καύσιµο πετρέλαιο µε σηµείο αναφλέξεως χαµηλότερο των 
60 oC. 
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.2 Σε ηλεκτρογεννήτριες κινδύνου είναι δυνατόν να χρησιµοποιείται καύσιµο 
πετρέλαιο µε σηµείο αναφλέξεως τουλάχιστον 43 oC. 

.3 Με την επιφύλαξη των πρόσθετων προφυλάξεων, που θεωρεί αναγκαίες και µε 
την προϋπόθεση ότι η θερµοκρασία περιβάλλοντος στο χώρο στον οποίο το 
καύσιµο πετρέλαιο αποθηκεύεται ή χρησιµοποιείται δεν επιτρέπεται να 
ανέρχεται πλέον των 10 oC κάτω του σηµείου αναφλέξεως του καυσίµου 
πετρελαίου, η αρχή του κράτους της σηµαίας δύναται να επιτρέπει γενικά τη 
χρησιµοποίηση καυσίµου πετρελαίου µε σηµείο αναφλέξεως χαµηλότερο των 
60 oC αλλά τουλάχιστον 43 oC. 

 Για πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, 
δύναται να επιτραπεί η χρησιµοποίηση καυσίµου πετρελαίου µε σηµείο 
ανάφλεξης χαµηλότερο των 600 oC αλλά τουλάχιστον 430 oC, εφόσον ισχύουν 
τα εξής: 

.3.1 οι δεξαµενές καυσίµου πετρελαίου, εκτός των δεξαµενών διπυθµένων, θα 
τοποθετούνται εκτός των µηχανοστασίων κατηγορίας Α· 

.3.2 οι διατάξεις για τη µέτρηση της θερµοκρασίας του πετρελαίου βρίσκονται 
στο σωλήνα αναρροφήσεως της αντλίας καυσίµου· 

.3.3 οι βαλβίδες διακοπής ή/και οι στρόφιγγες βρίσκονται στην πλευρά της 
εισροής και της εκροής των φίλτρων καυσίµου πετρελαίου και· 

.3.4 οι συγκολληµένες ενώσεις σωληνώσεων ή οι ενώσεις σχήµατος κυκλικού 
κώνου ή σφαιρικού σχήµατος εφαρµόζονται στον µεγαλύτερο δυνατό 
βαθµό. 

 Το σηµείο ανάφλεξης του πετρελαίου προσδιορίζεται µε εγκεκριµένη µέθοδο 
κλειστού δοχείου. 

.2 ∆ιατάξεις καυσίµου πετρελαίου 

 Σε πλοίο στο οποίο χρησιµοποιείται καύσιµο πετρέλαιο, οι διατάξεις για την 
αποθήκευση, διανοµή και χρησιµοποίησή του πρέπει να είναι τέτοιες που να 
εξασφαλίζουν την ασφάλεια του πλοίου και των ατόµων που επιβαίνουν σε αυτό και 
πρέπει να συµµορφώνονται τουλάχιστον µε τις παρακάτω διατάξεις: 

.1.1 Όσον είναι πρακτικά δυνατό, τα τµήµατα του συστήµατος καυσίµου πετρελαίου 
που περιέχουν θερµασµένο πετρέλαιο υπό πίεση που υπερβαίνει το 
0,18 N/mm2, δεν πρέπει να τοποθετούνται σε θέση τέτοια που ελαττώµατα και 
διαρροή να µη µπορούν να διαπιστωθούν αµέσως. Οι χώροι µηχανοστασίου 
κατά µήκος αυτών των τµηµάτων του συστήµατος καυσίµου πετρελαίου πρέπει 
να φωτίζονται επαρκώς. 

.1.2 Ως θερµασµένο πετρέλαιο νοείται το πετρέλαιο που µετά τη θέρµανσή του έχει 
θερµοκρασία άνω των 60 oC ή ανώτερη από το τρέχον σηµείο αναφλέξεώς του, 
αν αυτό είναι κάτω των 60 oC. 

.2 Ο εξαερισµός των µηχανοστασίων πρέπει να είναι επαρκής κάτω από όλες τις 
κανονικές συνθήκες για την αποφυγή συσσωρεύσεως ατµών πετρελαίου. 
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.3 Όσον είναι πρακτικά δυνατό, οι δεξαµενές καυσίµου πετρελαίου πρέπει να 
αποτελούν δοµικό µέρος του πλοίου και να τοποθετούνται εκτός των 
µηχανοστασίων. Όταν άλλες δεξαµενές καυσίµου πετρελαίου εκτός των 
δεξαµενών διπυθµένων τοποθετούνται αναγκαστικά πλησίον ή εντός 
µηχανοστασίων, τουλάχιστον µία από τις κατακόρυφες πλευρές τους πρέπει να 
εφάπτεται στο τοίχωµα του µηχανοστασίου και κατά προτίµηση να έχουν ένα 
κοινό τοίχωµα µε τις δεξαµενές διπυθµένων, η δε επιφάνεια του κοινού 
τοιχώµατος της δεξαµενής µε το µηχανοστάσιο πρέπει να διατηρείται στο 
ελάχιστο. Όταν οι δεξαµενές αυτές, βρίσκονται εντός των ορίων 
µηχανοστασίου, δεν πρέπει να περιέχουν καύσιµο πετρέλαιο που έχει σηµείο 
αναφλέξεως χαµηλότερο των 60 oC. Η χρήση δεξαµενών καυσίµου πετρελαίου 
άνευ στηρίξεως πρέπει να αποφεύγεται και πρέπει να απαγορεύεται στα 
µηχανοστάσια. 

.4 Καµία δεξαµενή καυσίµου πετρελαίου δεν πρέπει να τοποθετείται σε σηµεία 
όπου η έκχυση ή η διαρροή από αυτή µπορεί να δηµιουργήσει κίνδυνο λόγω 
πτώσης του καυσίµου σε θερµαινόµενες επιφάνειες. Πρέπει να λαµβάνονται 
προφυλάξεις, προκειµένου η τυχόν διαφυγή πετρελαίου υπό πίεση από αντλία, 
φίλτρο ή θερµαντήρα να µην έχει ως αποτέλεσµα σε επαφή του µε 
θερµαινόµενες επιφάνειες. 

.5 Κάθε σωλήνας καυσίµου πετρελαίου, ο οποίος, εάν υποστεί βλάβη θα επιτρέψει 
τη διαφυγή πετρελαίου από δεξαµενή αποθηκεύσεως, καθιζήσεως ή ηµερήσιας 
καταναλώσεως που ευρίσκεται άνωθεν του διπυθµένου, πρέπει να εφοδιάζεται 
µε στρόφιγγα ή βαλβίδα απευθείας επί της δεξαµενής, ικανή να κλείνεται από 
µία ασφαλή θέση εκτός του εν λόγω χώρου, σε περίπτωση πυρκαϊάς στο χώρο 
στον οποίο βρίσκονται αυτές οι δεξαµενές. Στην εξαιρετική περίπτωση των 
δεξαµενών µεγάλου βάθους που βρίσκονται σε σήραγγα άξονα ή σωληνώσεων 
ή σε παρόµοιο χώρο, πρέπει να τοποθετούνται βαλβίδες επί αυτών των 
δεξαµενών, αλλά ο έλεγχος σε περίπτωση πυρκαϊάς πρέπει να µπορεί να 
πραγµατοποιείται µε τη βοήθεια µίας πρόσθετης βαλβίδας στον ή στους 
σωλήνες από το εξωτερικό της σήραγγας ή παρόµοιου χώρου. Αν στο 
µηχανοστάσιο τοποθετείται τέτοια πρόσθετη βαλβίδα, πρέπει να τίθεται σε 
λειτουργία από µία θέση εκτός αυτού του χώρου. 

 Σε πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, τα 
όργανα ελέγχου της εξ αποστάσεως λειτουργίας της βαλβίδας της δεξαµενής 
καυσίµου έκτακτης ανάγκης θα τοποθετείται σε διαφορετική θέση από τα 
όργανα ελέγχου της εξ αποστάσεως λειτουργίας των άλλων βαλβίδων εντός των 
µηχανοστασίων. 

.6 Για την εξακρίβωση της ποσότητας του καυσίµου πετρελαίου που περιέχεται σε 
κάθε δεξαµενή καυσίµου πρέπει να προβλέπονται ασφαλή και επαρκή µέσα. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.1 Οι σωλήνες βυθοµέτρησης δεν πρέπει να καταλήγουν σε χώρο όπου είναι 
δυνατόν να υπάρξει κίνδυνος ανάφλεξης πετρελαίου που εκχέεται από 
αυτούς. Ειδικότερα, οι σωλήνες αυτοί δεν πρέπει να καταλήγουν σε 
χώρους επιβατών ή πληρώµατος. Κατά γενικό κανόνα, οι σωλήνες 
βυθοµέτρησης δεν θα πρέπει να καταλήγουν σε χώρους µηχανοστασίου. 
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Εντούτοις, όταν η αρχή του κράτους της σηµαίας θεωρεί ότι οι τελευταίες 
αυτές απαιτήσεις δεν είναι πρακτικά δυνατόν να εφαρµοστούν, δύναται να 
επιτρέπει την κατάληξη των σωλήνων βυθοµέτρησης σε χώρους 
µηχανοστασίου, εφόσον τηρούνται στο σύνολό τους οι εξής 
προϋποθέσεις: 

.1.1 προβλέπεται επιπροσθέτως δείκτης της στάθµης του πετρελαίου σύµφωνα 
µε τις απαιτήσεις της υποπαραγράφου .2.6.2· 

.1.2 οι σωλήνες βυθοµέτρησης καταλήγουν σε χώρους που βρίσκονται µακριά 
από σηµεία κινδύνου ανάφλεξης, εκτός αν λαµβάνονται ειδικά µέτρα, 
όπως η εγκατάσταση αποτελεσµατικών διαφραγµάτων, ώστε, σε 
περίπτωση διαρροής από τις απολήξεις των σωλήνων βυθοµέτρησης, το 
καύσιµο πετρέλαιο να µην µπορεί να έλθει σε επαφή µε την πηγή 
ανάφλεξης· 

.1.3 οι απολήξεις των σωληνώσεων βυθοµέτρησης εξοπλίζονται µε 
αυτοκλειόµενες διατάξεις κάλυψης και µε αυτοκλειόµενη στρόφιγγα 
ελέγχου µικρής διαµέτρου, η οποία είναι τοποθετηµένη κάτω από τη 
διάταξη κάλυψης, προκειµένου να εξασφαλίζεται η πλήρης απουσία 
πετρελαίου πριν να ανοιχθεί η διάταξη κάλυψης. Λαµβάνονται µέτρα 
προκειµένου να εξασφαλίζεται ότι οιαδήποτε διαρροή καυσίµου 
πετρελαίου µέσω της στρόφιγγας ελέγχου δεν συνεπάγεται κινδύνους 
ανάφλεξης. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Άλλα µέσα εξακριβώσεως της ποσότητας του καυσίµου πετρελαίου, το 
οποίο περιέχεται σε οιαδήποτε δεξαµενή επιτρέπονται, όπως τα µέσα που 
προβλέπονται στην υποπαράγραφο .2.6.1.1, εάν δεν απαιτείται διάτρηση 
κάτωθεν του άνω µέρους της δεξαµενής και εφόσον η βλάβη ή η 
υπερχείλιση των δεξαµενών δεν επιτρέπει την ελευθέρωση καυσίµου. 

.3 Τα µέσα που προβλέπονται στην υποπαράγραφο .2.6.2 διατηρούνται στη 
δέουσα κατάσταση προκειµένου να εξασφαλίζεται η διαρκής ακριβής 
επιχειρησιακή λειτουργία τους. 

.7 Πρέπει να προβλέπονται µέσα για την αποφυγή υπερπιέσεως σε δεξαµενή 
πετρελαίου ή σε τµήµα του συστήµατος καυσίµου πετρελαίου, 
συµπεριλαµβανοµένων των σωλήνων πληρώσεως. Κάθε βαλβίδα ασφαλείας 
και σωλήνας αέρα ή υπερχειλίσεως πρέπει να καταλήγουν σε θέση όπου δεν 
υφίσταται κίνδυνος πυρκαϊάς ή έκρηξης από την έκλυση πετρελαιοειδών και 
ατµών και να µην οδηγούν σε χώρους ενδιαιτήσεως του πληρώµατος ή των 
επιβατών ούτε σε χώρους ειδικής κατηγορίας, κλειστούς χώρους φορτίου ro-ro, 
χώρους µηχανοστασίου ή άλλους παρόµοιους χώρους, σε πλοία µε ηµεροµηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά. 

.8 Οι σωλήνες καυσίµου πετρελαίου, οι βαλβίδες και τα εξαρτήµατά τους πρέπει 
να είναι από χάλυβα ή άλλο εγκεκριµένο υλικό, µε εξαίρεση τους εύκαµπτους 
σωλήνες των οποίων η περιορισµένη χρήση επιτρέπεται. Αυτοί οι εύκαµπτοι 
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σωλήνες και οι τελικές συνδέσεις τους πρέπει να είναι από εγκεκριµένα 
πυρίµαχα υλικά επαρκούς αντοχής. 

 Στην περίπτωση των βαλβίδων που είναι τοποθετηµένες σε δεξαµενές καυσίµου 
και οι οποίες υπόκεινται σε στατική πίεση, επιτρέπεται να χρησιµοποιηθεί 
χάλυβας ή χυτοσίδηρος σφαιροειδούς γραφίτη. Ωστόσο, οι συνήθεις 
χυτοσιδηρές βαλβίδες µπορούν να χρησιµοποιηθούν σε συστήµατα 
σωληνώσεων, στα οποία η πίεση σχεδιασµού είναι µικρότερη από 7 bar και η 
θερµοκρασία σχεδιασµού κατώτερη των 60 oC. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.9 Όλες οι εξωτερικές γραµµές παροχής καυσίµου µε υψηλή πίεση µεταξύ των 
αντλιών καυσίµου υψηλής πιέσεως και των διατάξεων έγχυσης καυσίµου πρέπει 
να προστατεύονται µε σύστηµα επενδυµένων σωληνώσεων ικανό να συγκρατεί 
καύσιµο που διαρρέει από βλάβη σωλήνα υψηλής πιέσεως. Ένας επενδυµένος 
σωλήνας περιλαµβάνει έναν εξωτερικό σωλήνα στον οποίο τοποθετείται ο 
υψηλής πιέσεως σωλήνας καυσίµου, σχηµατίζοντας σταθερή ενότητα. Το 
σύστηµα επενδυµένων σωληνώσεων πρέπει να περιλαµβάνει µέσα για τη 
συλλογή διαρροών ενώ πρέπει να προβλέπονται διατάξεις για την εκποµπή 
σήµατος συναγερµού σε περίπτωση βλάβης σωλήνα καυσίµου πετρελαίου. 

.10 Όλες οι επιφάνειες στις οποίες αναπτύσσονται θερµοκρασίες άνω των 220 oC 
και που µπορεί να έλθουν σε επαφή µε καύσιµο σε περίπτωση βλάβης του 
συστήµατος καυσίµου πετρελαίου, πρέπει να µονώνονται καταλλήλως. 

.11 Οι σωλήνες καυσίµου πετρελαίου πρέπει να καλύπτονται ή να προστατεύονται 
κατάλληλα προκειµένου να αποφεύγεται, όσο είναι πρακτικά δυνατό, ο 
ψεκασµός ή η διαρροή πετρελαίου σε θερµές επιφάνειες, εντός των εισαγωγών 
αέρα του µηχανοστασίου ή σε άλλες πηγές αναφλέξεως. Ο αριθµός των 
ενώσεων σε αυτά τα συστήµατα σωληνώσεων πρέπει να διατηρείται ο 
ελάχιστος. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.12 Οι σωλήνες καυσίµου πετρελαίου δεν θα τοποθετούνται επάνω από ή κοντά σε 
µονάδες υψηλής θερµοκρασίας, όπως λέβητες, σωληνώσεις µε ραφές, 
πολλαπλούς αγωγούς καυσαερίων, σιγαστήρες ή άλλο εξοπλισµό που απαιτεί 
µόνωση. Οι σωλήνες καυσίµου πετρελαίου πρέπει να καλύπτονται ή να 
προστατεύονται κατάλληλα προκειµένου να αποφεύγεται, όσο είναι πρακτικά 
δυνατό, ο ψεκασµός ή η διαρροή πετρελαίου σε θερµές επιφάνειες, εντός των 
εισαγωγών αέρα του µηχανοστασίου ή σε άλλες πηγές αναφλέξεως. Ο αριθµός 
των ενώσεων σε αυτά τα συστήµατα σωληνώσεων πρέπει να διατηρείται ο 
ελάχιστος. 

.13 Ο σχεδιασµός των στοιχείων ενός συστήµατος καυσίµου πετρελαιοκίνητων 
µηχανών θα λαµβάνει υπόψη τη µέγιστη πίεση αιχµής που θα λαµβάνει χώρα 
κατά τη λειτουργία, συµπεριλαµβανοµένων τυχόν παλµών υψηλής πίεσης που 
παράγονται και επιστρέφουν στις γραµµές παροχής και έκχυσης καυσίµου µέσω 
αντλιών έγχυσης καυσίµου. Η κατασκευή των συνδέσεων στις γραµµές παροχής 
και έκχυσης καυσίµου θα λαµβάνει υπόψη την ικανότητά τους να αποτρέπουν 
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διαρροές καυσίµου πετρελαίου υπό σταθερή ατµοσφαιρική πίεση κατά τη 
διάρκεια της λειτουργίας και µετά τη συντήρηση. 

.14 Σε εγκαταστάσεις µε πολλαπλές µηχανές που τροφοδοτούνται από την ίδια 
πηγή καυσίµου, προβλέπονται µονωτικά µέσα των σωληνώσεων παροχής και 
έκχυσης καυσίµου προς τις επιµέρους µηχανές. Τα µονωτικά µέσα δεν θα 
επηρεάζουν τη λειτουργία των υπόλοιπων µηχανών και θα είναι δυνατή η εξ 
αποστάσεως λειτουργία τους από µια θέση που παραµένει προσπελάσιµη σε 
περίπτωση πυρκαϊάς σε οποιαδήποτε από τις µηχανές. 

.15 Σε περίπτωση που η αρχή του κράτους της σηµαίας επιτρέπει τη διέλευση 
πετρελαίου και καύσιµων υγρών από χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, οι 
σωληνώσεις διέλευσης πετρελαίου και καύσιµων υγρών θα είναι 
κατασκευασµένες από υλικό εγκεκριµένο από την αρχή όσον αφορά τον 
κίνδυνο πυρκαϊάς. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.16 Τα υπάρχοντα πλοία της κατηγόριας Β οφείλουν να συµµορφωθούν µε τις 
απαιτήσεις των παραγράφων .2.9 έως.2.11, µε την εξαίρεση ότι µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί ως εναλλακτική λύση, αντί του συστήµατος επενδεδυµένων 
σωληνώσεων που προβλέπει η παράγραφος .2.9, κατάλληλο περίβληµα για 
µηχανές ισχύος έως 375 kW µε αντλίες έγχυσης καυσίµου που εξυπηρετούν 
περισσότερες από µία διατάξεις έγχυσης. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3 ∆ιατάξεις λιπαντελαίου 

 Οι διατάξεις για την αποθήκευση, τη διανοµή και τη χρησιµοποίηση του λιπαντελαίου 
που χρησιµοποιείται στα συστήµατα λιπάνσεως υπό πίεση πρέπει να είναι τέτοιες 
ώστε να εξασφαλίζουν την ασφάλεια του πλοίου και των επιβαινόντων και οι 
διατάξεις αυτές στα µηχανοστάσια πρέπει να συµµορφώνονται τουλάχιστον µε τις 
απαιτήσεις των παραγράφων .2.1, .2.4, .2.5, .2.6, .2.7, .2.8, 2.10 και 2.11, µε τις εξής 
εξαιρέσεις: 

.1 αυτό δεν αποκλείει τη χρησιµοποίηση των ελαιοδεικτών σε συστήµατα 
λίπανσης υπό την προϋπόθεση ότι αποδεικνύεται µε δοκιµή ότι αυτοί διαθέτουν 
κατάλληλο βαθµό αντοχής στην πυρκαϊά. Εφόσον χρησιµοποιούνται 
ελαιοδείκτες, ο σωλήνας θα πρέπει να διαθέτει βαλβίδες και στις δύο απολήξεις 
του. Οι βαλβίδες στο κατώτερο άκρο του σωλήνα θα πρέπει να είναι 
αυτοκλειόµενες· 

.2 οι σωλήνες βυθοµέτρησης µπορεί να επιτραπούν σε χώρους µηχανοστασίου και 
οι απαιτήσεις των παραγράφων 2.6.1.1. και .2.6.1.3 δεν είναι απαραίτητο να 
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τηρούνται, υπό την προϋπόθεση ότι οι σωλήνες βυθοµέτρησης διαθέτουν τα 
ενδεδειγµένα κλείστρα. 

 Για τα πλοία χρονολογίας κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, οι 
διατάξεις της παραγράφου 10.2.5 ισχύουν επίσης για τις δεξαµενές 
λιπαντελαίου, µε εξαίρεση τις δεξαµενές δυναµικότητας µικρότερης από 
500 λίτρα, τις δεξαµενές αποθήκευσης στις οποίες οι βαλβίδες είναι κλειστές 
κατά την κανονική λειτουργία του πλοίου ή τις περιπτώσεις στις οποίες 
προσδιορίζεται ότι η ακούσια λειτουργία µιας βαλβίδας γρήγορου κλεισίµατος 
στη δεξαµενή λιπαντελαίου θα έθετε σε κίνδυνο την ασφαλή λειτουργία της 
κύριας και της βασικής εφεδρικής µηχανής πρόωσης. 

.4 ∆ιατάξεις για τα λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή 

 Οι διατάξεις για την αποθήκευση, τη διανοµή και τη χρησιµοποίηση των λοιπών 
ευφλέκτων πετρελαιοειδών που χρησιµοποιούνται υπό πίεση στα συστήµατα 
µετάδοσης ισχύος, στα συστήµατα ελέγχου και ενεργοποιήσεως και στα συστήµατα 
θερµάνσεως, πρέπει να είναι τέτοιες που να εξασφαλίζουν την ασφάλεια του πλοίου 
και των επιβαινόντων. Στις θέσεις που υπάρχουν µέσα αναφλέξεως, οι διατάξεις αυτές 
πρέπει να συµµορφώνονται όσον αφορά την αντοχή και την κατασκευή τουλάχιστον 
µε τις απαιτήσεις των υποπαραγράφων .2.4, .2.6, .2.10 και .2.11 και µε τις διατάξεις 
των υποπαραγράφων .2.7 και .2.8. 

.5 Περιοδικά αφύλακτοι χώροι µηχανοστασίων 

 Επιπλέον των απαιτήσεων των διατάξεων 1 έως 4, τα συστήµατα καυσίµου 
πετρελαίου και λιπαντελαίου, πρέπει να συµµορφώνονται µε τα εξής: 

.1 Όταν οι δεξαµενές πετρελαίου ηµερήσιας καταναλώσεως γεµίζονται αυτόµατα 
ή µε εξ αποστάσεως έλεγχο, πρέπει να προβλέπονται µέσα παρεµποδίσεως των 
διαρροών από υπερχείλιση. Ο λοιπός εξοπλισµός αυτόµατου χειρισµού 
εύφλεκτων υγρών, π.χ. το σύστηµα καθαρισµού του καυσίµου πετρελαίου, το 
οποίο, κατά το δυνατόν, πρέπει να εγκαθίσταται σε ειδικό χώρο που προορίζεται 
για τα συστήµατα καθαρισµού και τους θερµαντήρες τους, πρέπει να διαθέτει 
διατάξεις για την πρόληψη των διαρροών από υπερχείλιση· 

.2 Εάν οι δεξαµενές πετρελαίου ηµερήσιας κατανάλωσης ή οι δεξαµενές 
καθίζησης διαθέτουν θερµαντικές διατάξεις, πρέπει να λειτουργεί συναγερµός 
υψηλών θερµοκρασιών, εφόσον υπάρχει κίνδυνος υπέρβασης του σηµείου 
ανάφλεξης του καυσίµου πετρελαίου. 

.6 Απαγόρευση µεταφοράς εύφλεκτων πετρελαιοειδών στις πρωραίες δεξαµενές 
ζυγοσταθµίσεως 

 Μαζούτ, λιπαντέλαιο και άλλα εύφλεκτα πετρελαιοειδή δεν πρέπει να µεταφέρονται 
στις πρωραίες δεξαµενές ζυγοσταθµίσεως. 
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11 Εξάρτιση πυροσβέστη (R 17) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Μία εξάρτιση πυροσβέστη πρέπει να συνίσταται σε: 

.1.1 Ατοµικό εξοπλισµό που περιλαµβάνει: 

.1 προστατευτική ενδυµασία από υλικό κατάλληλο για την προστασία του 
δέρµατος από τη θερµότητα που ακτινοβολείται από τη φωτιά καθώς και 
από εγκαύµατα και εγκαύµατα από τον ατµό. Η εξωτερική επιφάνεια 
πρέπει να είναι αδιάβροχη· 

.2 υποδήµατα και γάντια από καουτσούκ ή άλλο υλικό που είναι κακός 
αγωγός του ηλεκτρισµού· 

.3 άκαµπτο κράνος που παρέχει αποτελεσµατική προστασία από 
πρόσκρουση· 

.4 ηλεκτρικό λαµπτήρα ασφαλείας (φανό χειρός) εγκεκριµένου τύπου, ικανό 
να λειτουργεί συνεχώς για χρονική περίοδο τουλάχιστον τριών ωρών· 

.5 Πυροσβεστικό πέλεκυ. 

.1.2 Αναπνευστική συσκευή εγκεκριµένου τύπου, αποτελούµενη από αυτόνοµη 
αναπνευστική συσκευή πεπιεσµένου αέρα, στην οποία ο όγκος του αέρα που 
περιέχεται στους κυλίνδρους πρέπει να είναι τουλάχιστον 1 200 λίτρα, ή άλλη 
αυτόνοµη αναπνευστική συσκευή, ικανή να λειτουργεί για τουλάχιστον 
30 λεπτά. Κάθε αυτόνοµη αναπνευστική συσκευή πεπιεσµένου αέρα πρέπει να 
διαθέτει πλήρως γοµωµένους εφεδρικούς κυλίνδρους εφεδρικής χωρητικότητας 
τουλάχιστον 2 400 λίτρων ελεύθερου αέρα, εκτός εάν: 

(i) το πλοίο µεταφέρει πέντε ή περισσότερες αυτόνοµες αναπνευστικές 
συσκευές πεπιεσµένου αέρα, οπότε η συνολική εφεδρική χωρητικότητα 
ελεύθερου αέρα δεν χρειάζεται να υπερβαίνει τα 9 600 λίτρα· ή 

(ii) το πλοίο είναι εξοπλισµένο µε µέσα πλήρους αναγόµωσης των κυλίνδρων 
µε πεπιεσµένο αέρα απαλλαγµένο µολύνσεως, οπότε η χωρητικότητα των 
πλήρως γοµωµένων εφεδρικών κυλίνδρων κάθε αυτόνοµης 
αναπνευστικής συσκευής πεπιεσµένου αέρα πρέπει να είναι τουλάχιστον 
1 200 λίτρα ελεύθερου αέρα ενώ η συνολική εφεδρική χωρητικότητα 
ελεύθερου αέρα για το πλοίο δεν χρειάζεται να υπερβαίνει τα 4 800 λίτρα 
ελεύθερου αέρα. 

 Όλοι οι κύλινδροι αέρα των αυτόνοµων αναπνευστικών συσκευών πρέπει 
να είναι εναλλάξιµοι. 

.2 Για κάθε αναπνευστική συσκευή πρέπει να προβλέπεται ένα άφλεκτο σωσίβιο σχοινί 
επαρκούς µήκους και αντοχής, ικανό να προσαρτάται µε κόρακα στους ιµάντες της 
συσκευής ή σε ιδιαίτερη ζώνη, προκειµένου να µην αποσπάται η αναπνευστική 
συσκευή όταν γίνεται χρήση του σωσίβιου σχοινιού. 



EL 146   EL 

.3 Σε όλα τα νέα πλοία της κατηγορίας Β και τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β 
µήκους 24 µέτρων και άνω και όλα τα νέα πλοία των κατηγοριών Γ και ∆ µήκους 
40 µέτρων και άνω θα υπάρχουν τουλάχιστον δύο πυροσβεστικές εξαρτίσεις. 

.1 Επιπλέον, στα πλοία µήκους 60 µέτρων και άνω, και εφόσον το άθροισµα των 
µηκών όλων των χώρων επιβατών και όλων των χώρων υπηρεσίας στο 
κατάστρωµα το οποίο διαθέτει τέτοιους χώρους υπερβαίνει τα 80 µέτρα ή, εάν 
υπάρχουν περισσότερα του ενός ανάλογα καταστρώµατα, στο κατάστρωµα το 
οποίο έχει το µεγαλύτερο άθροισµα σχετικών µηκών, πρέπει να υπάρχουν δύο 
πυροσβεστικές εξαρτίσεις και δύο σύνολα ατοµικού εξοπλισµού για κάθε 
80 µέτρα, ή κλάσµα αυτών, του αντίστοιχου αθροίσµατος µηκών. 

 Στα πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, πρέπει να υπάρχουν 
δύο πρόσθετες πυροσβεστικές εξαρτίσεις για έκαστη των κύριων κατακόρυφων 
ζωνών, µε εξαίρεση τα κλιµακοστάσια που αποτελούν καθεαυτά κύριες 
κατακόρυφες ζώνες καθώς και τις κύριες κατακόρυφες ζώνες µικρού µήκους 
στα άκρα της πλώρης και της πρύµνης του πλοίου, οι οποίες δεν περιλαµβάνουν 
µηχανοστάσια ή κύρια µαγειρεία. 

.2 Στα πλοία µήκους τουλάχιστον 40 και κάτω των 60 µέτρων, πρέπει να υπάρχουν 
δύο πυροσβεστικές εξαρτίσεις. 

.3 Στα νέα πλοία κατηγορίας Β και στα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β, µήκους 
τουλάχιστον 24 και κάτω των 40 µέτρων, πρέπει επίσης να υπάρχουν δύο 
πυροσβεστικές εξαρτίσεις, αλλά µε µία µόνον εφεδρική αναγόµωση αέρα για τις 
αυτόνοµες αναπνευστικές συσκευές. 

.4 Στα νέα και τα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β, µήκους µικρότερου των 24 µέτρων, 
καθώς και στα νέα πλοία των κατηγοριών Γ και ∆ µήκους µικρότερου των 40 µέτρων 
δεν είναι υποχρεωτική η ύπαρξη πυροσβεστικής εξάρτισης. 

.5 Η εξάρτιση πυροσβέστη ή τα σύνολα ατοµικού εξοπλισµού πρέπει να αποθηκεύονται 
έτσι ώστε να είναι εύκολα προσιτά και έτοιµα για χρήση και, όταν µεταφέρονται 
περισσότερες από µία εξαρτίσεις πυροσβέστη ή περισσότερα από ένα σύνολα 
ατοµικού εξοπλισµού, πρέπει να αποθηκεύονται σε θέσεις που βρίσκονται σε µεγάλη 
απόσταση µεταξύ τους. Σε καθεµία από τις θέσεις αυτές πρέπει να υπάρχουν 
τουλάχιστον µία εξάρτιση πυροσβέστη και τουλάχιστον ένα σύνολο ατοµικού 
εξοπλισµού. 

12 ∆ιάφορα (R 18) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Εάν τµήµατα κλάσης «Α» διαπερνώνται για τη διέλευση ηλεκτρικών καλωδίων, 
σωλήνων, αξόνων, αγωγών, κ.λπ. ή για δοκούς, ζυγά ή άλλα δοµικά στοιχεία, πρέπει 
να γίνονται διευθετήσεις προκειµένου να εξασφαλίζεται ότι δεν µειούται η αντίσταση 
στην πυρκαϊά, στο βαθµό που είναι λογικό και πρακτικά εφικτό. 

 Για πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, εάν 
διαπερνώνται τµήµατα κλάσης «Α», αυτές οι οπές θα ελέγχονται σύµφωνα µε τον 
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Κώδικα διαδικασιών δοκιµών πυρός, ώστε να εξασφαλίζεται ότι δεν µειώνεται η 
αντοχή των τµηµάτων σε πυρκαϊά. 

 Στην περίπτωση των αγωγών αερισµού εφαρµόζονται οι κανονισµοί II-2/B/9.2.2β και 
ΙΙ-2/B/9.3. 

 Ωστόσο, εάν ένας σωλήνας διαπερνάται από χάλυβα ή αντίστοιχο υλικό πάχους 
τουλάχιστον 3 χιλιοστόµετρων και µήκους τουλάχιστον 900 χιλιοστόµετρων (κατά 
προτίµηση 450 χιλιοστόµετρων σε κάθε πλευρά του τµήµατος) χωρίς ανοίγµατα, δεν 
απαιτείται έλεγχος. 

 Οι εν λόγω δίοδοι µονώνονται καταλλήλως µε επέκταση της µόνωσης στο ίδιο 
επίπεδο του τµήµατος. 

.2 Εάν τµήµατα κλάσης «Β» διαπερνώνται για τη διέλευση ηλεκτρικών καλωδίων, 
σωλήνων, αξόνων, αγωγών, κ.λπ. ή για τη σύνδεση ακραίων εξαρτηµάτων των 
συστηµάτων εξαερισµού, µόνιµων εγκαταστάσεων φωτισµού και παρόµοιων 
διατάξεων, πρέπει να γίνονται διευθετήσεις προκειµένου να εξασφαλίζεται ότι δεν 
µειούται η αντοχή στην πυρκαϊά, στο βαθµό που είναι λογικό και πρακτικά εφικτό. Σε 
πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, θα 
λαµβάνονται µέτρα, όσον αφορά αυτές τις οπές, που θα εξασφαλίζουν ότι δεν 
µειώνεται η αντοχή των τµηµάτων στην πυρκαϊά. 

 Σωληνώσεις από υλικό διαφορετικό από χάλυβα ή χαλκό που διαπερνούν τµήµατα 
κλάσης «Β» θα προστατεύονται µε ένα από τα εξής στοιχεία: 

.1 συσκευή διάτρησης που έχει υποστεί έλεγχο πυρός, κατάλληλη για την αντοχή 
στην πυρκαϊά του διαπερνώµενου τµήµατος και για τον τύπο του σωλήνα που 
χρησιµοποιείται· ή 

.2 χαλύβδινη επένδυση, πάχους τουλάχιστον 1,8 χιλιοστόµετρου και µήκους 
τουλάχιστον 900 χιλιοστόµετρων για διαµέτρους σωληνώσεων µεγαλύτερη ή 
ίση 150 χιλιοστόµετρα και τουλάχιστον 600 χιλιοστόµετρων για διάµετρο 
σωληνώσεων µικρότερη από 150 χιλιοστόµετρα (η οποία να ισαπέχει κατά 
προτίµηση και από τα δύο άκρα του τµήµατος). 

 Η σωλήνωση θα συνδέεται στα άκρα της επένδυσης µε φλάντζες ή συνδέσεις. 
Ειδάλλως, το διάκενο µεταξύ της επένδυσης και του σωλήνα δεν θα πρέπει να 
υπερβαίνει τα 2,5 χιλιοστόµετρα ή το διάκενο µεταξύ σωλήνα και επένδυσης θα 
καλυφθεί µε τη χρήση κάποιου πυράντοχου ή άλλου κατάλληλου υλικού. 

.3 Οι σωλήνες που διαπερνούν τµήµατα κλάσης «Α» ή «Β» πρέπει να είναι 
κατασκευασµένοι από εγκεκριµένα υλικά, λαµβανοµένης υπόψη της θερµοκρασίας 
που απαιτείται να αντέχουν αυτά τα τµήµατα. 

 Σε πλοία χρονολογίας κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, οι µη 
µονωµένες µεταλλικές σωληνώσεις που διαπερνούν τµήµατα κλάσης «Α» ή «Β» 
πρέπει να είναι κατασκευασµένες από υλικά µε θερµοκρασία τήξης τουλάχιστον 
950 C για τµήµατα κλάσης «A-0» και 850 oC για τµήµατα κλάσης «B-0». 

.4 Στους χώρους ενδιαίτησης, στους χώρους υπηρεσίας ή στους σταθµούς ελέγχου, οι 
σωλήνες που προβλέπονται για τη µεταφορά πετρελαίου ή άλλων εύφλεκτων υγρών 
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θα πρέπει να αποτελούνται από κατάλληλο υλικό και να είναι ενδεδειγµένης 
κατασκευής από πλευράς κινδύνου πυρκαϊάς. 

.5 ∆εν πρέπει να χρησιµοποιούνται υλικά που µε τη θερµότητα καθίστανται αµέσως 
αναποτελεσµατικά για τους ευδιαίους (µπούνια), τις αποχετεύσεις των χώρων 
υγιεινής και άλλα στόµια εκροής που βρίσκονται κοντά στην ίσαλο γραµµή και όπου 
η αστοχία του υλικού σε περίπτωση πυρκαϊάς θα αύξανε τον κίνδυνο κατακλύσεως. 

.6 Οι ηλεκτρικές θερµάστρες, αν χρησιµοποιούνται, πρέπει να στερεώνονται στη θέση 
τους και να κατασκευάζονται έτσι ώστε να περιορίζεται στο ελάχιστο ο κίνδυνος 
πυρκαϊάς. Καµία θερµάστρα δεν πρέπει να φέρει στοιχείο εκτεθειµένο έτσι ώστε 
υφάσµατα, κουρτίνες ή άλλα παρόµοια υλικά να µπορούν να περικαίονται ή να 
αναφλέγονται από τη θερµότητα που προέρχεται από το στοιχείο. 

.7 Όλα τα δοχεία απορριµµάτων πρέπει να είναι κατασκευασµένα από πυρίµαχα υλικά 
και να µην διαθέτουν ανοίγµατα στις πλευρές ή στη βάση τους. 

.8 Σε χώρους όπου είναι πιθανή η διείσδυση προϊόντων πετρελαίου, η επιφάνεια της 
µονώσεως πρέπει να είναι αδιαπέραστη από το πετρέλαιο ή τους ατµούς του. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και ∆: Στους χώρους όπου υπάρχει 
κίνδυνος να πέσουν πετρέλαια ή να υπάρχουν ατµοί πετρελαίου, όπως π.χ. στα 
µηχανοστάσια κατηγορίας Α, η επιφάνεια του µονωτικού υλικού πρέπει να είναι 
αδιάβροχη στα πετρέλαια και τους ατµούς πετρελαίου. Όταν υπάρχει επικάλυψη µε 
άτρητη λαµαρίνα ή άλλο άκαυστο υλικό (όχι αλουµίνιο) που αποτελεί την τελευταία 
υλική επιφάνεια, η επικάλυψη αυτή µπορεί να ενώνεται µε ραφές, ήλωση κ.λπ. 

.9 Τα ερµάρια χρωµάτων και τα ερµάρια εύφλεκτων υγρών πρέπει να προστατεύονται 
από εγκεκριµένο σύστηµα πυρόσβεσης που να επιτρέπει στο πλήρωµα να σβήνει 
τυχόν φωτιά χωρίς να µπαίνει µέσα στον οικείο χώρο. 

 Σε πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά: 

.1 Τα ερµάρια που περιέχουν χρώµατα προστατεύονται από: 

.1.1 ένα σύστηµα διοξειδίου του άνθρακα, σχεδιασµένο για να παρέχει τον 
ελάχιστο όγκο ελεύθερου αερίου ίσου µε το 40 % του συνολικού όγκου 
του προστατευµένου χώρου, 

.1.2 ένα σύστηµα ξηρής σκόνης, σχεδιασµένο για ελάχιστη παροχή 
0,5 kg σκόνης/m3, 

.1.3 ένα σύστηµα ψεκασµού νερού ή καταιωνιστήρων, σχεδιασµένο για 
παροχή 5 l/m3 λεπτό. Τα συστήµατα ψεκασµού νερού µπορούν να είναι 
συνδεδεµένα µε την κύρια παροχή νερού του πλοίου· ή 

.1.4 ένα σύστηµα παροχής αντίστοιχης προστασίας, όπως καθορίζεται από την 
αρχή του κράτους της σηµαίας. 

 Σε κάθε περίπτωση, υπάρχει δυνατότητα χειρισµού του συστήµατος 
εξωτερικά του προστατευµένου χώρου. 
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.2 Τα ερµάρια εύφλεκτων υγρών πρέπει να προστατεύονται από κατάλληλο 
σύστηµα πυρόσβεσης, εγκεκριµένο από την αρχή του κράτους της σηµαίας. 

.3 Για τα ερµάρια σε µια επιφάνεια καταστρώµατος µικρότερη από 4 m2, η οποία 
δεν παρέχει πρόσβαση σε χώρους ενδιαιτήσεως, είναι δυνατό να εγκριθεί ένας 
φορητός πυροσβεστήρας διοξειδίου του άνθρακα που θα παρέχει ένα ελάχιστο 
όγκο ελεύθερου αερίου ίσου µε το 40 % του συνολικού όγκου του χώρου, αντί 
για ένα σταθερό σύστηµα. 

 Μέσα στο ερµάριο προβλέπεται µια θύρα εκροής που θα επιτρέπει την 
εκκένωση του πυροσβεστήρα χωρίς να απαιτείται η είσοδος στον 
προστατευµένο χώρο. Οι απαιτούµενοι φορητοί πυροσβεστήρες θα 
στοιβάζονται παρακείµενα στη θύρα. Εναλλακτικά, µπορεί να προβλέπεται µια 
σύνδεση µέσω θύρας ή εύκαµπτου σωλήνα, ώστε να διευκολύνεται η χρήση της 
κύριας παροχής νερού πυρκαϊάς. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.10 Φριτέζες και συσκευές βρασίµατος και ψησίµατος: 

 Όταν έχουν εγκατασταθεί και χρησιµοποιούνται φριτέζες και συσκευές βρασίµατος 
και ψησίµατος σε χώρους εκτός των κύριων µαγειρείων, η αρχή του κράτους της 
σηµαίας επιβάλλει επιπλέον µέτρα ασφαλείας σχετικά µε τους ειδικούς κινδύνους 
πυρκαϊάς που συνδέονται µε τη χρήση αυτού του εξοπλισµού. 

 Σε πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, ο 
εξοπλισµός για µαγείρεµα µε καυτό λίπος θα διαθέτει τα εξής: 

.1 ένα αυτόµατο ή χειροκίνητο σύστηµα πυρόσβεσης το οποίο έχει ελεγχθεί βάσει 
κάποιου διεθνούς προτύπου, σύµφωνα µε την έκδοση του ΙSO 15371:2000 για 
τα συστήµατα πυρόσβεσης, για την προστασία του εξοπλισµού µαγειρείων για 
µαγείρεµα µε καυτό λίπος· 

.2 ένας κύριος και ένας εφεδρικός θερµοστάτης µε συναγερµό για την 
προειδοποίηση του χειριστή σε περίπτωση αστοχίας ενός θερµοστάτη· 

.3 διατάξεις για την αυτόµατη διακοπή ρεύµατος σε περίπτωση ενεργοποίησης του 
συστήµατος πυρόσβεσης· 

.4 συναγερµός που υποδηλώνει τη λειτουργία του συστήµατος πυρόσβεσης στα 
µαγειρεία στα οποία είναι εγκατεστηµένος ο εξοπλισµός· και 

.5 όργανα ελέγχου της χειροκίνητης λειτουργίας του συστήµατος πυρόσβεσης, µε 
ευκρινή σήµανση, για άµεση χρήση από το πλήρωµα. 

 Σε πλοία µε χρονολογία κατασκευής πριν την 1η Ιανουαρίου 2003, οι νέες 
εγκαταστάσεις για τον εξοπλισµό για µαγείρεµα µε καυτό λίπος θα συµµορφώνονται 
µε τις απαιτήσεις αυτής της παραγράφου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ ∆: 
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.11 Γέφυρες θερµότητας: 

 Κατά την υλοποίηση των αντιπυρικών µέτρων, η αρχή του κράτους της σηµαίας 
λαµβάνει µέτρα ώστε να προλαµβάνεται η µετάδοση θερµότητας µέσω γεφυρών 
θερµότητας, π.χ. µεταξύ καταστρωµάτων και διαφραγµάτων. 

 Σε πλοία µε χρονολογία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, η µόνωση 
ενός καταστρώµατος ή διαφράγµατος θα πραγµατοποιείται µετά το σηµείο διάτρησης, 
το σηµείο τοµής ή την απόληξη κατά µήκος τουλάχιστον 450 χιλιοστόµετρων σε 
περίπτωση κατασκευών από χάλυβα ή αλουµίνιο. Εάν σε ένα χώρο παρεµβάλλεται 
ένα κατάστρωµα ή διάφραγµα προτύπου κλάσης «Α» µε µόνωση διαφορετικών 
βαλβίδων, η µόνωση µε την υψηλότερη τιµή θα συνεχίζεται επί του καταστρώµατος ή 
του διαφράγµατος, η δε µόνωση µε τη µικρότερη τιµή θα συνεχίζεται κατά µήκος 
τουλάχιστον 450 χιλιοστόµετρων. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ και ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.12 Περιέκτες αερίων υπό πίεση: 

 Όλοι οι φορητοί περιέκτες πεπιεσµένων, υγροποιηµένων ή αποσυντεθειµένων υπό 
πίεση αερίων που ενδέχεται να τροφοδοτήσουν τυχόν πυρκαϊά πρέπει αµέσως µετά τη 
χρήση τους να τοποθετούνται σε κατάλληλο µέρος πάνω από το κατάστρωµα των 
διαφραγµάτων, από όπου να υπάρχει άµεση πρόσβαση στο ανοιχτό κατάστρωµα. 

13 Σχέδια ετοιµότητας (R 20) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Σε όλα τα πλοία εκτίθενται µονίµως τα σχέδια της γενικής διαρρύθµισής τους για την 
καθοδήγηση των αξιωµατικών του σκάφους, στα οποία σηµειώνονται επακριβώς για 
κάθε κατάστρωµα οι σταθµοί ελέγχου, οι διάφοροι τοµείς πυροπροστασίας που 
περικλείονται από τµήµατα κλάσης Α, οι τοµείς που περικλείονται από τµήµατα 
κλάσης Β µε τα συστήµατα πυρανίχνευσης και συναγερµού πυρκαϊάς, τις 
εγκαταστάσεις καταιωνιστήρων, τα πυροσβεστικά µέσα, τα µέσα πρόσβασης στα 
διάφορα διαµερίσµατα, καταστρώµατα, κ.λπ. και το σύστηµα εξαερισµού, 
περιλαµβανοµένων λεπτοµερειών για τις θέσεις ελέγχου των ανεµιστήρων, τη θέση 
των κλαπέτων αποµόνωσης πυρός και τους αριθµούς αναγνώρισης των ανεµιστήρων 
εξαερισµού που εξυπηρετούν κάθε τοµέα. Ως εναλλακτική λύση, µπορεί οι 
προαναφερθείσες λεπτοµέρειες να αναφέρονται σε ένα φυλλάδιο, αντίγραφο του 
οποίου πρέπει να διατίθεται για κάθε αξιωµατικό, και ένα αντίγραφο να βρίσκεται ανά 
πάσα στιγµή διαθέσιµο επί του σκάφους σε θέση προς την οποία να εξασφαλίζεται 
απρόσκοπτη πρόσβαση. Τα σχέδια και τα φυλλάδια πρέπει να ενηµερώνονται και 
οιεσδήποτε µεταβολές πρέπει να καταγράφονται σε αυτά το ταχύτερο δυνατό. Οι 
περιγραφές στα εν λόγω σχέδια και φυλλάδια πρέπει να γίνονται στην επίσηµη 
γλώσσα του κράτους της σηµαίας. Εάν η γλώσσα αυτή δεν είναι τα αγγλικά ή τα 
γαλλικά, συµπεριλαµβάνεται υποχρεωτικά µετάφραση σε µία από αυτές τις γλώσσες. 
Σε περίπτωση που το πλοίο εκτελεί εσωτερικά δροµολόγια σε άλλο κράτος µέλος, 
επιβάλλεται να περιλαµβάνεται µετάφραση στην επίσηµη γλώσσα του συγκεκριµένου 
κράτους υποδοχής, εφόσον η γλώσσα αυτή δεν είναι τα αγγλικά ή τα γαλλικά. 
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 Για τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ µε χρονολογία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, οι πληροφορίες που παρέχονται µαζί µε τα 
απαιτούµενα σχέδια ετοιµότητας και τα φυλλάδια, καθώς και τα γραφικά σύµβολα 
των σχεδίων ετοιµότητας θα συµµορφώνονται µε τα ψηφίσµατα Α.756 (18) και 
Α.654 (16) του ΙΜΟ. 

.2 Σε όλα τα πλοία, ένα αντίγραφο των σχεδίων ετοιµότητας ή ένα φυλλάδιο µε τα 
σχέδια αυτά φυλάσσεται µονίµως σε ευδιάκριτα σηµασµένο, καιροστεγή κλειστό 
χώρο εκτός του υπερστεγάσµατος για τη διευκόλυνση του πυροσβεστικού 
προσωπικού της ακτής. 

14 Επιχειρησιακή ετοιµότητα και συντήρηση 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Γενικές απαιτήσεις 

 Κατά τη λειτουργία του πλοίου, τα συστήµατα και οι συσκευές πυροπροστασίας και 
πυρόσβεσης πρέπει να διατηρούνται πάντοτε έτοιµα προς χρήση. 

 Ένα πλοίο θεωρείται ότι βρίσκεται εκτός υπηρεσίας όταν: 

.1 τελεί υπό επισκευή ή αποθήκευση (αγκυροβοληµένο ή σε λιµένα) ή βρίσκεται 
στη δεξαµενή ναυπηγείου· 

.2 είναι δηλωµένο ως εκτός υπηρεσίες από τον ιδιοκτήτη ή τον εκπρόσωπο του 
ιδιοκτήτη· και 

.3 δεν υπάρχουν επιβάτες στο πλοίο. 

 Τα παρακάτω συστήµατα πυροπροστασίας διατηρούνται σε καλή κατάσταση ώστε να 
εξασφαλίζεται ικανοποιητική λειτουργία τους σε περίπτωση πυρκαϊάς: 

.1.1 Επιχειρησιακή ετοιµότητα 

.1 δοµική πυροπροστασία, συµπεριλαµβανοµένων πυράντοχων χωρισµάτων 
και προστασία ανοιγµάτων και οπών σε αυτά τα χωρίσµατα, 

.2 Μόνιµα συστήµατα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς. και 

.3 Συστήµατα και συσκευές διαφυγής. 

 Τα πυροσβεστικά συστήµατα και οι συσκευές διατηρούνται σε καλή κατάσταση 
και είναι διαθέσιµα προς άµεση χρήση ανά πάσα στιγµή. Οι φορητοί 
πυροσβεστήρες που έχουν εκκενωθεί θα αναγοµώνονται άµεσα ή θα 
αντικαθίστανται από ισοδύναµη µονάδα. 

.1.2 Συντήρηση, δοκιµές και επιθεωρήσεις 

 Η συντήρηση, οι δοκιµές και οι επιθεωρήσεις πρέπει να πραγµατοποιούνται 
σύµφωνα µε τις κατευθυντήριες γραµµές του ΙMO και µε τέτοιο τρόπο ώστε να 
εξασφαλίζεται η αξιοπιστία των συστηµάτων και συσκευών πυροπροστασίας. 
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 Ένα σχέδιο συντήρησης θα κρατείται επί του πλοίου και θα είναι διαθέσιµο για 
επιθεώρηση, όποτε απαιτείται από την αρχή του κράτους της σηµαίας. 

 Το σχέδιο συντήρησης θα περιλαµβάνει τουλάχιστον τα ακόλουθα συστήµατα 
και συσκευές πυροπροστασίας και πυρόσβεσης, εφόσον είναι εγκατεστηµένα: 

.1 πυροσβεστικές σωληνώσεις, αντλίες και πυροσβεστικοί κρουνοί, 
συµπεριλαµβανοµένων εύκαµπτων σωλήνων και ακροφύσιων· 

.2 µόνιµα συστήµατα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς· 

.3 µόνιµα συστήµατα πυρόσβεσης και άλλες συσκευές πυρόσβεσης· 

.4 αυτόµατα συστήµατα καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και συναγερµού 
πυρκαϊάς· 

.5 συστήµατα εξαερισµού, συµπεριλαµβανοµένων κλαπέτων αποµόνωσης 
πυρός και καπνού, ανεµιστήρων και των οργάνων ελέγχων αυτών· 

.6 κράτηση έκτακτης ανάγκης της παροχής καυσίµου· 

.7 πυροστεγείς θύρες µαζί µε τα όργανα ελέγχου τους· 

.8 γενικά συστήµατα συναγερµού· 

.9 αναπνευστικές συσκευές για διαφυγή έκτακτης ανάγκης· 

.10 φορητοί πυροσβεστήρες µε εφεδρικές γοµώσεις· και 

.11 εξάρτιση πυροσβέστη. 

 Το πρόγραµµα συντήρησης µπορεί να είναι µηχανοργανωµένο. 

.2 Πρόσθετες απαιτήσεις 

 Για νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, τα οποία µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, 
πρέπει να αναπτυχθεί ένα σχέδιο συντήρησης για συστήµατα φωτισµού σε χαµηλή 
θέση και συστήµατα αναγγελιών, επιπλέον του σχεδίου συντήρησης που αναφέρεται 
στην παράγραφος .1.2. 

15 Οδηγίες, εκπαίδευση και ασκήσεις επί του πλοίου 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ: 

.1 Οδηγίες, καθήκοντα και οργάνωση 

.1 Τα µέλη του πληρώµατος θα λαµβάνουν οδηγίες για την πυρασφάλεια επί του 
πλοίου. 

.2 Τα µέλη του πληρώµατος θα λαµβάνουν οδηγίες για τα καθήκοντα που τους 
ανατίθενται. 
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.3 Θα συσταθούν οµάδες αρµόδιες για την πυρόσβεση. Αυτές οι οµάδες θα έχουν 
τη δυνατότητα να εκπληρώνουν τα καθήκοντά τους ανά πάσα στιγµή κατά τη 
λειτουργία του πλοίου. 

.2 Εκπαίδευση και ασκήσεις επί του πλοίου 

.1 Τα µέλη του πληρώµατος εκπαιδεύονται προκειµένου να εξοικειωθούν µε τις 
διαρρυθµίσεις του πλοίου και να γνωρίζουν τη θέση και τη λειτουργία όλων των 
πυροσβεστικών συστηµάτων και συσκευών που µπορεί να χρειαστεί να 
χρησιµοποιήσουν. 

.2 Η εκπαίδευση στη χρήση των αναπνευστικών συσκευών για διαφυγή έκτακτης 
ανάγκης πρέπει να θεωρείται µέρος της εκπαίδευσης επί του πλοίου. 

.3 Οι επιδόσεις των µελών του πληρώµατος στα οποία έχουν ανατεθεί τα 
καθήκοντα πυρόσβεσης θα αξιολογούνται περιοδικά, µέσω εκπαίδευσης και 
ασκήσεων πυρόσβεσης, προκειµένου να εντοπιστούν οι τοµείς που χρήζουν 
βελτιώσεων, να εξασφαλιστεί ένα ικανοποιητικό επίπεδο ικανοτήτων 
πυρόσβεσης και να διασφαλιστεί η επιχειρησιακή ετοιµότητα της οργάνωσης 
πυρόσβεσης. 

.4 Ο σχεδιασµός και η εφαρµογή της εκπαίδευσης επί του πλοίου σχετικά µε τη 
χρήση των συστηµάτων και συσκευών πυρόσβεσης του πλοίου θα 
συµµορφώνεται µε τις διατάξεις του κανονισµού ΙΙΙ/19.4.1 της σύµβασης 
SOLAS του 1974, όπως τροποποιήθηκε. 

.5 Εκτελούνται και καταγράφονται ασκήσεις πυρόσβεσης σύµφωνα µε τις 
διατάξεις των κανονισµών ΙΙΙ/19.3.4, III/19.5 και ΙΙΙ/30 της σύµβασης SOLAS 
του 1974, όπως τροποποιήθηκε. 

.3 Εγχειρίδια εκπαιδεύσεως 

 Σε κάθε τραπεζαρία και αίθουσα αναψυχής του πληρώµατος ή σε κάθε καµπίνα του 
πληρώµατος πρέπει να προβλέπεται εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως. Το εγχειρίδιο 
εκπαιδεύσεως πρέπει να είναι συνταγµένο στη γλώσσα εργασίας του πλοίου. Το 
εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως, το οποίο µπορεί να αποτελείται από πολλούς τόµους, θα 
περιέχει τις οδηγίες και τις πληροφορίες που απαιτούνται από την παρούσα 
παράγραφο µε κατανοητούς όρους, που θα συνοδεύονται κατά το δυνατόν από 
εικόνες. Κάθε τµήµα αυτών των πληροφοριών µπορεί να παρέχεται µε τη µορφή 
οπτικοακουστικών βοηθηµάτων αντί του εγχειριδίου. Το εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως 
επεξηγεί αναλυτικά τα ακόλουθα: 

.1 τις γενικές πρακτικές και προφυλάξεις πυρασφάλειας που σχετίζονται µε τους 
κινδύνους από το κάπνισµα, τους κινδύνους ηλεκτρικής προελεύσεως, τους 
κινδύνους από εύφλεκτα υγρά και παρόµοιους συνήθεις κινδύνους σε ένα πλοίο· 

.2 τις γενικές οδηγίες σχετικά µε τις δραστηριότητες και τις διαδικασίες 
πυρόσβεσης, συµπεριλαµβανοµένων των διαδικασιών για την ειδοποίηση σε 
περίπτωση πυρκαϊάς και τη χρήση των χειροκίνητων σηµείων κλήσεων· 

.3 τις σηµασίες των συναγερµών του πλοίου· 
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.4 τη λειτουργία και την χρήση των συστηµάτων και συσκευών πυρόσβεσης· 

.5 τη λειτουργία και χρήση πυροστεγών θυρών· 

.6 λειτουργία και χρήση κλαπέτων αποµόνωσης πυρός και καπνού· και 

.7 συστήµατα και συσκευές διαφυγής. 

.4 Σχέδια ετοιµότητας 

 Τα σχέδια ετοιµότητας πρέπει να συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις του κανονισµού 
ΙΙ-2/A-13. 

16 Λειτουργίες 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Για την παροχή πληροφοριών και οδηγιών σχετικά µε τις κατάλληλες λειτουργίες 
χειρισµού πλοίου και φορτίου σε σχέση µε την πυρασφάλεια, πρέπει να παρέχονται 
επιχειρησιακά φυλλάδια επί του πλοίου. 

.2 Τα απαιτούµενα επιχειρησιακά φυλλάδια θα περιέχουν τις απαραίτητες πληροφορίες 
και οδηγίες για την ασφαλή εκτέλεση των λειτουργιών χειρισµού πλοίου και φορτίου 
σε σχέση µε την πυρασφάλεια. Το φυλλάδιο θα περιλαµβάνει πληροφορίες σχετικά µε 
τα καθήκοντα του πληρώµατος όσον αφορά τη γενικότερη πυρασφάλεια του πλοίου 
κατά τη φόρτωση και αποφόρτωση φορτίου κατά τον πλου. Για πλοία που 
µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία, το φυλλάδιο πυρασφάλειας θα παραπέµπει στις 
σχετικές οδηγίες πυρόσβεσης και χειρισµού φορτίου έκτακτης ανάγκης που 
περιλαµβάνονται στον ∆ιεθνή κώδικα θαλάσσιων επικίνδυνων φορτίων. 

.3 Το επιχειρησιακό φυλλάδιο πυρασφάλειας πρέπει να είναι συνταγµένο στη γλώσσα 
εργασίας του πλοίου. 

.4 Το επιχειρησιακό φυλλάδιο πυρασφάλειας δύναται να χρησιµοποιηθεί σε συνδυασµό 
µε τα εγχειρίδια εκπαιδεύσεως που απαιτούνται από τον κανονισµό ΙΙ-2/A/15.3. 

ΜΕΡΟΣ B 

ΜΕΤΡΑ ΠΥΡΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

1 Φέρων σκελετός (R 23) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Το κύτος, οι υπερκατασκευές, τα δοµικά διαφράγµατα, τα καταστρώµατα και τα 
υπερστεγάσµατα είναι κατασκευασµένα από χάλυβα ή άλλο ισοδύναµο υλικό. Όσον 
αφορά την εφαρµογή του ορισµού του χάλυβα ή άλλου ισοδύναµου υλικού που 
δίδεται στον κανονισµό ΙΙ-2/Α/2.7, η «προβλεπόµενη έκθεση στη φωτιά» είναι 
σύµφωνη µε τα πρότυπα ακεραιότητας και µόνωσης που αναφέρονται στους πίνακες 
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των κανονισµών 4 και 5. Για παράδειγµα, όταν τµήµατα όπως τα καταστρώµατα ή οι 
πλευρές και τα άκρα των υπερστεγασµάτων επιτρέπεται να έχουν πυροστεγανότητα 
«Β-0» η «προβλεπόµενη έκθεση στη φωτιά» θα ανέρχεται σε µισή ώρα. 

.2 Ωστόσο, σε περιπτώσεις κατά τις οποίες οιοδήποτε τµήµα της δοµής αποτελείται από 
κράµατα αλουµινίου ισχύουν τα εξής: 

.1 Η µόνωση των στοιχείων από κράµατα αλουµινίου των τµηµάτων κλάσης «Α» 
ή «Β», εξαιρουµένων των δοµικών στοιχείων τα οποία δεν είναι φέροντα, είναι 
τέτοια ώστε η θερµοκρασία του δοµικού πυρήνα να µην αυξάνει περισσότερο 
από 200 oC πάνω από τη θερµοκρασία περιβάλλοντος καθ' οιανδήποτε στιγµή 
κατά τη διάρκεια της προβλεπόµενης έκθεσης κατά την πρότυπη δοκιµή πυρός. 

.2 Ιδιαίτερη σηµασία πρέπει να αποδίδεται στη µόνωση των δοµικών στοιχείων 
από κράµατα αλουµινίου σε κίονες και κιονίσκους και άλλα δοµικά στοιχεία 
που υποστηρίζουν χώρους στοιβασίας και καθέλκυσης σωσίβιων λέµβων και 
σχεδιών και επιβίβασης σ' αυτές καθώς και τµήµατα κλάσης «Α» και «Β», 
προκειµένου να εξασφαλιστεί: 

.1 ότι για τα δοµικά στοιχεία τα οποία υποστηρίζουν χώρους σωσίβιων 
λέµβων και σχεδιών και τµήµατα κλάσης «Α», ο περιορισµός της αύξησης 
θερµοκρασίας που αναφέρεται στην παράγραφο .2.1 ισχύει µετά από µία 
ώρα και 

.2 ότι για τα δοµικά στοιχεία τα οποία απαιτείται να υποστηρίζουν τµήµατα 
κλάσης «Β», ο περιορισµός της αύξησης θερµοκρασίας που αναφέρεται 
στην παράγραφο .2.1 ισχύει µετά από µισή ώρα. 

.3 Οι στεφάνες και τα περιβλήµατα των χώρων µηχανοστασίου είναι 
κατασκευασµένα από καταλλήλως µονωµένο χάλυβα και τα ενδεχόµενα 
ανοίγµατα, εφόσον υφίστανται, θα πρέπει να έχουν τη σωστή διάταξη και να 
προστατεύονται ώστε να παρεµποδίζεται η µετάδοση της φωτιάς. 

2 Κύριες κατακόρυφες ζώνες και οριζόντιες ζώνες (R 24) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.1.1 Σε πλοία τα οποία µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, το κύτος, οι 
υπερκατασκευές και τα υπερστεγάσµατα πρέπει να υποδιαιρούνται σε κύριες 
κατακόρυφες ζώνες µε τµήµατα κλάσης Α-60. 

 Οι βαθµίδες και οι εσοχές πρέπει να περιορίζονται στο ελάχιστο, αλλά όπου είναι 
απαραίτητες πρέπει επίσης να σχηµατίζονται από τµήµατα κλάσης Α-60. 

 Όταν ένας χώρος ανοιχτού καταστρώµατος, χώρος υγιεινής ή ανάλογος χώρος ή 
δεξαµενή, συµπεριλαµβανοµένων των δεξαµενών καυσίµου πετρελαίου, κενός χώρος 
ή βοηθητικό µηχανοστάσιο που παρουσιάζει µικρό ή µηδενικό κίνδυνο πυρκαϊάς 
αποτελεί τη µία πλευρά του τµήµατος, το πρότυπο δύναται να µειούται στο Α-0. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 
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.1.2 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ που µεταφέρουν έως 36 επιβάτες και στα 
υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, 
το κύτος, οι υπερκατασκευές και τα υπερστεγάσµατα που παρεµβάλλονται σε χώρους 
ενδιαίτησης και υπηρεσίας υποδιαιρούνται σε κύριες κατακόρυφες ζώνες µε τµήµατα 
κλάσης «Α». Τα τµήµατα αυτά έχουν τιµές µόνωσης σύµφωνες µε τους πίνακες του 
κανονισµού 5. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ KAI ∆: 

.2 Όσο είναι πρακτικά δυνατόν, τα διαφράγµατα που σχηµατίζουν τα τοιχώµατα των 
κύριων κατακόρυφων ζωνών άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών πρέπει να είναι 
ευθυγραµµισµένα µε τα στεγανά διαφράγµατα υποδιαιρέσεως, που ευρίσκονται 
αµέσως κάτωθεν του καταστρώµατος στεγανών. Το µήκος και το πλάτος των κύριων 
κατακόρυφων ζωνών µπορεί να φθάνει µέχρι 48 µέτρα, ώστε τα άκρα των κύριων 
κατακόρυφων ζωνών να συµπίπτουν µε τα στεγανά διαφράγµατα υποδιαιρέσεως ή να 
σχηµατίζεται ένας µεγάλος κοινόχρηστος χώρος που καταλαµβάνει όλο το µήκος της 
κύριας κατακόρυφης ζώνης, µε την προϋπόθεση η συνολική επιφάνεια της κύριας 
κατακόρυφης ζώνης να µην υπερβαίνει τα 1 600 m2 σε οποιοδήποτε κατάστρωµα. Το 
µήκος ή το πλάτος κύριας κατακόρυφης ζώνης είναι η µέγιστη απόσταση µεταξύ των 
πλέον αποµεµακρυσµένων σηµείων των διαφραγµάτων που την οριοθετούν. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.3 Τα διαφράγµατα αυτά εκτείνονται από κατάστρωµα σε κατάστρωµα και µέχρι το 
εξωτερικό περίβληµα ή άλλα όρια του πλοίου. 

.4 Εφόσον µια κύρια κατακόρυφη ζώνη υποδιαιρείται µε οριζόντια τµήµατα κλάσης «Α» 
σε οριζόντιες ζώνες ώστε να εξασφαλίζεται το κατάλληλο φράγµα µεταξύ των ζωνών 
του πλοίου που προστατεύονται µε καταιωνιστήρες και εκείνων που δεν 
προστατεύονται κατ' αυτόν τον τρόπο, τα τµήµατα εκτείνονται µεταξύ των 
συνεχόµενων διαφραγµάτων κύριας κατακόρυφης ζώνης και έως το εξωτερικό 
περίβληµα ή τα εξωτερικά όρια του πλοίου και µονώνονται σύµφωνα µε τις τιµές 
πυροµόνωσης και πυροστεγανότητας που αναφέρονται στον πίνακα 4.2 προκειµένου 
για νέα πλοία που µεταφέρουν πάνω από 36 επιβάτες και στον πίνακα 5.2. 
προκειµένου για νέα πλοία που µεταφέρουν έως 36 επιβάτες και για υπάρχοντα πλοία 
κατηγορίας Β που µεταφέρουν πάνω από 36 επιβάτες. 

5. .1 Σε πλοία που σχεδιάζονται για ειδικούς σκοπούς, όπως για τη µεταφορά 
αυτοκινήτων ή σιδηροδροµικών οχηµάτων, όπου η πρόβλεψη διαφραγµάτων 
κύριας κατακόρυφης ζώνης θα αντίκειτο στο σκοπό για τον οποίο προορίζεται 
το πλοίο, πρέπει να εξασφαλίζεται ισοδύναµη προστασία µέσω της διαίρεσης 
του χώρου σε οριζόντιες ζώνες. 

.2 Ωστόσο, στα πλοία µε χώρους ειδικής κατηγορίας, οιοσδήποτε τέτοιος χώρος 
πρέπει να είναι σύµφωνος µε τις ισχύουσες διατάξεις του κανονισµού II-2/Β/14 
και, εφόσον η συµµόρφωση αυτή είναι ασυµβίβαστη µε την τήρηση άλλων 
απαιτήσεων αυτού του µέρους, υπερισχύουν οι απαιτήσεις του 
κανονισµού II-2/Β/14. 
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3 ∆ιαφράγµατα εντός των κυρίων κατακορύφων ζωνών (R 25) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ 
ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.1.1 Στα νέα πλοία τα οποία µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, όλα τα 
διαφράγµατα τα οποία δεν απαιτείται να είναι τµήµατα κλάσης «Α», είναι 
τουλάχιστον τµήµατα κλάσης «Β» ή «Γ» όπως προβλέπεται στους πίνακες του 
κανονισµού 4. Όλα τα εν λόγω τµήµατα µπορούν να φέρουν επένδυση από καύσιµα 
υλικά, σύµφωνα µε τις διατάξεις του κανονισµού 11. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ 
ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.1.2 Στα νέα πλοία που µεταφέρουν έως και 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία 
κατηγορίας Β που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, όλα τα διαφράγµατα 
στους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας, τα οποία δεν απαιτείται να είναι τµήµατα 
κλάσης «Α» είναι τουλάχιστον τµήµατα κλάσης «Β» ή «Γ» όπως προβλέπουν οι 
πίνακες του κανονισµού 5. 

 Όλα αυτά τα τµήµατα µπορούν να φέρουν επένδυση από καύσιµα υλικά σύµφωνα µε 
τις διατάξεις του κανονισµού 11. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ που µεταφέρουν έως 36 επιβάτες και στα 
υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, 
όλα τα διαφράγµατα διαδρόµου, τα οποία δεν απαιτείται να είναι τµήµατα 
κλάσης «Α», είναι τµήµατα κλάσης «Β» και εκτείνονται από κατάστρωµα σε 
κατάστρωµα µε τις εξής εξαιρέσεις: 

.1 Σε περίπτωση κατά την οποία και στις δύο πλευρές του διαφράγµατος υπάρχουν 
συνεχόµενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης«Β», το τµήµα του διαφράγµατος 
πίσω από τη συνεχόµενη οροφή ή επένδυση θα πρέπει να είναι από υλικό το 
οποίο, από άποψη πάχους και σύστασης, είναι αποδεκτό για την κατασκευή 
τµηµάτων κλάσης «Β» αλλά ανταποκρίνεται στα πρότυπα ακεραιότητας της 
κλάσης «Β» µόνον όσο είναι εύλογο και εφικτό. 

.2 Στα πλοία που προστατεύονται από αυτόµατο σύστηµα καταιωνιστήρων, 
ανταποκρινόµενο στις διατάξεις του κανονισµού 8 του µέρους Α του παρόντος 
κεφαλαίου, τα διαφράγµατα διαδρόµου από υλικά κλάσης «Β» µπορούν να 
καταλήγουν σε οροφή στο διάδροµο, υπό την προϋπόθεση ότι η οροφή αυτή 
είναι από υλικό το οποίο από πλευράς πάχους και σύστασης κρίνεται αποδεκτό 
για την κατασκευή τµηµάτων κλάσης «Β». 

 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των κανονισµών 4 και 5, αυτά τα 
διαφράγµατα και οροφές θα πρέπει να ανταποκρίνονται στα πρότυπα 
ακεραιότητας της κλάσης «Β» µόνον όσο είναι εύλογο και εφικτό. Όλες οι 
θύρες και τα πλαίσια θυρών στα εν λόγω διαφράγµατα αποτελούνται από 
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άκαυστα υλικά και είναι κατασκευασµένα και τοποθετηµένα κατά τρόπον ώστε 
να εξασφαλίζουν ουσιαστική αντίσταση στη φωτιά. 

.3 Όλα τα διαφράγµατα τα οποία απαιτείται να είναι τµήµατα κλάσης «Β» εκτός των 
διαφραγµάτων διαδρόµου που αναφέρονται στην παράγραφο .2, εκτείνονται από 
κατάστρωµα σε κατάστρωµα και έως το εξωτερικό περίβληµα ή άλλα όρια του πλοίου 
εκτός εάν οι συνεχόµενες οροφές και επενδύσεις κλάσης «Β» που είναι 
τοποθετηµένες και στις δύο πλευρές των διαφραγµάτων έχουν τουλάχιστον την ίδια 
αντοχή στη φωτιά όπως τα διαφράγµατα, οπότε το διάφραγµα µπορεί να καταλήγει 
στη συνεχόµενη οροφή ή επένδυση. 

4 Πυροστεγανότητα των διαφραγµάτων και των καταστρωµάτων στα νέα πλοία 
που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες (R 26) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.1 Επιπρόσθετα προς τη συµµόρφωση µε ειδικές διατάξεις για την πυροστεγανότητα των 
διαφραγµάτων και των καταστρωµάτων που προβλέπονται σε άλλα σηµεία αυτού του 
µέρους, η ελάχιστη πυροστεγανότητα όλων των διαφραγµάτων και καταστρωµάτων 
πρέπει να είναι εκείνη που καθορίζεται στους πίνακες 4.1 και 4.2. 

.2 Η εφαρµογή των πινάκων υπόκειται στις εξής απαιτήσεις: 

.1 Ο πίνακας 4.1 ισχύει για τα διαφράγµατα που δεν οριοθετούν κύριες 
κατακόρυφες ζώνες, ούτε οριζόντιες ζώνες. 

 Ο πίνακας 4.2 ισχύει για τα καταστρώµατα που δεν σχηµατίζουν βαθµίδες σε 
κύριες κατακόρυφες ζώνες, ούτε οριοθετούν οριζόντιες ζώνες. 

.2 Για τον προσδιορισµό των κατάλληλων προτύπων πυροστεγανότητας που 
πρέπει να εφαρµόζονται στα τοιχώµατα µεταξύ συνεχόµενων χώρων, οι χώροι 
αυτοί κατατάσσονται ανάλογα µε τον κίνδυνο πυρκαϊάς στις κατηγορίες (1) έως 
(14). Όταν το περιεχόµενο και η χρήση ενός χώρου είναι τέτοια ώστε να 
δηµιουργούνται αµφιβολίες ως προς την κατάταξη για τους σκοπούς του 
παρόντος κανονισµού, ο χώρος αυτός πρέπει να θεωρείται ως χώρος της 
κατηγορίας που υπόκειται στις πιο αυστηρές απαιτήσεις για τα τοιχώµατα. Ο 
τίτλος κάθε κατηγορίας αντιπροσωπεύει ένα τύπο χώρου και όχι περιοριστική 
τάξη. Οι αριθµοί σε παρένθεση πριν από κάθε κατηγορία παραπέµπουν στην 
ισχύουσα στήλη ή γραµµή των πινάκων. 

(1) Σταθµοί ελέγχου: 

– χώροι που περιέχουν τις πηγές ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισµού 
έκτακτης ανάγκης, 

– οιακιστήριο και θάλαµος χαρτών, 

– χώροι όπου βρίσκεται ο εξοπλισµός ραδιοεπικοινωνιών του πλοίου, 

– θάλαµοι πυρόσβεσης, σταθµοί ελέγχου πυρκαϊάς και σταθµοί 
πυρανίχνευσης, 
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– θάλαµος ελέγχου για τις προωστικές µηχανές όταν ευρίσκεται εκτός 
του µηχανοστασίου προώσεως, 

– χώροι που περιέχουν τον κεντρικό εξοπλισµό συναγερµού 
πυρκαϊάς, 

– χώροι που περιέχουν τους σταθµούς και τον εξοπλισµό του 
κεντρικού συστήµατος αναγγελιών κινδύνου. 

(2) Κλίµακες: 

– εσωτερικές κλίµακες, ανελκυστήρες και κυλιόµενες κλίµακες 
(εκτός εκείνων που βρίσκονται εξ ολοκλήρου µέσα σε 
µηχανοστάσια) για επιβάτες και πλήρωµα και τα κλιµακοστάσιά 
τους, 

– µε την έννοια αυτή, µία κλίµακα κλειστή σε ένα µόνο επίπεδο, 
θεωρείται ως µέρος του χώρου από τον οποίο δεν χωρίζεται από 
πυροστεγή θύρα. 

(3) ∆ιάδροµοι: 

– διάδροµοι επιβατών και πληρώµατος. 

(4) Σταθµοί εκκενώσεως και εξωτερικές οδοί διαφυγής: 

– χώροι στοιβασίας σωσίβιων σχεδιών, 

– χώροι ανοιχτών καταστρωµάτων και κλειστά καταστρώµατα 
περιπάτου που σχηµατίζουν σταθµούς επιβιβάσεως και 
καθελκύσεως σωσίβιων λέµβων και σχεδιών, 

– σταθµοί συγκεντρώσεως, εσωτερικοί και εξωτερικοί, 

– εξωτερικές κλίµακες και ανοικτά καταστρώµατα που 
χρησιµοποιούνται ως οδοί διαφυγής, 

– η πλευρά του πλοίου έως την ίσαλο γραµµή που αντιστοιχεί στο 
µικρότερο βύθισµα, οι πλευρές των υπερκατασκευών και των 
υπερστεγασµάτων που ευρίσκονται κάτωθεν και παραπλεύρως των 
χώρων επιβιβάσεως στις σωσίβιες λέµβους και στους ολισθητήρες 
εκκενώσεως. 

(5) Χώροι ανοικτών καταστρωµάτων: 

– χώροι ανοικτών καταστρωµάτων και κλειστά καταστρώµατα 
περιπάτου µακριά από τους σταθµούς επιβιβάσεως και 
καθελκύσεως σωσιβίων λέµβων και σχεδιών, 

– ανοικτοί χώροι (ο χώρος στο εξωτερικό των υπερκατασκευών και 
των υπερστεγασµάτων). 

(6) Χώροι ενδιαιτήσεως µικρού κινδύνου πυρκαϊάς: 
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– καµπίνες που περιέχουν έπιπλα και εξοπλισµό περιορισµένου 
κινδύνου πυρκαϊάς, 

– γραφεία και ιατρεία που περιέχουν έπιπλα και εξοπλισµό 
περιορισµένου κινδύνου πυρκαϊάς, 

– κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν έπιπλα και εξοπλισµό 
περιορισµένου κινδύνου πυρκαϊάς και έχουν εµβαδόν 
καταστρώµατος µικρότερο των 50 m2. 

(7) Χώροι ενδιαιτήσεως µετρίου κινδύνου πυρκαϊάς: 

– χώροι όπως εκείνοι της κατηγορίας (6) ανωτέρω, αλλά που 
περιέχουν άλλα έπιπλα και εξοπλισµό εκτός εκείνων που 
παρουσιάζουν περιορισµένο κίνδυνο πυρκαϊάς, 

– κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν έπιπλα και εξοπλισµό 
περιορισµένου κινδύνου πυρκαϊάς και έχουν εµβαδόν 
καταστρώµατος 50 m2 ή µεγαλύτερο, 

– µεµονωµένα ερµάρια και µικρές αποθήκες στους χώρους 
ενδιαιτήσεως επιφάνειας κάτω των 4 m2 (όπου δεν στοιβάζονται 
εύφλεκτα υγρά), 

– καταστήµατα, 

– αίθουσες προβολής κινηµατογραφικών ταινιών και αποθήκευσης 
φιλµ, 

– µαγειρεία (χωρίς συσκευές µε ανοιχτή φλόγα), 

– στεγνοκαθαριστήρια (στα οποία δεν στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά), 

– εργαστήρια (στα οποία δεν στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά), 

– φαρµακεία, 

– µικροί θάλαµοι στεγνωτηρίων (που έχουν εµβαδόν καταστρώµατος 
4 m2 ή µικρότερο), 

– θάλαµοι νοµισµάτων, 

– χειρουργεία. 

(8) Χώροι ενδιαιτήσεως µεγαλύτερου κινδύνου πυρκαϊάς: 

– κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν άλλα έπιπλα και εξοπλισµό 
εκτός εκείνων περιορισµένου κινδύνου πυρκαϊάς και έχουν εµβαδόν 
καταστρώµατος 50 m2 ή µεγαλύτερο. 

– κουρεία και αίθουσες αισθητικής περιποίησης. 

(9) Χώροι υγιεινής και παρόµοιοι χώροι: 
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– κοινόχρηστες εγκαταστάσεις υγιεινής, λουτρά, αποχωρητήρια, 
κ.λπ., 

– µικροί θάλαµοι πλυντηρίων, 

– εσωτερική πισίνα κολυµβήσεως, 

– µεµονωµένα κυλικεία που δεν περιέχουν µαγειρικές συσκευές 
στους χώρους ενδιαιτήσεως, 

– οι ιδιόχρηστες εγκαταστάσεις υγιεινής πρέπει να θεωρούνται ως 
τµήµα του χώρου στον οποίο ευρίσκονται. 

(10) ∆εξαµενές, κενοί χώροι και χώροι βοηθητικών µηχανηµάτων µικρού ή 
µηδενικού κινδύνου πυρκαϊάς: 

– δεξαµενές νερού που αποτελούν τµήµα του σκελετού του πλοίου, 

– κενοί χώροι και στεγανά παραφράγµατα, 

– κώροι βοηθητικών µηχανών οι οποίοι δεν περιέχουν µηχανήµατα µε 
σύστηµα λιπάνσεως υπό πίεση και στους οποίους η αποθήκευση 
καυσίµων απαγορεύεται, όπως, 

– θάλαµοι εξαερισµού και κλιµατισµού, θάλαµος βαρούλκου 
(εργάτη) άγκυρας, θάλαµος µηχανισµού κινήσεως του πηδαλίου, 
θάλαµος εξοπλισµού σταθεροποιήσεως, θάλαµος ηλεκτροκινητήρα 
προώσεως, θάλαµοι που περιέχουν ηλεκτρικούς πίνακες και καθαρά 
ηλεκτρικό εξοπλισµό, εκτός των ηλεκτρικών µετασχηµατιστών 
ελαίου (άνω των 10 kVA), σήραγγες ελικοφόρου άξονα και 
σήραγγες αγωγών, σήραγγες ελικοφόρου άξονα και σήραγγες 
αγωγών, χώροι για αντλίες και ψυκτικά µηχανήµατα (που δεν 
χειρίζονται ούτε χρησιµοποιούν εύφλεκτα υγρά), 

– κλειστές δίοδοι που εξυπηρετούν τους χώρους που αναφέρονται 
ανωτέρω, 

– άλλες κλειστές δίοδοι, όπως γραµµές αγωγών και καλωδίων. 

(11) Χώροι βοηθητικών µηχανών, χώροι φορτίου, πετρελαιοδεξαµενές 
φορτίου και άλλες και λοιποί παρόµοιοι χώροι µετρίου κινδύνου 
πυρκαϊάς: 

– δεξαµενές φορτίου πετρελαίου, 

– κύτη, δίοδοι καλωδίων και στόµια κυτών φορτίου, 

– θάλαµοι ψύξεως, 

– δεξαµενές καυσίµου πετρελαίου (εφόσον είναι τοποθετηµένες σε 
χωριστό χώρο, χωρίς µηχανήµατα), 



EL 162   EL 

– σήραγγες ελικοφόρου άξονα και σήραγγες αγωγών που επιτρέπουν 
την αποθήκευση των καυσίµων, 

– χώροι βοηθητικών µηχανών, όπως στην κατηγορία (10), οι οποίοι 
περιέχουν µηχανήµατα µε σύστηµα λιπάνσεως υπό πίεση ή στους 
οποίους επιτρέπεται η αποθήκευση καυσίµων, 

– σταθµοί πληρώσεως καυσίµου πετρελαίου, 

– χώροι που περιέχουν ηλεκτρικούς µετασχηµατιστές ελαίου (άνω 
των 10 kVA), 

– Χώροι που περιέχουν µικρές µηχανές εσωτερικής καύσεως, 
αποδιδόµενης ισχύος µέχρι 110 kW, που κινούν ηλεκτρογεννήτριες, 
αντλίες καταιωνιστήρων, παραπετασµάτων νερού ή πυρκαϊάς, 
αντλίες υδροσυλλεκτών, κ.λπ., 

– κλειστές δίοδοι που εξυπηρετούν τους ανωτέρω χώρους. 

(12) Μηχανοστάσια και κύρια µαγειρεία: 

– χώροι κύριων µηχανών προώσεως (εκτός των θαλάµων 
ηλεκτροκινητήρων προώσεως) και λεβητοστάσια, 

– χώροι βοηθητικών µηχανηµάτων, εκτός εκείνων των 
κατηγοριών (10) και (11), οι οποίοι περιέχουν µηχανές εσωτερικής 
καύσεως ή άλλες µονάδες καύσεως πετρελαίου, θερµάνσεως ή 
αντλήσεως, 

– κύρια µαγειρεία και παραρτήµατα αυτών, 

– δίοδοι και περιβλήµατα των προαναφεροµένων χώρων. 

(13) Αποθήκες, εργαστήρια, κυλικεία, κ.λπ.: 

– κύρια κυλικεία, ανεξάρτητα από τα µαγειρεία, 

– κύριο πλυντήριο, 

– µεγάλοι θάλαµοι στεγνωτηρίων (που έχουν εµβαδόν 
καταστρώµατος µεγαλύτερο των 4 m2), 

– διάφορες αποθήκες, 

– χώροι ταχυδροµείου και αποσκευών, 

– χώροι απορριµµάτων, 

– εργαστήρια (που δεν αποτελούν τµήµα µηχανοστασίων, 
µαγειρείων, κ.λπ.), 

– ερµάρια και αποθήκες επιφάνειας άνω των 4 m2, εκτός των χώρων 
που προβλέπονται για την αποθήκευση εύφλεκτων υγρών. 
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(14) Λοιποί χώροι στους οποίους στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά: 

– ερµάρια που περιέχουν χρώµατα, 

– αποθήκες που περιέχουν εύφλεκτα υγρά (συµπεριλαµβανοµένων 
βαφών, φαρµάκων, κ.λπ.), 

– εργαστήρια (στα οποία στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά). 

.3 Όταν αναφέρεται µόνο µία τιµή για την πυροστεγανότητα ενός τοιχώµατος 
µεταξύ δύο χώρων, η τιµή αυτή ισχύει για όλες τις περιπτώσεις. 

.4 Η παύλα στους πίνακες σηµαίνει ότι δεν υπάρχουν ειδικές απαιτήσεις για το 
υλικό ή την ακεραιότητα των τοιχωµάτων. 

.5 Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου κρίνει αναφορικά µε τους χώρους 
της κατηγορίας (5), εάν οι τιµές µονώσεως του πίνακα 4.1 πρέπει να 
εφαρµόζονται στα άκρα των υπερκατασκευών και υπερστεγασµάτων και εάν οι 
τιµές µονώσεως του πίνακα 4.2 πρέπει να εφαρµόζονται στα καταστρώµατα που 
είναι εκτεθειµένα στον καιρό. Σε καµία περίπτωση οι απαιτήσεις του πίνακα 4.1 
ή 4.2 για την κατηγορία (5) δεν επιβάλλουν το κλείσιµο χώρων που, κατά την 
κρίση της αρχής του κράτους της σηµαίας του πλοίου, δεν απαιτείται να είναι 
περίκλειστοι. 

.3 Οι συνεχόµενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης «Β», σε συνδυασµό µε τα αντίστοιχα 
καταστρώµατα ή διαφράγµατα, µπορεί να γίνει δεκτό ότι συµβάλλουν πλήρως ή εν 
µέρει στην απαιτούµενη µόνωση και ακεραιότητα ενός τµήµατος. 

.4 Όταν εγκρίνει τις λεπτοµέρειες κατασκευαστικής πυροπροστασίας, η αρχή του 
κράτους της σηµαίας του πλοίου πρέπει να λαµβάνει υπόψη τον κίνδυνο µετάδοσης 
της θερµότητας στα σηµεία τοµής και στις απολήξεις των απαιτουµένων θερµικών 
φραγµάτων. 
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Πίνακας 4.1 
∆ιαφράγµατα που δεν οριοθετούν κύριες κατακόρυφες ζώνες, ούτε οριζόντιες ζώνες 

Χώροι (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) 

Σταθµοί ελέγχου (1) B-0 
(a) 

A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60 

Κλίµακες (2)  A-0 
(a) 

A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 
(c) 

A-0 A-15 A-30 A-15 A-30 

∆ιάδροµοι (3)   B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30 

Σταθµοί εκκενώσεως και 
εξωτερικές οδοί διαφυγής 

(4)     A-0 A(d)-
60 (b) 

A(d)-
60 (b) 

A(d)-
60 (b) 

A-0 
(d) 

A-0 A-60 
(b) 

A-60 
(b) 

A-60 
(b) 

A-60 
(b) 

Χώροι ανοικτών 
καταστρωµάτων 

(5)     — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως µικρού 
κινδύνου πυρκαϊάς 

(6)      B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30 

Χώροι ενδιαιτήσεως µετρίου 
κινδύνου πυρκαϊάς 

(7)       B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
µεγαλύτερου κινδύνου πυρκαϊάς 

(8)        B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60 

Χώροι υγιεινής και παρόµοιοι 
χώροι 

(9)         C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

∆εξαµενές, κενοί χώροι και 
χώροι βοηθητικών µηχανηµάτων 
µικρού ή µηδενικού κινδύνου 
πυρκαϊάς 

(10)          A-0 
(a) 

A-0 A-0 A-0 A-0 
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Χώροι βοηθητικών µηχανών, 
χώροι φορτίου, 
πετρελαιοδεξαµενές φορτίου και 
άλλες και λοιποί παρόµοιοι χώροι 
µετρίου κινδύνου πυρκαϊάς 

(11)           A-0 
(a) 

A-0 A-0 A-15 

Μηχανοστάσια και κύρια 
µαγειρεία 

(12)            A-0 
(a) 

A-0 A-60 

Αποθήκες, εργαστήρια, κυλικεία, 
κ.λπ. 

(13)             A-0 
(a) 

A-0 

Λοιποί χώροι στους οποίους 
στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά: 

(14)              A-30 
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Πίνακας 4.2 

Καταστρώµατα που δεν σχηµατίζουν βαθµίδες σε κύριες κατακόρυφες ζώνες, ούτε οριοθετούν οριζόντιες ζώνες 

Χώροι (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) 

Σταθµοί ελέγχου (1) A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60 

Κλίµακες (2) A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30 

∆ιάδροµοι (3) A-15 A-0 A-0 
(a) 

A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30 

Σταθµοί εκκενώσεως και 
εξωτερικές οδοί διαφυγής 

(4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

.Χώροι ανοικτών 
καταστρωµάτων 

(5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως µικρού 
κινδύνου πυρκαϊάς 

(6) A-60 A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως µετρίου 
κινδύνου πυρκαϊάς 

(7) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
µεγαλύτερου κινδύνου πυρκαϊάς 

(8) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

Χώροι υγιεινής και παρόµοιοι 
χώροι 

(9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 
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∆εξαµενές, κενοί χώροι και 
χώροι βοηθητικών µηχανηµάτων 
µικρού ή µηδενικού κινδύνου 
πυρκαϊάς 

(10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 
(a) 

A-0 A-0 A-0 A-0 

Χώροι βοηθητικών µηχανών, 
χώροι φορτίου, 
πετρελαιοδεξαµενές φορτίου και 
άλλες και λοιποί παρόµοιοι χώροι 
µετρίου κινδύνου πυρκαϊάς 

(11) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 
(a) 

A-0 A-0 A-30 

Μηχανοστάσια και κύρια 
µαγειρεία 

(12) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 
(a) 

A-0 A-60 

Αποθήκες, εργαστήρια, κυλικεία, 
κ.λπ. 

(13) A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 

Λοιποί χώροι στους οποίους 
στοιβάζονται εύφλεκτα υγρά 

(14) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 
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Σηµειώσεις για τους πίνακες 4.1 και 4.2 

(a) Εάν παρακείµενοι χώροι ανήκουν στην ίδια αριθµητική κατηγορία και στον πίνακα εµφανίζεται η παραποµπή1 α, µεταξύ των χώρων αυτών δεν είναι ανάγκη να 
τοποθετείται διάφραγµα ή κατάστρωµα εάν κρίνεται περιττό από την αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου. Για παράδειγµα, στην κατηγορία (12) δεν είναι ανάγκη να 
απαιτείται διάφραγµα µεταξύ ενός µαγειρείου και των συνεχόµενων αυτού κυλικείων, υπό την προϋπόθεση ότι το διάφραγµα και τα καταστρώµατα του κυλικείου 
διατηρούν την ακεραιότητα των τοιχωµάτων του µαγειρείου. Εντούτοις, απαιτείται διάφραγµα µεταξύ ενός µαγειρείου και ενός µηχανοστασίου µολονότι και οι δύο χώροι 
ανήκουν στην κατηγορία (12). 

(b) Η πλευρά του πλοίου έως την ίσαλο γραµµή στο µικρότερο βύθισµα, η πλευρά της υπερκατασκευής και του υπερστεγάσµατος που ευρίσκεται κάτωθεν και παραπλεύρως 
των σωσιβίων σχεδιών και των ολισθητήρων εκκενώσεως µπορούν να µειούνται στο Α-30. (c) Όταν κοινόχρηστες τουαλέτες τοποθετούνται εξ ολοκλήρου σε 
κλιµακοστάσια, το διάφραγµα της κοινόχρηστης τουαλέτας εντός του κλιµακοστασίου µπορεί να έχει ακεραιότητα κλάσης «Β». 

(d) Σε περίπτωση που χώροι των κατηγοριών 6, 7, 8 και 9 βρίσκονται εξ ολοκλήρου εντός της εξωτερικής περιµέτρου του σταθµού συγκέντρωσης, τα διαφράγµατα των εν 
λόγω χώρων µπορούν να έχουν ακεραιότητα κλάσης «Β-0». Οι θέσεις ελέγχου των οπτικοακουστικών εγκαταστάσεων και των εγκαταστάσεων φωτισµού µπορούν να 
θεωρηθούν ως τµήµα του σταθµού συγκέντρωσης. 
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5 Πυροστεγανότητα των διαφραγµάτων και των καταστρωµάτων στα νέα πλοία 
που µεταφέρουν έως 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β που 
µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες (R 27) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ ΚΑΙ 
36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.1 Επιπλέον της τήρησης των ειδικών διατάξεων για την πυροστεγανότητα των 
διαφραγµάτων και των καταστρωµάτων, οι οποίες προβλέπονται σε άλλα σηµεία 
αυτού του µέρους, τα καταστρώµατα και τα διαφράγµατα πρέπει να πληρούν τις 
ελάχιστες προδιαγραφές πυροστεγανότητας που καθορίζονται στους πίνακες 5.1 
και 5.2. 

 Κατά την έγκριση των δοµικών προφυλάξεων πυροπροστασίας στα νέα πλοία πρέπει 
να λαµβάνεται υπόψη ο κίνδυνος µεταφοράς θερµότητας µεταξύ γεφυρών θερµότητας 
στα σηµεία τοµής, καθώς και εκεί όπου τελειώνουν οι θερµοφρακτικές διατάξεις. 

.2 Η εφαρµογή των πινάκων υπόκειται στις εξής απαιτήσεις: 

.1 Οι πίνακες 5.1 και 5.2 ισχύουν για τα διαφράγµατα και τα καταστρώµατα, 
αντίστοιχα, που χωρίζουν συνεχόµενους χώρους. 

.2 Για τον προσδιορισµό των κατάλληλων προτύπων πυροστεγανότητας τα οποία 
πρέπει να εφαρµόζονται στα τµήµατα που παρεµβάλλονται µεταξύ 
συνεχόµενων χώρων, οι χώροι αυτοί κατατάσσονται ανάλογα µε τον κίνδυνο 
πυρκαϊάς στις κατηγορίες (1) έως (11), όπως φαίνεται παρακάτω. Ο τίτλος κάθε 
κατηγορίας αντιπροσωπεύει ένα τύπο χώρου και όχι περιοριστική τάξη. Οι 
αριθµοί σε παρένθεση πριν από κάθε κατηγορία παραπέµπουν στην ισχύουσα 
στήλη ή γραµµή των πινάκων. 

(1) Σταθµοί ελέγχου: 

– χώροι που περιέχουν τις πηγές ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισµού 
έκτακτης ανάγκης 

– οιακιστήριο και θάλαµος χαρτών 

– χώροι όπου βρίσκεται ο εξοπλισµός ραδιοεπικοινωνιών του πλοίου 

– θάλαµοι πυρόσβεσης, σταθµοί ελέγχου πυρκαϊάς και σταθµοί 
πυρανίχνευσης 

– θάλαµος ελέγχου για τις προωστικές µηχανές όταν ευρίσκεται εκτός 
του µηχανοστασίου προώσεως 

– χώρος όπου βρίσκεται το κεντρικό σύστηµα συναγερµού πυρκαϊάς. 

(2) ∆ιάδροµοι: 

– διάδροµοι και προθάλαµοι επιβατών και πληρώµατος. 
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(3) Χώροι ενδιαίτησης: 

– οι χώροι που ορίζονται στον κανονισµό ΙΙ-2/Α/2.10, εκτός από τους 
διαδρόµους. 

(4) Κλίµακες: 

– εσωτερικές κλίµακες, ανελκυστήρες και κυλιόµενες κλίµακες 
(εκτός από όσα βρίσκονται εξ ολοκλήρου µέσα στα µηχανοστάσια) 
και τα κλιµακοστάσιά τους, 

– µε την έννοια αυτή, µία κλίµακα κλειστή µόνο σε ένα επίπεδο, 
θεωρείται ως µέρος του χώρου από τον οποίο δεν χωρίζεται από 
πυροστεγή θύρα. 

(5) Χώροι υπηρεσίας (χαµηλού κινδύνου): 

– ερµάρια και αποθήκες που δεν προορίζονται για την αποθήκευση 
εύφλεκτων υγρών και των οποίων οι επιφάνειες είναι µικρότερες 
από 4 m2 καθώς και στεγνωτήρια και πλυντήρια. 

(6) Μηχανοστάσια κατηγορίας Α: 

– χώροι κατά την έννοια του κανονισµού ΙΙ-2/A/2.19.1. 

(7) Άλλα µηχανοστάσια: 

– χώροι κατά την έννοια του κανονισµού ΙΙ-2/A/2.19.2 πλην των 
µηχανοστασίων κατηγορίας Α. 

(8) Χώροι φορτίου: 

– όλοι οι χώροι που χρησιµοποιούνται για φορτίο, 
συµπεριλαµβανοµένων των δεξαµενών πετρελαϊκού φορτίου, 
καθώς και οι δίοδοι πληρώµατος και καλωδίων προς αυτούς τους 
χώρους, πλην των χώρων ειδικής κατηγορίας. 

(9) Χώροι υπηρεσίας (υψηλού κινδύνου): 

– µαγειρεία, κυλικεία στα οποία βρίσκονται µαγειρικές συσκευές, 
θάλαµοι χρωµάτων και φανοκορεία, ερµάρια και αποθήκες µε 
επιφάνειες 4 m2 ή µεγαλύτερες, χώροι φύλαξης εύφλεκτων υγρών 
και εργαστήρια εκτός από όσα αποτελούν µέρος των 
µηχανοστασίων. 

(10) Ανοικτά καταστρώµατα: 

– χώροι ανοικτών καταστρωµάτων και κλειστά καταστρώµατα 
περιπάτου µε µηδενικό κίνδυνο πυρκαϊάς. Ανοικτοί χώροι (ο χώρος 
στο εξωτερικό των υπερκατασκευών και των υπερστεγασµάτων). 
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(11) Χώροι ειδικής κατηγορίας: 

– οι χώροι που ορίζονται στον κανονισµό ΙΙ-2/Α/2.18. 

.3 Για τον προσδιορισµό του προτύπου πυροστεγανότητας που ισχύει για ένα 
τοίχωµα µεταξύ δύο χώρων της ίδιας κύριας κατακόρυφης ζώνης ή οριζόντιας 
ζώνης, η οποία δεν προστατεύεται από αυτόµατο σύστηµα καταιωνιστήρων 
σύµφωνο προς τις διατάξεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/8, ή µεταξύ δύο τέτοιων 
ζωνών, από τις οποίες καµία δεν προστατεύεται µε το προαναφερόµενο 
σύστηµα, λαµβάνεται υπόψη η υψηλότερη από τις δύο τιµές των πινάκων. 

.4 Για τον προσδιορισµό του προτύπου πυροστεγανότητας που ισχύει για ένα 
τοίχωµα µεταξύ δύο χώρων µίας κύριας κατακόρυφης ή µίας οριζόντιας ζώνης, 
η οποία προστατεύεται µε αυτόµατο σύστηµα καταιωνιστήρων σύµφωνο προς 
τις διατάξεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/8, ή µεταξύ δύο τέτοιων ζωνών που και οι 
δύο προστατεύονται µε το προαναφερόµενο σύστηµα, λαµβάνεται υπόψη η 
χαµηλότερη από τις δύο τιµές των πινάκων. Όταν µία ζώνη προστατευόµενη µε 
σύστηµα καταιωνιστήρων συναντά µη προστατευόµενη ζώνη, µέσα σε χώρους 
ενδιαίτησης και χώρους υπηρεσίας, για το τµήµα µεταξύ των δύο ζωνών ισχύει 
η υψηλότερη από τις δύο τιµές των πινάκων. 

.3 Οι συνεχόµενες οροφές ή επενδύσεις της κλάσης«Β», σε συνδυασµό µε τα αντίστοιχα 
καταστρώµατα ή διαφράγµατα, µπορεί να γίνει δεκτό ότι συµβάλλουν εξ ολοκλήρου ή 
εν µέρει στην απαιτούµενη µόνωση και ακεραιότητα ενός τµήµατος. 

.4 Επιτρέπεται η διάτρηση των εξωτερικών τοιχωµάτων που ο κανονισµός 1.1 απαιτεί να 
είναι κατασκευασµένα από χάλυβα ή άλλο ισοδύναµο υλικό, για την τοποθέτηση 
παραθύρων και παραφωτίδων, εφόσον τα εν λόγω τοιχώµατα δεν απαιτείται να έχουν 
ακεραιότητα κλάσης«Α» σύµφωνα µε άλλο σηµείο αυτού του µέρους. Οµοίως, οι 
θύρες που τοποθετούνται σε τοιχώµατα τα οποία δεν απαιτείται να έχουν ακεραιότητα 
κλάσης «Α», µπορούν να είναι κατασκευασµένες από υλικά που ικανοποιούν την 
αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου. 
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Πίνακας 5.1 
Πυροστεγανότητα των διαφραγµάτων που χωρίζουν συνεχόµενους χώρους 

Χώροι (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

Σταθµοί ελέγχου (1) A-0 (c) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60 

C (e) B-0 (e) A-0 (a) B-0 (e) B-0 (e) A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-15 ∆ιάδροµοι (2) 

        A-0 (d)   

  C (e) A-0 (a) B-0 (e) A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-30 Χώροι ενδιαίτησης (3) 

   B-0 (e)     A-0 (d)  A-0 (d) 

   A-0 (a) A-0 (a) A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-15 Κλίµακες (4) 

   B-0 (e) B-0 (e)    A-0 (d) (*)  

Χώροι υπηρεσίας (χαµηλού 
κινδύνου) 

(5)     C (e) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 

Μηχανοστάσια κατηγορίας Α (6)      (*) A-0 A-0 A-60 (*) A-60 

Άλλα µηχανοστάσια (7)       A-0 (b) A-0 A-0 (*) A-0 

Cargo spaces (8)        (*) A-0 (*) A-0 

Χώροι υπηρεσίας (υψηλού 
κινδύνου) 

(9)         A-0 (b) (*) A-30 

Ανοικτά καταστρώµατα (10)           A-0 

Χώροι ειδικής κατηγορίας (11)           A-0 
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Πίνακας 5.2 

Πυροστεγανότητα των καταστρωµάτων που χωρίζουν συνεχόµενους χώρους 

Κάτω χώροι 

Επάνω χώροι 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

Σταθµοί ελέγχου (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-30 

∆ιάδροµοι (2) A-0 (*) (*) A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 

A-60 A-0 (*) A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-30 Χώροι ενδιαίτησης (3) 

          A-0 (d) 

Κλίµακες (4) A-0 A-0 A-0 (*) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 

Χώροι υπηρεσίας (χαµηλού 
κινδύνου) 

(5) A-15 A-0 A-0 A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 

Μηχανοστάσια κατηγορίας Α (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 (*) A-60 (f) A-30 A-60 (*) A-60 

Άλλα µηχανοστάσια: (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 A-0 (*) A-0 

Χώροι φορτίου (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 (*) A-0 

A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-30 Χώροι υπηρεσίας (υψηλού 
κινδύνου) 

(9) 

 A-0 (d) A-0 (d) A-0 (d)        

Ανοικτά καταστρώµατα (10) (*) (*) (*) (*) (*) (*) (*) (*) (*) — A-0 
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A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0 Χώροι ειδικής κατηγορίας (11) 

  A-0 (d)         

Σηµειώσεις και για τους δύο πίνακες 5.1 και 5.2, κατά περίπτωση: 

(a) Για να διαπιστωθεί ποιο από τα δύο ισχύει, βλέπε κανονισµούς 3 και 8. 

(b) Όταν οι χώροι κατατάσσονται στην ίδια αριθµητική κατηγορία και στον πίνακα εµφανίζεται η παραποµπή β, απαιτείται διάφραγµα ή κατάστρωµα που να πληροί το 
πρότυπο που παρατίθεται στον πίνακα, µόνον εφόσον οι συνεχόµενοι χώροι χρησιµοποιούνται για διαφορετικούς σκοπούς, π.χ. στην περίπτωση της κατηγορίας (9). Ένα 
µαγειρείο δίπλα σε άλλο µαγειρείο δεν χρειάζεται διάφραγµα αλλά µεταξύ ενός µαγειρείου και ενός θαλάµου χρωµάτων χρειάζεται διάφραγµα «Α-0». 

(c) Τα διαφράγµατα που χωρίζουν το οιακιστήριο από το θάλαµο χαρτών µπορούν να είναι «Β-0». 

(d) Βλέπε παραγράφους .2.3 και .2.4 του παρόντος κανονισµού. 

(e) Για την εφαρµογή του κανονισµού 2.1.2, τα πρότυπα «Β-0» και «C» του πίνακα 5.1 µετατρέπονται σε «Α-0». 

(f) ∆εν απαιτείται η τοποθέτηση πυροµόνωσης αν στο µηχανοστάσιο της κατηγορίας (7) ο κίνδυνος πυρκαϊάς είναι αµελητέος ή ανύπαρκτος. 

(*) Ο αστερίσκος στους πίνακες σηµαίνει ότι το τµήµα πρέπει να είναι κατασκευασµένο από χάλυβα ή άλλο ισοδύναµο υλικό αλλά δεν απαιτείται να πληροί πρότυπο «Α». 

Ωστόσο, σε πλοία µε χρονολογία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, αν ένα κατάστρωµα, εκτός από την περίπτωση χώρων κατηγορίας (10), διαπερνάται µε σκοπό τη 
διέλευση ηλεκτρικών καλωδίων, σωληνώσεων ή αγωγών αερισµού, αυτή η οπή πρέπει να είναι στεγανή, ώστε να αποτρέπει τη διέλευση φλόγας και καπνού. Τα τµήµατα µεταξύ 
σταθµών ελέγχου (εφεδρικές γεννήτριες) και ανοικτών καταστρωµάτων επιτρέπεται να έχουν οπές εισαγωγής αέρα οι οποίες δεν είναι δυνατόν να κλείσουν, εκτός αν είναι 
τοποθετηµένο ένα σταθερό σύστηµα αερίου πυρόσβεσης. 

Για την εφαρµογή του κανονισµού 2.1.2, ο αστερίσκος στον πίνακα 5.2 παραπέµπει σε πρότυπο «Α-0» µε εξαίρεση τις κατηγορίες (8) και (10). 
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6 Μέσα διαφυγής (R 28) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Οι κλίµακες και οι ανεµόσκαλες, οι διάδροµοι και οι θύρες πρέπει να διατάσσονται 
κατά τρόπον ώστε να παρέχουν άµεσο µέσο διαφυγής προς το κατάστρωµα 
επιβιβάσεως στις σωσίβιες λέµβους και σχεδίες από όλους τους χώρους επιβατών και 
πληρώµατος και από τους χώρους στους οποίους απασχολείται κανονικά το πλήρωµα, 
εκτός των µηχανοστασίων. Πιο συγκεκριµένα, πρέπει να τηρούνται οι ακόλουθες 
διατάξεις: 

.1 Κάτωθεν του καταστρώµατος στεγανών πρέπει να προβλέπονται δύο µέσα 
διαφυγής, εκ των οποίων τουλάχιστον ένα ανεξάρτητο των υδατοστεγών θυρών, 
από κάθε υδατοστεγές διαµέρισµα ή παρόµοια περιορισµένο χώρο ή 
συγκρότηµα χώρων. Κατ' εξαίρεση, είναι δυνατόν να επιτραπεί η ύπαρξη ενός 
µόνο µέσου διαφυγής, ύστερα από προσεκτική εξέταση της φύσεως και της 
θέσεως των χώρων καθώς και του αριθµού των ατόµων, τα οποία, υπό 
κανονικές συνθήκες, απασχολούνται στους χώρους αυτούς. 

 Στην περίπτωση αυτή το ένα και µόνο µέσο διαφυγής πρέπει να παρέχει ασφαλή 
τρόπο διαφυγής. 

 Για πλοία µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, η 
προαναφερθείσα εξαίρεση ισχύει µόνο για χώρους πληρώµατος που δεν 
χρησιµοποιούνται συχνά. Σε αυτήν την περίπτωση, η απαιτούµενη οδός 
διαφυγής θα είναι ανεξάρτητη από υδατοστεγείς θύρες. 

.2 Υπεράνω του καταστρώµατος στεγανών πρέπει να υπάρχουν δύο τουλάχιστον 
µέσα διαφυγής από κάθε κύρια κατακόρυφη ζώνη ή παρόµοια περιορισµένο 
χώρο ή συγκρότηµα χώρων, εκ των οποίων τουλάχιστον ένα πρέπει να παρέχει 
πρόσβαση σε κλίµακα που σχηµατίζει κατακόρυφη οδό διαφυγής. 

.3 Εάν δεν υπάρχει απευθείας έξοδος από το θάλαµο ασυρµάτου προς το ανοικτό 
κατάστρωµα, πρέπει να υπάρχουν δύο µέσα διαφυγής από το θάλαµο ή 
πρόσβασης σ' αυτόν, από τα οποία το ένα µπορεί να είναι παραφωτίδα ή 
παράθυρο επαρκών διαστάσεων ή άλλο µέσο. 

.4 Στα υπάρχοντα πλοία, κατηγορίας Β, οι διάδροµοι ή τα τµήµατα διαδρόµου, 
από τα οποία υπάρχει µόνο µία οδός διαφυγής, δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα 
5 µέτρα µήκους. 

 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ και ∆ µήκους 24 µέτρων και άνω, 
απαγορεύονται οι διάδροµοι, οι προθάλαµοι ή τα τµήµατα διαδρόµου από τα 
οποία υπάρχει µόνο µία οδός διαφυγής. 

 Επιτρέπονται οι διάδροµοι που καταλήγουν σε αδιέξοδο σε χώρους υπηρεσίας 
και οι οποίοι είναι απαραίτητοι για την πρακτική χρησιµότητα του πλοίου, όπως 
οι σταθµοί καυσίµου πετρελαίου και οι εγκάρσιοι διάδροµοι παροχής, εφόσον οι 
εν λόγω διάδροµοι που καταλήγουν σε αδιέξοδο διαχωρίζονται από τους 
χώρους ενδιαιτήσεως πληρώµατος και δεν είναι προσπελάσιµοι από τους 
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χώρους ενδιαιτήσεως επιβατών. Ένα τµήµα του διαδρόµου του οποίου το βάθος 
δεν υπερβαίνει το πλάτος του θεωρείται ως εσοχή ή τοπική επέκταση και 
επιτρέπεται. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ 
ΑΝΩ, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

.5 Τουλάχιστον ένα από τα µέσα διαφυγής που απαιτούνται κατά τις 
παραγράφους .1.1 και .1.2 πρέπει να αποτελείται από µία άµεσα προσιτή 
περίκλειστη κλίµακα, η οποία πρέπει να εξασφαλίζει συνεχή προστασία κατά 
της πυρκαϊάς από το επίπεδο εκδηλώσεώς της µέχρι τα αντίστοιχα 
καταστρώµατα επιβιβάσεως στις σωσίβιες λέµβους και σχεδίες ή µέχρι το 
υψηλότερο κατάστρωµα, εάν το κατάστρωµα επιβιβάσεως δεν εκτείνεται µέχρι 
την υπό εξέταση κύρια κατακόρυφη ζώνη. 

 Στην τελευταία περίπτωση, πρέπει να προβλέπεται άµεση πρόσβαση στο 
κατάστρωµα επιβιβάσεως µέσω εξωτερικής ανοιχτής κλίµακας και διαδρόµου 
επιβατών και να διατίθενται φωτισµός κινδύνου σύµφωνα µε τον 
κανονισµό III/5.3 καθώς και αντιολισθητικά δάπεδα. Τα τοιχώµατα απέναντι σε 
εξωτερικές ανοιχτές κλίµακες και διαδρόµους επιβατών που αποτελούν τµήµα 
οδού διαφυγής πρέπει να προστατεύονται κατά τρόπον ώστε τυχόν πυρκαϊά σε 
οποιοδήποτε κλειστό χώρο πίσω από αυτά να µην εµποδίζει τη διαφυγή προς 
τους σταθµούς επιβίβασης στις λέµβους. 

 Το πλάτος, ο αριθµός και η συνέχεια των οδών διαφυγής πρέπει να είναι ως 
εξής: 

.1 Οι κλίµακες δεν πρέπει να έχουν καθαρό πλάτος κάτω των 
900 χιλιοστόµετρων, εάν αυτό κρίνεται λογικό και εφικτό από το κράτος 
µέλος, αλλά σε καµία περίπτωση κάτω των 600 χιλιοστόµετρων. Οι 
κλίµακες πρέπει να διαθέτουν σε κάθε πλευρά χειρολισθητήρες. Το 
ελάχιστο καθαρό πλάτος των κλιµάκων πρέπει να αυξάνεται κατά 
10 χιλιοστόµετρα για κάθε άτοµο πέραν των 90 ατόµων. Το µέγιστο 
καθαρό πλάτος µεταξύ των χειρολισθητήρων, όταν οι κλίµακες είναι 
µεγαλύτερες των 900 χιλιοστόµετρων, είναι 1800 χιλιοστόµετρα. Ο 
συνολικός αριθµός προσώπων που πρόκειται να εκκενωθεί από τις 
κλίµακες αυτές πρέπει να θεωρείται ότι είναι τα δύο τρίτα του 
πληρώµατος και του συνολικού αριθµού επιβατών στους χώρους που 
εξυπηρετούν οι εν λόγω κλίµακες. Το πλάτος των κλιµάκων πρέπει να 
πληροί τουλάχιστον το πρότυπο που παρέχεται στο ψήφισµα Α.757 του 
ΙΜΟ (18). 

.2 Όλες οι κλίµακες που έχουν σχεδιασθεί για την εξυπηρέτηση 
περισσοτέρων από 90 άτοµα, πρέπει να είναι ευθυγραµµισµένες 
απ' άκρου σ' άκρο του πλοίου. 

.3 Τα ανοίγµατα θυρών και οι διάδροµοι και τα πλατύσκαλα που 
περιλαµβάνονται στα µέσα διαφυγής πρέπει να έχουν τις ίδιες διαστάσεις 
µε τις κλίµακες. 



 

EL 177   EL 

.4 Οι κλίµακες δεν πρέπει να έχουν ύψος άνω των 3,5 µέτρων χωρίς 
πλατύσκαλο ενώ η κλίση τους δεν πρέπει να είναι µεγαλύτερη από 45o. 

.5 Τα πλατύσκαλα σε κάθε κατάστρωµα πρέπει να έχουν εµβαδόν 
τουλάχιστον 2 m2, προσαυξανόµενο κατά 1 m2 για κάθε 10 άτοµα πέραν 
των 20 ατόµων, που όµως δεν απαιτείται να υπερβαίνει τα 16 m2, εκτός 
από τα πλατύσκαλα που εξυπηρετούν κοινόχρηστους χώρους µε 
απευθείας πρόσβαση στο κλιµακοστάσιο. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΗΚΟΥΣ 24 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ, 
ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.5α Τουλάχιστον ένα από τα µέσα διαφυγής που απαιτούνται κατά τις 
παραγράφους .1.1 και .1.2 πρέπει να αποτελείται από µία άµεσα προσιτή 
περίκλειστη κλίµακα, η οποία πρέπει να εξασφαλίζει συνεχή προστασία κατά 
της πυρκαϊάς από το επίπεδο εκδηλώσεώς της µέχρι τα αντίστοιχα 
καταστρώµατα επιβιβάσεως στις σωσίβιες λέµβους και σχεδίες ή µέχρι το 
υψηλότερο κατάστρωµα, εάν το κατάστρωµα επιβιβάσεως δεν εκτείνεται µέχρι 
την υπό εξέταση κύρια κατακόρυφη ζώνη. 

 Στην τελευταία περίπτωση, πρέπει να προβλέπεται άµεση πρόσβαση στο 
κατάστρωµα επιβιβάσεως µέσω εξωτερικής ανοιχτής κλίµακας και διαδρόµου 
επιβατών και να διατίθενται φωτισµός κινδύνου σύµφωνα µε τον 
κανονισµό III/5.3 καθώς και αντιολισθητικά δάπεδα. Τα οριακά τοιχώµατα 
προς τις εξωτερικές ανοικτές κλίµακες και διαδρόµους επιβατών που αποτελούν 
τµήµα µιας οδού διαφυγής, καθώς και τα οριακά τοιχώµατα που βρίσκονται σε 
τέτοια θέση ώστε τυχόν αστοχία σε περίπτωση πυρκαϊάς θα παρεµπόδιζε τη 
διαφυγή προς το κατάστρωµα επιβιβάσεως, θα πρέπει να έχουν 
πυροστεγανότητα, συµπεριλαµβανοµένων των τιµών µονώσεως, σύµφωνα µε 
τους πίνακες 4.1 έως 5.2, κατά περίπτωση. 

 Το πλάτος, ο αριθµός και η συνέχεια των οδών διαφυγής πρέπει να είναι 
σύµφωνα προς τις απαιτήσεις του Κώδικα συστηµάτων πυρασφάλειας. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6 Πρέπει να προστατεύεται επαρκώς η πρόσβαση από τα κλιµακοστάσια στους 
χώρους επιβίβασης στις σωσίβιες λέµβους και σχεδίες. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.6α Η προστασία της πρόσβασης από τα κλιµακοστάσια προς τους χώρους 
επιβίβασης στις σωσίβιες λέµβους και σχεδίες θα παρέχεται είτε απευθείας είτε 
µέσω προστατευµένων εσωτερικών οδών µε πυροστεγανότητα και τιµές 
µονώσεως για κλιµακοστάσια, σύµφωνα µε τους πίνακες 4.1 έως 5.2, κατά 
περίπτωση. 
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 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.7 Επιπρόσθετα προς το φωτισµό κινδύνου που απαιτείται κατά τους 
κανονισµούς ΙΙ-1/∆/3 και ΙΙΙ/5.3, τα µέσα διαφυγής, συµπεριλαµβανοµένων των 
κλιµάκων και των εξόδων, σηµαίνονται σαφώς µε φωτεινή ή φωσφορίζουσα 
ταινία που τοποθετείται σε ύψος όχι µεγαλύτερο των 0,3 µέτρων άνωθεν του 
καταστρώµατος σε όλα τα σηµεία των οδών διαφυγής, συµπεριλαµβανοµένων 
των γωνιών και των τοµών. Η σήµανση πρέπει να παρέχει στους επιβάτες τη 
δυνατότητα να εντοπίζουν όλες τις οδούς διαφυγής και να εντοπίζουν αµέσως 
τις εξόδους κινδύνου. Εάν χρησιµοποιείται ηλεκτρικός φωτισµός, πρέπει να 
τροφοδοτείται από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτακτης ανάγκης και να 
διατάσσεται κατά τρόπον ώστε η βλάβη ενός µόνο λαµπτήρα ή η διακοπή µίας 
φωτεινής ταινίας να µην καθιστά τη σήµανση αναποτελεσµατική. Επιπρόσθετα, 
όλα τα σήµατα των οδών διαφυγής και τα σήµατα εντοπισµού του εξοπλισµού 
πυρκαϊάς πρέπει να είναι από φωσφορίζον υλικό ή να σηµαίνονται µε φωτισµό. 
Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου πρέπει να εξασφαλίζει ότι ο εν 
λόγω φωτισµός ή φωσφορίζων εξοπλισµός έχει αξιολογηθεί, δοκιµαστεί και 
εφαρµοστεί σύµφωνα µε τις κατευθυντήριες γραµµές που παρέχονται στο 
ψήφισµα Α.752 του ΙΜΟ (18). 

 Ωστόσο, για νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής 
από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου 
πρέπει να εξασφαλίζει ότι ο εν λόγω φωτισµός ή φωσφορίζων εξοπλισµός έχει 
αξιολογηθεί, δοκιµαστεί και εφαρµοστεί σύµφωνα µε τον Κώδικα συστηµάτων 
πυρασφάλειας. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.8 Σε πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, οι απαιτήσεις της 
παραγράφου .1.7 του παρόντος κανονισµού εφαρµόζονται και στους χώρους 
ενδιαιτήσεως του πληρώµατος. 

.9 Οι πόρτες που είναι συνήθως κλειδωµένες και αποτελούν τµήµα οδού διαφυγής. 

.1 Οι θύρες των καµπινών και των διαµερισµάτων πολυτελείας πρέπει να 
µπορούν να απασφαλιστούν από το εσωτερικό χωρίς να χρειάζεται κλειδί. 

 Καµία επίσης θύρα κατά µήκος οποιασδήποτε καθορισµένης οδού 
διαφυγής δεν πρέπει να χρειάζεται κλειδί για να απασφαλιστεί από τον 
κινούµενο προς την κατεύθυνση της διαφυγής. 

.2 Οι θύρες διαφυγής από κοινόχρηστους χώρους που είναι συνήθως 
ασφαλισµένες θα διαθέτουν ένα µέσο ταχείας απασφάλισης. Αυτό το 
µέσο θα περιλαµβάνει ένα µηχανισµό ασφάλισης θύρας σε συνδυασµό µε 
µια διάταξη που απασφαλίζει το µάνδαλο όταν ασκείται δύναµη προς την 
κατεύθυνση της ροής διαφυγής. Ο σχεδιασµός και η εγκατάσταση των 
µηχανισµών ταχείας απασφάλισης θα πρέπει να κρίνονται ικανοποιητικοί 
από την αρχή του κράτους της σηµαίας και ειδικότερα: 
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.2.1 να αποτελούνται από ράβδους ή πλαίσια, των οποίων το τµήµα που 
θέτει σε κίνηση το µηχανισµό να εκτείνεται τουλάχιστον στο ήµισυ 
του πλάτους του θυρόφυλλου, το δε ύψος του πάνω από το 
κατάστρωµα να κυµαίνεται µεταξύ 760 χιλιοστόµετρων και 
1120 χιλιοστόµετρων, 

.2.2 να προκαλεί την απασφάλιση του µανδάλου της θύρας όταν 
ασκείται δύναµη όχι µεγαλύτερη από 67N και 

.2.3 να µη διαθέτει κανένα µηχανισµό κλειδώµατος, σταθερό κοχλία ή 
άλλη διάταξη που παρεµποδίζει την απασφάλιση του µανδάλου 
όταν ασκείται πίεση στο µηχανισµό απασφάλισης. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 .1 Σε χώρους ειδικής κατηγορίας, ο αριθµός και η διάταξη των µέσων διαφυγής 
κάτωθεν και άνωθεν του καταστρώµατος στεγανών, πρέπει να ικανοποιούν την 
αρχή του κράτους της σηµαίας και, γενικά, η ασφάλεια προσβάσεως στο 
κατάστρωµα επιβιβάσεως πρέπει να είναι τουλάχιστον ισοδύναµη µε την 
προβλεπόµενη στις παραγράφους .1.1, .1.2, .1.5 και .1.6. 

 Σε νέα πλοία των κατηγοριών B, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, αυτοί οι χώροι θα διαθέτουν καθορισµένες 
οδούς προς το µέσο διαφυγής πλάτους τουλάχιστον 600 χιλιοστόµετρων και 
όπου είναι δυνατό και σκόπιµο ύψους τουλάχιστον 150 χιλιοστόµετρων πάνω 
από την επιφάνεια του καταστρώµατος. Οι διατάξεις στάθµευσης οχηµάτων θα 
διατηρούν συνεχώς ελεύθερες τις εν λόγω οδούς. 

.2 Μία από τις οδούς διαφυγής από τα µηχανοστάσια, εντός των οποίων 
απασχολείται συνήθως το πλήρωµα, δεν θα πρέπει να οδηγεί απευθείας σε 
οιονδήποτε χώρο ειδικής κατηγορίας. 

.3 Τα ανυψώσιµα αµαξιτά κεκλιµένα επίπεδα προς τα καταστρώµατα των εξεδρών 
δεν πρέπει να κλείνουν τις εγκεκριµένες οδούς διαφυγής όταν είναι 
κατεβασµένα. 

.3.1 Πρέπει να προβλέπονται δύο µέσα διαφυγής από κάθε µηχανοστάσιο. Πιο 
συγκεκριµένα, πρέπει να τηρούνται οι ακόλουθες διατάξεις: 

.1 Όταν ο χώρος βρίσκεται κάτω από το κατάστρωµα στεγανών, τα δύο µέσα 
διαφυγής πρέπει να συνίστανται: 

.1 είτε σε δύο χαλύβδινες ανεµόσκαλες, όσο το δυνατόν πιο 
αποµακρυσµένες µεταξύ τους, που να οδηγούν σε θύρες του ανώτερου 
τµήµατος του χώρου, ευρισκόµενες σε αντίστοιχη απόσταση µεταξύ τους 
και από τις οποίες υπάρχει έξοδος προς τα κατάλληλα καταστρώµατα 
επιβίβασης σε σωσίβιες λέµβους και σχεδίες. Στα νέα πλοία, µία από 
αυτές τις ανεµόσκαλες πρέπει να σχηµατίζει συνεχές καταφύγιο από την 
πυρκαϊά από το κατώτερο τµήµα του χώρου µέχρι ένα ασφαλές σηµείο 
έξω από αυτόν. Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, η ανεµόσκαλα θα 
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τοποθετείται εντός προστατευµένου περιβλήµατος το οποίο πρέπει να 
ικανοποιεί τον κανονισµό ΙΙ-2/B/4, κατηγορία (2) ή τον κανονισµό 
ΙΙ-2/B/5, κατηγορία (4), κατά περίπτωση, από το χαµηλότερο τµήµα του 
χώρου τον οποίο εξυπηρετεί σε ασφαλή θέση εκτός του χώρου αυτού. 
Τοποθετούνται αυτοκλειόµενες πυροστεγείς θύρες των ίδιων προτύπων 
πυροστεγανότητας. Η ανεµόσκαλα θα στερεώνεται κατά τρόπο ώστε να 
µη λαµβάνει χώρα µεταφορά θερµότητας εντός του περιβλήµατος µέσω 
µη µονωµένων σηµείων στερέωσης. Οι ελάχιστες εσωτερικές διαστάσεις 
του προστατευµένου περιβλήµατος θα είναι 800 χιλιοστόµετρα x 
800 χιλιοστόµετρα, θα διαθέτει δε διατάξεις φωτισµού έκτακτης ανάγκης 

.2 είτε σε µία χαλύβδινη ανεµόσκαλα που να οδηγεί σε θύρα από την οποία 
να υπάρχει έξοδος προς το κατάστρωµα επιβίβασης και, ακόµη, στο 
κατώτερο τµήµα του χώρου και σε µία θέση ευρισκόµενη σε αρκετή 
απόσταση από την εν λόγω ανεµόσκαλα, µία χαλύβδινη θύρα που να 
ανοίγει και από τις δύο πλευρές και να παρέχει πρόσβαση σε ασφαλή οδό 
διαφυγής από το κατώτερο τµήµα του χώρου προς το κατάστρωµα 
επιβίβασης. 

.2 Όταν ο χώρος βρίσκεται πάνω από το κατάστρωµα στεγανών, τα δύο µέσα 
διαφυγής πρέπει να είναι όσο το δυνατόν πιο αποµακρυσµένα µεταξύ τους ενώ 
οι θύρες στις οποίες οδηγούν πρέπει να παρέχουν έξοδο προς τα κατάλληλα 
καταστρώµατα επιβίβασης σε σωσίβιες λέµβους και σχεδίες. Εάν τα εν λόγω 
µέσα διαφυγής περιλαµβάνουν ανεµόσκαλες, αυτές πρέπει να είναι χαλύβδινες. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β και Γ: 

.3 Από τους χώρους παρακολούθησης της λειτουργίας των µηχανηµάτων καθώς 
και από τους χώρους εργασίας πρέπει να υπάρχουν τουλάχιστον δύο µέσα 
διαφυγής, ένα από τα οποία πρέπει να είναι ανεξάρτητο από το µηχανοστάσιο 
και να παρέχει πρόσβαση στο κατάστρωµα επιβίβασης. 

.4 Το κάτω µέρος των σκαλών στα µηχανοστάσια πρέπει να είναι θωρακισµένο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3.2 Για τα πλοία µήκους κάτω των 24 µέτρων, η αρχή του κράτους της σηµαίας του 
πλοίου δύναται να επιτρέπει να υπάρχει µόνον ένα µέσο διαφυγής, λαµβάνοντας 
δεόντως υπόψη το πλάτος και τη διαρρύθµιση του ανώτερου τµήµατος του χώρου. 

 Στα πλοία µήκους 24 µέτρων και άνω, η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου 
δύναται να επιτρέπει να υπάρχει µόνον ένα µέσο διαφυγής, µε την προϋπόθεση ότι 
υπάρχει ασφαλής έξοδος προς το κατάστρωµα επιβίβασης µέσω είτε θύρας ή 
χαλύβδινης ανεµόσκαλας και λαµβάνοντας υπόψη το είδος και τη θέση του χώρου 
καθώς και το κατά πόσον στο συγκεκριµένου χώρο απασχολούνται συνήθως µέλη του 
πληρώµατος. Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής 
από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, προβλέπεται ένα δεύτερο µέσο διαφυγής στο 
χώρο µηχανισµού κινήσεως πηδαλίου, αν η θέση πηδαλιουχήσεως έκτακτης ανάγκης 
βρίσκεται σε αυτό το χώρο, εκτός εάν υπάρχει απευθείας πρόσβαση στο ανοικτό 
κατάστρωµα. 
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.3.3 Πρέπει να προβλέπονται δύο µέσα διαφυγής από το θάλαµο ελέγχου µηχανηµάτων 
που βρίσκεται σε µηχανοστάσια, από τα οποία το ένα πρέπει να σχηµατίζει συνεχές 
καταφύγιο από την πυρκαϊά µέχρι ένα ασφαλές σηµείο έξω από το µηχανοστάσιο. 

.4 Οι ανελκυστήρες δεν θεωρούνται σε καµία περίπτωση ως ένα από τα απαιτούµενα 
µέσα διαφυγής. 

.5 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΜΗΚΟΥΣ 40 ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

.1 Θα φέρουν αναπνευστικές συσκευές έκτακτης ανάγκης, οι οποίες θα 
συµµορφώνονται µε τον Κώδικα συστηµάτων πυρασφάλειας. 

.2 Κάθε κύρια κατακόρυφη ζώνη θα φέρει τουλάχιστον δύο αναπνευστικές 
συσκευές έκτακτης ανάγκης. 

.3 Σε πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, κάθε κύρια 
κατακόρυφη ζώνη θα φέρει δύο αναπνευστικές συσκευές έκτακτης ανάγκης, 
επιπλέον εκείνων που απαιτούνται από την υποπαράγραφο .5.2. 

.4 Ωστόσο, οι υποπαράγραφοι .5.2 και .5.3 δεν ισχύουν για τα κλιµακοστάσια που 
συνιστούν µεµονωµένες κύριες κατακόρυφες ζώνες ούτε για τις κύριες 
κατακόρυφες ζώνες στην πρώρη και πρύµνη του πλοίου, οι οποίες δεν 
περιέχουν χώρους των κατηγοριών (6), (7), (8) ή (12), όπως ορίζονται στον 
κανονισµό ΙΙ-2/B/4. 

.5 Εντός των µηχανοστασίων, οι αναπνευστικές συσκευές έκτακτης ανάγκης θα 
τοποθετούνται έτσι ώστε να είναι έτοιµες για χρήση σε εµφανή σηµεία, µε 
δυνατότητα εύκολης και ταχείας πρόσβασης ανά πάσα στιγµή σε περίπτωση 
πυρκαϊάς. Η θέση των αναπνευστικών συσκευών έκτακτης ανάγκης θα 
λαµβάνει υπόψη τη διάταξη του µηχανοστασίου και το πλήθος των ατόµων που 
εργάζονται συνήθως σε αυτό τον χώρο. 

.6 Για τις επιδόσεις, τη θέση, τη χρήση και τη φροντίδα των αναπνευστικών 
συσκευών έκτακτης ανάγκης, ανατρέξτε στις σχετικές κατευθυντήριες γραµµές 
του ΙMO. (MSC/Circ. 849). 

.7 Το πλήθος και η θέση αυτών των συσκευών θα υποδεικνύεται στο σχέδιο 
ετοιµότητας που απαιτείται από τον κανονισµό ΙΙ-2/A/13. 

6-1 Οδοί διαφυγής στα επιβατηγά πλοία ro-ro (R 28-1) 

.1 ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO 
ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β 

.1.1 Η παρούσα παράγραφος ισχύει για τα νέα επιβατηγά πλοία ro-ro των κατηγοριών Β, Γ 
και ∆ και τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία ro-ro της κατηγορίας Β. Όσον αφορά τα 
υπάρχοντα πλοία, οι απαιτήσεις του κανονισµού εφαρµόζονται το αργότερο την 
ηµεροµηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης µετά την ηµεροµηνία που 
αναφέρεται στην παράγραφο 1 του κανονισµού ΙΙ-2/Β/16. 
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.1.2 Πρέπει να προβλέπονται χειρολισθητήρες ή άλλου είδους χειρολαβές σε κάθε 
διάδροµο καθ' όλο το µήκος της οδού διαφυγής, έτσι ώστε να υπάρχουν σταθερά 
στηρίγµατα κατά το δυνατόν σε κάθε βήµα της διαδροµής προς τους σταθµούς 
συγκεντρώσεως και επιβιβάσεως. Οι διάδροµοι πλάτους άνω των 1,8 µέτρων και οι 
εγκάρσιοι διάδροµοι πλάτους άνω του 1 µέτρου πρέπει να είναι εφοδιασµένοι µε 
τέτοιους χειρολισθητήρες και στις δύο πλευρές. Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να 
αποδίδεται στην ανάγκη να µπορεί να διασχίζει κανείς µε ασφάλεια τους 
προθαλάµους, τα αίθρια και λοιπούς ελεύθερους χώρους κατά µήκος των οδών 
διαφυγής. Οι χειρολισθητήρες και λοιπές χειρολαβές πρέπει να έχουν αντοχή τέτοια 
ώστε να αντιστέκονται όταν δέχονται οριζόντιο κατανεµηµένο φορτίο 750 N/m κατά 
τη διεύθυνση του κέντρου του διαδρόµου ή χώρου και κατανεµηµένο φορτίο 750 N/m 
κατά την κατακόρυφη διεύθυνση και φορά προς τα κάτω, όχι κατ' ανάγκην 
ταυτοχρόνως. 

.1.3 Οι οδοί διαφυγής δεν πρέπει να εµποδίζονται από έπιπλα ή άλλα εµπόδια. Με 
εξαίρεση τα τραπέζια και τις καρέκλες, που ενδέχεται να χρειαστεί να µετατοπιστούν 
για να δηµιουργηθεί ελεύθερος χώρος, τα ερµάρια και λοιπά βαρειά είδη επίπλωσης 
που τοποθετούνται σε κοινόχρηστους χώρους και κατά µήκος των οδών διαφυγής 
πρέπει να είναι στερεωµένα στη θέση τους, ώστε να µην µετατοπίζονται σε περίπτωση 
κλυδωνισµού ή κλίσης του πλοίου. Τα καλύµµατα δαπέδων πρέπει επίσης να 
στερεώνονται στη θέση τους. Κατά τον πλου του πλοίου, οι οδοί διαφυγής πρέπει να 
διατηρούνται ελεύθεροι από εµπόδια όπως αµαξίδια καθαριότητας, κλινοστρωµνές, 
αποσκευές και κιβώτια εµπορευµάτων. 

.1.4 Για κάθε κανονικά χρησιµοποιούµενο χώρο του πλοίου, πρέπει να προβλέπονται οδοί 
διαφυγής προς ένα σταθµό συγκεντρώσεως. Η διάταξη αυτών των οδών διαφυγής 
πρέπει να είναι τέτοια, ώστε να εξασφαλίζεται η αµεσότερη δυνατή έξοδος προς το 
σταθµό συγκεντρώσεως, πρέπει δε να σηµαίνονται µε τα σχετικά µε τα σωστικά µέσα 
και ρυθµίσεις σύµβολα που έχει εγκρίνει ο ΙΜΟ µε το ψήφισµα Α.760 (18). 

.1.5 Όταν υπάρχουν κλειστοί χώροι παραπλεύρως ανοικτών καταστρωµάτων, τα 
ανοίγµατα από τον κλειστό χώρο στο ανοικτό κατάστρωµα θα πρέπει, εφόσον είναι 
πρακτικά εφικτό, να µπορούν να χρησιµοποιηθούν ως έξοδοι κινδύνου. 

.1.6 Τα καταστρώµατα πρέπει να αριθµούνται κατ' αύξοντα αριθµό, δίδοντας τον 
αριθµό «1» στο κατάστρωµα της οροφής των δεξαµενών έρµατος ή στο χαµηλότερο 
κατάστρωµα. Οι αριθµοί αυτοί πρέπει να εµφαίνονται ευδιάκριτα στα πλατύσκαλα 
και στους χώρους αναµονής των ανελκυστήρων. Τα καταστρώµατα µπορούν επίσης 
να φέρουν ονόµατα αλλά, µαζί µε το όνοµα, πρέπει πάντοτε να εµφαίνεται και ο 
αριθµός τους. 

.1.7 Στην εσωτερική πλευρά της θύρας κάθε καµπίνας και στους κοινόχρηστους χώρους 
πρέπει να αναρτώνται εµφανώς απλά σχεδιαγράµµατα που να δείχνουν τη θέση 
«Βρίσκεστε εδώ» και τις οδούς διαφυγής, σηµειωµένες µε βέλη. Το σχέδιο πρέπει να 
δείχνει την κατεύθυνση της διαφυγής και να είναι σωστά προσανατολισµένο σε σχέση 
µε τη θέση του στο πλοίο. 

.1.8 Οι θύρες των καµπινών και των διαµερισµάτων πολυτελείας πρέπει να µπορούν να 
απασφαλιστούν από το εσωτερικό χωρίς να χρειάζεται κλειδί. Καµία επίσης θύρα 
κατά µήκος οποιασδήποτε καθορισµένης οδού διαφυγής δεν πρέπει να χρειάζεται 
κλειδί για να απασφαλιστεί από τον κινούµενο προς την κατεύθυνση της διαφυγής. 
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.2 ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO 

.2.1 Το κατώτατο 0,5 µέτρο των διαφραγµάτων και λοιπών διαχωριστικών που 
σχηµατίζουν κατακόρυφα τµήµατα κατά µήκος των οδών διαφυγής πρέπει να αντέχει 
φορτίο 750 N/m2, ώστε να µπορεί να χρησιµοποιηθεί ως επιφάνεια διέλευσης από την 
πλευρά της οδού διαφυγής όταν το πλοίο λάβει µεγάλη κλίση. 

.2.2 Η οδός διαφυγής από τις καµπίνες προς τα κλιµακοστάσια πρέπει να είναι όσο το 
δυνατόν συντοµότερη και µε τις λιγότερες δυνατές αλλαγές κατευθύνσεως. Πρέπει να 
µην χρειάζεται να διασχίσει κανείς εγκάρσια το πλοίο για να φθάσει σε οδό διαφυγής 
ούτε να ανέβει ή να κατέβει περισσότερα από δύο καταστρώµατα για να φθάσει από 
οποιονδήποτε χώρο επιβατών σε σταθµό συγκεντρώσεως ή ανοικτό κατάστρωµα. 

.2.3 Πρέπει να έχουν προβλεφθεί εξωτερικές οδοί από τα αναφερόµενα στην 
παράγραφο 2.2 ανοικτά καταστρώµατα προς τους σταθµούς επιβίβασης σε σωστικά 
σκάφη. 

3 ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΟΥΛΙΟΥ 1999 ΚΑΙ ΜΕΤΑ 

 Στα νέα επιβατηγά πλοία ro-ro των κατηγοριών Β, Γ και ∆ χρονολογίας κατασκευής 
από 1ης Ιουλίου 1999 και µετά, οι οδοί διαφυγής αξιολογούνται µε ανάλυση 
εκκένωσης στα πρώτα στάδια της διαδικασίας σχεδιασµού. Η ανάλυση αυτή πρέπει 
να αποσκοπεί στον εντοπισµό και στην εξουδετέρωση, όσο είναι πρακτικά εφικτό, του 
ενδεχοµένου συµφόρησης κατά την εγκατάλειψη, λόγω της αναµενόµενης 
µετακίνησης επιβατών και πληρώµατος κατά µήκος των οδών διαφυγής, µε 
συνεκτίµηση της πιθανότητας να χρειαστεί να κινηθεί το πλήρωµα στις οδούς αυτές 
αντίθετα προς την κατεύθυνση της κίνησης των επιβατών. Επιπλέον, η παραπάνω 
ανάλυση πρέπει να χρησιµοποιείται για να αποδειχθεί αν τα σχετικά µε τη διαφυγή 
µέτρα είναι αρκετά ευέλικτα, ώστε να καλύπτουν το ενδεχόµενο αχρήστευσης 
ορισµένων οδών διαφυγής, σταθµών συγκεντρώσεως, σταθµών επιβίβασης ή 
σωστικών σκαφών µετά από ατύχηµα. 

7 ∆ίοδοι και ανοίγµατα σε τµήµατα κλάσεως «Α» και «Β» (R 30, 31) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όλα τα ανοίγµατα σε τµήµατα κλάσης «Α» πρέπει να διαθέτουν µονίµως 
συνδεδεµένα µέσα κλεισίµατος, τα οποία πρέπει να είναι εξίσου πυράντοχα µε τα 
τµήµατα στα οποία είναι τοποθετηµένα. 

.2 Η κατασκευή όλων των θυρών και των πλαισίων θυρών στα τµήµατα κλάσης «Α» 
µαζί µε τα µέσα ασφάλισής τους όταν είναι κλειστές, πρέπει να εξασφαλίζουν αντοχή 
στη φωτιά καθώς και στη διέλευση καπνού και φλογών, ισοδύναµη κατά το δυνατόν 
µε την αντοχή των διαφραγµάτων στα οποία είναι τοποθετηµένες. Οι θύρες αυτές και 
τα πλαίσια θυρών πρέπει να κατασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο ισοδύναµο υλικό. 
Οι υδατοστεγείς θύρες δεν χρειάζεται να είναι µονωµένες. 
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.3 Κάθε θύρα πρέπει να µπορεί να ανοίγεται και να κλείνεται από κάθε πλευρά του 
διαφράγµατος από ένα µόνο πρόσωπο. 

.4 Οι πυροστεγείς θύρες στα διαφράγµατα των κύριων κατακορύφων ζωνών και στα 
κλιµακοστάσια, εκτός από τις ηλεκτροκίνητες συρόµενες υδατοστεγείς θύρες και 
εκείνες που κανονικά είναι κλειδωµένες πρέπει να πληρούν τις κατωτέρω 
προϋποθέσεις: 

.1 Οι θύρες πρέπει να είναι αυτασφαλιζόµενου τύπου και ικανές να κλείνουν σε 
κλίση έως 3,5o αντίθετα προς τη φορά του κλεισίµατος. Η ταχύτητα κλεισίµατος 
πρέπει να ρυθµίζεται, αν χρειάζεται, ώστε να µη δηµιουργείται υπερβολικός 
κίνδυνος για τους ανθρώπους. Στα νέα πλοία, η σταθερή ταχύτητα κλεισίµατος 
πρέπει να είναι τουλάχιστον 0,1 m/s και το πολύ 0,2 m/s όταν το πλοίο είναι σε 
όρθια θέση. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.2 Οι τηλεχειριζόµενες ολισθαίνουσες ή µηχανοκίνητες θύρες πρέπει να είναι 
εξοπλισµένες µε συναγερµό που ηχεί τουλάχιστον 5 δευτερόλεπτα αλλά όχι άνω 
των 10 δευτερολέπτων προτού η θύρα αρχίσει να κινείται και εξακολουθεί να 
ηχεί έως ότου η θύρα κλείσει εντελώς. Οι θύρες που έχουν σχεδιαστεί για να 
επανανοίγουν όταν στη διαδροµή τους έρχονται σε επαφή µε ένα αντικείµενο, 
πρέπει να επανανοίγουν επαρκώς ώστε να αφήνουν ελεύθερο πέρασµα 
τουλάχιστον 0,75 m αλλά όχι άνω του 1 m. 

.3 Όλες οι θύρες, εκτός από τις πυροστεγείς θύρες που µένουν κανονικά κλειστές, 
πρέπει να µπορούν να απασφαλίζονται εξ αποστάσεως και αυτόµατα από 
συνεχώς επανδρωµένο κεντρικό σταθµό ελέγχου, είτε ταυτόχρονα είτε 
καθ' οµάδες, καθώς και µεµονωµένα από µία θέση σε κάθε πλευρά της θύρας. 
Πρέπει να φαίνεται στον πίνακα ελέγχου πυρκαϊάς που ευρίσκεται στο συνεχώς 
επανδρωµένο κεντρικό σταθµό ελέγχου εάν έκαστη των τηλεχειριζόµενων 
αυτών θυρών είναι κλειστή. Ο µηχανισµός απελευθερώσεως πρέπει να είναι 
σχεδιασµένος κατά τρόπον ώστε η θύρα να κλείνει αυτόµατα σε περίπτωση 
διαταράξεως του συστήµατος ελέγχου ή της κεντρικής παροχής ενέργειας. Οι 
διακόπτες απελευθερώσεως πρέπει να διαθέτουν λειτουργία «ανοιχτό-κλειστό» 
για να αποφεύγεται η αυτόµατη επαναφορά του συστήµατος στην αρχική 
κατάσταση. Άγκιστρα συγκρατήσεως που δεν απελευθερώνονται από τον 
κεντρικό σταθµό ελέγχου απαγορεύονται. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται τοπικοί συσσωρευτές ενέργειας για τις µηχανοκίνητες 
θύρες σε άµεση γειτνίαση µ' αυτές, ώστε να παρέχουν τη δυνατότητα 
λειτουργίας των θυρών τουλάχιστον δέκα φορές (πλήρες άνοιγµα και κλείσιµο) 
µε τη χρήση των τοπικών οργάνων ελέγχου. 

.5 Οι δίφυλλες θύρες µε µάνδαλο το οποίο είναι απαραίτητο για την 
πυροστεγανότητά τους, πρέπει να διαθέτουν µάνδαλο που ενεργοποιείται 
αυτόµατα από τη λειτουργία των θυρών όταν απελευθερώνονται από το 
σύστηµα. 
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.6 Οι µηχανοκίνητες και αυτόµατα κλειόµενες θύρες που παρέχουν άµεση 
πρόσβαση σε χώρους ειδικής κατηγορίας δεν είναι ανάγκη να είναι 
εξοπλισµένες µε τους συναγερµούς και µηχανισµούς απελευθερώσεως εξ 
αποστάσεως που απαιτούνται κατά τις παραγράφους .4.2 και .4.3. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .4 θα εφαρµόζεται η ακόλουθη παράγραφος .4α 

.4α Οι πυροστεγείς θύρες στα διαφράγµατα των κύριων κατακορύφων ζωνών και στα 
κλιµακοστάσια, εκτός από τις ηλεκτροκίνητες συρόµενες υδατοστεγείς θύρες και 
εκείνες που κανονικά είναι κλειδωµένες πρέπει να πληρούν τις κατωτέρω 
προϋποθέσεις: 

.1 Οι θύρες πρέπει να είναι αυτασφαλιζόµενου τύπου και ικανές να κλείνουν σε 
κλίση έως 3,5o αντίθετα προς τη φορά του κλεισίµατος· 

.2 ο κατά προσέγγιση χρόνος κλεισίµατος των γιγγλυµωτών πυροστεγών θυρών 
δεν θα είναι ανώτερος των 40 δευτερολέπτων, ούτε κατώτερος των 
10 δευτερολέπτων από την έναρξη της κίνησής τους όταν το πλοίο είναι σε 
όρθια θέση. Στα νέα πλοία, η σταθερή ταχύτητα κλεισίµατος πρέπει να είναι 
τουλάχιστον 0,1 m/s και το πολύ 0,2 m/s όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση· 

.3 θα υπάρχει δυνατότητα εξ αποστάσεως απασφάλισης των θυρών από τον 
µονίµως επανδρωµένο κεντρικό σταθµό ελέγχου, είτε ταυτόχρονα είτε σε 
οµάδες καθώς και δυνατότητα ξεχωριστής απασφάλισης από θέσεις και στις δύο 
πλευρές της θύρας. Οι διακόπτες απελευθερώσεως πρέπει να διαθέτουν 
λειτουργία «ανοιχτό-κλειστό» για να αποφεύγεται η αυτόµατη επαναφορά του 
συστήµατος στην αρχική κατάσταση· 

.4 Άγκιστρα συγκρατήσεως που δεν απελευθερώνονται από τον κεντρικό σταθµό 
ελέγχου απαγορεύονται· 

.5 Θα παρέχεται δυνατότητα εκ νέου ανοίγµατος µιας θύρας που κλείνει µε 
τηλεχειρισµό από τον κεντρικό σταθµό ελέγχου, και από τις δύο πλευρές της 
θύρας µε τοπικά όργανα ελέγχου. Μετά από κάθε τέτοιο τοπικό άνοιγµα, η θύρα 
θα κλείνει αυτόµατα· 

.6 Πρέπει να φαίνεται στον πίνακα ελέγχου πυρκαϊάς που ευρίσκεται στο συνεχώς 
επανδρωµένο κεντρικό σταθµό ελέγχου εάν έκαστη των τηλεχειριζόµενων 
αυτών θυρών είναι κλειστή· 

.7 Ο µηχανισµός απελευθερώσεως πρέπει να είναι σχεδιασµένος κατά τρόπον 
ώστε η θύρα να κλείνει αυτόµατα σε περίπτωση διαταράξεως του συστήµατος 
ελέγχου ή της κεντρικής παροχής ενέργειας· 

.8 Πρέπει να προβλέπονται τοπικοί συσσωρευτές ενέργειας για τις µηχανοκίνητες 
θύρες σε άµεση γειτνίαση µ' αυτές, ώστε να παρέχουν τη δυνατότητα 
λειτουργίας των θυρών τουλάχιστον δέκα φορές (πλήρες άνοιγµα και κλείσιµο) 
µε τη χρήση των τοπικών οργάνων ελέγχου· 



 

EL 186   EL 

.9 ∆ιατάραξη του συστήµατος ελέγχου ή της κεντρικής παροχής ενέργειας σε µία 
θύρα δεν θα παρεµποδίζει την ασφαλή λειτουργία των λοιπών θυρών· 

.10 Οι τηλεχειριζόµενες ολισθαίνουσες ή µηχανοκίνητες θύρες πρέπει να είναι 
εξοπλισµένες µε συναγερµό που ηχεί τουλάχιστον 5 δευτερόλεπτα αλλά όχι άνω 
των 10 δευτερολέπτων προτού η θύρα αρχίσει να κινείται και εξακολουθεί να 
ηχεί έως ότου η θύρα κλείσει εντελώς· 

.11 Οι θύρες που έχουν σχεδιαστεί για να επανανοίγουν όταν στη διαδροµή τους 
έρχονται σε επαφή µε ένα αντικείµενο, πρέπει να επανανοίγουν όχι άνω του 
1 µέτρου από το σηµείο επαφής· 

.12 Οι δίφυλλες θύρες µε µάνδαλο το οποίο είναι απαραίτητο για την 
πυροστεγανότητά τους, πρέπει να διαθέτουν µάνδαλο που ενεργοποιείται 
αυτόµατα από τη λειτουργία των θυρών όταν απελευθερώνονται από το 
σύστηµα· 

.13 Οι µηχανοκίνητες και αυτόµατα κλειόµενες θύρες που παρέχουν άµεση 
πρόσβαση σε χώρους ειδικής κατηγορίας δεν είναι ανάγκη να είναι 
εξοπλισµένες µε τους συναγερµούς και µηχανισµούς απελευθερώσεως εξ 
αποστάσεως που απαιτούνται κατά τις παραγράφους .3 και .10· 

.14 θα υπάρχει πρόσβαση στα στοιχεία του τοπικού συστήµατος ελέγχου για 
συντήρηση και προσαρµογή· και 

.15 οι µηχανοκίνητες θύρες θα διαθέτουν ένα σύστηµα ελέγχου εγκεκριµένου τύπου 
που θα είναι σε θέση να λειτουργήσει σε περίπτωση πυρκαϊάς, και το οποίο θα 
καθορίζεται σύµφωνα µε τον Κώδικα διαδικασιών πυρασφάλειας. Αυτό το 
σύστηµα θα πρέπει να πληροί τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

.15.1 το σύστηµα ελέγχου θα είναι σε θέση να ρυθµίζει τη λειτουργία της θύρας 
σε θερµοκρασία τουλάχιστον 200 oC for για τουλάχιστον 60 λεπτά, 
τροφοδοτούµενο από την παροχή ρεύµατος· 

.15.2 η παροχή ρεύµατος σε όλες τις λοιπές θύρες όπου δεν υπάρχει πυρκαϊά 
δεν θα παρεµποδίζεται· και 

.15.3 σε θερµοκρασίες άνω των 200 oC, το σύστηµα ελέγχου θα αποµονώνεται 
αυτόµατα από την παροχή ρεύµατος και θα είναι σε θέση να διατηρήσει τη 
θύρα κλειστή έως τους 945 oC. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.5 Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» στα εξωτερικά τοιχώµατα ενός πλοίου, 
δεν ισχύουν για τα γυάλινα χωρίσµατα, τα παράθυρα και τις παραφωτίδες, µε την 
προϋπόθεση ότι ο κανονισµός 10 δεν απαιτεί τα τοιχώµατα αυτά να έχουν 
ακεραιότητα κλάσης «Α». Οµοίως, οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» δεν 
ισχύουν για τις εξωτερικές θύρες των υπερκατασκευών και των υπερστεγασµάτων. 
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ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .5 εφαρµόζεται η ακόλουθη παράγραφος 5α: 

.5α Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» στα εξωτερικά τοιχώµατα ενός πλοίου, 
δεν ισχύουν για τα γυάλινα χωρίσµατα, παράθυρα και παραφωτίδες, µε την 
προϋπόθεση ότι ο κανονισµός 10 δεν απαιτεί τα τοιχώµατα αυτά να έχουν 
ακεραιότητα κλάσης «Α». 

 Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» στα εξωτερικά τοιχώµατα ενός πλοίου, 
δεν ισχύουν για τις εξωτερικές θύρες, πέραν εκείνων των υπερκατασκευών και των 
υπερστεγασµάτων που βρίσκονται απέναντι από σωστικά µέσα, χώρους επιβίβασης 
και συγκέντρωσης, εξωτερικές κλίµακες και ανοικτά καταστρώµατα που 
χρησιµοποιούνται ως οδοί διαφυγής. Οι θύρες των κλιµακοστασίων δεν απαιτείται να 
πληρούν την εν λόγω απαίτηση. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.6 Όλες οι θύρες κλάσης «Α» που τοποθετούνται σε κλίµακες, κοινόχρηστους χώρους 
και διαφράγµατα κύριων κατακόρυφων ζωνών, τα οποία βρίσκονται σε οδούς 
διαφυγής, πρέπει να είναι εφοδιασµένες µε αυτόκλειστη εύκαµπτη παραφωτίδα, της 
οποίας το υλικό κατασκευής, η κατασκευή και η πυραντοχή πρέπει να είναι 
ισοδύναµα µε εκείνα της θύρας στην οποία έχει τοποθετηθεί και η οποία πρέπει να 
αφήνει καθαρό άνοιγµα µε τη θύρα κλειστή 150 mm2 και να είναι τοποθετηµένη στο 
κατώτερο άκρο της θύρας απέναντι στη στρόφιγγά της ή, στην περίπτωση των 
συρόµενων θυρών, όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο άνοιγµα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.7 Οι θύρες και τα πλαίσια θυρών σε τµήµατα κλάσεως «Β» και τα µέσα ασφαλίσεως 
αυτών πρέπει να παρέχουν µέθοδο κλεισίµατος η οποία έχει αντοχή στην πυρκαϊά 
ισοδύναµη προς εκείνη των τµηµάτων, µε εξαίρεση ότι είναι δυνατόν να επιτρέπονται 
ανοίγµατα εξαερισµού στο κατώτερο τµήµα αυτών των θυρών. Εάν ένα τέτοιο 
άνοιγµα ευρίσκεται επί ή κάτωθεν θύρας, το συνολικό καθαρό εµβαδόν οποιουδήποτε 
τέτοιου ανοίγµατος ή ανοιγµάτων δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 0,05 m2. Εναλλακτικά, 
επιτρέπεται ένας άκαυστος αγωγός εξισορρόπησης αέρα, τοποθετηµένος µεταξύ της 
καµπίνας και του διαδρόµου και κάτω από τη µονάδα αποχέτευσης, αν το εµβαδόν 
διατοµής του αγωγού δεν υπερβαίνει τα 0,05 m2. Οι αγωγοί εξαερισµού πρέπει να 
είναι κατασκευασµένοι από άκαυστο υλικό. Οι θύρες πρέπει να είναι άκαυστες. 

.7.1 Για λόγους περιορισµού του θορύβου, η αρχή µπορεί να εγκρίνει ως ισοδύναµες και 
θύρες µε ενσωµατωµένα εκ κατασκευής ηχοµονωτικά ανοίγµατα εξαερισµού µε 
ανοίγµατα στο κάτω µέρος από τη µία πλευρά και στο πάνω µέρος από την άλλη, υπό 
τον όρο ότι πληρούνται οι ακόλουθες προϋποθέσεις: 

.1 Το πάνω άνοιγµα πρέπει πάντοτε να βλέπει προς το διάδροµο και να είναι 
εφοδιασµένο µε πλέγµα από άκαυστο υλικό και µε αυτόµατο κλαπέτο 
αποµονώσεως πυρός ενεργοποιούµενο σε θερµοκρασία 70 oC περίπου. 
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.2 Το κάτω άνοιγµα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε πλέγµα από άκαυστο υλικό. 

.3 Οι θύρες δοκιµάζονται σύµφωνα µε το ψήφισµα Α.754 (18). 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.8 Οι θύρες καµπινών σε τµήµατα κλάσης «Β» πρέπει να είναι αυτασφαλιζόµενου 
τύπου. Άγκιστρα συγκρατήσεως δεν επιτρέπονται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.9 Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Β» στα εξωτερικά τοιχώµατα ενός πλοίου, 
δεν ισχύουν για τα γυάλινα χωρίσµατα, τα παράθυρα και τις παραφωτίδες. Οµοίως, οι 
απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Β» δεν ισχύουν για τις εξωτερικές θύρες των 
υπερκατασκευών και των υπερστεγασµάτων. Για πλοία που µεταφέρουν 
περισσότερους από 36 επιβάτες, η αρχή του κράτους της σηµαίας µπορεί να επιτρέψει 
τη χρήση καύσιµων υλικών στις θύρες που χωρίζουν τις καµπίνες από τους επιµέρους 
εσωτερικούς χώρους υγιεινής, όπως τα λουτρά. 

8 Προστασία κλιµάκων και ανελκυστήρων στους χώρους ενδιαιτήσεως και 
υπηρεσίας (R 29) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Όλες οι κλίµακες πρέπει να έχουν χαλύβδινο σκελετό και να βρίσκονται µέσα σε 
κλιµακοστάσια που σχηµατίζονται από τµήµατα κλάσης «Α» µε ενεργητικά µέσα 
κλεισίµατος όλων των ανοιγµάτων, πλην του ότι: 

.1 µία κλίµακα που συνδέει µόνο δύο καταστρώµατα δεν χρειάζεται να είναι 
καλυµµένη, εφ' όσον η ακεραιότητα του καταστρώµατος εξασφαλίζεται µε 
κατάλληλα διαφράγµατα ή θύρες που ευρίσκονται στον µεταξύ των 
καταστρωµάτων χώρο. Όταν σε ένα χώρο µεταξύ δύο καταστρωµάτων υπάρχει 
καλυµµένη κλίµακα, το κλιµακοστάσιο πρέπει να προστατεύεται σύµφωνα µε 
τους πίνακες για τα καταστρώµατα των κανονισµών 4 και 5· 

.2 στους κοινόχρηστους χώρους µπορούν να τοποθετούνται ακάλυπτες κλίµακες, 
µε την προϋπόθεση ότι βρίσκονται ολόκληρες στο εσωτερικό αυτών των 
χώρων. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Τα κλιµακοστάσια πρέπει να έχουν απευθείας επικοινωνία µε τους διαδρόµους και να 
είναι επαρκούς επιφανείας για την αποφυγή συµφορήσεως, λαµβανοµένου υπόψη του 
αριθµού των ατόµων που πιθανόν να τις χρησιµοποιήσουν σε περίπτωση ανάγκης. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: Εντός των κλιµακοστασίων 
επιτρέπονται µόνο κοινόχρηστες τουαλέτες, ερµάρια από άκαυστο υλικό για την 
αποθήκευση εξοπλισµού ασφαλείας καθώς και ανοικτές θυρίδες πληροφοριών. 
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 Άµεση πρόσβαση στα κλιµακοστάσια επιτρέπεται να έχουν µόνο κοινόχρηστοι χώροι, 
διάδροµοι, κοινόχρηστες τουαλέτες, χώροι ειδικής κατηγορίας, άλλες κλίµακες 
διαφυγής που απαιτούνται κατά τον κανονισµό 6-1.5 και εξωτερικοί χώροι. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.3 Τα φρεάτια των ανελκυστήρων πρέπει να διανοίγονται κατά τρόπον ώστε να 
παρεµποδίζεται η διέλευση καπνού και φλογών από τον ένα στον άλλο χώρο µεταξύ 
καταστρωµάτων και να είναι εφοδιασµένα µε µέσα κλεισίµατος που επιτρέπουν τον 
έλεγχο των ρευµάτων αέρα και του καπνού. 

9 Συστήµατα εξαερισµού (R 32) 

.1 Πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.1 Το σύστηµα εξαερισµού πρέπει, εκτός από τις απαιτήσεις της παραγράφου .1 
του κανονισµού ⌦ 32 ⌫, να ανταποκρίνεται και στα εδάφια .2.2 έως .2.6, .2.8 
και .2.9 του κανονισµού ⌦ 32 ⌫. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Κατά γενικό κανόνα, οι ανεµιστήρες εξαερισµού πρέπει να έχουν διάταξη 
τέτοια ώστε οι αγωγοί που φθάνουν στους διάφορους χώρους να παραµένουν 
στην ίδια κύρια κατακόρυφη ζώνη. 

.3 Όταν τα συστήµατα εξαερισµού διαπερνούν καταστρώµατα, πρέπει να 
λαµβάνονται προφυλάξεις, επιπλέον των σχετικών µε την πυροστεγανότητα του 
καταστρώµατος, που απαιτούνται κατά τον κανονισµό ΙΙ-2/Α/12.1, ώστε να 
είναι περιορισµένη η πιθανότητα διέλευσης καπνού και θερµών αερίων από 
έναν χώρο µεταξύ καταστρωµάτων σε άλλο µέσω του συστήµατος. Εκτός από 
τις απαιτήσεις του παρόντος κανονισµού για τη µόνωση, οι κατακόρυφοι 
αγωγοί εξαερισµού πρέπει, εφόσον είναι απαραίτητο, να είναι µονωµένοι 
σύµφωνα µε τους σχετικούς πίνακες του κανονισµού 4. 
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 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.4 Οι αγωγοί εξαερισµού πρέπει να είναι κατασκευασµένοι από τα κατωτέρω 
υλικά: 

.1 οι αγωγοί διατοµής όχι µικρότερης των 0,075 m2 και όλοι οι κατακόρυφοι 
αγωγοί που εξυπηρετούν περισσότερους από ένα χώρους µεταξύ 
καταστρωµάτων πρέπει να κατασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο 
ισοδύναµο υλικό 

.2 οι αγωγοί διατοµής µικρότερης των 0,075 m2 εκτός από τους 
κατακόρυφους αγωγούς που αναφέρονται στο εδάφιο .1.4.1, πρέπει να 
κατασκευάζονται από άκαυστα υλικά. Όταν τέτοιοι αγωγοί διαπερνούν 
τµήµατα κλάσης «Α» ή «Β», πρέπει να δίδεται ιδιαίτερη προσοχή στην 
εξασφάλιση της πυροστεγανότητας του τµήµατος 

.3 τα κοντά τµήµατα αγωγού που δεν υπερβαίνουν γενικά τα 0,02 m2 σε 
διατοµή ούτε τα 2 µέτρα σε µήκος, δεν χρειάζεται να είναι άκαυστα, 
εφόσον πληρούνται όλες οι κάτωθι προϋποθέσεις: 

.1 ο αγωγός είναι κατασκευασµένος από υλικό µικρού κινδύνου 
πυρκαϊάς που ικανοποιεί την αρχή του κράτους της σηµαίας του 
πλοίου· 

.2 ο αγωγός χρησιµοποιείται µόνο στην απόληξη του συστήµατος 
εξαερισµού· και 

.3 ο αγωγός δεν απέχει λιγότερο από 600 χιλιοστόµετρα, µετρώµενα 
κατά το µήκος του, από οπή σε τµήµα κλάσης «Α» ή «Β», 
συµπεριλαµβανοµένων των συνεχόµενων οροφών κλάσης «Β». 

 ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Αντί της υποπαραγράφου .1 εφαρµόζεται η ακόλουθη υποπαράγραφος .1α: 

.1α ο αγωγός είναι κατασκευασµένος από υλικό που χαρακτηρίζεται από 
χαµηλή ταχύτητα εξάπλωσης της φλόγας. 

.5 Τα κλιµακοστάσια πρέπει να εξαερίζονται και να εξυπηρετούνται µόνον από 
ένα ανεξάρτητο σύστηµα ανεµιστήρα και αγωγού που δεν πρέπει να εξυπηρετεί 
κανέναν άλλο χώρο στο σύστηµα εξαερισµού. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6 Όλα τα συστήµατα µηχανικού εξαερισµού, εκτός από τα συστήµατα 
εξαερισµού µηχανοστασίων και χώρων φορτίου, και τα τυχόν εναλλακτικά 
συστήµατα που ενδέχεται να απαιτούνται βάσει του εδαφίου .9.2.6, πρέπει να 
είναι εφοδιασµένα µε όργανα ελέγχου συγκεντρωµένα κατά τέτοιο τρόπο ώστε 
όλοι οι ανεµιστήρες να είναι δυνατόν να τεθούν εκτός λειτουργίας από 



 

EL 191   EL 

οποιαδήποτε από δύο χωριστές θέσεις, που πρέπει να απέχουν όσο το δυνατόν 
περισσότερο µεταξύ τους. Τα όργανα ελέγχου των συστηµάτων µηχανικού 
εξαερισµού που εξυπηρετούν µηχανοστάσια, πρέπει και αυτά να είναι 
συγκεντρωµένα έτσι ώστε ο χειρισµός τους να εξασφαλίζεται από δύο 
διαφορετικές θέσεις, από τις οποίες η µία πρέπει να βρίσκεται έξω από τους 
χώρους αυτούς. Οι ανεµιστήρες των συστηµάτων µηχανικού εξαερισµού που 
εξυπηρετούν χώρους φορτίου πρέπει να µπορούν να τεθούν εκτός λειτουργίας 
από µία ασφαλή θέση εκτός των χώρων αυτών. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.7 Οι κοινόχρηστοι χώροι που καταλαµβάνουν τρία ή περισσότερα ανοικτά 
καταστρώµατα και περιέχουν εύφλεκτα υλικά, όπως έπιπλα, και κλειστούς 
χώρους, όπως καταστήµατα, γραφεία και εστιατόρια, πρέπει να είναι 
εφοδιασµένοι µε σύστηµα απαγωγής καπνού. Το σύστηµα απαγωγής καπνού 
πρέπει να ενεργοποιείται από το απαιτούµενο σύστηµα ανίχνευσης καπνού και 
να είναι ικανό να λειτουργήσει χειροκίνητα. Το µέγεθος των ανεµιστήρων 
πρέπει να εξασφαλίζει την αποµάκρυνση του συνόλου του όγκου που περιέχεται 
στο χώρο σε χρόνο 10 λεπτών ή λιγότερο. 

.8 Οι αγωγοί εξαερισµού πρέπει να διαθέτουν καταλλήλως τοποθετηµένες 
καταπακτές για επιθεώρηση και καθαρισµό, κατά το µέτρο του πρακτικά 
εφικτού. 

.9 Οι απαγωγοί από σειρά µαγειρείων όπου είναι δυνατόν να συσσωρευθούν λίπη 
πρέπει να ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις των υποπαραγράφων .9.2.3.2.1 
και .9.2.3.2.2 και να είναι εφοδιασµένοι µε: 

.1 µία ελαιοπαγίδα ικανή να αφαιρείται εύκολα για καθαρισµό, εκτός εάν 
έχει τοποθετηθεί εναλλακτικό εγκεκριµένο σύστηµα αφαιρέσεως των 
λιπών· 

.2 ένα κλαπέτο αποµονώσεως πυρός τοποθετηµένο στο κατώτερο άκρο του 
αγωγού, το οποίο λειτουργεί αυτόµατα και εξ αποστάσεως και, επιπλέον, 
ένα τηλεχειριζόµενο κλαπέτο αποµονώσεως πυρός τοποθετηµένο στο 
ανώτερο άκρο του αγωγού· 

.3 ένα µόνιµο µέσο για την κατάσβεση πυρκαϊάς εντός του αγωγού· 

.4 διατάξεις τηλεχειρισµού για τη διακοπή των ανεµιστήρων απαγωγής και 
των ανεµιστήρων τροφοδοσίας, για τη λειτουργία των κλαπέτων που 
αναφέρονται στην παράγραφο .2 και για τη λειτουργία του συστήµατος 
πυρόσβεσης, οι οποίες πρέπει να τοποθετούνται πλησίον της εισόδου στο 
µαγειρείο. Όταν τοποθετείται διακλαδωµένο σύστηµα, πρέπει να 
προβλέπονται µέσα για το κλείσιµο όλων των διακλαδώσεων που 
απάγουν αέρα µέσω του ίδιου κύριου αγωγού πριν από την εισαγωγή 
πυροσβεστικού µέσου στο σύστηµα· και 

.5 κατάλληλα τοποθετηµένα στόµια για επιθεώρηση και καθάρισµα. 
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.2 Πλοία που µεταφέρουν έως 36 επιβάτες 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Οι αγωγοί εξαερισµού πρέπει να είναι κατασκευασµένοι από άκαυστο υλικό. Οι 
κοντοί αγωγοί ωστόσο που δεν υπερβαίνουν γενικά τα 0,02 m2 σε διατοµή ούτε 
τα 2 µέτρα σε µήκος, δεν χρειάζεται να είναι άκαυστοι, εφόσον πληρούνται οι 
κάτωθι προϋποθέσεις: 

.1 ο αγωγός είναι κατασκευασµένος από υλικό µικρού κινδύνου πυρκαϊάς 
που ικανοποιεί την αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου· 

.2 ο αγωγός χρησιµοποιείται µόνο στην απόληξη του συστήµατος 
εξαερισµού· και 

.3 ο αγωγός δεν απέχει λιγότερο από 600 χιλιοστόµετρα, µετρώµενα κατά το 
µήκος του, από οπή σε τµήµα κλάσης «Α» ή «Β», συµπεριλαµβανοµένων 
των συνεχόµενων οροφών κλάσης «Β». 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ B, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Αντί της υποπαραγράφου .1 εφαρµόζεται η ακόλουθη 
υποπαράγραφος .1α: 

.1α οι αγωγοί αυτοί είναι κατασκευασµένοι από υλικό που 
χαρακτηρίζεται από χαµηλή ταχύτητα εξάπλωσης της φλόγας. 

.2α Όταν οι αγωγοί εξαερισµού ελεύθερης διατοµής άνω των 0,02 m2 διέρχονται 
µέσω διαφραγµάτων ή καταστρωµάτων κλάσης «Α», τα ανοίγµατα πρέπει να 
φέρουν επένδυση από φύλλο χάλυβα, εκτός αν οι εν λόγω διερχόµενοι από 
διαφράγµατα ή καταστρώµατα αγωγοί είναι χαλύβδινοι στο τµήµα τους που 
διαπερνά το διάφραγµα ή κατάστρωµα και στο σηµείο αυτό οι αγωγοί και η 
επένδυση πρέπει να πληρούν τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

.1 Η επένδυση πρέπει να έχει πάχος τουλάχιστον 3 χιλιοστόµετρων και 
µήκος τουλάχιστον 900 χιλιοστόµετρων. Όταν διαπερνά διαφράγµατα, το 
µήκος αυτό πρέπει να µοιράζεται κατά προτίµηση ανά 450 χιλιοστόµετρα 
σε κάθε πλευρά του διαφράγµατος. Οι αγωγοί αυτοί ή η επένδυσή τους 
πρέπει να έχουν µόνωση κατά της πυρκαϊάς, η οποία πρέπει να έχει 
τουλάχιστον την ίδια πυροστεγανότητα µε εκείνη του διαφράγµατος ή 
καταστρώµατος από το οποίο διέρχεται ο αγωγός. 

.2 Επιπλέον των απαιτήσεων της υποπαραγράφου .9.2.2.1, αγωγοί 
ελεύθερης διατοµής άνω των 0,075 m2 πρέπει να είναι εφοδιασµένοι µε 
κλαπέτα αποµόνωσης πυρός. Τα κλαπέτα αυτά πρέπει να είναι αυτόµατα 
αλλά πρέπει επίσης να µπορούν να κλεισθούν χειροκίνητα και από τις δύο 
πλευρές του διαφράγµατος ή καταστρώµατος. Τα κλαπέτα αποµόνωσης 
πυρός πρέπει να έχουν δείκτη που να δείχνει πότε είναι ανοικτά ή κλειστά. 
∆εν απαιτούνται εν τούτοις κλαπέτα αποµόνωσης πυρός, όταν οι αγωγοί 
διέρχονται από χώρους περιβαλλόµενους από τµήµατα κλάσης «Α» χωρίς 
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να εξυπηρετούν αυτούς τους χώρους, µε την προϋπόθεση ότι η 
πυροστεγανότητα των εν λόγω αγωγών είναι η ίδια µε εκείνη των 
τµηµάτων που διαπερνούν. Τα κλαπέτα αποµόνωσης πυρός είναι εύκολα 
προσβάσιµα. Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε χρονολογία 
κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, εάν τα κλαπέτα 
αποµονώσεως πυρός τοποθετούνται πίσω από οροφές ή επενδύσεις, αυτές 
οι οροφές ή επενδύσεις θα διαθέτουν µια θύρα επιθεώρησης στην οποία 
θα τοποθετείται µια πινακίδα µε τον αναγνωριστικό αριθµό του κλαπέτου 
αποµονώσεως πυρός. Ο αναγνωριστικός αριθµός του κλαπέτου 
αποµονώσεως πυρός θα αναγράφεται επίσης σε όλα τα απαραίτητα 
στοιχεία τηλεχειρισµού. 

.2β Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε χρονολογία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, εάν ένας λεπτός επιµεταλλωµένος αγωγός µε 
εµβαδόν ελεύθερης διατοµής µικρότερο ή ίσο µε 0,02 m2 διέρχεται µέσω 
διαφραγµάτων ή καταστρωµάτων κλάσης «Α», η οπή θα πρέπει να φέρει 
χαλύβδινη επένδυση πάχους τουλάχιστον 3 χιλιοστόµετρων και µήκους 
τουλάχιστον 200 χιλιοστόµετρων, η οποία θα ισαπέχει κατά προτίµηση 
100 χιλιοστόµετρα από κάθε πλευρά του διαφράγµατος ή, σε περίπτωση 
καταστρώµατος, θα τοποθετείται εξ ολοκλήρου στη χαµηλότερη πλευρά των 
διαπερνώµενων καταστρωµάτων. 

.3 Οι αγωγοί που προορίζονται για τον εξαερισµό µηχανοστασίων, µαγειρείων, 
καταστρωµάτων αυτοκινήτων οχηµάτων, χώρων φορτίου ro-ro ή χώρων ειδικής 
κατηγορίας, δεν πρέπει να διέρχονται από χώρους ενδιαιτήσεως, χώρους 
υπηρεσίας ή σταθµούς ελέγχου, εκτός εάν πληρούν τις προϋποθέσεις που 
καθορίζονται παρακάτω στις παραγράφους .9.2.3.1.1. έως .9.2.3.1.4 ή .9.2.3.2.1 
και .9.2.3.2.2: 

.1.1 είναι κατασκευασµένοι από χάλυβα πάχους 3 χιλιοστόµετρων και 
5 χιλιοστόµετρων για πλάτος ή διάµετρο του αγωγού µικρότερα ή ίσα 
προς 300 χιλιοστόµετρα και ίσα ή µεγαλύτερα από 760 χιλιοστόµετρα 
αντιστοίχως ενώ, προκειµένου για αγωγούς πλάτους ή διαµέτρου από 
300 χιλιοστόµετρα έως 760 χιλιοστόµετρα, το πάχος προσδιορίζεται µε 
παρεµβολή· 

.1.2 φέρουν κατάλληλη στήριξη και ενίσχυση· 

.1.3 είναι εφοδιασµένοι µε αυτόµατα κλαπέτα αποµονώσεως πυρός, 
τοποθετηµένα κοντά στα τοιχώµατα που διαπερνούν· και 

.1.4 φέρουν µόνωση επιπέδου «Α-60» από τα µηχανοστάσια, µαγειρεία, 
καταστρώµατα αυτοκινήτων οχηµάτων, τους χώρους φορτίου ro-ro ή τους 
χώρους ειδικής κατηγορίας µέχρι ένα σηµείο που απέχει τουλάχιστον 
5 µέτρα από κάθε κλαπέτο αποµόνωσης πυρός· 

 ή 

.2.1 είναι κατασκευασµένοι από χάλυβα σύµφωνα µε τις 
παραγράφους .9.2.3.1.1 και .9.2.3.1.2 και 
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.2.2 φέρουν µόνωση επιπέδου «Α-60» σε όλο το µήκος της διαδροµής τους 
µέσω χώρων ενδιαιτήσεως, χώρων υπηρεσίας ή σταθµών ελέγχου, 

 µε εξαίρεση τα σηµεία διόδου από τµήµατα κατακόρυφης ζώνης που 
πρέπει επίσης να ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις της 
παραγράφου .9.2.8. 

 Σε νέα πλοία των κατηγοριών B, Γ και ∆, µε χρονολογία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, τα συστήµατα εξαερισµού για τα 
µηχανοστάσια κατηγορίας A, τους χώρους οχηµάτων, τους χώρους ro-ro, 
τα µαγειρεία, τους χώρους ειδικής κατηγορίας και τους χώρους φορτίου 
θα διαχωρίζονται, γενικά, µεταξύ τους καθώς και από τα συστήµατα 
εξαερισµού που εξυπηρετούν άλλους χώρους. Εξαίρεση αποτελούν τα 
συστήµατα εξαερισµού των µαγειρείων σε επιβατηγά πλοία που 
µεταφέρουν έως 36 επιβάτες, τα οποία δεν χρειάζεται να διαχωρίζονται 
πλήρως, αλλά µπορούν να εξυπηρετούνται από ξεχωριστούς αγωγούς 
µιας µονάδας εξαερισµού η οποία εξυπηρετεί και άλλους χώρους. Σε κάθε 
περίπτωση, θα τοποθετείται ένα αυτόµατο κλαπέτο αποµονώσεως πυρός 
στον αγωγό εξαερισµού των µαγειρείων κοντά στη µονάδα εξαερισµού. 

.4 Οι αγωγοί που προορίζονται για τον εξαερισµό χώρων ενδιαιτήσεως, χώρων 
υπηρεσίας ή σταθµών ελέγχου, δεν πρέπει να διέρχονται από µηχανοστάσια, 
µαγειρεία, καταστρώµατα αυτοκινήτων οχηµάτων, χώρους φορτίου ro-ro ή 
χώρους ειδικής κατηγορίας, εκτός εάν πληρούν τις προϋποθέσεις που 
καθορίζονται παρακάτω στις παραγράφους .9.2.4.1.1 έως .9.2.4.1.3 ή .9.2.4.2.1 
και .9.2.4.2.2: 

.1.1 τα τµήµατα των αγωγών που διέρχονται από µηχανοστάσια, µαγειρεία, 
καταστρώµατα αυτοκινήτων οχηµάτων, χώρους φορτίου ro-ro ή χώρους 
ειδικής κατηγορίας, είναι κατασκευασµένα από χάλυβα σύµφωνα µε τις 
παραγράφους .9.2.3.1.1 και .9.2.3.1.2· 

.1.2 έχουν τοποθετηθεί κλαπέτα αποµονώσεως πυρός κοντά στα 
διαπερνώµενα τοιχώµατα· και 

.1.3 στα σηµεία διόδου διατηρείται η ακεραιότητα του µηχανοστασίου, 
µαγειρείου, καταστρώµατος αυτοκινήτων, χώρου φορτίου ro-ro ή χώρου 
ειδικής κατηγορίας· 

 ή 

.2.1 τα τµήµατα των αγωγών που διέρχονται από µηχανοστάσια, µαγειρεία, 
καταστρώµατα αυτοκινήτων οχηµάτων, χώρους φορτίου ro-ro ή χώρους 
ειδικής κατηγορίας, είναι κατασκευασµένα από χάλυβα σύµφωνα µε τις 
παραγράφους .9.2.3.1.1 και .9.2.3.1.2· και 

.2.2 οι αγωγοί φέρουν µόνωση επιπέδου «Α-60» σε όλο το µήκος της 
διαδροµής τους µέσω µηχανοστασίων, µαγειρείων, καταστρωµάτων 
αυτοκινήτων οχηµάτων, χώρων φορτίου ro-ro ή χώρων ειδικής 
κατηγορίας, 
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 µε εξαίρεση τα σηµεία διόδου από τµήµατα κατακόρυφης ζώνης που 
πρέπει επίσης να ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις της 
παραγράφου .9.2.8. 

.5 Οι αγωγοί εξαερισµού ελεύθερης διατοµής άνω των 0,02 m2 που διέρχονται 
µέσω διαφραγµάτων κλάσης «Β», πρέπει να φέρουν επένδυση από φύλλο 
χάλυβα σε µήκος 900 χιλιοστόµετρων, διαιρούµενο κατά προτίµηση ανά 
450 χιλιοστόµετρα σε κάθε πλευρά του διαφράγµατος, εκτός εάν είναι 
χαλύβδινοι στο µήκος αυτό. 

.6 Στους σταθµούς ελέγχου που βρίσκονται εκτός µηχανοστασίων πρέπει να 
λαµβάνονται όλα τα πρακτικώς εφικτά µέτρα για να εξασφαλίζεται η διατήρηση 
του αερισµού, της καλής ορατότητας και της απουσίας καπνού, ώστε, σε 
περίπτωση πυρκαϊάς, να µη διαταράσσεται η επίβλεψη και η οµαλή λειτουργία 
των µηχανηµάτων και του εξοπλισµού στο εσωτερικό τους. Πρέπει να 
προβλέπονται εναλλακτικές και χωριστές πηγές αέρα· τα στόµια εισαγωγής 
αέρα αυτών των δύο πηγών τροφοδότησης πρέπει να έχουν διάταξη τέτοια ώστε 
να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος εισόδου καπνού και από τα δύο στόµια 
ταυτόχρονα. Οι απαιτήσεις αυτές δεν ισχύουν για σταθµούς ελέγχου που 
βρίσκονται σε ανοικτό κατάστρωµα, µε το οποίο και επικοινωνούν, ούτε στις 
περιπτώσεις όπου οι επιτόπιες διατάξεις ασφάλισης είναι εξίσου 
αποτελεσµατικές. 

.7 Τα τµήµατα των απαγωγών των µαγειρείων που διέρχονται από χώρους 
ενδιαίτησης ή χώρους που περιέχουν εύφλεκτα υλικά, πρέπει να είναι 
κατασκευασµένα από τµήµατα κλάσης «Α». Κάθε απαγωγός πρέπει να είναι 
εφοδιασµένος µε: 

.1 ελαιοπαγίδα δυνάµενη να αφαιρείται εύκολα για καθαρισµό· 

.2 κλαπέτο αποµονώσεως πυρός τοποθετηµένο στο κατώτερο άκρο του 
απαγωγού· 

.3 διατάξεις για τη διακοπή της λειτουργίας των ανεµιστήρων απαγωγής µε 
δυνατότητα χειρισµού από το εσωτερικό του µαγειρείου· και 

.4 µόνιµα µέσα για την κατάσβεση πυρκαϊών στο εσωτερικό του απαγωγού. 

.8 Όταν ένας αγωγός εξαερισµού είναι απαραίτητο να διέρχεται διά µέσου 
τµήµατος κύριας κατακόρυφης ζώνης, παραπλεύρως του τµήµατος πρέπει να 
τοποθετείται ασφαλές έναντι βλάβης κλαπέτο αποµονώσεως πυρός αυτόµατου 
κλεισίµατος. Το κλαπέτο πρέπει να µπορεί επίσης να κλείνεται χειροκίνητα από 
κάθε πλευρά του τµήµατος. Η θέση λειτουργίας πρέπει να είναι εύκολα 
προσπελάσιµη και να σηµαίνεται µε κόκκινο ανακλαστήρα φωτός. Ο αγωγός 
µεταξύ του τµήµατος και του κλαπέτου αποµονώσεως πυρός πρέπει να είναι 
από χάλυβα ή άλλο ισοδύναµο υλικό και, εφόσον είναι απαραίτητο, να είναι 
µονωµένος σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ2/Α/12.1. Το κλαπέτο 
αποµονώσεως πυρός πρέπει να είναι εφοδιασµένο, τουλάχιστον στη µία πλευρά 
του τµήµατος, µε ευδιάκριτο δείκτη που να δείχνει πότε είναι ανοικτό. 
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 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.9 Τα κύρια στόµια εισαγωγής και εξαγωγής όλων των συστηµάτων εξαερισµού 
πρέπει να µπορούν να κλείνονται από το εξωτερικό των χώρων που 
εξαερίζονται. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.10 Ο µηχανοκίνητος εξαερισµός των χώρων ενδιαιτήσεως, των χώρων υπηρεσίας, 
των χώρων φορτίου, των σταθµών ελέγχου και των µηχανοστασίων, πρέπει να 
µπορεί να διακόπτεται από µία εύκολα προσιτή θέση εκτός του χώρου τον οποίο 
εξυπηρετεί. Η θέση αυτή δεν πρέπει να αποκόπτεται αµέσως σε περίπτωση 
πυρκαϊάς στους εξυπηρετούµενους χώρους. Τα µέσα που εξασφαλίζουν τη 
διακοπή του µηχανικού εξαερισµού των µηχανοστασίων πρέπει να είναι τελείως 
χωριστά από τα µέσα διακοπής του εξαερισµού των υπόλοιπων χώρων. 

.3 ΟΛΑ ΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Οι ακόλουθες διατάξεις δοκιµάζονται σύµφωνα µε τον Κώδικα διαδικασιών δοκιµής 
πυρός του ΙΜΟ: 

.1 κλαπέτα αποµονώσεως πυρός, συµπεριλαµβανοµένων των κατάλληλων µέσων 
λειτουργίας· και 

.2 διέλευση αγωγών µέσω τµηµάτων κλάσης «Α». Εάν οι χαλύβδινες επενδύσεις 
είναι απευθείας συνδεδεµένες µε τους αγωγούς εξαερισµού χρησιµοποιώντας 
καρφωµένες ή κοχλιωµένες φλάντζες ή µέσω συγκολλήσεων, δεν απαιτείται η 
δοκιµή. 

10 Παράθυρα και παραφωτίδες (R 33) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1 Όλα τα παράθυρα και οι παραφωτίδες των διαφραγµάτων που βρίσκονται στους 
χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας καθώς και στους σταθµούς ελέγχου, πλην 
εκείνων για τα οποία ισχύουν οι διατάξεις του κανονισµού 7.5, πρέπει να είναι 
κατασκευασµένα κατά τρόπον ώστε να τηρούνται οι απαιτήσεις για την ακεραιότητα 
του τύπου του διαφράγµατος στο οποίο είναι τοποθετηµένα. 

 Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε χρονολογία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, αυτά τα στοιχεία προσδιορίζονται σύµφωνα µε τον 
Κώδικα διαδικασιών δοκιµών πυρός του ΙΜΟ. 

.2 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των πινάκων των κανονισµών 4 και 5, όλα τα 
παράθυρα και οι παραφωτίδες διαφραγµάτων που αποµονώνουν χώρους 
ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας καθώς και σταθµούς ελέγχου από τις καιρικές συνθήκες, 
πρέπει να φέρουν πλαίσια από χάλυβα ή άλλο κατάλληλο υλικό. Το γυαλί πρέπει να 
συγκρατείται από µεταλλικό πήχη ή µεταλλικές γωνίες. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ 
ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.3 Παράθυρα ευρισκόµενα απέναντι από σωστικά µέσα, χώρους επιβίβασης και 
συγκέντρωσης, εξωτερικές κλίµακες και ανοικτά καταστρώµατα που 
χρησιµοποιούνται ως οδοί διαφυγής, και παράθυρα ευρισκόµενα κάτω από χώρους 
επιβίβασης σε σωσίβιες σχεδίες και ολισθητήρες διαφυγής, πρέπει να έχουν την 
πυροστεγανότητα που καθορίζεται στους πίνακες του κανονισµού 4. Σε περιπτώσεις 
όπου υπάρχουν αυτόµατες ειδικές κεφαλές καταιωνιστήρων για παράθυρα, µπορούν 
να γίνονται δεκτά παράθυρα Α-0 ως ισοδύναµα. 

 Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε χρονολογία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, οι αυτόµατες ειδικές κεφαλές καταιωνιστήρων πρέπει 
να είναι: 

.1 ειδικές κεφαλές που τοποθετούνται επάνω από τα παράθυρα και επιπλέον των 
συµβατικών καταιωνιστήρων οροφής· ή 

.2 συµβατικές κεφαλές καταιωνιστήρων οροφής µε τέτοια διάταξη ώστε το 
παράθυρο να προστατεύεται µε ένα µέσο ρυθµό εφαρµογής τουλάχιστον 5 l/m2 
ανά λεπτό και ο πρόσθετος χώρος παραθύρου να περιλαµβάνεται στον 
υπολογισµό του πεδίου κάλυψης. 

 Παράθυρα ευρισκόµενα στις πλευρές του πλοίου κάτω από χώρους επιβίβασης στις 
σωσίβιες λέµβους πρέπει να έχουν πυροστεγανότητα τουλάχιστον επιπέδου «Α-0». 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ ΚΑΙ 
36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.4 Ανεξαρτήτως των απαιτήσεων των πινάκων του κανονισµού ΙΙ-2/Β/5, πρέπει να 
δίνεται ιδιαίτερη προσοχή στην πυροστεγανότητα των παραθύρων που βρίσκονται 
απέναντι σε ανοιχτούς ή κλειστούς χώρους επιβίβασης σε σωστικές λέµβους και 
σχεδίες, καθώς και στην πυροστεγανότητα των παραθύρων που βρίσκονται κάτω από 
τέτοιους χώρους σε τέτοια θέση ώστε η τυχόν αστοχία τους κατά τη διάρκεια 
πυρκαϊάς θα εµπόδιζε την καθαίρεση των σωστικών λέµβων ή σχεδιών ή την 
επιβίβαση σ' αυτές. 

11 Περιορισµένη χρήση καύσιµων υλικών (R 34) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Εκτός των χώρων φορτίου, των θαλάµων ταχυδροµείου, των χώρων αποσκευών ή των 
ψυκτικών θαλάµων των χώρων υπηρεσίας, όλες οι επενδύσεις, τα δάπεδα, οι οροφές, 
οι ανεµοφράκτες και οι µονώσεις πρέπει να είναι από άκαυστα υλικά. Τα 
διαφράγµατα ή τα καταστρώµατα µερικού διαχωρισµού που χρησιµοποιούνται για 
την υποδιαίρεση ενός χώρου µε σκοπό την επαγγελµατική ή καλλιτεχνική 
κατεργασία, πρέπει επίσης να αποτελούνται από άκαυστα υλικά. 
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.2 Τα φράγµατα ατµών και οι συγκολλητικές ύλες που χρησιµοποιούνται σε συνδυασµό 
µε µονωτικά µέσα καθώς και η µόνωση των εξαρτηµάτων των σωλήνων για ψυχρά 
συστήµατα υπηρεσίας δεν απαιτείται να είναι άκαυστα, πρέπει να υπάρχουν όµως 
στην ελάχιστη ποσότητα που είναι πρακτικώς δυνατή, οι δε εκτιθέµενες επιφάνειές 
τους πρέπει να έχουν ιδιότητες αντοχής στην εξάπλωση της φλόγας σύµφωνα µε τη 
διαδικασία δοκιµών που καθορίζεται στο ψήφισµα Α.653 (16) του ΙΜΟ. 

 ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Αντί της παραγράφου .2 εφαρµόζεται η ακόλουθη παράγραφος .2α: 

.2α Τα φράγµατα ατµών και οι συγκολλητικές ύλες που χρησιµοποιούνται σε 
συνδυασµό µε µονωτικά µέσα καθώς και η µόνωση των εξαρτηµάτων των 
σωλήνων για ψυχρά συστήµατα υπηρεσίας δεν απαιτείται να είναι άκαυστα, 
πρέπει να υπάρχουν όµως στην ελάχιστη ποσότητα που είναι πρακτικώς δυνατή, 
οι δε εκτιθέµενες επιφάνειές τους πρέπει να έχουν ιδιότητες αντοχής στην 
εξάπλωση της φλόγας. 

.3 Οι παρακάτω επιφάνειες πρέπει να έχουν χαρακτηριστικά µικρής εξαπλώσεως της 
φλόγας: 

.1 εκτεθειµένες επιφάνειες των διαδρόµων και των κλιµακοστασίων καθώς και 
των διαφραγµάτων, επενδύσεις τοίχου και οροφών σε όλους τους χώρους 
ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και σταθµούς ελέγχου· 

.2 αφανείς ή απρόσιτοι χώροι στους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και στους 
σταθµούς ελέγχου. 

.4 Ο συνολικός όγκος των καυσίµων επιστρώσεων, σκαλισµάτων, διακοσµήσεων και 
ξύλινων επικαλύψεων σε οποιοδήποτε χώρο ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας δεν πρέπει 
να υπερβαίνει όγκο ισοδύναµο µε µία στρώση πάχους 2,5 χιλιοστόµετρων στη 
συνδυασµένη επιφάνεια των τοίχων και των οροφών. Οι µόνιµες επενδύσεις επίπλων, 
τα διαφράγµατα ή τα καταστρώµατα δεν είναι απαραίτητο να συµπεριληφθούν στον 
υπολογισµό του συνολικού όγκου καύσιµων υλικών. 

 Στην περίπτωση των πλοίων που είναι εξοπλισµένα µε αυτόµατο σύστηµα 
καταιωνιστήρων ανταποκρινόµενο στις διατάξεις του κανονισµού ΙΙ 2/Α/8, ο όγκος 
αυτός είναι δυνατόν να περιλαµβάνει κάποιο καύσιµο υλικό που χρησιµοποιείται για 
την κατασκευή τµηµάτων κλάσης «C». 

.5 Οι επικαλύψεις που χρησιµοποιούνται επάνω σε επιφάνειες και επενδύσεις που 
καλύπτονται από τις απαιτήσεις της παραγράφου 3, πρέπει να έχουν θερµιδογόνο αξία 
που δεν υπερβαίνει τα 45 MJ/m2 της επιφάνειας για το πάχος που χρησιµοποιείται. 

.6 Τα έπιπλα στα κλιµακοστάσια πρέπει να περιορίζονται σε καθίσµατα. Πρέπει να είναι 
στερεωµένα, περιορισµένου κινδύνου πυρκαϊάς, να περιορίζονται σε έξι σε κάθε 
κατάστρωµα για κάθε κλιµακοστάσιο και να µην παρεµποδίζουν την οδό διαφυγής 
των επιβατών. Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου µπορεί να επιτρέπει 
επιπλέον καθίσµατα στον κύριο χώρο υποδοχής εντός κλιµακοστασίου, εφ' όσον είναι 
στερεωµένα, άκαυστα και δεν παρεµποδίζουν την οδό διαφυγής των επιβατών. ∆εν 
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επιτρέπονται έπιπλα στους διαδρόµους επιβατών και πληρώµατος που αποτελούν 
οδούς διαφυγής από τις περιοχές των καµπινών. Επιπρόσθετα προς τα ανωτέρω, είναι 
δυνατόν να επιτρέπονται ερµάρια από άκαυστο υλικό για την αποθήκευση του 
εξοπλισµού ασφαλείας που απαιτείται από τους κανονισµούς. Οι ψύκτες πόσιµου 
νερού και τα µηχανήµατα παραγωγής πάγου επιτρέπονται σε διαδρόµους, εφόσον 
είναι σταθερά και δεν περιορίζουν το πλάτος των οδών διαφυγής. Το ίδιο ισχύει για τα 
καλλωπιστικά άνθη ή φυτά, αγάλµατα ή άλλα αντικείµενα τέχνης, όπως πίνακες και 
τάπητες σε διαδρόµους και κλίµακες. 

.7 Τα χρώµατα, βερνίκια και λοιπά τελικά επιχρίσµατα που χρησιµοποιούνται σε 
εκτεθειµένες εσωτερικές επιφάνειες δεν µπορούν να αναδίδουν υπέρµετρες 
ποσότητες καπνού και τοξικών προϊόντων. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .7 εφαρµόζεται η ακόλουθη παράγραφος .7α: 

.7α Τα χρώµατα, βερνίκια και λοιπά τελικά επιχρίσµατα που χρησιµοποιούνται σε 
εκτεθειµένες εσωτερικές επιφάνειες δεν µπορούν να αναδίδουν υπέρµετρες 
ποσότητες καπνού και τοξικών προϊόντων. 

.8 Τα πρώτα καλύµµατα καταστρωµάτων, εάν υπάρχουν εντός των χώρων ενδιαιτήσεως 
και υπηρεσίας και των σταθµών ελέγχου, πρέπει να είναι από εγκεκριµένο υλικό, το 
οποίο δεν πρέπει να αναφλέγεται εύκολα σύµφωνα µε τις διαδικασίες δοκιµής πυρός 
του ψηφίσµατος Α.687 (17) του ΙΜΟ ούτε να προκαλεί κινδύνους τοξικότητας ή 
εκρήξεως σε υψηλές θερµοκρασίας. 

ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

Αντί της παραγράφου .8, εφαρµόζεται η ακόλουθη παράγραφος .8α: 

.8α Τα πρώτα καλύµµατα καταστρωµάτων, εάν υπάρχουν εντός των χώρων ενδιαιτήσεως 
και υπηρεσίας και των σταθµών ελέγχου, πρέπει να είναι από εγκεκριµένο υλικό το 
οποίο δεν πρέπει να αναφλέγεται εύκολα ούτε να προκαλεί κινδύνους τοξικότητας ή 
εκρήξεως σε υψηλές θερµοκρασίας. σύµφωνα µε τον Κώδικα διαδικασιών δοκιµής 
πυρός του ΙΜΟ. 

12 Λεπτοµέρειες κατασκευής (R 35) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Στους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, στους σταθµούς ελέγχου, στους διαδρόµους και 
στις κλίµακες: 

.1 τα διάκενα αέρα που περικλείονται όπισθεν οροφών, επιστρώσεων ή επενδύσεων 
πρέπει να διαιρούνται κατάλληλα µε ανεµοφράκτες καλής εφαρµογής που απέχουν 
µεταξύ τους όχι περισσότερο από 14 µέτρα, 
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.2 κατά την κατακόρυφη διεύθυνση, αυτά τα κλειστά διάκενα, που περιλαµβάνουν τα 
διάκενα όπισθεν των επενδύσεων των κλιµάκων, διόδων, κ.λπ., πρέπει να κλείονται 
σε κάθε κατάστρωµα. 

13 Μόνιµα συστήµατα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς και αυτόµατα 
συστήµατα καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς (R 14) 
(R 36) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.1 Σε όλη την έκταση κάθε χωριστής ζώνης, είτε κατακόρυφης είτε οριζόντιας, των 
πλοίων που µεταφέρουν έως 36 επιβάτες και των πλοίων µήκους µικρότερου των 
24 µέτρων, πρέπει να τοποθετούνται σε όλους τους χώρους ενδιαίτησης και 
υπηρεσίας και τους σταθµούς ελέγχου, πλην των χώρων που δεν διατρέχουν 
σηµαντικό κίνδυνο πυρκαϊάς, όπως οι κενοί χώροι, οι χώροι υγιεινής κ.λπ.: 

.1 ένα µόνιµο σύστηµα ανίχνευσης και συναγερµού πυρκαϊάς εγκεκριµένου τύπου 
και ανταποκρινόµενο στις απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/9, του οποίου η 
εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει να εξασφαλίζουν την ανίχνευση της 
εκδήλωσης πυρκαϊάς στους συγκεκριµένους χώρους, ωστόσο τα νέα πλοία των 
κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 
και µετά πρέπει να εξασφαλίζουν την ανίχνευση καπνού στους διαδρόµους, στις 
κλίµακες και στις οδούς διαφυγής, ή, 

.2 ένα αυτόµατο σύστηµα καταιωνιστήρων και ανίχνευσης και συναγερµού 
πυρκαϊάς εγκεκριµένου τύπου και ανταποκρινόµενο στις διατάξεις του 
κανονισµού ΙΙ-2/Α/8 ή στις κατευθυντήριες γραµµές του ΙΜΟ για εγκεκριµένο 
ισοδύναµο σύστηµα καταιωνιστήρων, που παρέχονται στο ψήφισµα Α.800 (19) 
του ΙΜΟ, του οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει να εξασφαλίζουν την 
προστασία των παραπάνω χώρων, επιπλέον δε ένα µόνιµο σύστηµα ανίχνευσης 
και συναγερµού πυρκαϊάς εγκεκριµένου τύπου και ανταποκρινόµενο στις 
απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/9, του οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη 
πρέπει να εξασφαλίζουν την ανίχνευση καπνού στους διαδρόµους, στις 
κλίµακες και στις οδούς διαφυγής εντός των χώρων ενδιαίτησης. 

.2 Τα πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, εκτός των πλοίων µήκους 
κάτω των 24 µέτρων, πρέπει να είναι εξοπλισµένα µε: 

 Σε όλους τους χώρους υπηρεσίας, τους σταθµούς ελέγχου και τους χώρους 
ενδιαιτήσεως, συµπεριλαµβανοµένων των διαδρόµων και κλιµάκων, πρέπει να 
τοποθετείται ένα αυτόµατο σύστηµα καταιωνιστήρων και ανιχνεύσεως και 
συναγερµού πυρκαϊάς εγκεκριµένου τύπου, ανταποκρινόµενο στις απαιτήσεις του 
κανονισµού ΙΙ-2/Α/8 ή µε τις κατευθυντήριες γραµµές του ΙΜΟ για εγκεκριµένο 
ισοδύναµο σύστηµα καταιωνιστήρων, που παρέχονται στο ψήφισµα Α.800 (19) του 
ΙΜΟ. 

 Εναλλακτικώς, οι σταθµοί ελέγχου στους οποίους το νερό µπορεί να προκαλέσει 
βλάβη σηµαντικού εξοπλισµού µπορεί να εξοπλίζονται µε εγκεκριµένο µόνιµο 
σύστηµα κατασβέσεως πυρκαϊάς διαφορετικού τύπου. 
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 Πρέπει να τοποθετείται ένα µόνιµο σύστηµα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς 
εγκεκριµένου τύπου, ανταποκρινόµενο στις απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/9 του 
οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει να εξασφαλίζουν την ανίχνευση καπνού 
στους χώρους υπηρεσίας, στους σταθµούς ελέγχου και στους χώρους ενδιαιτήσεως, 
συµπεριλαµβανοµένων των διαδρόµων και των κλιµάκων. ∆εν χρειάζεται να 
τοποθετούνται ανιχνευτές καπνού σε ιδιόχρηστα λουτρά και µαγειρεία. 

 Οι χώροι µικρού ή µηδενικού κινδύνου πυρκαϊάς, όπως κενοί χώροι, κοινόχρηστες 
τουαλέτες και παρόµοιοι χώροι, δεν χρειάζεται να εξοπλίζονται µε αυτόµατο σύστηµα 
καταιωνιστήρα ούτε µε µόνιµο σύστηµα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς. 

.3 Σε κατά διαστήµατα αφύλακτους χώρους µηχανοστασίων πρέπει να τοποθετείται 
µόνιµο σύστηµα ανιχνεύσεως και συναγερµού πυρκαϊάς εγκεκριµένου τύπου, 
σύµφωνα µε τις σχετικές διατάξεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/9. 

 Το εν λόγω σύστηµα πυρανιχνεύσεως πρέπει να είναι σχεδιασµένο και οι ανιχνευτές 
τοποθετηµένοι κατά τρόπον ώστε να ανιχνεύουν ταχέως την εκδήλωση πυρκαϊάς σε 
οποιοδήποτε τµήµα των χώρων αυτών και υπό οποιεσδήποτε κανονικές συνθήκες 
λειτουργίας των µηχανών και διακυµάνσεις του εξαερισµού επιβάλλονται από την 
πιθανή περιοχή τιµών της θερµοκρασίας περιβάλλοντος. ∆εν πρέπει να επιτρέπονται 
συστήµατα ανίχνευσης που χρησιµοποιούν µόνο θερµικούς ανιχνευτές, εκτός σε 
χώρους περιορισµένου ύψους και όπου η χρήση τους ενδείκνυται ιδιαίτερα. Το 
σύστηµα ανίχνευσης πρέπει να εκπέµπει ακουστικά και οπτικά σήµατα κινδύνου που 
να διαφέρουν και στις δύο περιπτώσεις από τα σήµατα συναγερµού οποιουδήποτε 
συστήµατος που δεν ειδοποιεί για πυρκαϊά, σε αρκετά σηµεία, ώστε να διασφαλίζεται 
ότι τα σήµατα γίνονται ακουστά και αντιληπτά στη γέφυρα και από υπεύθυνο 
αξιωµατικό µηχανικό. 

 Όταν η γέφυρα πλοήγησης δεν είναι επανδρωµένη, το σήµα κινδύνου πρέπει να ηχεί 
σε χώρο όπου ευρίσκεται σε βάρδια υπεύθυνο µέλος του πληρώµατος. 

 Μετά την εγκατάστασή του, το σύστηµα πρέπει να υποβάλλεται σε δοκιµές σε 
διάφορες συνθήκες λειτουργίας των µηχανών και εξαερισµού. 

14 Προστασία χώρων ειδικής κατηγορίας (R 37) 

.1 ∆ιατάξεις που εφαρµόζονται σε χώρους ειδικής κατηγορίας άνωθεν ή κάτωθεν του 
καταστρώµατος στεγανών 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

.1 Γενικά 

.1 Η βασική αρχή που διέπει τις διατάξεις του κανονισµού αυτού είναι ότι, 
καθώς η συνήθης υποδιαίρεση διά κατακορύφων ζωνών πιθανώς να µην 
είναι δυνατή σε ειδικής κατηγορίας χώρους, στους χώρους αυτούς πρέπει 
να επιτυγχάνεται ισοδύναµη προστασία µε βάση µία διάταξη οριζόντιων 
ζωνών και µε την τοποθέτηση ικανού και µόνιµου συστήµατος 
κατασβέσεως πυρκαϊάς. Κατά την έννοια αυτή, για τους σκοπούς του 
παρόντος κανονισµού, µία οριζόντια ζώνη είναι δυνατόν να περιλαµβάνει 
χώρους ειδικής κατηγορίας, που καταλαµβάνουν περισσότερα του ενός 
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καταστρώµατα, εφ' όσον το συνολικό καθαρό ύψος για αυτοκίνητα 
οχήµατα δεν υπερβαίνει τα 10 µέτρα. 

.2 Οι απαιτήσεις των κανονισµών ΙΙ-2/Α/12, II-2/Β/7 και ΙΙ-2/Β/9 για 
διατήρηση της ακεραιότητας των κατακόρυφων ζωνών ισχύει οµοίως για 
τα καταστρώµατα και τα διαφράγµατα που σχηµατίζουν τα τοιχώµατα 
που χωρίζουν τις οριζόντιες ζώνες µεταξύ τους και από το υπόλοιπο 
πλοίο. 

.2 Κατασκευαστική προστασία 

.1 Στα νέα πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, τα οριακά 
διαφράγµατα και τα καταστρώµατα των χώρων ειδικής κατηγορίας πρέπει 
να µονώνονται µε το πρότυπο κλάσης Α-60. Εντούτοις, όταν ένα ανοιχτό 
κατάστρωµα, [όπως ορίζεται στον κανονισµό 4.2.2(5)], ένας χώρος 
υγιεινής ή παρόµοιος χώρος, [όπως ορίζεται στον κανονισµό 4.2.2(9)] ή 
µία δεξαµενή, ένας κενός χώρος ή ένας χώρος βοηθητικών µηχανών 
µικρού ή µηδενικού κινδύνου πυρκαϊάς [όπως ορίζονται στον 
κανονισµό 4.2.2(10)] αποτελεί τη µία πλευρά του τµήµατος, το πρότυπο 
δύναται να µειούται σε Α-0. 

 Στις περιπτώσεις που δεξαµενές καυσίµου πετρελαίου βρίσκονται κάτω 
από χώρο ειδικής κατηγορίας, η ακεραιότητα του καταστρώµατος µεταξύ 
των χώρων αυτών δύναται να µειούται σε πρότυπο Α-0. 

.2 Στα νέα πλοία που µεταφέρουν έως και 36 επιβάτες, καθώς και στα 
υπάρχοντα πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, τα 
οριακά διαφράγµατα των χώρων ειδικής κατηγορίας πρέπει να είναι 
µονωµένα σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του πίνακα 5.1 του κανονισµού 5 
για τους χώρους της κατηγορίας (11) ενώ τα οριζόντια διαχωριστικά 
τοιχώµατα πρέπει να είναι µονωµένα σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του 
πίνακα 5.2 του κανονισµού 5 για την κατηγορία (11). 

.3 Στη γέφυρα πρέπει να υπάρχουν δείκτες, οι οποίοι δεικνύουν πότε µία 
πυροστεγής θύρα που οδηγεί προς ή από χώρους ειδικής κατηγορίας είναι 
κλειστή. 

 Οι θύρες προς χώρους ειδικής κατηγορίας πρέπει να είναι 
κατασκευασµένες κατά τρόπον ώστε να µη µπορούν να µένουν διαρκώς 
ανοιχτές, πρέπει δε να παραµένουν κλειστές κατά τον πλου. 

.3 Μόνιµο σύστηµα κατασβέσεως πυρκαϊάς: 

 Κάθε χώρος ειδικής κατηγορίας πρέπει να είναι εφοδιασµένος µε εγκεκριµένο 
µόνιµο σύστηµα υδατοψεκασµού υπό πίεση για χειροκίνητη λειτουργία, που 
πρέπει να προστατεύει όλα τα µέρη οποιουδήποτε καταστρώµατος και 
πλατφόρµας οχηµάτων στο χώρο αυτό. 
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 Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε χρονολογία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, αυτά τα συστήµατα ψεκασµού ύδατος θα 
διαθέτουν: 

.1 µανόµετρο στη βαλβίδα πολλαπλής εισαγωγής· 

.2 σαφή επισήµανση σε κάθε βαλβίδα πολλαπλής εισαγωγής δηλωτική των 
χώρων που εξυπηρετούνται· 

.3 οδηγίες συντήρησης και λειτουργίας στο χώρο βαλβίδων· και 

.4 επαρκή αριθµό βαλβίδων αποστράγγισης. 

 Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου δύναται να επιτρέπει τη 
χρήση άλλου µόνιµου συστήµατος κατασβέσεως πυρκαϊάς το οποίο, 
ύστερα από δοκιµή πλήρους κλίµακας υπό συνθήκες προσοµοιώσεως 
πυρκαϊάς ρέοντος πετρελαίου σε χώρο ειδικής κατηγορίας, απεδείχθη ότι 
δεν είναι λιγότερο αποτελεσµατικό για τον έλεγχο πυρκαϊών που 
ενδέχεται να εκδηλωθούν σε ένα τέτοιο χώρο. Το µόνιµο σύστηµα 
υδατοψεκασµού υπό πίεση ή ισοδύναµο σύστηµα κατασβέσεως πυρκαϊάς 
πρέπει να είναι σύµφωνο µε τις διατάξεις του ψηφίσµατος Α.123 (V) του 
ΙΜΟ, ενώ θα ληφθούν υπόψη οι κατευθυντήριες γραµµές για την έγκριση 
εναλλακτικών πυροσβεστικών συστηµάτων νερού για χρήση σε χώρους 
ειδικής κατηγορίας (εγκύκλιος αριθ. 914 της MSC του ΙΜΟ). 

.4 Περιπολίες και ανίχνευση 

.1 Στους χώρους ειδικής κατηγορίας πρέπει να λειτουργεί αποτελεσµατικό 
σύστηµα περιπολίας. Στην περίπτωση χώρων αυτού του είδους, στους 
οποίους δεν υπάρχει επαγρύπνηση µε συνεχείς βάρδιες πυρασφάλειας σε 
όλη τη διάρκεια του πλου, πρέπει να προβλέπεται µόνιµο σύστηµα 
ανίχνευσης και συναγερµού πυρκαϊάς εγκεκριµένου τύπου, 
ανταποκρινόµενο στις απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/9. Το µόνιµο 
σύστηµα ανίχνευσης πυρκαϊάς πρέπει να είναι ικανό να ανιχνεύει αµέσως 
την εκδήλωση πυρκαϊάς. Οι θέσεις των ανιχνευτών και οι αποστάσεις 
µεταξύ τους καθορίζονται µε γνώµονα τα αποτελέσµατα του εξαερισµού 
και άλλους σηµαντικούς παράγοντες. 

 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής 
από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, µετά την εγκατάσταση, το σύστηµα 
πρέπει να δοκιµαστεί υπό συνήθεις συνθήκες εξαερισµού και ο συνολικός 
χρόνος απόκρισης πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις της αρχής του 
κράτους της σηµαίας. 

.2 Σε όλη την έκταση των χώρων ειδικής κατηγορίας πρέπει να υπάρχουν 
χειροκίνητα κέντρα λήψης κλήσεων συναγερµού πυρκαϊάς, από τα οποία 
ένα πρέπει να βρίσκεται κοντά σε κάθε έξοδο από τέτοιους χώρους. 



 

EL 204   EL 

 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής 
από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, οι αποστάσεις µεταξύ των 
χειροκίνητων σηµείων κλήσης θα είναι τέτοιες ώστε κανένα τµήµα του 
χώρου να µην απέχει περισσότερο από 20 µέτρα από ένα χειροκίνητο 
σηµείο κλήσεως. 

.5 Φορητός εξοπλισµός κατασβέσεως πυρκαϊάς 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.5α Σε κάθε χώρο ειδικής κατηγορίας πρέπει να προβλέπονται: 

.1 τουλάχιστον τρεις λήψεις υδαταφρού· 

.2 µία φορητή µονάδα παραγωγής αφρού, ανταποκρινόµενη στις διατάξεις 
του κανονισµού ΙΙ-2/Α/6.2, υπό την προϋπόθεση ότι τουλάχιστον δύο 
τέτοιες µονάδες είναι διαθέσιµες στο πλοίο για χρήση σε τέτοιους χώρους 
και 

.3 τουλάχιστον ένας φορητός πυροσβεστήρας σε κάθε πρόσβαση προς τους 
χώρους αυτούς. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

.5β Φορητοί πυροσβεστήρες θα τοποθετούνται σε κάθε επίπεδο καταστρώµατος σε 
κάθε κύτος ή διαµέρισµα στο οποίο µεταφέρονται οχήµατα, σε απόσταση όχι 
µεγαλύτερη από 20 µέτρα µεταξύ τους και στις δύο πλευρές του χώρου. 
Τουλάχιστον ένας φορητός πυροσβεστήρας πρέπει να είναι τοποθετηµένος σε 
κάθε πρόσβαση προς τους χώρους αυτούς. 

 Επιπλέον, προβλέπονται τα ακόλουθα µέσα πυρόσβεσης στους χώρους ειδικής 
κατηγορίας: 

.1 τουλάχιστον τρεις λήψεις υδαταφρού· και 

.2 µία φορητή µονάδα παραγωγής αφρού, ανταποκρινόµενη στις διατάξεις 
του κώδικα συστηµάτων πυρασφάλειας, υπό την προϋπόθεση ότι 
τουλάχιστον δύο τέτοιες µονάδες είναι διαθέσιµες στο πλοίο για χρήση σε 
τέτοιους χώρους ro-ro. 
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 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.6 Σύστηµα εξαερισµού 

.1 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας πρέπει να εφοδιάζονται µε ένα 
αποτελεσµατικό σύστηµα µηχανικού εξαερισµού, ικανό να εξασφαλίζει 
τουλάχιστον 10 αλλαγές αέρα την ώρα. Το σύστηµα αυτών των χώρων 
πρέπει να είναι εξ ολοκλήρου χωριστό από τα υπόλοιπα συστήµατα 
εξαερισµού και να λειτουργεί συνεχώς όταν στους εν λόγω χώρους 
σταθµεύουν αυτοκίνητα. Κατά τη φόρτωση και την εκφόρτωση των 
αυτοκινήτων, ο απαιτούµενος αριθµός αλλαγών του αέρα αυξάνεται σε 
20 τουλάχιστον ανά ώρα. 

 Οι αγωγοί εξαερισµού που εξυπηρετούν χώρους ειδικής κατηγορίας 
ικανούς να σφραγίζονται αποτελεσµατικά, πρέπει να διαχωρίζονται για 
κάθε τέτοιο χώρο. Το σύστηµα πρέπει να είναι δυνατόν να ελέγχεται από 
µία θέση εκτός των χώρων αυτών. 

.2 Ο εξαερισµός πρέπει να είναι ικανός να αποτρέπει τη διαστρωµάτωση του 
αέρα και το σχηµατισµό θυλάκων αέρα. 

.3 Πρέπει να προβλέπονται µέσα που να επισηµαίνουν στη γέφυρα του 
πλοίου οποιαδήποτε απώλεια ή µείωση της απαιτούµενης δυναµικότητας 
του συστήµατος εξαερισµού. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται διατάξεις που να επιτρέπουν τη γρήγορη 
κράτηση και το αποτελεσµατικό κλείσιµο του συστήµατος εξαερισµού σε 
περίπτωση πυρκαϊάς, λαµβανοµένων υπόψη των συνθηκών καιρού και 
θάλασσας. 

.5 Οι αγωγοί εξαερισµού, συµπεριλαµβανοµένων των κλαπέτων 
αποµονώσεως πυρός, πρέπει να κατασκευάζονται από χάλυβα και η 
διάταξή τους να ικανοποιεί την αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου. 

 Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε χρονολογία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, οι αγωγοί εξαερισµού που διέρχονται 
µέσω οριζόντιων ή κατακόρυφων ζωνών ή µηχανοστασίων θα είναι 
χαλύβδινοι αγωγοί κλάσης«Α-60», κατασκευασµένοι σύµφωνα µε τους 
κανονισµούς ΙΙ-2/B/9.2.3.1.1 και ΙΙ-2/B/9.2.3.1.2. 

.2 Πρόσθετες διατάξεις που εφαρµόζονται µόνο σε χώρους ειδικής κατηγορίας άνωθεν του 
καταστρώµατος στεγανών 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1.1 Ευδιαίοι (µπούνια) 

 Εν όψει της σοβαρής απώλειας ευστάθειας, που είναι δυνατόν να προκύψει 
λόγω της συσσώρευσης µεγάλων ποσοτήτων νερού επί του καταστρώµατος ή 
των καταστρωµάτων ως αποτέλεσµα της λειτουργίας του µόνιµου συστήµατος 
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υδατοψεκασµού υπό πίεση, πρέπει να τοποθετούνται ευδιαίοι κατά τρόπον ώστε 
να διασφαλίζεται ότι το νερό αυτό θα εκβάλλεται ταχέως απευθείας εκτός του 
πλοίου. 

 ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ 
ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.2 Εκροή 

.1.2.1 Οι βαλβίδες εκροής των ευδιαίων, που είναι εξοπλισµένες µε ενεργητικό 
κλείσιµο µε δυνατότητα χειρισµού από µία θέση επάνω από το 
κατάστρωµα στεγανών, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της διεθνούς 
σύµβασης για τις έµφορτες ισάλους γραµµές, πρέπει να παραµένουν 
ανοικτές κατά τον πλου. 

.1.2.2 Η τυχόν λειτουργία των βαλβίδων που αναφέρονται στην 
παράγραφο 1.2.1 πρέπει να καταγράφεται στο ηµερολόγιο του πλοίου. 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.2 Προφυλάξεις κατά της αναφλέξεως εύφλεκτων ατµών 

.1 Σε κάθε κατάστρωµα ή πλατφόρµα, εάν έχει τοποθετηθεί, όπου 
µεταφέρονται οχήµατα και είναι δυνατόν να αναµένεται συσσώρευση 
εκρηκτικών ατµών, εκτός από τις πλατφόρµες µε ανοίγµατα επαρκούς 
µεγέθους που επιτρέπουν τη διαφυγή προς τα κάτω των ατµών βενζίνης, 
οι συσκευές οι οποίες είναι δυνατόν να αποτελούν αίτιο αναφλέξεως 
εύφλεκτων ατµών και, ειδικότερα, οι ηλεκτρικές συσκευές και τα 
καλώδια, πρέπει να τοποθετούνται σε απόσταση τουλάχιστον 
450 χιλιοστόµετρων άνωθεν του καταστρώµατος ή της πλατφόρµας. 
Ηλεκτρική συσκευή που τοποθετείται σε απόσταση µεγαλύτερη των 
450 χιλιοστόµετρων άνωθεν του καταστρώµατος ή της πλατφόρµας 
πρέπει να είναι τέτοιου τύπου ώστε να περικλείεται και να προστατεύεται 
από εκτίναξη σπινθήρων. Εντούτοις, εάν η εγκατάσταση της ηλεκτρικής 
συσκευής ή των καλωδίων σε απόσταση µικρότερη των 
450 χιλιοστόµετρων άνωθεν του καταστρώµατος ή της πλατφόρµας είναι 
αναγκαία για την ασφαλή λειτουργία του πλοίου, αυτή η ηλεκτρική 
συσκευή και τα καλώδια µπορούν να τοποθετηθούν, υπό την προϋπόθεση 
ότι είναι εγκεκριµένου τύπου για ασφαλή χρήση σε εκρηκτικά µείγµατα 
αέρα και βενζίνης. 

.2 Ο ηλεκτρικός εξοπλισµός και οι καλωδιώσεις, που τοποθετούνται σε 
απαγωγούς, πρέπει να είναι εγκεκριµένου τύπου για χρήση σε εκρηκτικά 
µείγµατα βενζίνης και αέρα και το στόµιο εξαγωγής από κάθε απαγωγό να 
τοποθετείται σε ασφαλή θέση, λαµβανοµένων υπόψη των λοιπών πιθανών 
πηγών αναφλέξεως. 
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.3 Πρόσθετες διατάξεις που εφαρµόζονται µόνο σε χώρους ειδικής κατηγορίας κάτωθεν 
του καταστρώµατος στεγανών 

 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ ∆ 

.1 Άντληση υδροσυλλεκτών και αποχέτευση 

 Εν όψει της σοβαρής απώλειας ευστάθειας, η οποία είναι δυνατόν να προκύψει 
λόγω της συσσωρεύσεως µεγάλων ποσοτήτων νερού στο κατάστρωµα ή στην 
οροφή των δεξαµενών έρµατος, ως αποτέλεσµα της λειτουργίας του µόνιµου 
συστήµατος ψεκασµού νερού υπό πίεση, η αρχή του κράτους της σηµαίας 
δύναται να απαιτεί την ύπαρξη εγκαταστάσεων αντλήσεως και αποχετεύσεως 
νερού πέραν των απαιτουµένων από τον κανονισµό ΙΙ-1/C/3. 

 Σε αυτή την περίπτωση, σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε 
χρονολογία κατασκευής από 1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, το µέγεθος του 
συστήµατος αποστράγγισης θα είναι τέτοιο ώστε να αποµακρύνει τουλάχιστον 
125 % της συνδυασµένης δυναµικότητας και των δύο αντλιών του συστήµατος 
ψεκασµού ύδατος καθώς και του απαιτούµενου αριθµού ακροφυσίων 
εύκαµπτων σωλήνων πυρός. Η λειτουργία των βαλβίδων του συστήµατος 
αποστράγγισης θα πραγµατοποιείται εξωτερικά του προστατευµένου χώρου σε 
µια θέση κοντά στα όργανα ελέγχου του συστήµατος πυρόσβεσης. Τα φρεάτια 
των υδροσυλλεκτών θα έχουν επαρκή δυναµικότητα και θα τοποθετούνται στο 
πλευρικό περίβληµα του πλοίου και σε απόσταση µεταξύ τους όχι µεγαλύτερη 
από 40 µέτρα σε κάθε στεγανό διαµέρισµα. 

.2 Προφυλάξεις κατά της αναφλέξεως εύφλεκτων ατµών 

.1 Ο ηλεκτρικός εξοπλισµός και οι καλωδιώσεις, εάν υπάρχουν, πρέπει να 
είναι κατάλληλου τύπου για χρήση σε εκρηκτικά µείγµατα βενζίνης και 
αέρα. Άλλος εξοπλισµός, ο οποίος είναι δυνατόν να αποτελέσει αίτιο 
αναφλέξεως εύφλεκτων ατµών, δεν πρέπει να επιτρέπεται. 

.2 Ο ηλεκτρικός εξοπλισµός και οι καλωδιώσεις, που τοποθετούνται σε 
απαγωγούς, πρέπει να είναι εγκεκριµένου τύπου για χρήση σε εκρηκτικά 
µείγµατα βενζίνης και αέρα και το στόµιο εξαγωγής από κάθε απαγωγό να 
τοποθετείται σε ασφαλή θέση, λαµβανοµένων υπόψη των λοιπών πιθανών 
πηγών αναφλέξεως. 

.4 Μόνιµα ανοίγµατα 

 ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Τα µόνιµα ανοίγµατα στα πλευρικά ελάσµατα, στα άκρα ή στις οροφές των 
καταστρωµάτων των χώρων ειδικής κατηγορίας θα τοποθετούνται µε τέτοιο τρόπο 
ώστε, σε περίπτωση πυρκαϊάς, στον χώρο ειδικής κατηγορίας να µην κινδυνεύουν οι 
χώροι στοιβασίας και οι σταθµοί επιβιβάσεως των σωστικών σκαφών και των χώρων 
ενδιαιτήσεως, οι χώροι υπηρεσίας και οι σταθµοί ελέγχου σε υπερκατασκευές ή 
υπερστεγάσµατα επάνω από τους χώρους ειδικής κατηγορίας. 



 

EL 208   EL 

15 Συστήµατα περιπολιών, ανίχνευσης και συναγερµού πυρκαϊάς και µεγαφωνική 
εγκατάσταση αναγγελιών (R 40) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Πρέπει να έχουν τοποθετηθεί χειροκίνητα κέντρα λήψης κλήσεων πυρκαϊάς, 
ανταποκρινόµενα στις απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/9. 

.2 Όλα τα πλοία, όταν πλέουν ή είναι ελλιµενισµένα (εκτός εάν βρίσκονται εκτός 
υπηρεσίας), πρέπει να είναι ανά πάσα στιγµή κατάλληλα επανδρωµένα ή εξοπλισµένα 
ώστε να εξασφαλίζεται η άµεση λήψη του πρώτου σήµατος συναγερµού πυρκαϊάς 
από υπεύθυνο µέλος του πληρώµατος. 

.3 Πρέπει να έχει τοποθετηθεί ειδικό σύστηµα συναγερµού για την κλήση του 
πληρώµατος, µε δυνατότητα χειρισµού από τη γέφυρα του πλοίου ή από το σταθµό 
ελέγχου πυρκαϊάς. Το σύστηµα αυτό µπορεί να αποτελεί µέρος του γενικού 
συστήµατος συναγερµού του πλοίου αλλά πρέπει να µπορεί να ηχεί ανεξάρτητα από 
το συναγερµό που ηχεί στους χώρους επιβατών. 

.4 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και τους σταθµούς ελέγχου και 
στα ανοικτά καταστρώµατα πρέπει να υπάρχει µεγαφωνική εγκατάσταση αναγγελιών 
ή άλλο αποτελεσµατικό µέσο επικοινωνίας. 

 Σε νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆, µε ηµεροµηνία κατασκευής από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά, αυτή η µεγαφωνική εγκατάσταση αναγγελιών θα 
συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙΙ/6.5. 

.5 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

 Στα πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες πρέπει να εφαρµόζεται 
αποτελεσµατικό σύστηµα περιπολιών, ώστε να εντοπίζεται αµέσως κάθε εκδήλωση 
πυρκαϊάς. Όλα τα µέλη της περιπόλου πυρκαϊάς πρέπει να έχουν εκπαιδευθεί ώστε να 
είναι εξοικειωµένα µε τις διαρρυθµίσεις του πλοίου και να γνωρίζουν τη θέση και τη 
λειτουργία κάθε είδους εξοπλισµού που µπορεί να χρειαστεί να χρησιµοποιήσουν. 
Κάθε µέλος της περιπόλου πυρκαϊάς πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε φορητή 
αµφίδροµη ραδιοτηλεφωνική συσκευή. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.6 Στα πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, τα σήµατα συναγερµού 
για τα συστήµατα που απαιτούνται βάσει του κανονισµού 13.2 πρέπει να είναι 
συγκεντρωµένα σε κεντρικό σταθµό ελέγχου µονίµως επανδρωµένο. Επιπλέον, τα 
όργανα ελέγχου για το κλείσιµο των πυροστεγών θυρών και τη διακοπή της 
λειτουργίας των ανεµιστήρων εξαερισµού εξ αποστάσεως πρέπει επίσης να είναι 
συγκεντρωµένα στον ίδιο σταθµό. Οι ανεµιστήρες εξαερισµού πρέπει να µπορούν να 
επανατεθούν σε λειτουργία από το πλήρωµα από το συνεχώς επανδρωµένο σταθµό 
ελέγχου. Ο πίνακας του κεντρικού σταθµού ελέγχου πρέπει να περιλαµβάνει ενδείξεις 
για την ανοικτή ή κλειστή θέση των πυροστεγών θυρών, για την κλειστή θέση ή τη 
θέση εκτός λειτουργίας των ανιχνευτών, του συναγερµού και των ανεµιστήρων. Ο 
πίνακας ελέγχου πρέπει να τροφοδοτείται συνεχώς µε ενέργεια και να είναι 
εξοπλισµένος µε αυτόµατη διάταξη µεταγωγής σε εφεδρική πηγή ενέργειας σε 
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περίπτωση απώλειας της κανονικής τροφοδότησης. Ο πίνακας ελέγχου πρέπει να 
τροφοδοτείται από την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και από τη βοηθητική που 
ορίζονται στον κανονισµό ΙΙ-1/D/3, εκτός αν οι κανονισµοί επιτρέπουν άλλες 
ρυθµίσεις κατά περίπτωση. 

.7 Ο πίνακας ελέγχου πρέπει να είναι σχεδιασµένος µε βάση την αρχή της ασφάλειας 
έναντι βλάβης, π.χ. ένα ανοικτό κύκλωµα ανιχνευτή προκαλεί κατάσταση 
συναγερµού. 

16 Αναβάθµιση των υπαρχόντων πλοίων της κατηγορίας Β που µεταφέρουν 
περισσότερους από 36 επιβάτες (R 41-1) 

Πέραν των απαιτήσεων του παρόντος κεφαλαίου II-2 για τα υπάρχοντα πλοία της 
κατηγορίας Β, τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β που µεταφέρουν περισσότερους από 
36 επιβάτες πρέπει να πληρούν τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.1  

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.1 Όλοι οι χώροι ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, τα κλιµακοστάσια και οι διάδροµοι 
πρέπει να είναι εξοπλισµένα µε σύστηµα ανίχνευσης καπνού και συναγερµού 
εγκεκριµένου τύπου και ανταποκρινόµενο στις απαιτήσεις του κανονισµού 
ΙΙ-2/Α/9. ∆εν απαιτείται η τοποθέτηση αυτού του συστήµατος σε ιδιόχρηστες 
τουαλέτες και στους χώρους χαµηλού ή µηδενικού κινδύνου πυρκαϊάς, όπως οι 
κενοί χώροι και οι ανάλογοι χώροι. Στα µαγειρεία πρέπει να τοποθετούνται 
ανιχνευτές που διεγείρονται µε τη θερµότητα και όχι µε τον καπνό. 

.2 Ανιχνευτές καπνού συνδεδεµένοι µε το σύστηµα ανίχνευσης και συναγερµού 
πυρκαϊάς πρέπει επίσης να τοποθετούνται επάνω από τις οροφές των κλιµάκων 
και των διαδρόµων, στους χώρους όπου οι οροφές είναι κατασκευασµένες από 
εύφλεκτα υλικά. 

.3.1 Οι γιγγλυµωτές πυροστεγείς θύρες σε κλιµακοστάσια, διαφράγµατα κύριας 
κατακόρυφης ζώνης και τοιχώµατα µαγειρείων, που υπό κανονικές συνθήκες 
παραµένουν ανοικτές, πρέπει να κλείνουν αυτόµατα και να µπορούν να 
απασφαλιστούν από τον κεντρικό σταθµό ελέγχου καθώς και από µία θέση 
επάνω στη θύρα. 

.3.2 Πρέπει να τοποθετείται πίνακας οργάνων σε µονίµως επανδρωµένο κεντρικό 
σταθµό ελέγχου, που να δείχνει αν οι πυροστεγείς θύρες σε κλιµακοστάσια, 
διαφράγµατα κύριας κατακόρυφης ζώνης και τοιχώµατα µαγειρείων είναι 
κλειστές. 
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.3.3 Οι απαγωγοί από σειρά µαγειρείων όπου είναι δυνατόν να συσσωρευθούν λίπη 
και που διέρχονται από χώρους ενδιαίτησης ή χώρους που περιέχουν εύφλεκτα 
υλικά, πρέπει να είναι κατασκευασµένα από τµήµατα κλάσης «Α». Κάθε 
απαγωγός πρέπει να είναι εφοδιασµένος µε: 

.1 ελαιοπαγίδα δυνάµενη να αφαιρείται εύκολα για καθαρισµό, εκτός εάν 
έχει τοποθετηθεί εναλλακτικό σύστηµα αφαίρεσης των λιπών· 

.2 κλαπέτο αποµονώσεως πυρός τοποθετηµένο στο κατώτερο άκρο του 
απαγωγού· 

.3 διατάξεις για τη διακοπή της λειτουργίας των ανεµιστήρων απαγωγής µε 
δυνατότητα χειρισµού από το εσωτερικό του µαγειρείου· 

.4 ένα µόνιµο µέσο για την κατάσβεση πυρκαϊάς εντός του αγωγού· και 

.5 κατάλληλα τοποθετηµένα στόµια για επιθεώρηση και καθάρισµα. 

.3.4 Εντός των ορίων των κλιµακοστασίων µπορούν να υπάρχουν µόνο 
κοινόχρηστες τουαλέτες, ανελκυστήρες, ερµάρια κατασκευασµένα από µη 
εύφλεκτα υλικά, για την αποθήκευση εξοπλισµού ασφαλείας, και ανοικτές 
θυρίδες πληροφοριών. Οι υπόλοιποι υπάρχοντες χώροι στο εσωτερικό των 
κλιµακοστασίων πρέπει: 

.1 να είναι κενοί, µονίµως κλειστοί και αποσυνδεδεµένοι από την ηλεκτρική 
εγκατάσταση· ή 

.2 να χωρίζονται από το κλιµακοστάσιο µε τµήµατα κλάσης «Α» σύµφωνα 
µε τον κανονισµό 5. Οι χώροι αυτοί µπορούν να οδηγούν κατευθείαν στα 
κλιµακοστάσια µέσω θυρών κλάσης «Α» σύµφωνα µε τον κανονισµό 5, 
µε την προϋπόθεση ότι είναι εξοπλισµένοι µε σύστηµα καταιωνιστήρων. 
Οι καµπίνες ωστόσο δεν πρέπει να έχουν απευθείας έξοδο σε 
κλιµακοστάσιο. 

.3.5 Άλλος χώρος εκτός από τους κοινόχρηστους, τους διαδρόµους, τις 
κοινόχρηστες τουαλέτες, τους χώρους ειδικής κατηγορίας, άλλες κλίµακες που 
απαιτούνται βάσει του κανονισµού 6.1.5, τους χώρους ανοικτών 
καταστρωµάτων και τους χώρους που καλύπτονται από την παράγραφο .3.4.2 
παραπάνω, δεν επιτρέπεται να έχει απευθείας έξοδο στα κλιµακοστάσια. 

.3.6 Επιτρέπεται να διατηρούνται τα υπάρχοντα µηχανοστάσια κατηγορίας (10) που 
περιγράφονται στον κανονισµό ΙΙ-2/Β/4 και οι υπάρχοντες βοηθητικοί χώροι για 
την εξυπηρέτηση θυρίδων πληροφοριών, που έχουν απευθείας έξοδο σε 
κλιµακοστάσιο, µε την προϋπόθεση ότι προστατεύονται µε ανιχνευτές καπνού 
και ότι στους χώρους αυτούς υπάρχουν µόνον έπιπλα περιορισµένου κινδύνου 
πυρκαϊάς. 

.3.7 Επιπρόσθετα προς το φωτισµό κινδύνου που απαιτείται κατά τους 
κανονισµούς ΙΙ-1/∆/3 και ΙΙΙ/5.3, τα µέσα διαφυγής, συµπεριλαµβανοµένων των 
κλιµάκων και των εξόδων, σηµαίνονται σαφώς µε φωτεινή ή φωσφορίζουσα 
ταινία που τοποθετείται σε ύψος όχι µεγαλύτερο των 0,3 m άνωθεν του 
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καταστρώµατος σε όλα τα σηµεία των οδών διαφυγής, συµπεριλαµβανοµένων 
των γωνιών και των τοµών. Η σήµανση πρέπει να παρέχει στους επιβάτες τη 
δυνατότητα να εντοπίζουν όλες τις οδούς διαφυγής και να εντοπίζουν αµέσως 
τις εξόδους κινδύνου. Εάν χρησιµοποιείται ηλεκτρικός φωτισµός, πρέπει να 
τροφοδοτείται από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας έκτακτης ανάγκης και να 
διατάσσεται κατά τρόπον ώστε η βλάβη ενός µόνο λαµπτήρα ή η διακοπή µίας 
φωτεινής ταινίας να µην καθιστά τη σήµανση αναποτελεσµατική. Επιπρόσθετα, 
όλα τα σήµατα των οδών διαφυγής και τα σήµατα εντοπισµού του εξοπλισµού 
πυρκαϊάς πρέπει να είναι από φωσφορίζον υλικό ή να σηµαίνονται µε φωτισµό. 
Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου πρέπει να εξασφαλίζει ότι ο εν 
λόγω φωτισµός ή φωσφορίζων εξοπλισµός έχει αξιολογηθεί, δοκιµαστεί και 
εφαρµοστεί σύµφωνα µε τις κατευθυντήριες γραµµές που παρέχονται στο 
ψήφισµα Α.752 (18) του ΙΜΟ ή στο πρότυπο ΙSO 15370-2001. 

.3.8 Πρέπει να προβλέπεται γενικό σύστηµα συναγερµού έκτακτης ανάγκης. Το 
σήµα συναγερµού πρέπει να ηχεί σε όλους τους χώρους ενδιαίτησης και τους 
χώρους στους οποίους εργάζεται συνήθως το πλήρωµα καθώς και σε όλα τα 
ανοικτά καταστρώµατα, η δε ένταση του ήχου του πρέπει να ανταποκρίνεται 
στα πρότυπα του κώδικα για τα σήµατα συναγερµού και τους ενδείκτες που έχει 
εγκρίνει ο ΙΜΟ µε το ψήφισµα Α.686 (17). 

.3.9 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, τους κοινόχρηστους 
χώρους, τους σταθµούς ελέγχου και στα ανοικτά καταστρώµατα πρέπει να 
υπάρχει µεγαφωνική εγκατάσταση αναγγελιών ή άλλο αποτελεσµατικό µέσο 
επικοινωνίας. 

.3.10 Τα έπιπλα στα κλιµακοστάσια πρέπει να περιορίζονται σε καθίσµατα. Πρέπει να 
είναι στερεωµένα, περιορισµένου κινδύνου πυρκαϊάς, να περιορίζονται σε έξι 
σε κάθε κατάστρωµα για κάθε κλιµακοστάσιο και να µην παρεµποδίζουν την 
οδό διαφυγής των επιβατών. Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου 
µπορεί να επιτρέπει επιπλέον καθίσµατα στον κύριο χώρο υποδοχής εντός 
κλιµακοστασίου, εφ' όσον είναι στερεωµένα, άκαυστα και δεν παρεµποδίζουν 
την οδό διαφυγής των επιβατών. ∆εν επιτρέπονται έπιπλα στους διαδρόµους 
επιβατών και πληρώµατος που αποτελούν οδούς διαφυγής από τις περιοχές των 
καµπινών. Επιπρόσθετα προς τα ανωτέρω, είναι δυνατόν να επιτρέπονται 
ερµάρια από άκαυστο υλικό για την αποθήκευση του εξοπλισµού ασφαλείας 
που απαιτείται από τους κανονισµούς. 
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Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.2  

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.1 Όλες οι κλίµακες των κοινόχρηστων χώρων και των χώρων υπηρεσίας πρέπει να 
έχουν χαλύβδινο σκελετό, εκτός εάν η αρχή του κράτους της σηµαίας επιτρέπει 
τη χρήση άλλου ισοδύναµου υλικού, και να βρίσκονται µέσα σε κλιµακοστάσια 
που σχηµατίζονται από τµήµατα κλάσης «Α» µε ενεργητικά µέσα κλεισίµατος 
όλων των ανοιγµάτων, πλην του ότι: 

.1 µία κλίµακα που συνδέει µόνο δύο καταστρώµατα δεν χρειάζεται να είναι 
καλυµµένη, εφόσον η ακεραιότητα του καταστρώµατος εξασφαλίζεται µε 
κατάλληλα διαφράγµατα ή θύρες που ευρίσκονται στον µεταξύ των 
καταστρωµάτων χώρο. Όταν σε ένα χώρο µεταξύ δύο καταστρωµάτων 
υπάρχει καλυµµένη κλίµακα, το κλιµακοστάσιο πρέπει να προστατεύεται 
σύµφωνα µε τους πίνακες για τα καταστρώµατα του κανονισµού 5· 

.2 στους κοινόχρηστους χώρους µπορούν να τοποθετούνται ακάλυπτες 
κλίµακες, µε την προϋπόθεση ότι βρίσκονται ολόκληρες στο εσωτερικό 
αυτών των χώρων. 

.2 Τα µηχανοστάσια πρέπει να είναι εξοπλισµένα µε µόνιµο σύστηµα πυρόσβεσης 
ανταποκρινόµενο στις απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ-2/Α/6. 

.3 Οι αγωγοί εξαερισµού που διέρχονται από τµήµατα µεταξύ κύριων 
κατακόρυφων ζωνών πρέπει να είναι εφοδιασµένοι µε ασφαλές έναντι βλάβης 
κλαπέτο αποµόνωσης πυρός που να κλείνει αυτόµατα και, επίσης, να µπορεί να 
κλειστεί χειροκίνητα από κάθε πλευρά του τµήµατος. Επιπλέον, ασφαλή έναντι 
βλάβης κλαπέτα αποµόνωσης πυρός, που να κλείνουν αυτόµατα και, επίσης, να 
µπορούν να κλειστούν χειροκίνητα από το εσωτερικό του κλιµακοστασίου, 
πρέπει να τοποθετούνται και σε όλους τους αγωγούς εξαερισµού που 
εξυπηρετούν και χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και κλιµακοστάσια, 
εφόσον διαπερνούν τα τελευταία. Οι αγωγοί εξαερισµού που διέρχονται από 
τµήµα κύριας ζώνης πυρασφάλειας χωρίς να εξυπηρετούν χώρους σε καµία από 
τις δύο πλευρές ή διέρχονται από κλιµακοστάσιο χωρίς να το εξυπηρετούν, δεν 
απαιτείται να είναι εξοπλισµένοι µε κλαπέτα αποµόνωσης πυρός, µε την 
προϋπόθεση ότι η κατασκευή και η µόνωσή τους πληρούν το πρότυπο Α-60 και 
ότι οι εν λόγω αγωγοί δεν έχουν ανοίγµατα στο εσωτερικό του κλιµακοστασίου 
ή στο φρεάτιο προσπέλασης καταστρωµάτων από την πλευρά που δεν 
εξυπηρετείται απευθείας. 

.4 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του 
κανονισµού ΙΙ-2/Β/14. 
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.5 Όλες οι πυροστεγείς θύρες σε κλιµακοστάσια, διαφράγµατα κύριας 
κατακόρυφης ζώνης και τοιχώµατα µαγειρείων, που υπό κανονικές συνθήκες 
παραµένουν ανοικτές, πρέπει να µπορούν να απασφαλιστούν από τον κεντρικό 
σταθµό ελέγχου καθώς και από µία θέση επάνω στη θύρα. 

.6 Οι απαιτήσεις της παραγράφου 1.3.7 αυτού του κανονισµού ισχύουν επίσης για 
τους χώρους ενδιαιτήσεως. 

.3 το αργότερο την 1η Οκτωβρίου 2005 ή 15 έτη µετά την ηµεροµηνία ναυπηγήσεως του 
πλοίου, ανάλογα µε το ποια προθεσµία είναι η µεγαλύτερη: 

.1 Οι χώροι ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, τα κλιµακοστάσια και οι διάδροµοι 
πρέπει να είναι εξοπλισµένοι µε ένα αυτόµατο σύστηµα καταιωνιστήρων, 
ανίχνευσης και συναγερµού πυρκαϊάς, ανταποκρινόµενο στις διατάξεις του 
κανονισµού ΙΙ-2/Α/8 ή στις κατευθυντήριες γραµµές του ΙΜΟ για εγκεκριµένο 
ισοδύναµο σύστηµα καταιωνιστήρων, που παρέχονται στο ψήφισµα Α.800 (19) 
του ΙΜΟ. 

17 Ειδικές απαιτήσεις για πλοία που µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία (R 41). 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΙΝ 
ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Στα επιβατηγά πλοία που µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία εφαρµόζονται, όπου ενδείκνυται, οι 
απαιτήσεις του κανονισµού ΙΙ-2/54 της SOLAS. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 
1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

Στα επιβατηγά πλοία που µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία εφαρµόζονται, όπου ενδείκνυται, οι 
απαιτήσεις του κανονισµού 19 του µέρους Ζ του κεφαλαίου ΙΙ-2 της Συµβάσεως SOLAS, 
όπως θα ισχύει από 1ης Ιουλίου 2002. 

18 Ειδικές απαιτήσεις για την προσγείωση ελικοπτέρων 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΗΝ 
Ή ΜΕΤΑ ΤΗΝ 1Η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

Τα πλοία που διαθέτουν ελικοδρόµια θα συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις του 
κανονισµού 18 του Μέρους Ζ του κεφαλαίου II-2 της Συµβάσεως SOLAS, όπως θα ισχύει από 
1ης Ιανουαρίου 2003 και µετά. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ III 

ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1 Ορισµοί (R 3) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

Για τους σκοπούς του παρόντος κεφαλαίου, εκτός αντιθέτων ρητών διατάξεων, ισχύουν οι 
ορισµοί του κανονισµού III/3 της συµβάσεως SOLAS του 1974, όπως τροποποιήθηκε. 

2 Επικοινωνίες, σωστικά σκάφη και λέµβοι περισυλλογής, ατοµικά σωστικά µέσα 
(R 6 + 7 + 18 + 21 + 22) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

Κάθε πλοίο πρέπει να φέρει τουλάχιστον τα ραδιοεπικοινωνιακά σωστικά µέσα, τα ατοµικά 
σωστικά µέσα, τα σωστικά σκάφη και λέµβους περισυλλογής, τις φωτοβολίδες, τις συσκευές 
ρίψεως σχοινιού που ορίζονται στον κατωτέρω πίνακα και τις σχετικές σηµειώσεις, µε βάση 
την κατηγορία του πλοίου. 

Όλα τα ανωτέρω µέσα, συµπεριλαµβανοµένων των µέσων καθαιρέσεως όταν χρειάζεται, 
πρέπει να είναι σύµφωνα προς τους κανονισµούς του κεφαλαίου III της συµβάσεως SOLAS 
του 1974, όπως τροποποιήθηκε, εκτός εάν προσδιορίζεται διαφορετικά στις επόµενες 
παραγράφους. 

Επιπλέον, κάθε πλοίο θα µεταφέρει στολές κατάδυσης και µέσα θερµικής προστασίας για να 
χρησιµοποιηθούν από τα άτοµα που θα επιβαίνουν στις σωσίβιες λέµβους και τις λέµβους 
περισυλλογής, στο βαθµό που απαιτείται από του κανονισµούς του τροποποιηµένου 
κεφαλαίου III του παραρτήµατος της Σύµβασης SOLAS του 1974. 

Τα πλοία που δεν φέρουν σωσίβιες λέµβους και λέµβους περισυλλογής θα πρέπει να 
διαθέτουν, για τους σκοπούς διάσωσης, τουλάχιστον µια στολή κατάδυσης. Ωστόσο, αν το 
πλοίο χρησιµοποιείται συνεχώς σε θερµά κλίµατα όπου, κατά την άποψη της αρχής δεν είναι 
απαραίτητη η θερµική προστασία, αυτή η προστατευτική εξάρτιση δεν είναι απαραίτητη. 
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. 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΛΟΙΟΥ: B C D 

Αριθµός ατόµων (N): > 250 ≤ 250 > 250 ≤ 250 > 250 ≤ 250 

Σωσίβιες σχεδίες: (1) (2) (3) (4):       

1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N – υπάρχοντα πλοία 

– νέα πλοία 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 

Λέµβοι περισυλλογής (4) (5) 1 1 1 1 1 1 

Κυκλικά σωσίβια (6) 8 8 8 4 8 4 

Ατοµικά σωσίβια (8) (9) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 

Παιδικά ατοµικά σωσίβια 0,10 N 0,10 N 0,10 N 0,10 N 0,10 N 0,10 N 

Φωτοβολίδες (7) 12 12 12 12 6 6 

Συσκευές ρίψεως σχοινιού 1 1 1 1 — — 

Ποµποδέκτες ραντάρ 1 1 1 1 1 1 

Αµφίδροµη συσκευή 
ραδιοτηλεφώνου VHF: 

3 3 3 3 3 2 

(1) Τα σωστικά σκάφη µπορεί να είναι είτε σωσίβιες λέµβοι που συµµορφώνονται µε 
την ενότητα 4.5 ή 4.6 ή 4.7 του Κώδικα LSA ή σωσίβιες σχεδίες που 
συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις της ενότητας 4.1 του Κώδικα LSA και µε µία από 
τις ενότητες 4.2 ή 4.3 του Κώδικα LSA. Επιπλέον, οι σωσίβιες σχεδίες των 
επιβατηγών πλοίων ro-ro πρέπει να συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις του 
κανονισµού ΙΙΙ/5-1.2. 

 Εάν κάτι τέτοιο δικαιολογείται λόγω του προφυλαγµένου τύπου των δροµολογίων 
ή/και των ευνοϊκών καιρικών συνθηκών στην περιοχή δροµολόγησης, η αρχή του 
κράτους της σηµαίας µπορεί να εγκρίνει, εφόσον δεν απορριφθεί από το φιλοξενούν 
κράτος µέλος: 

(α) ανοικτές πνευστές ανατρεπόµενες σωσίβιες σχεδίες που δεν συµµορφώνονται 
µε την ενότητα 4.2 ή 4.3 του Κώδικα LSA, εφόσον οι εν λόγω σωστικές 
σχεδίες συµµορφώνονται πλήρως µε τις απαιτήσεις του παραρτήµατος 10 του 
κώδικα ταχύπλοων σκαφών· 

(β) σωστικές σχεδίες που δεν συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις της 
παραγράφου 4.2.2.2.1 και 4.2.2.2.2 του Κώδικα LSA σχετικά µε τη µόνωση 
του δαπέδου της σωστικής σχεδίας για το ψύχος. 
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 Τα σωστικά σκάφη για τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ θα 
συµµορφώνονται µε τους σχετικούς κανονισµούς της συµβάσεως SOLAS του 1974 
για τα υπάρχοντα πλοία, όπως τροποποιήθηκε κατά την ηµεροµηνία έγκρισης της 
παρούσας οδηγίας. 

 Το ή τα ναυτικά συστήµατα εκκένωσης που συµµορφώνονται µε την ενότητα 6.2 του 
κώδικα LSA µπορούν να υποκατασταθούν από σωστικές σχεδίες ισοδύναµης 
δυναµικότητας και τις διατάξεις καθαίρεσης που ορίζονται στον πίνακα. 

(2) Τα σωστικά σκάφη, όσο είναι πρακτικά δυνατό, κατανέµονται ισοµερώς στις δύο 
πλευρές του πλοίου. 

(3) Ο συνολικός αριθµός των σωστικών σκαφών θα είναι σύµφωνος µε το ποσοστό που 
αναφέρεται στον ανωτέρω πίνακα και το άθροισµα της δυναµικότητας του συνόλου 
των σωστικών σκαφών και των πρόσθετων σωστικών σχεδιών θα ανέρχεται σε 
110 % του συνολικού αριθµού ατόµων (N) που µπορεί να µεταφέρει το πλοίο βάσει 
του πιστοποιητικού του. Το πλοίο πρέπει να φέρει επαρκή αριθµό σωσίβιων σκαφών, 
ώστε να εξασφαλίζεται ότι σε περίπτωση απώλειας ή αδυναµίας λειτουργίας κάποιου 
σωστικού σκάφους, τα υπόλοιπα σωστικά σκάφη επαρκούν για την επιβίβαση όλων 
των ατόµων που µπορεί να µεταφέρει το πλοίο βάσει του πιστοποιητικού του. 

(4) Ο αριθµός των σωσίβιων λέµβων ή/και λέµβων περισυλλογής θα πρέπει να επαρκεί 
ώστε, σε περίπτωση εγκατάλειψης του πλοίου από το σύνολο των ατόµων που 
µπορεί να µεταφέρει το πλοίο βάσει του πιστοποιητικού του, να απαιτείται η 
διευθέτηση όχι περισσότερων από εννέα σωσίβιων σχεδιών ανά σωστική λέµβο ή 
λέµβο περισυλλογής. 

(5) Οι λέµβοι περισυλλογής θα εξυπηρετούνται από τις δικές τους διατάξεις καθαίρεσης 
µε δυνατότητες καθαίρεσης και ανέλκυσης. 

 Εάν µια λέµβος περισυλλογής συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις της ενότητας 4.5 
ή 4.6 του Κώδικα LSA µπορεί να συµπεριληφθεί στη δυναµικότητα των σωστικών 
σκαφών που καθορίζεται στον ανωτέρω πίνακα. 

 Τουλάχιστον µία από τις λέµβους περισυλλογής των επιβατηγών πλοίων ro-ro θα 
είναι µία ταχεία λέµβος περισυλλογής που θα συµµορφώνεται µε τις διατάξεις του 
κανονισµού III/5-1.3. 

 Εάν η αρχή του κράτους της σηµαίας θεωρεί ότι η εγκατάσταση µιας λέµβου 
περισυλλογής επί του πλοίου δεν είναι εφικτή, το εν λόγω πλοίο µπορεί να εξαιρεθεί 
από την υποχρέωση µεταφοράς λέµβου περισυλλογής, εφόσον το πλοίο πληροί όλες 
τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

(α) οι διατάξεις του πλοίου ρυθµίζονται µε τέτοιο τρόπο ώστε να είναι δυνατή η 
ανέλκυση ενός αβοήθητου ατόµου από τη θάλασσα· 

(β) η ανέλκυση του αβοήθητου ατόµου µπορεί να παρακολουθείται από τη 
γέφυρα· και 

(γ) ο χειρισµός του πλοίου επαρκεί για την προσέγγιση και ανέλκυση ατόµων στις 
χειρότερες δυνατές συνθήκες. 
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(6) Τουλάχιστον ένα κυκλικό σωσίβιο σε κάθε πλευρά θα πρέπει να διαθέτει ένα 
σωσίβιο σχοινί που επιπλέει, το µήκος του οποίου θα είναι τουλάχιστον ίσο µε το 
διπλάσιο του ύψους στο οποίο στοιβάζεται υπεράνω της ισάλου γραµµής στο 
µικρότερο βύθισµα ή µε 30 µέτρα, όποιο µήκος είναι µεγαλύτερο. 

 ∆ύο κυκλικά σωσίβια θα διαθέτουν ένα αυτόµατο σήµα καπνού και ένα αυτόµατο 
φως, µε δυνατότητα ταχείας απελευθέρωσης από τη γέφυρα. Τα υπόλοιπα κυκλικά 
σωσίβια θα διαθέτουν αυτοαναφλέξιµα φώτα, σύµφωνα µε τις διατάξεις της 
παραγράφου 2.1.2 του Κώδικα LSA. 

(7) Φωτοβολίδες, οι οποίες θα συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις της ενότητας 3.1 του 
Κώδικα LSA, θα στοιβάζονται στη γέφυρα ή στη θέση του πηδαλίου κίνησης. 

(8) Τα ατοµικά σωσίβια που βρίσκονται επί των επιβατηγών πλοίων ro-ro 
συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις του κανονισµού III/5-1.5. 

(9) Προβλέπεται ένα πνευστό ατοµικό σωσίβιο για κάθε άτοµο που χρειάζεται να 
εργαστεί επί του πλοίου σε εκτεθειµένους χώρους. Αυτά τα πνευστά ατοµικά 
σωσίβια είναι δυνατό να συµπεριλαµβάνονται στο συνολικό αριθµό ατοµικών 
σωσιβίων που απαιτούνται από την παρούσα οδηγία. 

3 Συναγερµός κινδύνου, επιχειρησιακές οδηγίες, εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως, 
καταστάσεις σταθµών συγκέντρωσης και οδηγίες έκτακτης ανάγκης 
(R 6 + 8 + 9 + 19 + 20) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

Κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει: 

.1 Ένα γενικό σύστηµα συναγερµού κινδύνου (R 6.4.2) 

 ανταποκρινόµενο στις απαιτήσεις της παραγράφου 7.2.1.1 του κώδικα LSA, και 
κατάλληλο για την κλήση των επιβατών και του πληρώµατος στους σταθµούς 
συγκέντρωσης και για την έναρξη των ενεργειών που περιλαµβάνονται στον 
κατάλογο των σταθµών συγκέντρωσης. 

 Σε όλα τα πλοία που µεταφέρουν πάνω από 36 επιβάτες, το σύστηµα συναγερµού 
κινδύνου πρέπει να συµπληρώνεται από σύστηµα αναγγελιών, δυνάµενο να 
χρησιµοποιηθεί από τη γέφυρα. Το είδος καθώς και η διάταξη και η τοποθέτηση του 
συστήµατος πρέπει να διασφαλίζουν ότι τα µηνύµατα που διαβιβάζονται µέσω αυτού 
είναι ευκρινώς ακουστά από άτοµα µε κανονική ακοή, οπουδήποτε είναι πιθανόν να 
ευρίσκονται άτοµα, όταν λειτουργεί η κύρια µηχανή. 

 ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Τα γενικά συστήµατα συναγερµού κινδύνου πρέπει να ηχούν σε όλα τα ανοιχτά 
καταστρώµατα, η δε ελάχιστη ένταση του ήχου για τον τόνο του συναγερµού 
κινδύνου πρέπει να είναι σύµφωνη µε τις παραγράφους 7.2.1.2 και 7.2.1.3 του 
Κώδικα LSA. 
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.2 Ένα σύστηµα αναγγελιών (R 6.5) 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.2.1 Επιπλέον των απαιτήσεων του κανονισµού ΙΙ-2/Β/15.4 και της παραγράφου .1, 
όλα τα επιβατηγά πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες πρέπει 
να είναι εφοδιασµένα µε σύστηµα αναγγελιών. Για τα υπάρχοντα πλοία, οι 
απαιτήσεις των παραγράφων .2.2, .2.3 και .2.5, µε την επιφύλαξη των 
διατάξεων της παραγράφου .2.6, ισχύουν το αργότερο από την ηµεροµηνία της 
πρώτης περιοδικής επιθεώρησης ⌦ µετά την 1η Ιουλίου του 1998 ⌫ . 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.2.2 Το σύστηµα αναγγελιών πρέπει να είναι πλήρης µεγαφωνική εγκατάσταση που 
επιτρέπει την ταυτόχρονη µετάδοση µηνυµάτων σε όλους τους χώρους στους 
οποίους βρίσκονται συνήθως µέλη του πληρώµατος ή/και επιβάτες καθώς και 
στους σταθµούς συγκεντρώσεως. Πρέπει να επιτρέπει τη µετάδοση µηνυµάτων 
από τη γέφυρα του πλοίου καθώς και από οποιαδήποτε άλλα σηµεία του πλοίου 
κατά την κρίση της αρχής του κράτους της σηµαίας του πλοίου. Κατά την 
τοποθέτησή του, θα ληφθούν υπόψη οι ακουστικές οριακές συνθήκες και δεν θα 
απαιτεί καµία ενέργεια από τον αποδέκτη. 

.2.3 Το σύστηµα αναγγελιών πρέπει να προστατεύεται έναντι της χρήσης από µη 
εξουσιοδοτηµένα άτοµα, να µπορεί να ακούεται ευκρινώς, υπερισχύοντας του 
θορύβου περιβάλλοντος σε όλους τους χώρους που προσδιορίζονται στην 
παράγραφο .2.2, και να είναι εξοπλισµένο µε λειτουργία υπέρβασης, 
ελεγχόµενη από µία θέση επί της γέφυρας του πλοίου καθώς και από 
οποιεσδήποτε άλλες θέσεις κατά την κρίση της αρχής του κράτους της σηµαίας, 
έτσι ώστε να διατηρείται η δυνατότητα µετάδοσης µηνυµάτων κινδύνου σε 
περίπτωση διακοπής της λειτουργίας κάποιου µεγαφώνου, µείωσης της έντασης 
του ήχου του ή χρήσης του συστήµατος αναγγελιών για άλλους σκοπούς. 

 ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ΗΣ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 η ελάχιστη ένταση του ήχου για τη µετάδοση ανακοινώσεων κινδύνου θα είναι 
σύµφωνη µε την παράγραφο 7.2.2.2 του Κώδικα LSA. 

.2.4 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και ∆: 

.1 Το σύστηµα αναγγελιών πρέπει να απαρτίζεται από δύο τουλάχιστον 
βρόχους, οι οποίοι πρέπει να είναι επαρκώς διαχωρισµένοι καθόλο το 
µήκος τους και να περιλαµβάνουν δύο χωριστούς και ανεξάρτητους 
ενισχυτές και 

.2 το σύστηµα αναγγελιών και τα επίπεδα επιδόσεών του πρέπει να 
εγκρίνονται από την αρχή του κράτους της σηµαίας µε βάση τις συστάσεις 
του ΙΜΟ. 
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.2.5 Το σύστηµα αναγγελιών πρέπει να είναι συνδεδεµένο µε την πηγή ηλεκτρικής 
ενέργειας έκτακτης ανάγκης. 

.2.6 Στην περίπτωση των υπαρχόντων πλοίων που είναι ήδη εξοπλισµένα µε 
σύστηµα αναγγελιών, το οποίο έχει εγκριθεί από την αρχή του κράτους της 
σηµαίας και ανταποκρίνεται κατ' ουσία στις προδιαγραφές των 
παραγράφων .2.2, .2.3 και .2.5, δεν απαιτείται αντικατάσταση του συστήµατός 
τους. 

.3 Καταστάσεις πληρώµατος και οδηγίες έκτακτης ανάγκης (R 8) 

 Για κάθε άτοµο που επιβαίνει στο πλοίο πρέπει να προβλέπονται σαφείς οδηγίες που 
θα πρέπει να ακολουθήσει σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης, σύµφωνα µε το 
ψήφισµα Α.691 (17) του ΙΜΟ. 

 Σε εµφανή σηµεία σε όλο το πλοίο, συµπεριλαµβανοµένης της γέφυρας, του 
µηχανοστασίου και των χώρων ενδιαιτήσεως του πληρώµατος, πρέπει να αναρτώνται 
καταστάσεις πληρώµατος και οδηγίες σε περίπτωση κινδύνου ανταποκρινόµενες στις 
απαιτήσεις του κανονισµού III/37 της SOLAS. 

 Στις καµπίνες των επιβατών καθώς και σε εµφανή σηµεία στους σταθµούς 
συγκεντρώσεως και στους υπόλοιπους χώρους επιβατών, πρέπει να τοιχοκολλώνται 
σχεδιαγράµµατα και οδηγίες στις κατάλληλες γλώσσες για την ενηµέρωση των 
επιβατών σχετικά µε: 

(i) το σταθµό συγκεντρώσεως όπου θα πρέπει να µεταβούν· 

(ii) τις απαραίτητες ενέργειές τους σε τέτοια περίπτωση· 

(iii) τον τρόπο περιβολής των ατοµικών σωσιβίων. 

 Το άτοµο στο οποίο έχει ανατεθεί, σύµφωνα µε τον κανονισµό IV/16 της SOLAS, η 
κύρια ευθύνη για τις ραδιοεπικοινωνίες σε καταστάσεις κινδύνου, δεν πρέπει να είναι 
επιφορτισµένο µε άλλα καθήκοντα σε περίπτωση κινδύνου. Η απαίτηση αυτή πρέπει 
να αντικατοπτρίζεται στο περιεχόµενο της κατάστασης πληρώµατος και των οδηγιών 
έκτακτης ανάγκης. 

.4 Επιχειρησιακές οδηγίες: (R 9) 

 Επί ή πλησίον του σωστικού σκάφους και των οργάνων καθαιρέσεως αυτού πρέπει να 
υπάρχουν τοιχοκολλήσεις ή σήµατα που: 

(i) επεξηγούν το σκοπό των ελέγχων και τις διαδικασίες για τη λειτουργία του 
µέσου και δίδουν τις σχετικές οδηγίες ή προειδοποιήσεις· 

(ii) είναι εύκολα ορατά υπό τις συνθήκες φωτισµού ανάγκης· 

(iii) χρησιµοποιούν σύµβολα σύµφωνα µε το ψήφισµα Α.760 (18) του ΙΜΟ. 
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.5 Εγχειρίδιο εκπαίδευσης 

 Σε κάθε τραπεζαρία και αίθουσα αναψυχής του πληρώµατος ή σε κάθε καµπίνα του 
πληρώµατος πρέπει να προβλέπεται ένα εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως ανταποκρινόµενο 
στις απαιτήσεις του κανονισµού III/35 της SOLAS. 

.6 Οδηγίες συντηρήσεως (R .20.3) 

 Επί του πλοίου πρέπει να διατίθενται οδηγίες για τη συντήρηση επί του πλοίου των 
σωστικών µέσων του ή ένα πρόγραµµα συντηρήσεως επί του πλοίου που 
περιλαµβάνει τη συντήρηση των σωστικών µέσων και η συντήρηση πρέπει να 
εκτελείται αναλόγως. Οι οδηγίες πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του 
κανονισµού III/36 της SOLAS. 

4 Επάνδρωση σωστικών σκαφών και επίβλεψη (R 10) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Στο πλοίο πρέπει να υπάρχει επαρκής αριθµός εκπαιδευµένων ατόµων για τη 
συγκέντρωση και υποβοήθηση των µη εκπαιδευµένων ατόµων. 

.2 Στο πλοίο πρέπει να υπάρχει επαρκής αριθµός µελών του πληρώµατος για τη 
λειτουργία του σωστικού σκάφους και των διατάξεων καθαιρέσεως που απαιτούνται 
για την εγκατάλειψη του πλοίου από το σύνολο των ατόµων που επιβαίνουν σ' αυτό. 

.3 Κάθε σωστικό σκάφος που πρόκειται να χρησιµοποιηθεί πρέπει να έχει ως υπεύθυνο 
έναν αξιωµατικό ή ένα πιστοποιηµένο πρόσωπο. Εντούτοις, κάθε σωσίβια σχεδία ή 
οµάδα σωσίβιων σχεδιών µπορεί να έχει ως υπεύθυνο ένα µέλος του πληρώµατος µε 
πρακτική εξάσκηση στο χειρισµό και στη λειτουργία των σωσιβίων σχεδιών. Κάθε 
λέµβος περισυλλογής και µηχανοκίνητο σωστικό σκάφος πρέπει να διαθέτει έναν 
επικεφαλής ικανό να χειρίζεται τη µηχανή και να εκτελεί µικρές ρυθµίσεις. 

.4 Ο πλοίαρχος οφείλει να κατανέµει ισοµερώς τα άτοµα που αναφέρονται στις 
παραγράφους .1, .2 και .3 µεταξύ των σωστικών σκαφών του πλοίου. 

5 Ρυθµίσεις συγκέντρωσης και επιβίβασης σε σωστικά σκάφη (R 11 + 23 + 25) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Τα σωστικά σκάφη για τα οποία απαιτούνται εγκεκριµένες συσκευές καθαιρέσεως 
πρέπει να στοιβάζονται όσο το δυνατόν πλησιέστερα στους χώρους ενδιαιτήσεως και 
υπηρεσίας. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται σταθµοί συγκεντρώσεως κοντά στους σταθµούς 
επιβιβάσεως, άµεσα προσιτοί από τους χώρους ενδιαιτήσεως και εργασίας και αρκετά 
ευρύχωροι για τη διευθέτηση και την καθοδήγηση των επιβατών. Ο ελεύθερος χώρος 
του καταστρώµατος πρέπει να είναι τουλάχιστον 0,35 m2 ανά άτοµο. 

.3 Οι σταθµοί συγκεντρώσεως και επιβιβάσεως, οι διάδροµοι, τα κλιµακοστάσια και οι 
έξοδοι προς τους σταθµούς συγκεντρώσεως και επιβιβάσεως πρέπει να φωτίζονται 
κατάλληλα. 
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 Ο φωτισµός αυτός πρέπει να µπορεί να τροφοδοτηθεί από την πηγή ηλεκτρικής 
ενέργειας κινδύνου, που απαιτείται κατά τους κανονισµούς ΙΙ-1/D/3 και ΙΙ-1/D/4. 

 Επιπλέον της απαιτούµενης σήµανσης δυνάµει του κανονισµού ΙΙ-2/B 6.1.7 για νέα 
πλοία των κατηγοριών Β, Γ και ∆ και στο πλαίσιο αυτής της σήµανσης, οι οδοί προς 
τους σταθµούς συγκεντρώσεως θα επισηµαίνονται µε το σύµβολο του σταθµού 
συγκεντρώσεως, το οποίο προορίζεται για αυτό το σκοπό, σύµφωνα µε το 
ψήφισµα A.760 (18) του ΙΜΟ. Η απαίτηση αυτή ισχύει και για τα υπάρχοντα πλοία 
κατηγορίας Β που µεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες. 

.4 Η επιβίβαση στις σωστικές λέµβους πρέπει να µπορεί να γίνεται είτε κατευθείαν από 
τη θέση στοιβασίας είτε από κατάστρωµα επιβίβασης, αλλά όχι και από τα δύο. 

.5 Η επιβίβαση στις επωτίδιες σωσίβιες σχεδίες πρέπει να µπορεί να γίνεται από θέση 
άµεσα παρακείµενη στην θέση στοιβασίας ή από θέση στην οποία έχει µεταφερθεί η 
σωσίβια σχεδία πριν από την καθαίρεση. 

.6 Όπου αυτό είναι απαραίτητο, πρέπει να υπάρχουν µέσα ώστε τα επωτίδια σωστικά 
σκάφη να φέρονται παραπλεύρως του πλοίου και να κρατούνται πλευρισµένα, έτσι 
ώστε τα άτοµα να µπορούν να επιβιβάζονται µε ασφάλεια. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.7 Εάν οι ρυθµίσεις καθαίρεσης ενός σωστικού σκάφους δεν επιτρέπουν επιβίβαση στο 
σωστικό σκάφος πριν αυτό ριφθεί στο νερό και το ύψος από το σταθµό επιβίβασης 
έως την επιφάνεια του νερού υπερβαίνει τα 4,5 µέτρα υπεράνω της ισάλου γραµµής 
στο µικρότερο βύθισµα, πρέπει να διατίθεται ναυτικό σύστηµα εκκένωσης (MES- 
Marine Evacuation System) εγκεκριµένου τύπου, που να συµµορφώνεται µε τις 
απαιτήσεις της ενότητας 6.2 του Κώδικα LSA. 

 Σε πλοία που διαθέτουν ναυτικό σύστηµα εκκένωσης, θα πρέπει να εξασφαλίζεται η 
επικοινωνία µεταξύ του σταθµού συγκεντρώσεως και της εξέδρας του σωστικού 
σκάφους. 

.8 Πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον µία ανεµόσκαλα επιβίβασης σε κάθε πλευρά του 
πλοίου, ανταποκρινόµενη στις απαιτήσεις της παραγράφου 6.1.6 του κώδικα LSA. Η 
αρχή του κράτους της σηµαίας δύναται να απαλλάσσει ορισµένα πλοία από την 
απαίτηση αυτή, εφόσον σε οποιεσδήποτε συνθήκες διαγωγής και κλίσης χωρίς ζηµίες 
και µε προκαθορισµένες ζηµίες, τα έξαλα µεταξύ του προβλεπόµενου σηµείου 
επιβίβασης και της ισάλου γραµµής δεν υπερβαίνουν το 1,5 µέτρο. 

 
Ð 2003/75/ΕΚ Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

5-1 Απαιτήσεις για τα επιβατηγά πλοία Ro-Ro (R 26) 

ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΠΟΥ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΑΝ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ 1η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003: 

.1 Τα επιβατηγά πλοία Ro-Ro που κατασκευάστηκαν πριν από την 1η Ιανουαρίου 2003 
θα συµµορφώνονται µε τις απαιτήσεις των παραγράφων .6.2, .6.3, .6.4, .7, .8 και .9 το 
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αργότερο την ηµεροµηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης µετά την 1η 
Ιανουαρίου 2006. 

 Πριν από την ηµεροµηνία αυτή, εφαρµόζονται οι παράγραφοι .2, .3, .4 και .5 για τα 
πλοία ro-ro που κατασκευάστηκαν πριν από την 1η Ιανουαρίου 2003. 

 Κατά παρέκκλιση των ανωτέρω, όταν τα σωστικά µέσα ή οι διατάξεις σε τέτοιου 
είδους πλοία αντικαθίστανται ή τα εν λόγω πλοία υφίστανται επισκευές, µετασκευές ή 
τροποποιήσεις σηµαντικού χαρακτήρα που περιλαµβάνουν αντικατάσταση, ή 
προσθήκη, των υφιστάµενων σωστικών µέσων ή διατάξεων, τα εν λόγω σωστικά 
µέσα ή διατάξεις θα συµµορφώνονται µε τις σχετικές απαιτήσεις των 
παραγράφων .6, .7, .8 και .9. 

.2 Σωσίβιες σχεδίες 

.1 Οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών πλοίων Ro-Ro πρέπει να εξυπηρετούνται 
από ναυτικά συστήµατα εκκένωσης σύµφωνα µε τον κανονισµό III/48.5 της 
σύµβασης SOLAS, όπως αυτή τέθηκε σε ισχύ στις 17 Μαρτίου 1998, ή από 
διατάξεις καθαίρεσης σύµφωνες προς τον κανονισµό III/48.6 της SOLAS, που 
τέθηκε σε ισχύ στις 17 Μαρτίου 1998, κατανεµηµένα ισοµερώς στις δύο 
πλευρές του πλοίου. 

 Θα πρέπει να εξασφαλίζεται η επικοινωνία µεταξύ του σταθµού επιβίβασης και 
της εξέδρας. 

.2 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ro-Ro πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε 
διατάξεις στοιβασίας αυτόµατης απαγκίστρωσης, ανταποκρινόµενες στις 
απαιτήσεις του κανονισµού III/23 της SOLAS, που τέθηκε σε ισχύ στις 17 
Μαρτίου 1998. 

.3 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ro-Ro πρέπει να είναι τύπου που 
προβλέπει ράµπα επιβίβασης και πληροί τις απαιτήσεις του κανονισµού 
III/39.4.1 της SOLAS ή του κανονισµού III/40.4.1 της SOLAS, που τέθηκε σε 
ισχύ στις 17 Μαρτίου 1998, κατά περίπτωση. 

.4 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ro-Ro πρέπει να είναι είτε αυτόµατα 
αυτοανορθούµενη σωσίβια σχεδία είτε καλυµµένη αναστρεφόµενη σωσίβια 
σχεδία µε κουβούκλιο, ευσταθής στη θάλασσα και ικανή να λειτουργεί µε 
ασφάλεια ανεξάρτητα από την πλευρά που βρίσκεται στην επιφάνεια όταν αυτή 
επιπλέει. Οι ανοικτές αναστρεφόµενες σωσίβιες σχεδίες επιτρέπονται, εφόσον η 
αρχή του κράτους µέλους της σηµαίας κρίνει ότι είναι κατάλληλες λόγω του 
προφυλαγµένου τύπου των δροµολογίων και των ευνοϊκών καιρικών συνθηκών 
στην περιοχή και κατά την περίοδο δροµολόγησης, και υπό την προϋπόθεση ότι 
οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες πληρούν τις απαιτήσεις του παραρτήµατος 10 του 
κώδικα ταχυπλόων σκαφών. 

 Εναλλακτικά, το πλοίο πρέπει να φέρει, επιπλέον του κανονικού του 
εφοδιασµού µε σωσίβιες σχεδίες, αυτόµατα αυτοανορθούµενες σωσίβιες 
σχεδίες είτε αναστρεφόµενες σωσίβιες σχεδίες µε κουβούκλιο, συνολικής 
χωρητικότητας τόσης ώστε να εξυπηρετείται το 50 % των ατόµων που δεν 
µπορούν να καλύψουν οι σωσίβιες λέµβοι. Η πρόσθετη αυτή χωρητικότητα 
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σωσιβίων σχεδιών προσδιορίζεται µε βάση τη διαφορά µεταξύ του συνολικού 
αριθµού των ατόµων επί του πλοίου και του αριθµού ατόµων που χωρούν στις 
σωσίβιες λέµβους. Κάθε τέτοια σωσίβια σχεδία πρέπει να εγκρίνεται από την 
αρχή του κράτους της σηµαίας, λαµβανοµένων υπόψη των συστάσεων που 
εξέδωσε ο IMO µε την εγκύκλιο MSC 809. 

.3 Ταχείες λέµβοι περισυλλογής 

.1 Τουλάχιστον µία από τις λέµβους περισυλλογής στα επιβατηγά πλοία Ro-Ro 
πρέπει να είναι ταχεία λέµβος περισυλλογής, την οποία να έχει εγκρίνει η αρχή 
του κράτους της σηµαίας, λαµβάνοντας υπόψη τις συστάσεις που έχει θεσπίσει 
ο ΙΜΟ, µε την εγκύκλιο MSC αριθ. 809. 

.2 Κάθε ταχεία λέµβος περισυλλογής πρέπει να εξυπηρετείται από κατάλληλη 
διάταξη καθαίρεσης, εγκεκριµένη από την αρχή του κράτους της σηµαίας. Όταν 
εγκρίνει αυτές τις διατάξεις, η αρχή του κράτους της σηµαίας οφείλει να 
συνεκτιµά το γεγονός ότι µία λέµβος περισυλλογής προορίζεται να καθαιρείται 
και να ανελκύεται σε εξαιρετικά δυσµενείς καιρικές συνθήκες και οφείλει 
επίσης να λαµβάνει υπόψη τις συστάσεις του ΙΜΟ. 

.3 Για κάθε ταχεία λέµβο περισυλλογής πρέπει να εκπαιδεύονται και να εκτελούν 
τακτικά ασκήσεις τουλάχιστον δύο πληρώµατα µε βάση το τµήµα Α-VI/2, 
πίνακας Α-VI/2-2 «Προδιαγραφές για το ελάχιστο επίπεδο επάρκειας στις 
ταχείες λέµβους περισυλλογής» του κώδικα STCW (κώδικας εκπαίδευσης, 
πιστοποιητικών και κανονισµών φυλακής των ναυτικών επαγγελµάτων) καθώς 
και τις συστάσεις που έχει θεσπίσει ο ΙΜΟ µε το ψήφισµα Α.771 (18), όπως 
τροποποιήθηκε. Η εκπαίδευση και οι ασκήσεις πρέπει να καλύπτουν όλες τις 
πτυχές της περισυλλογής, χειρισµούς, ελιγµούς, λειτουργία των συγκεκριµένων 
σκαφών σε διαφορετικές συνθήκες και ανόρθωσή τους σε περίπτωση 
ανατροπής. 

.4 Εάν η διαρρύθµιση ή το µέγεθος ενός υπάρχοντος επιβατηγού πλοίου Ro-Ro δεν 
επιτρέπει την εγκατάσταση ταχείας λέµβου περισυλλογής όπως απαιτεί η 
παράγραφος .3.1, η εν λόγω λέµβος µπορεί να αντικαταστήσει µία ήδη 
υπάρχουσα σωσίβια λέµβο που έχει γίνει δεκτή ως λέµβος περισυλλογής ή 
λέµβος για χρήση σε έκτακτη ανάγκη, µε την προϋπόθεση ότι τηρούνται όλοι οι 
ακόλουθες προϋποθέσεις: 

.1 η εγκαθιστώµενη ταχεία λέµβος περισυλλογής εξυπηρετείται από διάταξη 
καθαίρεσης σύµφωνη προς τις διατάξεις της παραγράφου .3.2, 

.2 η απώλεια χωρητικότητας σωστικών σκαφών, την οποία συνεπάγεται η 
ανωτέρω υποκατάσταση, αντισταθµίζεται από την εγκατάσταση 
σωστικών σχεδιών, ικανών να µεταφέρουν τουλάχιστον ίσο αριθµό 
ατόµων µε εκείνο που κάλυπτε η σωσίβια λέµβος που αφαιρέθηκε, και 

.3 οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες εξυπηρετούνται από τα υπάρχοντα µέσα 
καθαίρεσης ή ναυτικά συστήµατα εκκένωσης. 
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.4 Μέσα περισυλλογής 

.1 Τα επιβατηγά πλοία Ro-Ro πρέπει να είναι εξοπλισµένα µε αποτελεσµατικά 
µέσα για την ταχεία ανάσυρση επιζώντων ναυαγών από τη θάλασσα και τη 
µεταφορά τους από τις µονάδες περισυλλογής ή τα σωστικά σκάφη στο πλοίο. 

.2 Τα µέσα µεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο πλοίο µπορούν να αποτελούν 
µέρος του ναυτικού συστήµατος εκκένωσης ή µέρος συστήµατος ειδικά 
σχεδιασµένου για διάσωση. 

 Τα µέσα αυτά υπόκεινται στην έγκριση του κράτους της σηµαίας, 
λαµβανοµένων υπόψη των συστάσεων που υιοθέτησε ο ΙΜΟ µε την εγκύκλιο 
αριθ. 810 της MSC. 

.3 Εάν το µέσο µεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο κατάστρωµα του πλοίου είναι 
ο ολισθητήρας ναυτικού συστήµατος εκκένωσης, ο εν λόγω ολισθητήρας πρέπει 
να είναι εφοδιασµένος µε χειραγωγούς ή ανεµόσκαλες για να υποβοηθείται η 
αναρρίχηση σ' αυτόν. 

.5 Ατοµικά σωσίβια 

.1 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των κανονισµών III/7.2 και III/22.2 της 
SOLAS, παραπλεύρως των σταθµών συγκεντρώσεως πρέπει να στοιβάζεται 
επαρκής αριθµός σωστικών σωσιβίων έτσι ώστε οι επιβάτες να µην είναι 
υποχρεωµένοι να επιστρέψουν στις καµπίνες τους για να πάρουν τα σωσίβιά 
τους. 

.2 Όλα τα ατοµικά σωσίβια στα επιβατηγά πλοία Ro-Ro πρέπει να είναι 
εφοδιασµένα µε πηγή φωτός, ανταποκρινόµενη στις απαιτήσεις του κανονισµού 
III/32.2 της SOLAS, που τέθηκε σε ισχύ στις 17 Μαρτίου 1998. 

ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ RO-RO ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΠΟΥ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΑΝ ΜΕΤΑ ΤΗΝ 1η ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 

.6 Σωσίβιες σχεδίες 

.1 Οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών πλοίων Ro-Ro πρέπει να εξυπηρετούνται 
από τα ναυτικά συστήµατα εκκένωσης σύµφωνα µε το τµήµα 6.2 του κώδικα 
LSA ή από διατάξεις καθαίρεσης σύµφωνα µε την παράγραφο 6.1.5 του κώδικα 
LSA, κατανεµηµένα ισοµερώς στις δύο πλευρές του πλοίου. 

 Θα πρέπει να εξασφαλίζεται η επικοινωνία µεταξύ του σταθµού επιβίβασης και 
της εξέδρας. 

.2 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ro-Ro πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε 
διατάξεις στοιβασίας αυτόµατης απαγκίστρωσης, ανταποκρινόµενες στις 
απαιτήσεις του κανονισµού III/13.4 της SOLAS. 

.3 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ro-Ro πρέπει να είναι τύπου που 
προβλέπει ράµπα επιβίβασης και πληροί τις απαιτήσεις των παραγράφων 
4.2.4.1 ή 4.3.4.1 του κώδικα LSA, κατά περίπτωση. 
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.4 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ro-Ro πρέπει να είναι είτε αυτόµατα 
αυτοανορθούµενη σωσίβια σχεδία είτε καλυµµένη αναστρεφόµενη σωσίβια 
σχεδία µε κουβούκλιο, ευσταθής στη θάλασσα και ικανή να λειτουργεί µε 
ασφάλεια ανεξάρτητα από την πλευρά της που βρίσκεται στην επιφάνεια όταν 
αυτή επιπλέει. Οι ανοικτές αναστρεφόµενες σωσίβιες σχεδίες επιτρέπονται, 
εφόσον η αρχή του κράτους της σηµαίας κρίνει ότι είναι κατάλληλες, λόγω του 
προφυλαγµένου του τύπου των δροµολογίων και των ευνοϊκών καιρικών 
συνθηκών στην περιοχή και κατά την περίοδο δροµολόγησης, και υπό την 
προϋπόθεση ότι οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες πληρούν τις απαιτήσεις του 
παραρτήµατος 10 του κώδικα ταχυπλόων σκαφών. 

 Εναλλακτικά, το πλοίο πρέπει να φέρει, επιπλέον του κανονικού του 
εφοδιασµού µε σωσίβιες σχεδίες, είτε αυτόµατα αυτοανορθούµενες σωσίβιες 
σχεδίες είτε αναστρεφόµενες σωσίβιες σχεδίες µε κουβούκλιο, συνολικής 
χωρητικότητας τόσης ώστε να εξυπηρετεί το 50 % των ατόµων που δεν 
µπορούν να καλύψουν οι σωσίβιες λέµβοι. Αυτή η πρόσθετη χωρητικότητα 
σωσιβίων σχεδιών προσδιορίζονται µε βάση τη διαφορά µεταξύ του συνολικού 
αριθµού ατόµων επί του πλοίου και του αριθµού των ατόµων που χωρούν στις 
σωσίβιες λέµβους. Κάθε τέτοια σωσίβια σχεδία πρέπει να εγκρίνεται από την 
αρχή του κράτους της σηµαίας, λαµβανοµένων υπόψη των συστάσεων του ΙΜΟ 
που εγκρίθηκαν µε την εγκύκλιο αριθ. 809 της MSC. 

.7 Ταχείες λέµβοι περισυλλογής 

.1 Τουλάχιστον µία από τις λέµβους περισυλλογής στα επιβατηγά πλοία Ro-Ro 
πρέπει να είναι ταχεία λέµβος περισυλλογής, την οποία πρέπει να έχει εγκρίνει η 
αρχή του κράτους της σηµαίας, λαµβάνοντας υπόψη τις συστάσεις που έχει 
θεσπίσει ο ΙΜΟ, µε την εγκύκλιο αριθ. 809 της MSC. 

.2 Κάθε τέτοια ταχεία λέµβος περισυλλογής πρέπει να εξυπηρετείται από 
κατάλληλη διάταξη καθαίρεσης, εγκεκριµένη από την αρχή του κράτους της 
σηµαίας οφείλει να συνεκτιµά το γεγονός ότι µία λέµβος περισυλλογής 
προορίζεται να καθαιρείται και να ανελκύεται σε εξαιρετικά δυσµενείς καιρικές 
συνθήκες και επίσης οφείλει να λαµβάνει υπόψη τις συστάσεις του ΙΜΟ. 

.3 Για κάθε ταχεία λέµβο περισυλλογής πρέπει να εκπαιδεύονται και να εκτελούν 
τακτικά ασκήσεις τουλάχιστον δύο πληρώµατα µε βάση το τµήµα Α-VI/2, 
πίνακας Α-VI/2-2 «Προδιαγραφές για το ελάχιστο επίπεδο επάρκειας στις 
ταχείες λέµβους περισυλλογής» του κώδικα STCW (κώδικας εκπαίδευσης, 
πιστοποιητικών και κανονισµών φυλακής των ναυτικών επαγγελµάτων) καθώς 
και τις συστάσεις που έχει θεσπίσει ο ΙΜΟ µε το ψήφισµα Α.771 (18), όπως 
τροποποιήθηκε. Η εκπαίδευση και οι ασκήσεις πρέπει να καλύπτουν όλες τις 
πτυχές της περισυλλογής, χειρισµούς, ελιγµούς, λειτουργία των συγκεκριµένων 
σκαφών σε διαφορετικές συνθήκες και ανόρθωσή τους σε περίπτωση 
ανατροπής. 

.4 Εάν η διαρρύθµιση ή το µέγεθος ενός υπάρχοντος επιβατηγού πλοίου Ro-Ro δεν 
επιτρέπει την εγκατάσταση ταχείας λέµβου περισυλλογής όπως απαιτεί η 
παράγραφος.3.1, η ταχεία λέµβος περισυλλογής µπορεί να αντικαταστήσει µία 
ήδη υπάρχουσα σωσίβια λέµβο που έχει γίνει δεκτή ως λέµβος περισυλλογής ή 
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λέµβος για χρήση σε έκτακτη ανάγκη, µε την προϋπόθεση ότι τηρούνται όλοι οι 
ακόλουθοι όροι: 

.1 η εγκαθιστώµενη ταχεία λέµβος περισυλλογής εξυπηρετείται από διάταξη 
καθαίρεσης σύµφωνη προς τις διατάξεις της παραγράφου .3.2, 

.2 η απώλεια χωρητικότητας σωστικών σκαφών, την οποία συνεπάγεται η 
ανωτέρω υποκατάσταση, αντισταθµίζεται από την εγκατάσταση 
σωστικών σχεδιών, ικανών να µεταφέρουν τουλάχιστον ίσο αριθµό 
ατόµων µε εκείνο που κάλυπτε η σωσίβια λέµβος που αφαιρέθηκε, και 

.3 οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες εξυπηρετούνται από τα υπάρχοντα µέσα 
καθαίρεσης ή ναυτικά συστήµατα εκκένωσης. 

.8 Μέσα περισυλλογής 

.1 Τα επιβατηγά πλοία Ro-Ro πρέπει να είναι εξοπλισµένα µε αποτελεσµατικά 
µέσα για την ταχεία ανάσυρση επιζώντων ναυαγών από τη θάλασσα και τη 
µεταφορά τους από τις µονάδες περισυλλογής ή τα σωστικά σκάφη στο πλοίο. 

.2 Τα µέσα µεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο πλοίο µπορούν να αποτελούν 
µέρος ναυτικού συστήµατος εκκένωσης ή µέρος συστήµατος ειδικά 
σχεδιασµένου για διάσωση. 

 Τα µέσα αυτά υπόκεινται στην έγκριση του κράτους της σηµαίας 
λαµβανοµένων υπόψη των συστάσεων που υιοθέτησε ο ΙΜΟ µε την εγκύκλιο 
αριθ. 810 της MSC. 

.3 Εάν το µέσο µεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο κατάστρωµα του πλοίου είναι 
ο ολισθητήρας ναυτικού συστήµατος εκκένωσης, ο εν λόγω ολισθητήρας πρέπει 
να είναι εφοδιασµένος µε χειραγωγούς ή ανεµόσκαλες για να υποβοηθείται η 
αναρρίχηση σ' αυτόν. 

.9 Ατοµικά σωσίβια 

.1 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των κανονισµών III/7.2 και III/22.2 της 
SOLAS, παραπλεύρως των σταθµών συγκεντρώσεως πρέπει να στοιβάζεται 
επαρκής αριθµός ατοµικών σωσιβίων, έτσι ώστε οι επιβάτες να µην είναι 
υποχρεωµένοι να επιστρέψουν στις καµπίνες τους για να πάρουν τα σωσίβιά 
τους. 

.2 Όλα τα ατοµικά σωσίβια στα επιβατηγά πλοία Ro-Ro πρέπει να είναι 
εφοδιασµένα µε πηγή φωτός, ανταποκρινόµενη στις απαιτήσεις της 
παραγράφου 2.2.3 του κώδικα LSA. 
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Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

5-2 Χώρος προσγείωσης ελικοπτέρων και παραλαβής επιβαινόντων (R 28). 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα (Προσαρµοσµένο) 

.1 Τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία ro-ro πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις της 
παραγράφου .2 του παρόντος κανονισµού το αργότερο την ηµεροµηνία της πρώτης 
περιοδικής επιθεώρησης µετά την ⌦ 1η Ιουλίου 1998 ⌫. 

 
Ð 2002/25/EK Άρθ. 1 και 
Παράρτηµα 

.2 Τα επιβατηγά πλοία ro-ro πρέπει να διαθέτουν χώρο παραλαβής επιβαινόντων από 
ελικόπτερο, τον οποίο πρέπει να έχει εγκρίνει η αρχή του κράτους της σηµαίας, 
λαµβάνοντας υπόψη τις συστάσεις που έχει θεσπίσει ο ΙΜΟ µε το 
ψήφισµα Α.229 (VII), όπως τροποποιήθηκε. 

.3 Τα νέα επιβατηγά πλοία ro-ro των κατηγοριών Β, Γ και ∆ µήκους 130 µέτρων και άνω 
πρέπει να διαθέτουν ελικοδρόµιο εγκεκριµένο από την αρχή του κράτους της σηµαίας 
µε βάση τις συστάσεις του ΙΜΟ. 

5-3 Σύστηµα υποστήριξης αποφάσεων για τους πλοιάρχους (R 29). 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Τα υπάρχοντα πλοία πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του παρόντος κανονισµού το 
αργότερο την ηµεροµηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης µετά την 1η Ιουλίου 
1999. 

.2 Στη γέφυρα όλων των πλοίων πρέπει να υπάρχει σύστηµα υποστήριξης αποφάσεων 
για τη διαχείριση καταστάσεων έκτακτης ανάγκης. 

.3 Το σύστηµα αυτό πρέπει να αποτελείται τουλάχιστον από ένα ή περισσότερα έντυπα 
σχέδια έκτακτης ανάγκης. Στο ή στα σχέδια έκτακτης ανάγκης πρέπει να 
προσδιορίζονται όλες οι αναµενόµενες καταστάσεις κινδύνου, 
συµπεριλαµβανοµένων, αλλά όχι µόνον, των εξής βασικών οµάδων καταστάσεων 
κινδύνου: 

.1 πυρκαϊά· 

.2 ζηµίες στο πλοίο· 

.3 ρύπανση· 
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.4 παράνοµες ενέργειες που απειλούν την ασφάλεια του πλοίου καθώς και των 
επιβατών και του πληρώµατος· 

.5 προσωπικά ατυχήµατα· και 

.6 ατυχήµατα συνδεόµενα µε το φορτίο· 

.7 παροχή συνδροµής σε άλλα πλοία εν κινδύνω. 

.4 Οι διαδικασίες έκτακτης ανάγκης που καθορίζονται στο ή στα σχετικά σχέδια πρέπει 
να παρέχουν στον πλοίαρχο υποστήριξη των αποφάσεών του για την αντιµετώπιση 
οποιουδήποτε συνδυασµού καταστάσεων κινδύνου. 

.5 Το ή τα σχέδια έκτακτης ανάγκης πρέπει να έχουν ενιαία δοµή και να είναι εύχρηστα. 
Για τον έλεγχο των ζηµιών πρέπει να χρησιµοποιείται το πραγµατικό βύθισµα που 
έχει υπολογιστεί για την ευστάθεια του πλοίου εν πλω, εφόσον έχει εφαρµογή. 

.6 Εκτός από το ή τα έντυπα σχέδια έκτακτης ανάγκης, η αρχή του κράτους της σηµαίας 
δύναται να εγκρίνει και τη χρήση στη γέφυρα του πλοίου συστήµατος υποστήριξης 
αποφάσεων µε υπολογιστή, το οποίο παρέχει όλα τα στοιχεία που περιέχονται στο ή 
στα σχέδια έκτακτης ανάγκης, στις διαδικασίες, στους καταλόγους ελέγχου κ.λπ. και 
είναι σε θέση να εµφανίζει κατάλογο συνιστώµενων ενεργειών για την αντιµετώπιση 
αναµενόµενων καταστάσεων κινδύνου. 

6 Σταθµοί καθαιρέσεως (R 12) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

Οι σταθµοί καθαιρέσεως πρέπει να είναι σε θέσεις που εξασφαλίζουν ασφαλή καθαίρεση, µε 
ιδιαίτερη προσοχή στην αποµάκρυνση από τις έλικες και τα προεξέχοντα µέρη του κύτους, 
ώστε τα σωστικά σκάφη να µπορούν να καθαιρούνται κατά µήκος της επίπεδης πλευράς του 
πλοίου. Εάν είναι πρωραίοι, πρέπει να βρίσκονται πίσω από το διάφραγµα συγκρούσεως, σε 
προφυλαγµένο σηµείο. 

7 Στοιβασία σωστικού σκάφους (R 13 + 24) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Κάθε σωστικό σκάφος πρέπει να στοιβάζεται: 

α. κατά τρόπον ώστε ούτε το ίδιο ούτε οι διατάξεις στοιβασίας του να επηρεάζουν 
τις εργασίες καθαιρέσεως άλλου σωστικού σκάφους· 

β. όσο πλησιέστερα στην επιφάνεια του νερού είναι ασφαλές και πρακτικά εφικτό· 
όσον αφορά τα επωτίδια σωστικά σκάφη, το ύψος της επωτίδας, όταν το 
σωστικό σκάφος είναι σε θέση επιβιβάσεως, πρέπει, στο βαθµό που είναι 
πρακτικά εφικτό, να µην υπερβαίνει τα 15 µέτρα από την ίσαλο γραµµή, µε το 
πλοίο στο µικρότερο βύθισµα, ενώ η θέση επιβίβασης των επωτίδιων σωστικών 
σκαφών πρέπει να είναι τέτοια, ώστε να παραµένουν µακριά από την ίσαλο 
γραµµή µε το πλοίο στο µέγιστο βύθισµα σε αντίξοες συνθήκες διεξαγωγής 
εντός ορίων διαγωγής έως 10o και κλίσεως του πλοίου έως 20o προς 
οποιαδήποτε πλευρά για τα νέα πλοία, αντιστοίχως δε έως 15o προς κάθε 
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πλευρά για τα υπάρχοντα πλοία, ή υπό τη γωνία στην οποία βυθίζεται το 
εκτεθειµένο στον καιρό κατάστρωµα του πλοίου, όποια κλίση είναι η 
µικρότερη· 

γ. σε κατάσταση συνεχούς ετοιµότητας, έτσι ώστε δύο µέλη του πληρώµατος να 
δύνανται να το ετοιµάσουν προς επιβίβαση και καθαίρεση εντός 5 λεπτών· 

δ. όσο το δυνατόν µακρύτερα από την έλικα και· 

ε. πλήρως εφοδιασµένο σύµφωνα µε τις απαιτήσεις των σχετικών κανονισµών της 
SOLAS, µε εξαίρεση τις πρόσθετες σωσίβιες σχεδίες, όπως ορίζονται στη 
σηµείωση 3 του πίνακα του κανονισµού III/2, οι οποίες µπορούν να εξαιρούνται 
από το πεδίο εφαρµογής ορισµένων από τις απαιτήσεις της SOLAS για τον 
εξοπλισµό που αναφέρονται στην ίδια σηµείωση. 

.2 Οι σωσίβιες λέµβοι πρέπει να στοιβάζονται προσδεδεµένες στα µέσα καθαιρέσεως, 
στα δε επιβατηγά πλοία µήκους 80 µέτρων και άνω, κάθε σωσίβια λέµβος πρέπει να 
στοιβάζεται µε τρόπο ώστε το πίσω άκρο του µήκους της να είναι το λιγότερο 
1,5 φορά το µήκος της σωσίβιας λέµβου εµπρός από την έλικα. 

.3 Κάθε σωσίβια σχεδία πρέπει να στοιβάζεται: 

α. µε το πεισµάτιο προσδεδεµένο στο πλοίο· 

β. µε διάταξη ελεύθερης πλεύσης, ανταποκρινόµενη στις απαιτήσεις της 
παραγράφου 4.1.6 του Κώδικα LSA, που παρέχει στη λέµβο τη δυνατότητα να 
επιπλέει ελεύθερα και, εάν είναι πνευστή, να φουσκώνει αυτόµατα όταν το 
πλοίο βυθίζεται. Μία διάταξη ελεύθερης πλεύσης µπορεί να εξυπηρετεί δύο ή 
περισσότερες σωσίβιες σχεδίες, εάν πληροί επαρκώς τις απαιτήσεις της 
παραγράφου 4.1.6 του Κώδικα LSA· 

γ. έτσι ώστε να είναι δυνατή η χειροκίνητη απαγκίστρωσή της. 

.4 Οι επωτίδιες σωσίβιες σχεδίες πρέπει να στοιβάζονται σε απόσταση που να φθάνουν 
τα άγκιστρα ανυψώσεως, εκτός εάν διατίθεται µέσο µεταφοράς, το οποίο δεν τίθεται 
εκτός λειτουργίας εντός ορίων διαγωγής έως 10o και κλίσεως του πλοίου έως 20o προς 
κάθε πλευρά για τα νέα πλοία, αντιστοίχως δε έως 15o προς κάθε πλευρά για τα 
υπάρχοντα πλοία, ή από την κίνηση του πλοίου ή από πτώση της τάσεως. 

.5 Οι σωσίβιες σχεδίες που προορίζονται για καθαίρεση µε ρίψη στη θάλασσα πρέπει να 
στοιβάζονται σε θέση που επιτρέπει εύκολη µεταφορά από πλευρά σε πλευρά στο ίδιο 
ανοικτό κατάστρωµα. Εάν αυτή η ρύθµιση στοιβασίας δεν είναι δυνατόν να τηρηθεί, 
πρέπει να προβλέπονται πρόσθετες σωσίβιες σχεδίες, έτσι ώστε η συνολική διαθέσιµη 
χωρητικότητα από κάθε πλευρά να ανέρχεται σε 75 % του συνολικού αριθµού των 
επιβαινόντων. 

.6 Οι σωσίβιες σχεδίες που είναι συνδεδεµένες µε Ναυτικό Σύστηµα Εκκένωσης (MES) 
πρέπει: 

α. να στοιβάζονται πλησίον του δοχείου που περιέχει το MES· 
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β. να µπορούν να απελευθερώνονται από τη βάση στοιβασίας µε διατάξεις που 
τους παρέχουν τη δυνατότητα να προσδένονται και να φουσκώνουν 
πλευρισµένα στην εξέδρα επιβιβάσεως· 

γ. να µπορούν να ελευθερώνονται όπως ένα ανεξάρτητο σωστικό σκάφος· και 

δ. να διαθέτουν σχοινιά ανελκύσεως στην εξέδρα επιβιβάσεως. 

8 Στοιβασία λέµβων περισυλλογής (R 14) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

Οι λέµβοι περισυλλογής πρέπει να στοιβάζονται: 

.1 σε κατάσταση συνεχούς ετοιµότητας για καθαίρεση σε χρόνο όχι µεγαλύτερο των 
5 λεπτών· 

.2 σε θέση κατάλληλη για καθαίρεση και ανέλκυση· 

.3 έτσι ώστε ούτε η λέµβος περισυλλογής ούτε οι διατάξεις στοιβασίας τους να 
επηρεάζουν τη λειτουργία οποιουδήποτε σωστικού σκάφους σε κάθε άλλο σταθµό 
καθαιρέσεως· 

.4 εάν είναι επίσης σωσίβια λέµβος, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του κανονισµού 7. 

8α Στοιβασία ναυτικών συστηµάτων εκκένωσης (R 15) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ 
RO-RO ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

1. Το πλευρικό τοίχωµα του πλοίου δεν πρέπει να έχει ανοίγµατα ανάµεσα στο σταθµό 
επιβιβάσεως του ναυτικού συστήµατος εκκένωσης και στην ίσαλο γραµµή µε το πλοίο 
στο µικρότερο βύθισµα, θα πρέπει δε να προβλέπονται µέσα για την προστασία του 
συστήµατος από τυχόν προεξοχές. 

2. Τα ναυτικά συστήµατα εκκένωσης πρέπει να είναι σε θέση που εξασφαλίζει ασφαλή 
καθαίρεση, µε ιδιαίτερη προσοχή στην αποµάκρυνση από τις έλικες και τα 
προεξέχοντα µέρη του κύτους, ώστε τα σωστικά σκάφη να µπορούν να καθαιρούνται 
κατά µήκος της επίπεδης πλευράς του πλοίου. 

3. Κάθε ναυτικό σύστηµα εκκένωσης πρέπει να στοιβάζεται έτσι ώστε ούτε το πέρασµα 
ούτε η εξέδρα ούτε οι διατάξεις στοιβασίας ή λειτουργίας του να επηρεάζουν τη 
λειτουργία οποιουδήποτε άλλου σωστικού µέσου σε κάθε άλλο σταθµό καθαιρέσεως. 

4. Όπου είναι αναγκαίο, το πλοίο θα πρέπει να είναι διαρρυθµισµένο µε τέτοιο τρόπο 
ώστε τα ναυτικά συστήµατα εκκένωσης στις θέσεις στοιβασίας τους να 
προστατεύονται από ζηµίες λόγω θαλασσοταραχής. 
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9 Ρυθµίσεις καθαιρέσεως και ανελκύσεως σωστικού σκάφους (R 16) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Πρέπει να υπάρχουν µέσα καθαιρέσεως ανταποκρινόµενα στις απαιτήσεις της 
ενότητας 6.1 του Κώδικα LSA για όλα τα σωστικά σκάφη, µε τις εξής εξαιρέσεις: 

.1 ΓΙΑ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

α. τα σωστικά σκάφη στα οποία η επιβίβαση γίνεται από θέση 
καταστρώµατος που βρίσκεται σε απόσταση µικρότερη των 4,5 µέτρων 
από την ίσαλο γραµµή, µε το πλοίο στο µικρότερο βύθισµα, και τα οποία 
είτε: 

– έχουν µάζα όχι µεγαλύτερη των 185 χιλιόγραµµων· ή 

– στοιβάζονται για καθαίρεση κατευθείαν από τη θέση στοιβασίας 
υπό δυσµενείς συνθήκες διαγωγής µέχρι 10o και κλίσεως έως 15o 
προς κάθε πλευρά· ή 

β. τα σωστικά σκάφη που διατίθενται επιπλέον εκείνων που απαιτούνται για 
το 110 % του συνολικού αριθµού επιβαινόντων ή τα σωστικά σκάφη που 
παρέχονται για χρήση σε συνδυασµό µε ένα ναυτικό σύστηµα εκκένωσης 
(MES) που συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις της ενότητας 6.2 του 
κώδικα LSA και τα οποία στοιβάζονται για καθαίρεση κατευθείαν από τη 
θέση στοιβασίας υπό δυσµενείς συνθήκες διαγωγής έως 10o και κλίσης 
έως 20o από οποιαδήποτε πλευρά. 

.2 ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

 σε περίπτωση κατά την οποία τα έξαλα µεταξύ της προβλεπόµενης θέσης 
επιβίβασης και της ισάλου γραµµής, µε το πλοίο στο µικρότερο βύθισµα, δεν 
υπερβαίνουν τα 4,5 µέτρα και µε την προϋπόθεση ότι οι ρυθµίσεις που 
συνδέονται µε την επιβίβαση στα σωστικά σκάφη και στις λέµβους 
περισυλλογής, παραµένουν αποτελεσµατικές σε όλες τις κλιµατικές συνθήκες 
που είναι πιθανόν να αντιµετωπίσει το πλοίο καθώς και σε όλες τις συνθήκες 
διαγωγής και κλίσης του πλοίου χωρίς ζηµίες και µε προκαθορισµένες ζηµίες, η 
αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου δύναται να επιτρέπει ένα σύστηµα µε 
το οποίο τα άτοµα επιβιβάζονται κατευθείαν στις σωσίβιες σχεδίες. 

.2 Κάθε σωσίβια λέµβος πρέπει να εφοδιάζεται µε διάταξη που εξασφαλίζει την 
καθαίρεση και την ανέλκυσή της. 

 ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ης ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Επιπλέον, θα πρέπει να προβλέπεται η ανάρτηση της σωσίβιας λέµβου, ώστε να είναι 
δυνατή η αποδέσµευση του µηχανισµού απελευθέρωσης για λόγους συντήρησης. 
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.3 Οι ρυθµίσεις καθαιρέσεως και ανελκύσεως πρέπει να είναι τέτοιες, ώστε ο χειριστής 
της διάταξης στο πλοίο να είναι σε θέση να παρατηρεί το σωστικό σκάφος καθ' όλο το 
χρόνο που διαρκεί η καθαίρεσή του και, προκειµένου για σωσίβιες λέµβους, η 
ανέλκυσή τους. 

.4 Μόνον ένας τύπος µηχανισµού ελευθερώσεως πρέπει να χρησιµοποιείται για τα 
οµοειδή σωστικά σκάφη που διαθέτει το πλοίο. 

.5 Όταν χρησιµοποιούνται σχοινιά ανακρέµασης, πρέπει να έχουν αρκετό µήκος για να 
επιτρέπουν στο σωστικό σκάφος να φθάσει στο νερό, µε το πλοίο στο µικρότερο 
βύθισµα και υπό δυσµενείς συνθήκες διαγωγής έως 10o και κλίσης έως 20o από 
οποιαδήποτε πλευρά για τα νέα πλοία, αντιστοίχως δε έως 15o προς κάθε πλευρά για 
τα υπάρχοντα πλοία. 

.6 Η προετοιµασία και ο χειρισµός ενός σωστικού σκάφους σε οποιοδήποτε σταθµό 
καθαιρέσεως δεν πρέπει να επηρεάζει την άµεση προετοιµασία και το χειρισµό κάθε 
άλλου σωστικού σκάφους ή λέµβου περισυλλογής σε οποιοδήποτε άλλο σταθµό. 

.7 Πρέπει να διατίθενται µέσα για την αποφυγή κάθε απορρίψεως νερού στο σωστικό 
σκάφος κατά τη διάρκεια της εγκαταλείψεως. 

.8 Κατά την προετοιµασία και την καθαίρεση, το σωστικό σκάφος, η συσκευή 
καθαίρεσής του και η θαλάσσια περιοχή στην οποία πρόκειται να ριφθεί, πρέπει να 
φωτίζονται επαρκώς µε τη βοήθεια της πηγής ηλεκτρικής ενέργειας έκτακτης 
ανάγκης, η οποία απαιτείται βάσει των κανονισµών ΙΙ-1/∆/3 και ΙΙ-1/∆/4. 

10 Ρυθµίσεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανελκύσεως λέµβου περισυλλογής 
(R 17) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Οι ρυθµίσεις για την επιβίβαση και την καθαίρεση των λέµβων διασώσεως πρέπει να 
είναι τέτοιες ώστε να µπορούν να ανελκυσθούν και να καθαιρεθούν στον 
συντοµότερο δυνατό χρόνο. 

.2 Η λέµβος περισυλλογής πρέπει να επιτρέπει την επιβίβαση και καθαίρεση κατευθείαν 
από τη θέση στοιβασίας, µε τον αριθµό των ατόµων που έχουν οριστεί να την 
επανδρώσουν επ' αυτής. 

.3 Εάν η λέµβος περισυλλογής περιλαµβάνεται στη χωρητικότητα των σωστικών 
σκαφών και η επιβίβαση στις λοιπές σωσίβιες λέµβους γίνεται από το κατάστρωµα 
επιβιβάσεως, πρέπει, επιπλέον προς την παράγραφο .2, να υπάρχει επίσης δυνατότητα 
επιβίβασης στη λέµβο περισυλλογής από το κατάστρωµα επιβιβάσεως. 

.4 Οι ρυθµίσεις καθαιρέσεως πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του κανονισµού .9. 
Εντούτοις, κάθε λέµβος περισυλλογής πρέπει να µπορεί να καθαιρείται, εάν είναι 
αναγκαίο µε τη βοήθεια πεισµατίων, ενώ το πλοίο κινείται µε ταχύτητα µέχρι 
5 κόµβων σε ήρεµα ύδατα. 

.5 Η ανέλκυση της λέµβου περισυλλογής δεν πρέπει να διαρκεί πέραν των 5 λεπτών σε 
ήπια κατάσταση θάλασσας όταν αυτή φορτώνεται µε πλήρως συµπληρωµένα τα 
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άτοµα και τον εξοπλισµό της. Εάν η λέµβος περισυλλογής περιλαµβάνεται στη 
χωρητικότητα των σωστικών σκαφών, αυτός ο χρόνος ανελκύσεως πρέπει να 
επιτυγχάνεται όταν είναι φορτωµένη µε τον εξοπλισµό της ως σωσίβιας λέµβου και µε 
την εγκεκριµένη επάνδρωση των λέµβων περισυλλογής από 6 τουλάχιστον άτοµα. 

.6 ΓΙΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆, ΜΕ ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΟ 1ης ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 2003 ΚΑΙ ΜΕΤΑ: 

 Οι ρυθµίσεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανελκύσεως λέµβου περισυλλογής θα 
πρέπει να επιτρέπουν τον ασφαλή και ικανό χειρισµό φορείου. Οι ιµάντες ανέλκυσης 
για δυσµενείς καιρικές συνθήκες θα πρέπει να παρέχονται για λόγους ασφάλειας, αν 
υπάρχει κίνδυνος πτώσης βαρέων αντικειµένων. 

11 Οδηγίες έκτακτης ανάγκης (R 19) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

Αµέσως πριν ή µετά τον απόπλου πρέπει να γίνεται ενηµέρωση των επιβατών σε θέµατα 
ασφαλείας· η ενηµέρωση αυτή πρέπει να περιλαµβάνει τουλάχιστον τις οδηγίες που 
απαιτούνται κατά τον κανονισµό III/3.3. Η ενηµέρωση γίνεται µέσω ανακοίνωσης σε µία ή 
περισσότερες γλώσσες την οποία/τις οποίες αναµένεται να καταλάβουν οι επιβάτες. Η 
ανακοίνωση γίνεται µέσω της µεγαφωνικής εγκατάστασης αναγγελιών του πλοίου ή µε κάθε 
άλλο κατάλληλο τρόπο ώστε να ακουστεί τουλάχιστον από τους επιβάτες εκείνους που δεν την 
έχουν ακόµη ακούσει κατά τη διάρκεια του ταξιδιού. 

12 Επιχειρησιακή ετοιµότητα, συντήρηση και επιθεωρήσεις (R 20) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Πριν το πλοίο αποπλεύσει από το λιµάνι και καθ' όλο τον χρόνο του ταξιδιού, όλα τα 
σωστικά µέσα πρέπει να ευρίσκονται σε κατάσταση λειτουργίας και να είναι έτοιµα 
για άµεση χρησιµοποίηση. 

.2 Η συντήρηση και οι επιθεωρήσεις των σωστικών µέσων πρέπει να 
πραγµατοποιούνται σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του κανονισµού III/20 της SOLAS. 

13 Εκπαίδευση και ασκήσεις εγκατάλειψης του πλοίου (R 19 + R 30) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆: 

.1 Όλα τα µέλη του πληρώµατος στα οποία έχουν ανατεθεί καθήκοντα έκτακτης 
ανάγκης θα πρέπει να είναι εξοικειωµένα µε αυτά τα καθήκοντα πριν ξεκινήσει το 
ταξίδι. 

.2 Κάθε εβδοµάδα πρέπει να εκτελείται άσκηση εγκατάλειψης του πλοίου και άσκηση 
πυρόσβεσης. 

 Κάθε µέλος του πληρώµατος πρέπει να συµµετέχει σε µία τουλάχιστον άσκηση 
εγκατάλειψης του πλοίου και σε µία άσκηση πυρόσβεσης κάθε µήνα. Εάν τον 
προηγούµενο µήνα ποσοστό άνω του 25 % του πληρώµατος δεν έχει λάβει µέρος σε 
άσκηση εγκατάλειψης και άσκηση πυρόσβεσης στο συγκεκριµένο πλοίο, το πλήρωµα 
οφείλει να εκτελέσει τις ασκήσεις αυτές πριν από τον απόπλου. Όταν ένα πλοίο 
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τίθεται σε υπηρεσία για πρώτη φορά, µετά από µεγάλης έκτασης µετασκευές ή όταν 
έχει προσληφθεί νέο πλήρωµα, οι ανωτέρω ασκήσεις θα πρέπει να πραγµατοποιηθούν 
πριν τον απόπλου. 

.3 Όλες οι ασκήσεις εγκατάλειψης του πλοίου πρέπει να περιλαµβάνουν τις ενέργειες 
που απαιτεί ο κανονισµός ΙΙΙ/19.3.3.1 της SOLAS. 

.4 Οι σωσίβιες λέµβοι και οι λέµβοι περισυλλογής πρέπει να καθαιρούνται σε διαδοχικές 
ασκήσεις σύµφωνα µε τις διατάξεις του κανονισµού III/19.3.3.2, 3.3.3 και 3.3.7 της 
SOLAS. 

 Η αρχή του κράτους της σηµαίας είναι δυνατό να επιτρέψει στο πλοίο να µην 
καθαιρέσει τις σωσίβιες λέµβους σε µία πλευρά, αν οι διατάξεις αγκυροβόλησης στον 
λιµένα και τα σχέδια συναλλαγών του δεν επιτρέπουν την καθαίρεση των σωσίβιων 
λέµβων σε αυτή την πλευρά. Ωστόσο, όλες οι εν λόγω σωσίβιες λέµβοι θα πρέπει να 
κατεβαίνουν τουλάχιστον µία φορά κάθε 3 µήνες και να καθαιρούνται τουλάχιστον 
µία φορά κάθε χρόνο. 

.5 Εάν το πλοίο διαθέτει ναυτικό σύστηµα εκκένωσης, οι ασκήσεις περιλαµβάνουν τις 
ενέργειες που απαιτεί ο κανονισµός ΙΙΙ/19.3.3.8 της SOLAS. 

.6 Ο φωτισµός κινδύνου για τη συγκέντρωση και εγκατάλειψη θα πρέπει να δοκιµάζεται 
σε κάθε άσκηση εγκατάλειψης πλοίου. 

.7 Εκτελούνται ασκήσεις πυρόσβεσης σύµφωνα µε τις διατάξεις του 
κανονισµού ΙΙΙ/19.3.4 της SOLAS. 

.8 Στα µέλη του πληρώµατος πρέπει να παρέχονται εκπαίδευση και καθοδήγηση επί του 
πλοίου σύµφωνα µε τις διατάξεις του κανονισµού III/19.4 της SOLAS. 

_______________ 
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Ð 98/18/ΕΚ 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΕΠΙΒΑΤΗΓΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΕΠΙΒΑΤΗΓΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 

 

και βεβαιώνει ότι στο πλοίο που κατονοµάζεται παρακάτω τηρούνται οι διατάξεις της οδηγίας …/…/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου για τους κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας για τα επιβατηγά 

πλοία

……………………………………………………………………………………………… 

(πλήρης επίσηµη ονοµασία του αρµόδιου οργανισµού που έχει αναγνωρισθεί βάσει των διατάξεων της 
[οδηγίας 94/57/ΕΚ του Συµβουλίου]) 
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Το παρόν πιστοποιητικό ισχύει µέχρι ……….. (ηµεροµηνία της επόµενης περιοδικής επιθεώρησης) σύµφωνα µε το 
άρθρο 12 της οδηγίας …/…/ΕΚ 

1. ότι το πλοίο υπεβλήθη σε επιθεώρηση σύµφωνα µε το άρθρο 12 της οδηγίας …/…/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, 

2. ότι από την επιθεώρηση αυτή διαπιστώθηκε ότι το πλοίο πληροί απολύτως τις απαιτήσεις της
οδηγίας  …/…/ΕΚ, και 

3. ότι, υπό τη δικαιοδοσία που αναθέτει το άρθρο 9 παράγραφος 3 της οδηγίας …/…/ΕΚ, το πλοίο
εξαιρείται από το πεδίο εφαρµογής των εξής απαιτήσεων της οδηγίας: 
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_______________ 

Με το παρόν πιστοποιείται ότι διενεργήθηκε περιοδική επιθεώρηση όπως απαιτείται δυνάµει του άρθρου 12 της 
οδηγίας …/…/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου και ότι από την επιθεώρηση διαπιστώθηκε ότι το
πλοίο πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις της οδηγίας …/…/ΕΚ 
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Ð 2003/24/ΕΚ Αρθ. 1, σηµ. 4 και 
Παράρτηµα 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙΙ 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΤΗΡΙΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΙΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΗΓΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΤΑΧΥΠΛΟΩΝ ΕΠΙΒΑΤΗΓΩΝ ΣΚΑΦΩΝ 

ΓΙΑ ΑΤΟΜΑ ΜΕΙΩΜΕΝΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 

(όπως αναφέρεται στο άρθρο 8) 

Κατά την εφαρµογή των κατευθυντηρίων γραµµών του παρόντος παραρτήµατος, τα κράτη 
µέλη ακολουθούν την εγκύκλιο ΙΜΟ MSC/730, της 24ης Ιουνίου 1996, µε τίτλο «Σύσταση για 
τον σχεδιασµό και τη λειτουργία των επιβατηγών πλοίων ώστε να ανταποκρίνονται στις 
ανάγκες των ηλικιωµένων και των ατόµων µε ειδικές ανάγκες». 

1. ΠΡΟΣΒΑΣΗ ΣΤΟ ΠΛΟΙΟ 

 Τα πλοία πρέπει να ναυπηγούνται και να εξοπλίζονται κατά τρόπον ώστε τα άτοµα 
µειωµένης κινητικότητας να µπορούν να επιβιβάζονται και να αποβιβάζονται εύκολα 
και µε ασφάλεια, και να έχουν εξασφαλισµένη πρόσβαση στα διάφορα 
καταστρώµατα, είτε αυτόνοµα είτε µέσω κεκλιµένων επιπέδων, ανελκυστήρων ή 
αναβατήρων. Οι οδηγίες για την πρόσβαση αυτήν θα πρέπει να αναρτώνται στις άλλες 
προσβάσεις του πλοίου, καθώς και σε άλλα κατάλληλα σηµεία σε ολόκληρο το πλοίο. 

2. ΣΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ 

 Η σηµατοδότηση επί του πλοίου για τη βοήθεια των επιβατών θα πρέπει να είναι 
προσιτή και ευανάγνωστη για τα πρόσωπα µειωµένης κινητικότητας 
(συµπεριλαµβανοµένων των ατόµων µε αισθητηριακές αναπηρίες) και να αναρτάται 
σε καίρια σηµεία. 

3. ΜΕΣΑ ΓΙΑ ΜΕΤΑ∆ΟΣΗ ΑΝΑΓΓΕΛΙΩΝ 

 Ο εκµεταλλευόµενος το πλοίο θα πρέπει να διαθέτει εντός του πλοίου συστήµατα για 
την οπτική και προφορική µετάδοση αναγγελιών, όπως σχετικά µε καθυστερήσεις, 
αλλαγές του προγράµµατος και υπηρεσίες επί του πλοίου, σε άτοµα µε διάφορες 
µορφές µειωµένης κινητικότητας. 

4. ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΣ 

 Το σύστηµα συναγερµού και τα οικεία κουµπιά πρέπει να είναι σχεδιασµένα έτσι 
ώστε να µπορεί να ειδοποιεί αλλά και να χρησιµοποιείται από όλους τους επιβάτες 
µειωµένης κινητικότητας, συµπεριλαµβανοµένων των ατόµων µε αισθητηριακές και 
διανοητικές αναπηρίες. 
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5. ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ ΤΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΕΝΤΟΣ ΤΟΥ 
ΠΛΟΙΟΥ 

 Οι χειρολισθήρες, οι διάδροµοι, και διάδροµοι επιβατών, τα ανοίγµατα των θυρών και 
οι θύρες πρέπει να επιτρέπουν τη µετακίνηση ατόµων σε αναπηρικές πολυθρόνες. Οι 
ανελκυστήρες, τα καταστρώµατα οχηµάτων, τα σαλόνια επιβατών, τα ενδιαιτήµατα 
και οι τουαλέτες πρέπει να σχεδιάζονται κατά τρόπον ώστε να είναι προσιτά, κατά 
εύλογο και ανάλογο τρόπο, στα άτοµα µειωµένης κινητικότητας. 

_______________ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

Μέρος Α 

Καταργούµενη οδηγία µε κατάλογο των διαδοχικών τροποποιήσεών της 
(που αναφέρονται στο άρθρο 17) 

Οδηγία 98/18/ΕΚ του Συµβουλίου 
(EE L 144 της 15.5.1998, σ. 1) 

 

Οδηγία 2002/25/EK της Επιτροπής 
(EE L 98 της 15.4.2002, σ. 1) 

 

Οδηγία 2002/84/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συµβουλίου 
(EE L 324 της 29.11.2002, σ. 53) 

Μόνον το άρθρο 7 

Οδηγία 2003/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συµβουλίου 
(EE L 123 της 17.5.2003, σ. 18) 

 

Οδηγία 2003/75/ΕΚ της Επιτροπής 
(EE L 190 της 30.7.2003, σ. 6) 

 

Μέρος B 

Κατάλογος ηµεροµηνιών ενσωµάτωσης στο εθνικό δίκαιο και εφαρµογής 
(που αναφέρονται στο άρθρο 17) 

Οδηγία Λήξη προθεσµίας ενσωµάτωσης Ηµεροµηνία εφαρµογής 

98/18/ΕΚ 1η Ιουλίου 1998  

2002/25/EK 15η Οκτωβρίου 2002 1η Ιανουαρίου 2003, εκτός 
διαφορετικής αναφοράς στο 
παράρτηµα της οδηγίας 

2002/84/ΕΚ 23η Νοεµβρίου 2003  

2003/24/ΕΚ 16η Νοεµβρίου 2004  

2003/75/ΕΚ 31η Ιανουαρίου 2004  

_____________ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΙΑΣ 

Οδηγία 98/18/ΕΚ Παρούσα οδηγία 

Άρθρο 1 Άρθρο 1 

Άρθρο 2, εισαγωγική φράση Άρθρο 2, εισαγωγική φράση 

Άρθρο 2 στοιχείο α) Άρθρο 2 στοιχείο α) 

Άρθρο 2 στοιχείο β) Άρθρο 2 στοιχείο β) 

Άρθρο 2 στοιχείο γ) Άρθρο 2 στοιχείο γ) 

Άρθρο 2 στοιχείο δ) Άρθρο 2 στοιχείο δ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ε) Άρθρο 2 στοιχείο ε) 

Άρθρο 2 στοιχείο εα) Άρθρο 2 στοιχείο στ) 

Άρθρο 2 στοιχείο στ), εισαγωγική φράση Άρθρο 2 στοιχείο ζ), εισαγωγική φράση 

Άρθρο 2 στοιχείο στ), πρώτη περίπτωση Άρθρο 2 στοιχείο ζ), σηµείο i) 

Άρθρο 2 στοιχείο στ), δεύτερη περίπτωση Άρθρο 2 στοιχείο ζ), σηµείο ii) 

Άρθρο 2 στοιχείο ζ) Άρθρο 2 στοιχείο η) 

Άρθρο 2 στοιχείο η) Άρθρο 2 στοιχείο θ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ηα) Άρθρο 2 στοιχείο ι) 

Άρθρο 2 στοιχείο θ) Άρθρο 2 στοιχείο ια) 

Άρθρο 2 στοιχείο ι) Άρθρο 2 στοιχείο ιβ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ια) Άρθρο 2 στοιχείο ιγ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ιβ) Άρθρο 2 στοιχείο ιδ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ιγ) Άρθρο 2 στοιχείο ιε) 

Άρθρο 2 στοιχείο ιδ) Άρθρο 2 στοιχείο ιστ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ιε) Άρθρο 2 στοιχείο ιζ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ιστ) Άρθρο 2 στοιχείο ιη) 

Άρθρο 2 στοιχείο ιζ) Άρθρο 2 στοιχείο ιθ) 
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Άρθρο 2 στοιχείο ιη) Άρθρο 2 στοιχείο κ) 

Άρθρο 2 στοιχείο ιθ) Άρθρο 2 στοιχείο κα) 

Άρθρο 2 στοιχείο κ) Άρθρο 2 στοιχείο κβ) 

Άρθρο 2 στοιχείο κα) Άρθρο 2 στοιχείο κγ) 

Άρθρο 2 στοιχείο κβ) Άρθρο 2 στοιχείο κδ) 

Άρθρο 2 στοιχείο κγ) Άρθρο 2 στοιχείο κε) 

Άρθρο 3 παράγραφος 1 Άρθρο 3 παράγραφος 1 

Άρθρο 3 παράγραφος 2, εισαγωγική φράση Άρθρο 3 παράγραφος 2, εισαγωγική φράση 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο α), 
εισαγωγική φράση 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο α), 
εισαγωγική φράση 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο α), πρώτη 
έως έβδοµη περίπτωση 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο α), σηµεία i) 
έως vii) 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο β), 
εισαγωγική φράση 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο β), 
εισαγωγική φράση 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο β), πρώτη 
έως τρίτη περίπτωση 

Άρθρο 3 παράγραφος 2 στοιχείο β), σηµεία i) 
έως iii) 

Άρθραο 4 έως 6 Άρθρα 4 έως 6 

Άρθρο 6α Άρθρο 7 

Άρθρο 6β Άρθρο 8 

Άρθρο 7 παράγραφοι 1 έως 3 Άρθρο 9 παράγραφοι 1 έως 3 

Άρθρο 7 παράγραφος 4 εισαγωγική πρόταση Άρθρο 9 παράγραφος 4 πρώτο εδάφιο 

Άρθρο 7 παράγραφος 4 στοιχείο α) Άρθρο 9 παράγραφος 4 δεύτερο εδάφιο 

Άρθρο 7 παράγραφος 4 στοιχείο β) Άρθρο 9 παράγραφος 4 τρίτο εδάφιο 

Άρθρο 7 παράγραφος 4 στοιχείο γ) Άρθρο 9 παράγραφος 4 τέταρτο εδάφιο 

Άρθρο 7 παράγραφος 4 στοιχείο δ) Άρθρο 9 παράγραφος 4 πέµπτο εδάφιο 

Άρθρο 7 παράγραφος 4 στοιχείο ε) Άρθρο 9 παράγραφος 4 έκτο εδάφιο 

Άρθρο 7 παράγραφος 5 Άρθρο 9 παράγραφος 5 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο, εισαγωγική φράση Άρθρο 10 παράγραφος 1, εισαγωγική φράση 
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Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο στοιχείο α), σηµείο i) Άρθρο 10 παράγραφος 1 στοιχείο α) 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο στοιχείο α), σηµείο ii) Άρθρο 10 παράγραφος 1 στοιχείο β) 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο στοιχείο α), σηµείο iii) Άρθρο 10 παράγραφος 1 στοιχείο γ) 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο στοιχείο α), σηµείο iv) Άρθρο 10 παράγραφος 1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο, τελική φράση Άρθρο 10 παράγραφος 1, εισαγωγική φράση 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο στοιχείο β), 
εισαγωγική φράση 

Άρθρο 10 παράγραφος 2, εισαγωγική φράση 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο στοιχείο β), σηµείο i) Άρθρο 10 παράγραφος 2 στοιχείο α) 

Άρθρο 8 πρώτο εδάφιο στοιχείο β), σηµείο ii) Άρθρο 10 παράγραφος 2 στοιχείο β) 

- Άρθρο 10 παράγραφος 3 

Άρθρο 8 δεύτερο εδάφιο Άρθρο 10 παράγραφος 4 

Άρθρο 9 παράγραφοι 1 και 2 Άρθρο 11 παράγραφοι 1 και 2 

- Άρθρο 11 παράγραφος 3 

Άρθρο 9 παράγραφος 3 - 

Άρθρο 10 Άρθρο 12 

Άρθρο 11 Άρθρο 13 

Άρθρο 12 εισαγωγική φράση και άρθρο 12 
παράγραφος 1 εισαγωγική πρόταση 

Άρθρο 14 παράγραφος 1 εισαγωγική πρόταση

Άρθρο 12 παράγραφος 1 στοιχεία α) και β) Άρθρο 14 παράγραφος 1 στοιχεία α) και β) 

Άρθρο 12 παράγραφος 2 πρώτη πρόταση Άρθρο 14 παράγραφος 2 πρώτο εδάφιο 

Άρθρο 12 παράγραφος 2 δεύτερη πρόταση Άρθρο 14 παράγραφος 2 δεύτερο εδάφιο 

Άρθρο 13 Άρθρο 15 

Άρθρο 14 παράγραφοι 1 και 2  - 

Άρθρο 14 παράγραφος 3 Άρθρο 16 

- Άρθρο 17 

Άρθρο 15 Άρθρο 18 

Άρθρο 16 Άρθρο 19 

Παράρτηµα Ι Παράρτηµα Ι 
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Παράρτηµα ΙΙ Παράρτηµα ΙΙ 

Παράρτηµα ΙΙΙ Παράρτηµα ΙΙΙ 

- Παράρτηµα ΙV 

- Παράρτηµα V 

_____________ 
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και βεβαιώνει ότι στο πλοίο που κατονοµάζεται παρακάτω τηρούνται οι διατάξεις της οδηγίας 
…/…/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου περί κανόνων και προτύπων 
ασφαλείας για τα επιβατηγά πλοία 

 

2. 

…………………………………………………………………………………………………... 

(πλήρης επίσηµη ονοµασία του αρµόδιου οργανισµού που έχει αναγνωρισθεί βάσει των διατάξεων της 
[οδηγίας 94/57/ΕΚ του Συµβουλίου]) 

 

3. 

Το παρόν πιστοποιητικό ισχύει µέχρι ……….. (ηµεροµηνία της επόµενης περιοδικής 
επιθεώρησης) σύµφωνα µε το άρθρο 10 της οδηγίας …/…/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
και του Συµβουλίου 

 

4. 

Με το παρόν πιστοποιείται ότι διενεργήθηκε περιοδική επιθεώρηση όπως απαιτείται δυνάµει 
του άρθρου 12 της οδηγίας …/…/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου και 
ότι από την επιθεώρηση διαπιστώθηκε ότι το πλοίο πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις της 
οδηγίας …/…/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου 

 

5. 

1. ότι το πλοίο υπεβλήθη σε επιθεώρηση σύµφωνα µε το άρθρο 12 της οδηγίας …/…/ΕΚ 
του Συµβουλίου, 

2. ότι από την επιθεώρηση αυτή διαπιστώθηκε ότι το πλοίο πληροί απολύτως τις 
απαιτήσεις της οδηγίας …/…/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συµβουλίου, και 

3. ότι, υπό τη δικαιοδοσία που αναθέτει το άρθρο 9 παράγραφος 3 της οδηγίας …/…/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, το πλοίο εξαιρείται από το πεδίο 
εφαρµογής των εξής απαιτήσεων της οδηγίας: 
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