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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 29.11.2007
KOM(2007) 737 v kone¢ném znéni

2007/0257 (COD)

Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 bezpecnostnich pravidlech a normach pro osobni lodé

(Kodifikované znéni)

(ptedlozend Komisi)
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DUVODOVA ZPRAVA

Komise svym rozhodnutim ze dne 1. dubna 1987' uloZila svym utvarim, aby
pristoupily ke kodifikaci jakéhokoli pravniho aktu nejpozdéji po jeho desaté zmeéné,
pficemz zduraznila, Ze se jednd o minimdlni pravidlo a jednotlivé Gtvary by se mély
v zajmu srozumitelnosti a piehlednosti predpist Spolecenstvi snazit kodifikovat akty,
za néz nesou odpovédnost, 1 v kratSich intervalech.

Ugelem tohoto navrhu je provedeni kodifikace smérnice Rady 98/18/ES ze dne
17. biezna 1998 o bezpe¢nostnich pravidlech a normach pro osobni lodé&’.
Smérnice 98/18/ES nahradi riizné akty, které jsou do ni zaclenény”.

V pribéhu procesu kodifikace bylo rozhodnuti 1999/468/ES ze dne 28. ¢ervna 1999
o postupech pro vykon provadécich pravomoci svéfenych Komisi' zménéno
rozhodnutim 2006/512/ES, které zavedlo regulativni postup s kontrolou pro opatieni
obecného vyznamu, jejichz predmétem je zména jinych nez podstatnych prvki
zakladniho aktu pfijatého postupem podle ¢Elanku 251 Smlouvy, vcetné zruSeni
nékterych prvki nebo jeho doplnéni pridanim novych jinych nez podstatnych prvki.

V souladu s prohlasenim Evropského parlamentu, Rady a Komise® tykajicim se
rozhodnuti 2006/512/ES je tfeba tyto pravni akty pfijaté postupem podle ¢lanku 251
Smlouvy pfizplsobit pouZitelnym postuptim.

Je proto vhodné nahradit kodifikaci smérnice 98/18/ES piepracovanim, aby mohly
byt zapracovany veSkeré zmény nezbytné k dosazeni souladu s regulativnim
postupem s kontrolou.

KOM(87) 868 PV.

Provadéno v souladu se sdélenim Komise Evropskému parlamentu a Radé¢ — Kodifikace acquis
communautaire, KOM(2001) 645 v kone¢ném znéni.

Viz piiloha IV ¢ast A tohoto navrhu.

Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti 2006/512/ES (Ut. vést. L 200,
22.7.2006, s. 11).

Ut. vést. C 255, 21.10.2006, s. 1.
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[V 98/18/ES (prizpiisobeny) |
2007/0257 (COD)

Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
0 bezpecnostnich pravidlech a normach pro osobni lodé

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢l. X 80
odst. 2 <X] této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise',

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,

. 7 . o 3
s ohledem na stanovisko Vyboru regionti’,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku > 251 <1 Smlouvy”,

vzhledem k témto divodum:

‘ { novy
(1)  Smérnice Rady 98/18/ES ze dne 17. biezna 1998 o bezpecnostnich pravidlech a
norméach pro osobni lod&’ byla n&kolikrat podstatnd zménéna®. Vzhledem k novym
zméndm by uvedend smérnice méla byt z divodu srozumitelnosti a prehlednosti
piepracovana.
W 98/18/ES bod odfivodnéni 1
(ptizpiisobeny)
(2) V ramci spole¢né dopravni politiky musi byt pfijata opatieni, aby se zvysila

bezpecnost v ndmoini dopravé.

L N N

Ut. vést. L[...],[...], s.
Ut. vést. L[...],[...], s.
Ut. vést. L[...],[...], s.
Ut. vést. L[...],[...], s.
Ut. vést. L 144, 15.5.1998, s. 1. Smérnice naposledy pozménéni smérnici Komise 2003/75/ES
(UK. vést. L 190, 30.7.2003, s. 6).

Viz ptiloha IV ¢ast A.
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WV 98/18/ES bod odtivodnéni 2
(ptizpiisobeny)

Spolecenstvi je vazné znepokojeno nehodami osobnich lodi, které vedly k hromadnym
ztratdim na zivotech. Osoby, které pouzivaji ve SpoleCenstvi osobni lodé¢ a
vysokorychlostni osobni plavidla maji pravo oc¢ekévat a spolehnout se na odpovidajici
uroven bezpecnosti na palubé lodi.

(4)

| ¥ 98/18/ES bod odiivodnéni 3

Pracovni vybaveni a osobni ochranné pomicky pracovnikli nejsou upraveny touto
smérnici, nebot ustanoveni smérnice Rady 89/391/EHS ze dne 12. Cervna 1989 o
zavedeni opatieni pro zlep$eni bezpe&nosti a ochrany zdravi zaméstnanci pii praci’ a
odpovidajici ustanoveni samostatnych smérnic k ni jsou pouZzitelna pro toto vybaveni
na osobnich lodich provozujicich vnitrostatni plavbu.

)

W 98/18/ES bod odiivodnéni 4
(ptizplisobeny)

Provozovani namoini osobni dopravy mezi €lenskymi staty jiz bylo liberalizovano
nafizenim Rady (EHS) ¢. 4055/86 ze dne 22. prosince 1986 o uplatiiovani zasady
volného pohybu sluzeb v namoini dopravé mezi ¢lenskymi staty a mezi Clenskymi
staty a tietimi zem&mi®. Uplatiiovani zésady volného pohybu sluzeb v namoini
dopravé v cClenskych statech (namoini kabotaz) [X> bylo stanoveno <XI v nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3577/92°.

(6)

W 98/18/ES bod odivodnéni 5
(ptizpisobeny)

K dosazeni vysoké urovné bezpecnosti a odstranéni piekazek obchodu je nutné
vytvofit harmonizované normy bezpecnosti na piiméfené urovni pro osobni lod¢ a
plavidla provozujici vnitrostatni plavbu. Normy pro plavidla mezinarodni plavby
zpracovava Mezinarodni namoini organizace (IMO). Postupy, jak pozadat IMO o
opatieni, aby byly normy pro mezinarodni plavbu uvedeny do souladu s normami této
smérnice X> by mély byt k dispozici <XI.

(7)

| ¥ 98/18/ES bod odiivodnéni 7

Jediny mozZny zplsob, jak vytvofit spole€nou urovenl bezpe¢nosti pro lod¢ ve
Spolecenstvi, je opatfeni na urovni Spolecenstvi, a to s pfihlédnutim zejména k
vyznamu vnitiniho trhu ndmotni osobni dopravy.

Ut. vést. L 183, 29.6.1989, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2007/30/ES (Uf. vést. L 165, 27.6.2007, s. 21).

Ut. vést. L 378, 31.12.1986, s. 1. Naiizeni ve znéni nafizeni (ES) &. 3573/90 (Ut. vést. L 353,
17.12.1990, s. 16).

UK. vést. L 364, 12.12.1992, s. 7.
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(8)

WV 98/18/ES bod odtivodnéni 8
(ptizpisobeny)

S piihlédnutim k zasad¢ proporcionality je smérnice odpovidajici pravni ndstroj,
protoze poskytuje rdmec pro jednotné a zavazné uplatnovani norem bezpecnosti
Clenskymi staty, a pfitom kazdému clenskému statu ponechava pravo rozhodnout o
nastrojich, které jsou nejvhodnéjsi pro uplatiiovani v jeho vnitrostatnim systému.

)

| ¥ 98/18/ES bod odiivodnéni 9

S cilem zvysit bezpec¢nost a zamezit naruSovani hospodaiské soutéze by se mély ve
Spolecenstvi uplatiiovat spolecné poZadavky na bezpecnost osobnich lodi a
vysokorychlostnich osobnich plavidel provozujicich vnitrostatni plavbu, a to nezavisle
na tom, pod jakou vlajkou pluji. Je v8ak nutné vyloucit urcité kategorie lodi, pro nez
nejsou pravidla této smérnice technicky vhodna nebo ekonomicky zivotaschopna.

(10)

| W 98/18/ES bod oditvodnéni 10

Lodé¢ se musi rozdélit do riznych tiid v zavislosti na sektoru a podminkach namoinich
oblasti, v nichz jsou provozovany. Vysokorychlostni osobni plavidla musi byt
rozdélena do kategorii podle Mezinarodniho ptedpisu o vysokorychlostnich plavidlech
vypracované¢ho IMO.

(11)

| ¥ 98/18/ES bod odiivodnéni 11 |

Hlavnim vymezujicim rAmcem pro normy bezpe&nosti musi byt Umluva o bezpeénosti
lidského Zivota na moii z roku 1974 (dale jen ,,amluva SOLAS z roku 1974%) v
platném znéni, kterd obsahuje mezinarodné¢ dohodnuté normy pro osobni lod¢ a
vysokorychlostni osobni plavidla provozujici mezinarodni plavbu a také odpovidajici
rezoluce IMO a ostatni opatieni doplnujici a vykladajici uvedenou tmluvu.

(12)

| ¥ 98/18/ES bod odiivodnéni 12

Riizné tfidy jak novych, tak i stavajicich osobnich lodi si vyzaduji odliSny pfistup pfi
stanoveni pozadavkili na bezpecnost, zaruCujici rovnocennou Uroveil bezpecnosti s
ohledem na specifické potieby a omezeni téchto riznych tfid. Je vhodné rozliSovat
pozadavky na bezpecnost, které se maji dodrzovat na novych a stavajicich lodich,
nebot’ zavedeni pravidel platnych pro nové lod¢ na stavajicich lodich by vyvolalo
rozsahlé strukturdlni zmény, které by zplsobily, ze nebudou ekonomicky
zivotaschopné.

(13)

W 98/18/ES bod odiivodnéni 13
(ptizplisobeny)

Finan¢ni a technické disledky vyplyvajici z modernizace stavajicich lodi na trovné
stanovené > touto <XI smérnici si vyzaduji uréita pfechodna obdobi.
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(14)

| ¥ 98/18/ES bod odiivodnéni 14

S ohledem na znacné rozdily v navrhovani, stavbé a vyuZzivani vysokorychlostnich
osobnich plavidel ve srovnani s tradicnimi osobnimi lodémi se musi vyzadovat, aby
tato plavidla dodrzovala zvlastni pravidla.

(15)

| ¥ 98/18/ES bod odiivodnéni 15

Zatizeni namoinich lodi vyhovujici ustanovenim smérnice Rady 96/98/ES ze dne
20. prosince 1996 o namoinim zafizeni'® by nemé&lo podléhat pii instalaci na osobni

lodi dodate¢nym zkouskam, protoZze se na n&j jiz vztahuji normy a postupy této
smérnice.

(16)

WV 2003/24/ES bod odtivodnéni 4 a
5 (ptizplsobeny)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/25/ES ze dne 14. dubna 2003 o
zvlastnich pozadavcich na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro'' I zavedla < ptisng;jsi
pozadavky na stabilitu pro osobni plavidla typu ro-ro provozujici mezinarodni plavbu
do pfistavli Spolecenstvi a z pfistavli Spolecenstvi, pfi¢emz toto zptisnéné opatieni by
mélo byt rovnéz pouzito na nékteré kategorie plavidel tohoto typu provozujicich
vnitrostatni plavbu za stejnych ndmotnich podminek. Neuplatiovani téchto pozadavka
na stabilitu by mélo byt divodem pro vyfazeni lodi typu ro-ro z provozu po ur¢itém
poctu let. Z hlediska konstrukénich Uprav, kterym mohou byt stdvajici osobni lodé¢
typu ro-ro podrobeny s cilem vyhovét zvlastnim pozadavkiim na stabilitu, maji byt
tyto pozadavky zavadény po dobu nékolika let tak, aby byl dotéenym podnikiim
poskytnut dostateCny ¢as k jejich splnéni. Za timto ic¢elem ma byt pro stavajici lodé
stanoven Casovy rozvrh zavadéni téchto Gprav. Tento Casovy rozvrh zavadéni by se
nem¢l dotykat prosazovani zvlastnich pozadavkl na stabilitu v namotnich oblastech
obsazenych v ptilohach Stockholmské dohody ze dne 28. tinora 1996.

(17)

| ¥ 2003/24/ES bod odiivodnéni 8 |

Je nezbytné zohlednit zmény provedené v odpovidajicich mezinarodnich aktech, jako
jsou umluvy, protokoly, ptedpisy a rezoluce Mezindrodni ndmotni organizace (IMO),
a to pruznym a rychlym zplsobem.

(18)

| W 98/18/ES bod odéivodnéni 17 |

Clenské staty by s vyhradou kontroly postupem projednavani ve vyboru mély piijmout
dalsi pozadavky na bezpecnost, pokud je to odivodnéno mistnimi poméry, dovolit
pouzivani rovnocennych norem nebo za uréitych provoznich podminek povolit
odchylky od z této smérnice, nebo za zvlaSt nebezpecnych okolnosti piijmout
ochranna opatfeni.

Ut. vést. L 46, 17.2.1997, s. 25. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2002/84/ES (UF. vést. L 324, 29.11.2002, s. 53).

Ut. vést. L 123, 17.5.2003, s. 22. Smérnice ve znéni smérnice Komise 2005/12/ES (Ut. vést. L 48,
9.2.2005, s. 19).
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(19)

W 2002/84/ES bod odtivodnéni 3
(ptizpisobeny)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 2099/2002 ze dne 5. listopadu 2002,
kterym se zfizuje Vybor pro ndmoini bezpecnost a zabranéni znecisténi z lodi (COSS)
akterym se méni nafizeni o namoini bezpe¢nosti a zabranéni zneéiiténi z lodi'?,
X> soustiedilo XI ukoly vybort ziizenych podle ptislusnych pravnich predpist
Spolecenstvi o namoini bezpecnosti, zabranéni znecisténi z lodi a ochrané Zivotnich a
pracovnich podminek na lodich.

(20)

K

Opatieni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt pfijata postupem podle
rozhodnuti Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon
provad&cich pravomoci svéfenych Komisi'.

21)

W 98/18/ES bod odiivodnéni 19
(ptizpisobeny)
= novy

X> Zejména je nutné zmocnit Komisi k upravé nékterych <X] ustanoveni této
smérnice a piilohy I s pfihlédnutim k rozvoji na mezinarodni Grovni, a zejména
zménam a dodatkim mezindrodnich Umluv. = Jelikoz tato opatfeni maji
obecny vyznam a jejich ucelem je zmenit jiné nez podstatné prvky této smérnice, mela
by byt pfijata regulativnim postupem s kontrolou stanovenym v c¢lanku Sa
rozhodnuti 1999/468/ES. <

(22)

W 98/18/ES bod odiivodnéni 20
(ptizpisobeny)

Pro kontrolu u¢inného uplatinovani a dodrZzovani této smérnice [ by <X] se
B mély X1 na novych a stavajicich osobnich lodich a plavidlech uskutecnovat
prohlidky. Shoda s touto smérnici X> by mé¢la <XI byt potvrzena spravou statu vlajky
nebo jejim jménem.

(23)

W 98/18/ES bod odiivodnéni 16
(prizpisobeny)

S cilem zabezpecit plné uplatiiovani této smérnice by mély CElenské staty stanovit
systém sankci za porusovani vnitrostatnich pravnich predpist piijatych na zakladé této
smérnice a kontrolovat dodrZzovani této smeérnice na zékladé¢ wustanoveni
X> vytvofenych v duchu ustanoveni <X smérnice [Rady 95/21/ES ze dne
19. ¢ervna 1995 o uplatinovani mezinarodnich norem pro bezpecnost lodi, zabranéni
zneCisténi a zivotni a pracovni podminky na lodich, které vyuzivaji pfistavy

Ut. vést. L 324, 29.11.2002, s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim Komise (ES) ¢. 93/2007
(UF. vést. L 22, 31.1.2007, s. 12).

Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti 2006/512/ES (Ut. vést. L 200,
22.7.2006, s. 11).
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SpoleCenstvi a pluji ve vysostnych vodach clenskych stati (statni ptfistavni
inspekce)]M.

4 novy

(24) Ustanoveni nové zafazena do této smérnice se tykaji pouze postupu projednavani ve
vyborech. Nemusi tudiz byt ¢lenskymi staty provedena.

K

(25) Touto smérnici by nemély byt dotéeny povinnosti ¢lenskych stati tykajici se lhit pro
provedeni uvedenych smérnic ve vnitrostatnim pravu a jejich pouzitelnost
stanovenych v ptiloze IV ¢asti B,

| ¥ 98/18/ES

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1
Ukel

Ucelem této smérnice je zavést jednotnou trovei bezpeénosti lidského Zivota a majetku na
novych a stavajicich osobnich lodich a vysokorychlostnich osobnich plavidlech, provozuji-li
tyto lod¢ a plavidla vnitrostatni plavbu, a stanovit postupy pro projednavani harmonizace
pravidel pro osobni lod¢ provozujici mezinarodni plavbu na mezindrodni Grovni.

Clanek 2
Definice
‘ WV 98/18/ES (piizptisobeny)
Pro ucely této smérnice se rozumi:
| ¥ 2002/84/ES &l. 7 bod 1
a) ,mezindrodnimi umluvami Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota na

moti z roku 1974 (déle jen ,,amluva SOLAS z roku 1974%) a Mezinarodni imluva o
nakladové znacce z roku 1996 s jejich protokoly a zménami a dodatky v platném
zneéni;

b) »predpisem o stabilit¢ v neporuseném stavu® ,,Predpis o stabilit¢ v neporuseném
stavu pro vSechny typy lodi uvadéné v dokumentech IMO* obsazeny v rezoluci IMO
A.749 (18) ze dne 4. listopadu 1993 v platném znéni;

14 Ut. vést. L 157, 7.7.1995, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici 2002/84/ES.
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d)

,predpisem HSC* ,Mezindrodni ptedpis pro bezpecnost vysokorychlostnich
plavidel* obsazeny v rezoluci Vyboru pro ndmoini bezpecnost IMO MSC 36 (63) ze
dne 20. kvétna 1994 v platném znéni;

»GMDSS* Globalni systém pro pfedchdzeni nebezpeci a bezpecnost na mofi
stanoveny v kapitole IV timluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni;

| ¥ 98/18/ES |

,»osobni lodi“ lod’, ktera ptepravuje vice nez 12 cestujicich;

| ¥ 2003/24/ES &l. 1 bod 1 |

»lodémi typu ro-ro* lodé ptepravujici vice nez 12 cestujicich a majici nékladové
prostory s horizontalni ptekladkou nebo prostory zvlastni kategorie definované
v pravidle I1-2/A/2 obsazeném v pftiloze I;

g)

W 2002/84/ES ¢1. 7 bod 1
(ptizpiisobeny)

,Vysokorychlostnim osobnim plavidlem* vysokorychlostni plavidlo vymezené v
pravidle 1 kapitoly X umluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni, které prepravuje
vice nez 12 cestujicich; osobni lod¢ tfid B, C nebo D provozujici vnitrostatni plavbu
v ndmoinich oblastech, pokud je:

| ¥ 2002/84/ES &l. 7 bod 1

i) jejich vytlak odpovidajici hlavni vodorysce mensi nez 500 m’ a

i1)  jejich maximalni rychlost vymezena v bodé¢ 1.4.30 pfedpisu HSC niZsi nez
20 uzluy;

h)

‘ WV 98/18/ES (ptizpiisobeny) ‘

»hovou lodi“ lod’, jejiz kyl byl polozen nebo kterd byla v podobném stadiu stavby k
B> 1. Cervenci 1998 <XI; podobnym stadiem stavby se rozumi stadium, v némz:

| ¥ 98/18/ES

1)  zapocala stavba ztotoznitelna s konkrétni lod¢ nebo

i1)  zapocala montdZ této lod€¢ zahrnujici nejméné 50 tun nebo 1 % odhadované
hmoty vSeho stavebniho materialu, podle toho, ktera hodnota je nizsi;

»stavajici lodi* lod’, ktera neni novou lodi;

)

| ¥ 2003/24/ES &l. 1 bod 1

,»stafim* stafi lod¢ vyjadiené v poctech rokii ode dne jejiho dodéni;
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k)

)

p)

)

t)

| W 98/18/ES (piizpiisobeny)

»cestujicim* kazda osoba jina nez:

1) velitel lodi a ¢lenové posadky nebo jiné osoby zaméstnané nebo ptlisobici na
palubé lodi v jakékoli funkci pro potieby této lodi a

1)  dit€¢ mladsi jednoho roku;

»délkou lod¢“, neni-li vyslovné stanoveno jinak, 96 % celkové délky na hlavni
vodorysce pii bo¢ni vySce nejméné 85 % méfeno od ¢ary kylu, nebo délky od pfedni
strany pfid¢ k ose kormidelniho pné na této vodorysce, pokud je tato hodnota vétsi.
U plavidel postavenych se sklonem kylu musi byt vodoryska, na které se délka méii,
soubéznd s hlavni vodoryskou;

,»VysSkou pfide¢“ vyska piridé¢ definovana v pravidle 39 Mezinarodni amluvy o
nakladové znacce jako svisla vzdalenost na ptfedni svislici mezi vodoryskou
odpovidajici nosnosti k volnému okraji a konstrukénimu ndklonu a horni hranou
oteviené paluby na boku lodi;

»lodi s plnou palubou® lod” s plnou palubou vystavenou neptizni pocasi na moii,
kterd ma stalé prostfedky pro uzévér vSech otvord v €asti vystavené nepfizni pocasi a
pod nimiZ jsou vSechny otvory po strandch lodé vybaveny minimalné stalymi
prostiedky vodotésnych uzaveéra;

celd paluba mize byt vodotésna nebo rovnocenné konstrukce poziistavajici z paluby,
kterd neni vodotésnd, ale je uplné zakrytd vodotésnou konstrukci odpovidajici
pevnosti, aby se zachovala vodotésna odolnost, a ktera je vybavena prostiedky s
vodotésnymi uzavery;

,mezinarodni plavbou‘ plavba po mofi z pfistavu ¢lenského statu do ptistavu mimo
tento Clensky stat nebo opacné;

,vnitrostatni plavbou® plavba v namotnich oblastech z piistavu ¢lenského statu do
stejného ptistavu nebo jiného ptistavu tohoto clenského statu;

,hamotni oblasti* oblast stanovena podle ¢l. 4 odst. 2;

pro ucely uplatiovani ustanoveni o radiokomunikacich se vSak pouzije definice
namotni oblasti obsazena v pravidle 2 kapitole IV imluvy SOLAS z roku 1974;

»oblasti pfistavu* oblast kromé namoini oblasti, jak ji vymezuji ¢lenské staty, jez
dosahuje k nejvzdalenéjSim trvalym pristavnim hrazim, které tvofi soucast soustavy
pfistavu, nebo k hranicim vymezenym ptirodnimi zemépisnymi znaky, které chrani
usti feky nebo podobnou chranénou oblast;

,»utocistém*™ jakakoli pfirozené nebo uméle chranéna oblast, kterou lod’ nebo plavidlo
muze pouzit jako utocCisté za podminek, které mohou ohrozit jejich bezpecnost;

»spravou statu vlajky* pfislusné organy statu, pod jehoz vlajkou je lod’ nebo plavidlo
opravnéno plout;
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u) ,hostitelskym statem® ¢lensky stat, do jehoz pfistavu nebo pfistavii nebo z nich lod’
nebo plavidlo plujici pod jinou vlajkou, nez je vlajka tohoto clenského statu,
uskuteciiuje vnitrostatni plavbu;

V) ,uznanym subjektem® subjekt uznany v souladu s [Clankem 4 smérnice
Rady 94/57/ES ze dne 22. listopadu 1994, kterou se stanovi spolecnd pravidla a
normy pro subjekty povéfené inspekcemi a prohlidkami lodi a pro souvisejici
&innosti namotni spravy]'’;

W) ,,mili“ 1 852 metra;

X) »znaénou vyskou vIn®“ primérna vyska nejvyssi jedné tfetiny vin zaznamenanych
béhem urcitého obdobi;

| ¥ 2003/24/ES ¢1. 1 bod 1

y) ,»0sobami se snizenou pohyblivosti* osoby, které trpi pfi pouzivani vetejné dopravy
zvlastnimi obtizemi, vCetné starSich osob, zdravotné postizenych osob, osob se
smyslovou poruchou ana koleckovych kieslech, téhotnych Zen aosob
doprovazejicich malé déti.

[ W 98/18/ES (prizpiisobeny) |

Clanek 3
Oblast pusobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na X> nasledujici nové osobni lodé¢ a plavidla <X] bez ohledu na
jejich vlajku, provozuji-li vnitrostatni plavbu:

| ¥ 98/18/ES
a) nove osobni lodg¢;
b) stavajici osobni lod¢ o délce nejméné 24 m;
c) vysokorychlostni osobni plavidla.

Kazdy c¢lensky stit v postaveni hostitelského stdtu zabezpeci, aby osobni lod¢ a
vysokorychlostni osobni plavidla plujici pod vlajkou statu, ktery neni ¢lenskym statem, plné
vyhovély pozadavkliim této smérnice, nez budou moci provozovat vnitrostatni plavbu tohoto
¢lenského statu.

2. Tato smérnice se nevztahuje na:

a) tyto osobni lod¢:

1) valecné lodé€ a lod¢€ pro dopravu vojsk,

15 Uk. vést. L 319, 12.12.1994, s. 20.
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ii)  plavidla nepohdnéna mechanickymi prostredky,

ii1) plavidla postavena z jiného materidlu nez ocel nebo rovnocenny materidl, na
kterd se nevztahuji normy tykajici se vysokorychlostnich plavidel (rezoluce
MSC 36(63)) nebo dynamicky pohanénych plavidel (rezoluce A.373 (X)),

iv)  dfevéna plavidla primitivni konstrukce,

v)  puvodni historické osobni lod¢ postavené pied rokem 1965 nebo jejich
napodobeniny postavené prevazné z ptivodnich material,

vi) rekreacni jachty, pokud nejsou obsazeny posadkou a nepiepravuji vice nez
12 cestujicich pro obchodni tcely,

vii) plavidla provozovana vylucné€ v oblastech pfistavii;

b) tato vysokorychlostni osobni plavidla:
1)  valecné lodémi a lod¢€ pro dopravu vojsk,
i1)  rekreacni plavidla, pokud nejsou obsazena posadkou a neptfepravuji vice nez

12 cestujicich pro obchodni tcely, a

plavidla provozovana vyluéné v oblastech piistavi.

Clanek 4

Tridy osobnich lodi

1. Osobni lod¢ jsou rozdéleny do nasledujicich tfid podle namotnich oblasti, v nichZ jsou

provozovany:

»1Tida A%

,»1Tida B

,» Itida C*

CS

osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, kromé plavby zajiStované lodémi
tiid B, Ca D.

osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni pfi primérné vysce
prilivu vzdalena nikdy vice nez 20 mil od pobiezni linie, kam mohou byt osoby
pfi ztroskotdni dopraveny.

osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni pfi primérné vysce
ptilivu vzdalena nikdy vice nez 15 mil od ttoc€isté a vice nez 5 mil pti primérné
vySce pfilivu od pobfezni linie, kam mohou byt osoby pfi ztroskotani dopraveny,
a to v namotnich oblastech, kde je pravdépodobnost zna¢né vysky vin
ptekracujici 2,5 m niz§i nez 10 % za obdobi jednoho roku pii celoro¢nim
provozu nebo za konkrétni vymezené obdobi pii provozu vylucné v tomto
obdobi (napft. letni provozu).
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»1tida D*  osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni vzdalena nikdy
vice nez 6 mil pfi primérné vysce ptilivu od utocisté a vice nez 3 mile pfi
pramérné vysce prilivu od pobiezni linie, kam mohou byt osoby pii ztroskotani
dopraveny, a to v ndmotnich oblastech, kde je pravdépodobnost zna¢né vysky
vin ptekracujici 1,5 m nizsi nez 10 % za obdobi jednoho roku pfi celoro¢nim
provozu nebo za konkrétni vymezené obdobi pii provozu vyluéné v tomto
obdobi (napft. letni provoz).

| ¥ 2003/24/ES ¢l. 1 bod 2

2. Kazdy Clensky stat

a) ziidi a podle potfeby aktualizuje seznam namotnich oblasti spadajici do jejich
vysostnych vod s vymezenim zén, vnichz mohou byt lodé¢ jednotlivych tfid
provozovat celoro¢né nebo s omezenim na urcitou ¢ast roku podle kritérii uvedenych
v odstavci 1;

b) zvetejni tento seznam v ramci vefejné databaze piistupné na internetové strance
prislusného ndmotniho organu;

c) oznami Komisi umisténi téchto informaci a ptipadné zmény provedené v seznamu.

| ¥ 98/18/ES

3. U vysokorychlostnich plavidel se pouziji tfidy vymezené v kapitole 1 bodech 1.4.10 a
1.4.11 ptedpisu HSC.

Clanek 5
Uplatiiovani

1. Nové i stavajici osobni lod¢ a vysokorychlostni osobni plavidla musi pfi provozovani
vnitrostatni plavby vyhovovat odpovidajicim pravidlim bezpe€nosti stanovenym v této
smérnicl.

2. Clenské staty na zakladé této smérnice nebrani v provozovani vnitrostatni plavby osobnim
lodim nebo vysokorychlostnim osobnim plavidlim, ktera vyhovuji pozadavkiim této smérnice
vcetné piipadnych doplnujicich pozadavkt kladenych Clenskym statem v souladu s ¢l. 9
odst. 1.

Kazdy Cclensky stdt v postaveni hostitelského statu uzna osvédCeni o bezpecnosti
vysokorychlostniho plavidla a povoleni k provozu vydané jinym clenskym stdtem pro
plavidla provozujici vnitrostatni plavbu nebo osvédceni o bezpecnosti osobni lod¢ uvedené v
¢lanku 13 vydané jinym ¢lenskym statem pro osobni lod¢ provozujici vnitrostatni plavbu.

3. Hostitelsky stat mtize provadet inspekce osobni lodé nebo vysokorychlostniho osobniho
plavidla provozujiciho vnitrostatni plavbu a proveéfovat jejich doklady v souladu se
[smérnici 95/21/ES].
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| W 98/18/ES (piizpiisobeny)

4. U veskerého namoiniho zafizeni lodé, které je uvedeno v piiloze A.1 smérnice 96/98/ES a
vyhovuje jejim ustanovenim, se ma za to, Ze vyhovuje této smérnici, bez ohledu na to, zda
ptiloha I B této smérnice X1 pozaduje aby zafizeni bylo schvaleno a bylo podrobeno
zkouskam, aby vyhovélo sprave statu vlajky.

WV 98/18/ES
=, 2002/84/ES &l. 7 bod 2

Clanek 6
Pozadavky na bezpecnost
1. Pokud jde o nové a stavajicich osobni lod¢ tiid A, B, C a D:

a) stavba a udrZovani trupu lod¢, hlavniho a pomocného strojniho zatizeni, elektrickych
a automatickych zafizeni musi vyhovovat normam stanovenym pro klasifikaci v
pravidlech uznaného subjektu nebo rovnocennych pravidlech uplatiiovanych spravou
podle [¢l. 14 odst. 2 smérnice 94/57/ES];

b) pouzije se kapitola IV, v€etné zmén tykajicih se GMDSS z roku 1988, a kapitoly V a
VI tmluvy SOLAS z roku 1974 =», v platném znéni €;

WV 98/18/ES (piizptisobeny)
=>, 2002/84/ES ¢l. 7 bod 2

c) pro ustanoveni o naviga¢nim zafizeni na namotnich lodich se pouZzije pravidlo 12,
kapitola V umluvy SOLAS z roku 1974 =»;v platném znéni €. U navigac¢niho
zafizeni na ndmoinich lodich uvedeného v pfiloze A bod¢ 1 smérnice 96/98/ES
vyhovujiciho ustanovenim uvedené smeérnice se md za to, Ze je v souladu s
pozadavky na schvaleni typu obsazené v pravidle 12 B kapitoly V <] umluvy
SOLAS z roku 1974.

| ¥ 98/18/ES

2. Pokud jde o nové osobni lod¢:

a) obecné pozadavky:

WV 98/18/ES (ptizpisobeny)
=, 2002/84/ES €1. 7 bod 2

1)  nové osobni lod¢ tfidy A musi pln€ vyhovovat poZadavkim tumluvy SOLAS z
roku 1974 =»; v platném znéni € a odpovidajicim zvlastnim pozadavkim
stanovenym v X> normativni ¢asti <XI této smérnice a v ptiloze I této smérnice.
U pravidel, u nichz amluva SOLAS ponechava vyklad na uvéazeni spravy,
pouzije sprava statu vlajky vyklad obsazeny v ptiloze I této smérnice;

14

CS



CS

i)  nové osobni lod¢ tfid B, C a D musi vyhovovat odpovidajicim zvlastnim
pozadavkim stanovenym v X> normativni ¢asti <X] této smérnice a v ptiloze I;

b)

| ¥ 98/18/ES

pozadavky na nakladovou znacku:

1)  vSechny osobni lodé¢ o délce nejméné¢ 24 m musi vyhovovat Mezinarodni
umluveé o nakladové znacce z roku 1966;

11)  kritéria zajistujici uroven bezpecnosti rovnocennou urovni podle Umluvy o
nakladové znacce z roku 1966 se pouziji, pokud jde o délku a tfidu, u novych
osobnich lodi o délce mensi nez 24 m;

iii) bez ohledu na na body i) a ii) jsou osobni lod¢ tfidy D osvobozeny od
pozadavku na minimalni vysku piidé stanovenou v Umluvé o nékladové
znacce z roku 1966;

iv)  nové osobni lodé tiid A, B, C a D musi mit uzavienou palubu.

3. Pokud jde o stavajici osobni lod¢:

b)

WV 98/18/ES (ptizpisobeny)
=, 2002/84/ES €1. 7 bod 2

stdvajici osobni lod¢ tfidy A musi vyhovovat pravidlim pro stavajici lodé
stanovenym v umluvé SOLAS z roku 1974 =, v platném znéni € a odpovidajicim
zvlastnim pozadavkiim stanovenym v [X> normativni casti XI této smérnici a v
ptiloze I této smérnice. U pravidel, u nichz imluva SOLAS ponechdvé vyklad na
uvazeni spravy, pouzije sprava statu vlajky vyklad obsazeny v pfiloze I této
smérnice;

stavajici osobni lod¢ tfidy C musi vyhovovat odpovidajicim zvlaStnim poZzadavkiim
stanovenym v X> normativni ¢asti <X] této smérnice a v piiloze I;

stavajici osobni lod¢ tfid C a D musi vyhovovat odpovidajicim pozadavkim
stanovenym v X normativni ¢asti <X] této smérnice a v kapitole III pfilohy I a v
piipad¢ oblasti nezahrnutych do téchto pozadavka musi vyhovovat pravidlim spravy
statu vlajky. Tato pravidla musi zajiStovat rovenl bezpecnosti rovnocennou urovni
bezpecnosti podle kapitol II-1 a II-2 ptilohy I a pfitom pfihlizet ke zvlastnim mistnim
provoznim podminkdm v ndmotnich oblastech, v nichZ mohou byt lod¢ této tfidy
provozovany;

| ¥ 98/18/ES

sprava statu vlajky musi obdrzet souhlas hostitelského statu s témito pravidly, nez
budou moci stavajici lod¢ tftid C a D provozovat linkovou vnitrostatni plavbu v
hostitelském state.
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d)

| W 98/18/ES (piizpiisobeny)

domniva-li se ¢lensky stat, Ze pravidla vyzadovana spravou hostitelského statu podle
pismene c¢) nejsou piimérend, oznami to neprodlené Komisi; Komise piijme opatieni
nezbytna k rozhodnuti postupem X> stanovenym v <XI ¢l. 11 odst. 2;

| ¥ 98/18/ES

opravy, zmény a piemény vétsiho rozsahu a s tim souvisejici upravy musi vyhovovat
pozadavkiim na nové lod¢ stanovenym v bod¢ 2 pism. a); zmény uskutecnéné na
stavajici lodi, jejichz zadmérem je dosdhnout jen prodlouzeni zivotnosti, nejsou
povaZovany za zmény vét§iho rozsahu;

pismeno a), pokud imluva SOLAS z roku 1974 nestanovi kratsi lhtity, a pismena b)
a c), pokud pftiloha I této smérnice nestanovi kratsi lhlity, se nepouziji na lod’, jejiz
kyl byl polozen nebo ktera byla v podobném stadiu stavby

1) v obdobi pfed 1. lednem 1940: do 1. ¢ervence 2006;

i)  od 1. ledna 1940 do 31. prosince 1962: do 1. ¢ervence 2007;

iii) od 1. ledna 1963 do 31. prosince 1974: do 1. €ervence 2008;

iv) od 1. ledna 1975 do 31. prosince 1984: do 1. ¢ervence 2009;

| WV 98/18/ES (prizpiisobeny)

v)  od 1.ledna 1985 do B> 1. ervence 1998 <X] : do 1. ¢ervence 2010.

| ¥ 98/18/ES

4. Pokud jde o vysokorychlostni osobni plavidla:

a)

vysokorychlostni osobni plavidla postavena ke dni 1. ledna 1996 nebo pozdéji nebo
na nichz byly k tomuto dni nebo pozdé&ji uskutecnény opravy, zmény nebo premény
vétsiho rozsahu, musi vyhovét pozadavklim pravidla X/3 Gmluvy SOLAS z
roku 1974, pokud

| W 98/18/ES (piizpiisobeny)

—  jejich kyl nebyl poloZen nebo lod’ nebyla v podobném stadiu stavby nejpozdéji
k B> 4. ¢ervnu 1998 Xl a

— dodani a wuvedeni do provozu se X uskutecnilo XI nejpozdéji do
B> 4. prosince 1998 <Xl a
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| ¥ 98/18/ES

—  plné€ vyhovuji pozadavkiim Pfedpisu o bezpe¢nosti pro dynamicky pohanéna
plavidla (pfedpis DSG) obsazeného v rezoluci shromdzdéni IMO A.373(X) ze
dne 14. listopadu 1977, ve znéni rezoluce Vyboru pro ndmoini bezpecnost
(MSC) 37(63) ze dne 19. kvétna 1994;

b) vysokorychlostni osobni plavidla postavena pied 1. lednem 1996 vyhovujici
pozadavkiim ptedpisu HSC budou dale v provozu na zakladé osvédceni podle
uvedeného ptedpisu;

‘ WV 98/18/ES (ptizpiisobeny)

vysokorychlostni osobni plavidla postavena pred 1. lednem 1996 nevyhovujici
pozadavkiim predpisu HSC nemohou provozovat ve vnitrostatni plavbu, pokud k
B> 4. Cervnu 1998 <X] jiz neprovozovala vnitrostatni plavbu v ¢lenském staté, a v
takovém ptipadé¢ mohou byt ddle opravnéna provozovat vnitrostatni plavbu v tomto
Clenském staté; tato plavidla musi vyhovét pozadavkiim piedpisu DSG v platném
znéni,

| ¥ 98/18/ES

c) stavba a udrzba vysokorychlostnch osobnich plavidel a jejich vybaveni musi
vyhovovat pravidlim pro klasifikaci vysokorychlostniho plavidla uznaného subjektu
nebo rovnocennym pravidlim uplatiovanym spravou v souladu s [¢l. 14 odst. 2
smérnice 94/57/ES].

| ¥ 2003/24/ES &l. 1 bod 3

Clanek 7
Pozadavky na stabilitu a vyrazovani osobnich lodi typu ro-ro

1. VSechny osobni lod¢ typu ro-ro tiid A, B a C, jejichz kyl byl polozen nebo které byly
v podobném stadiu stavby ke dni 1. fijna 2004 nebo po tomto dni, musi vyhovovat ¢lankiim 6,
8 a 9 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/25/ES.

2. VSechny osobni lodé typu ro-ro tfid A a B, jejichz kyl byl poloZzen nebo které byly
v podobném stadiu stavby pied 1. fijnem 2004, musi do 1. fijna 2010 vyhovovat ¢lanktim 6, 8
a9 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/25/ES, pokud nejsou k tomuto dni nebo
k pozd¢jsimu dni, kdy dosahnou staii 30 let, vyfazeny, avSak v kazdém piipad¢ nejpozdéji do
1. fijna 2015.
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Clanek 8
Bezpecnostni poZadavky na osoby se sniZzenou pohyblivosti

1. Clenské staty zajisti pfijeti vhodnych opatfeni zaloZenych, je-li to proveditelné, na
obecnych zasadach pftilohy III s cilem umoZznit osobdm se sniZenou pohyblivosti bezpecny
pristup na vSechny osobni lodé¢ tiid A, B, C a D a na vSechna vysokorychlostni plavidla pro
pfepravu osob pouzivané¢ ve vetejné dopravé, jejichz kyl byl polozen nebo které byly
v podobném stadiu stavby ke dni 1. fijna 2004 nebo po tomto dni.

2. Clenské staty spolupracuji s organizacemi zastupujicimi osoby se sniZenou pohyblivosti
a konzultuji s nimi provadéni obecnych zasad obsazenych v ptiloze III.

3. Za Ucelem upravy osobnich lodi tfid A, B, C aD avysokorychlostnich plavidel
pouzivanych ve vetejné dopravé, jejichz kyl byl polozen nebo ktera byla v podobném stadiu
stavby pied 1. fijnem 2004, uplatiiuji ¢lenské staty obecné zésady v ptiloze III v mife, ve
které je to z hospodatského hlediska ptfimétené a proveditelné.

Clenské staty vypracuji svilj akéni plan o zptisobu, jakym maji byt na tyto lodé a plavidla
obecné zasady uplatiiovany. Sdéli tento plan Komisi nejpozdéji do 17. kvétna 2005.

4. Nejpozdéji do 17. kvétna 2006 Clenské staty podaji Komisi zpravu o provadéni tohoto
¢lanku, pokud jde o vSechny osobni lodé uvedené v odstavci 1, osobni lodé uvedené
v odstavci 3 s osvédCenim pro piepravu vice nez 400 cestujicich a vSechna vysokorychlostni
plavidla pro pfepravu osob.

| WV 98/18/ES (prizpiisobeny)

Clanek 9

Dodatec¢né bezpecnostni pozadavky, rovnocenné pozadavky, vyjimky a ochranna
opatieni

1. Domniva-li se Clensky stat nebo skupina clenskych statd, ze pouzitelné pozadavky na
bezpecnost by mély byt za urcité situace kvili zvlastnim mistnim podminkdm zptisnény a
prokaze-li takovou nutnost, miize pfijmout opatieni pro zpiisnéni bezpecnostnich pozadavki
postupem podle odstavce 4.

2. Clensky stat miize postupem podle odstavce 4 pfijmout opatieni pfipoustéjici rovnocenné
pozadavky namisto pravidel obsazenych v ptiloze I, pokud budou nejméné tak ucinné jako
tato pravidla.

3. Nesnizi-li se uroven bezpec¢nosti, mize ¢lensky stat postupem podle odstavce 4 prijmout
opatieni, aby byla plavidla osvobozena od nékterych zvlaStnich pozadavki této smérnice ve
vnitrostatni plavbé uskuteciované v tomto staté, vCetné¢ jeho oblasti ostrovniho mofte
chranénych pted vlivy otevieného mote, za urcitych provoznich podminek plavby, jako je
mensi znacna vyska vin, omezené obdobi roku, plavba pouze za denniho svétla nebo za jinych
vhodnych klimatickych nebo povétrnostnich podminek, omezené trvani cesty nebo blizkost
zachrannych sluzeb.
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4. Clensky stat, ktery vyuzije odstavce 1, 2 nebo 3, postupuje > v souladu s druhym az
Sestym pododstavcem. <XI

Oznami Komisi opatieni, které zamysli pfijmout, véetné¢ udaji nutnych k potvrzeni, ze
bezpecnost je zachovana na dostatecné trovni.

Je-1i do Sesti mésicti od oznameni postupem > stanovenym v <X] ¢l. 11 odst. 2 rozhodnuto,
Ze navrzend opatieni nejsou zdivodnéna, je uvedeny cClensky stidt pozddan, aby navrhy
opatfeni zménil nebo je nepiijal.

| ¥ 98/18/ES

Pfijata opatieni musi byt vymezena v odpovidajicich vnitrostatnich pravnich ptfedpisech a
sdélena Komisi, ktera informuje ostatni ¢lenské staty o jejich podrobnostech.

Vsechna tato opatfeni se uplatiiuji na vSechny osobni lod¢ stejné tfidy nebo plavidla
provozovana za stejnych zvlastnich podminek bez diskriminace na zdkladé vlajky, statni
prislusnosti nebo mista usazeni provozovatele.

Opatieni uvedend v odstavci 3 se pouziji, pouze pokud je lod’ nebo plavidlo provozovano za
stanovenych podminek.

| W 98/18/ES (piizpiisobeny)

5. Domnivé-li se Clensky stat, Ze osobni lod’ nebo plavidlo provozujici vnitrostatni plavbu v
tomto staté¢ sice vyhovuje této smérnici, ale vytvari riziko vazného ohrozeni bezpecnosti
zivota nebo majetku nebo zivotniho prostiedi, miiZze provoz této lod¢ nebo plavidla pozastavit
nebo mohou byt nafizena dal$i opatfeni pro bezpecnost do doby, nez je toto nebezpeci
odstranéno.

V tom ptipad¢ se pouZzije tento postup:

a) Clensky stat neprodlené uvédomi Komisi a ostatni ¢lenské staty o svém rozhodnuti a
radné je odivodni;

b) Komise prosetii, zda je pozastaveni provozu nebo jiné opatieni opravnéné z davodu
vazného ohrozeni bezpe€nosti a Zivotniho prostredi;

c) postupem [ stanovenym v <XI ¢l. 11 odst. 2 se rozhodne, zda je rozhodnuti
Clenského statu pozastavit provoz této lodé nebo plavidla nebo ulozeni dalSich
opatfeni odivodnéné vaznym ohrozenim bezpecnosti zivota nebo majetku nebo
zivotniho prostiedi nebo zda tomu tak neni, jestlize je pozastaveni nebo opatieni
bezdlivodné, je doty¢ny Clensky stat vyzvan, aby odvolal toto pozastaveni provozu
nebo opatieni.
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W 2002/84/ES €1. 7 bod 3
(ptizpisobeny)

Clanek 10
ﬁpravy

X> 1. Nasledujici okolnosti mohou byt upraveny s cilem vzit v tvahu vyvoj na mezinarodni
urovni a zejména v IMO: <X]

a) definice v Cl. 2 pism. a), b), ¢) d) a v)
| ¥ 2002/84/ES &l. 7 bod 3
b) ustanoveni tykajici se postupu a smérnic pro prohlidky uvedené v ¢lanku 12;
WV 2002/84/ES ¢l. 7 bod 3
(ptizpisobeny)
c) ustanoveni o tmluvé SOLAS z roku 1974 a predpisu HSC, véetné jejich naslednych

zmén uvedenych v €l. 4 odst. 3, 6 odst. 4, 12 odst. 3 a 13 odst. 3;

| ¥ 2002/84/ES &l. 7 bod 3

d) zvlastni odkazy na «mezindrodni smlouvy» a rezoluce IMO obsazené v ¢l. 2
pism. g), m) a q), €¢l. 3 odst. 2 pism. a), ¢l. 6 odst. 1 pism. b) a c), ¢l. 6 odst. 2
pism. b) a ¢l. 13 odst. 3.

W 2002/84/ES ¢1. 7 bod 3
(ptizplisobeny)

> 2. <X Prilohy mohou byt zménény X> tak <X, aby

| ¥ 2002/84/ES ¢1. 7 bod 3

a) pro ucely této smérnice zahrnuly zmény provedené v mezinarodnich smlouvach;
b) s ohledem na zkuSenosti zdokonalily technické pozadavky.
4 novy

3. Opatfeni uvedend v odstavcich 1 a 2 tohoto ¢lanku, jeZ maji za Ucel zménit jiné nez
podstatné prvky této smérnice, se piijimaji regulativnim postupem s kontrolou uvedeném
v €L 11 odst. 3.
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W 2002/84/ES €1. 7 bod 3
(ptizpisobeny)

4. Zmény mezindrodnich pravnich nastroji uvedenych v ¢lanku 2 mohou byt vyjmuty z
oblasti plisobnosti této smérnice na zakladé ¢lanku 5 natizeni (ES) ¢. 2099/2002.

W 2002/84/ES ¢1. 7 bod 4
(ptizpisobeny)
= novy

Clanek 11
Vybor

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro ndimoini bezpecnost a zabranéni znecisténi z lodi (COSS),
zfizeny ¢lankem 3 natizeni (ES) ¢. 2099/2002.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES ze dne
28. Cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci svétenych Komisi s ohledem
na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v €. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je dva mésice.

4 novy

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. S5a odst. 1 az 4 a clanek 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

| ¥ 98/18/ES

Clanek 12
Prohlidky

1. Kazdé4 nova osobni lod’ podléha prohlidkdm vykonavanym spravou statu vlajky uvedenym
v pismenech a), b) a ¢):

a) prohlidka pted uvedenim lod¢ do provozu,
b) pravidelné prohlidka jednou za 12 mésicii;
c) dalsi prohlidky podle potteby.
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2. Kazda stavajici osobni lod’ podléha prohlidkdm vykonadvanym spravou statu vlajky
uvedenym v pismenech a), b) a c):

| W 98/18/ES (piizpiisobeny)

a) pocatecni prohlidka pfed uvedenim lodé do provozu ve wvnitrostatni plavbé v
hostitelském stat¢ nebo u stavajicich lodi provozujicich vnitrostatni plavbu v
¢lenském state, pod jehoz vlajkou jsou opravnény plout;

| ¥ 98/18/ES

b) pravidelna prohlidka jednou za 12 mésict;
c) dalsi prohlidky podle potteby.

3. Kazdé vysokorychlostni osobni plavidlo, které musi podle ¢l. 6 odst. 4 vyhovét
pozadavkiim ptedpisu HSC, podléha prohlidkdm vykonavanym spravou statu vlajky
vyzadovanym v uvedeném predpisu.

Vysokorychlostni osobni plavidlo, které musi podle ¢l. 6 odst. 4 vyhovét pozadavkim
predpisu DSC v platném znéni, podléha prohlidkdm vykonavanym spravou statu vlajky
vyzadovanym v piedpisu DSC.

| W 98/18/ES (piizpiisobeny)

4. U prohlidek se dodrzuji odpovidajici postupy a smérnice pro prohlidky za ucelem vydani
osvédcéeni o bezpeCnosti osobni lodé¢ uvedeného v rezoluci IMO A.746(18) ze dne
4. listopadu 1993 o pokynech pro prohlidky podle harmonizovaného systému prohlidek a
vydéavani osvédceni, nebo postupy umoziujici dosazeni stejného cile.

| ¥ 98/18/ES

5. Prohlidky uvedené v odstavcich 1, 2 a 3 vykonavaji vyluéné inspektofi spravy statu vlajky,
uznané subjekty nebo Clensky stat povéfeny statem vlajky vykonavat prohlidky s cilem
zabezpecit, aby byly dodrzeny vSechny pouzitelné pozadavky této smérnice.

Clanek 13
Osvédcéeni

1. VSechny nové a stavajici osobni lod¢ musi mit osvédceni o bezpecnosti osobni lod¢ v
souladu s touto smérnici. Osvédceni se vystavuje podle vzoru stanoveného v ptiloze II. Toto
osvédceni vydava sprava statu vlajky po provedeni pocatecni prohlidky podle ¢l. 12 odst. 1
pism. a) a odst. 2 pism. a).

2. Osvédceni o bezpecnosti osobni lodé se vydava na dobu nejdéle 12 mésicii. Sprava statu
vlajky miize prodlouzit dobu platnosti osvédceni az o jeden mésic ode dne, kdy kon¢i platnost
uvedena v osvédceni. V pfipad¢ prodlouZeni zacind nova doba platnosti osvédceni uplynutim
doby platnosti stavajiciho osvédceni pied jeho prodlouzenim.
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Nové osvédEeni o bezpe€nosti osobni lod¢€ se vydava po vykonani pravidelné prohlidky podle
¢l. 12 odst. 1 pism. b) a odst. 2 pism b.

3. U vysokorychlostnich osobnich plavidel vyhovujicich pozadavkim ptedpisu HSC vydava
osvédCeni o bezpecnosti vysokorychlostniho plavidla a povoleni k provozu
vysokorychlostniho plavidla sprava statu vlajky v souladu s ptedpisem HSC.

U vysokorychlostnich osobnich plavidel vyhovujicich pozadavkiim pfedpisu DSC v platném
znéni vydava sprava statu vlajky v souladu s ptredpisem DSC osvédceni DSC o bezpecnosti
konstrukce a zatizeni a povoleni DSC k provozu vysokorychlostniho plavidla.

Pfed vydanim osvédceni k provozu pro vysokorychlostni osobni plavidla ve vnitrostatni
plavbé hostitelského statu dohodne sprava stitu vlajky s hostitelskym stitem vSechny
provozni podminky spojené s provozem plavidla v hostitelském staté. Sprava statu vlajky
uvede vSechny tyto podminky v povoleni k provozu.

4. Vyjimky udélené lodim nebo plavidlu podle ¢l. 9 odst. 3 se zaznamenaji do osvédceni lodi
nebo plavidla.

[V 98/18/ES (prizpiisobeny) |

Cldnek 14
Pravidla imluvy SOLAS

1. Co se ty€e osobnich lodi provozujicich mezindrodni plavbu, Spolecenstvi piedlozi
organizaci IMO > Zadosti <Xl, aby:

| ¥ 98/18/ES

a) urychlila prace probihajici v IMO na revizi pravidel kapitoly II-1, II-2 a III amluvy
SOLAS z roku 1974 obsahujici otdzky ponechané na uvazeni sprav, zpracovala
jednotny vyklad téchto pravidel a ptijala k nim odpovidajici zmény a dodatky;

b) prijala opatieni pro zavazné uplatiiovani zasad obsazenych v obézniku Vyboru pro
namoini bezpecnost (MSC) 606 o souhlasu pfistavnich statli s vyjimkami udélenymi
na zéklad¢ umluvy SOLAS.

‘ WV 98/18/ES (ptizpiisobeny) ‘

2. ® Zadosti uvedené X1 v odstavci 1 poda predsednictvi Rady a Komise na zakladé
harmonizovanych pravidel uvedenych v pfiloze 1.

Kazdy ¢lensky stat vyvine co nejvétsi usili s cilem zajistit, aby IMO urychlené vypracovala
uvedenad pravidla a opatieni.
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Clanek 15
Sankce

Clenské staty B® piijmou pravidla pro <X sankce za poruseni vnitrostatnich ptedpisi
ptijatych na zéklad¢ této smérnice a piijmou veskera opatieni nezbytné k zajisténi, aby byly
tyto sankce uplatiiovany. Takto stanovené sankce musi byt uc¢inné, priméiené a odrazujici.

Clanek 16

> Oznamovani <X

Clenské stity neprodlend sdéli Komisi znéni B hlavnich ustanoveni <XI vnitrostatnich

pravnich piedpisi, které B piijaly <XI v oblasti pisobnosti této smérnice. Komise o nich
uvédomi ostatni ¢lenské staty.

K

Clanek 17
ZruSeni

Smérnice 98/18/ES ve znéni smérnic uvedenych v pfiloze IV Casti A se zruSuje, aniZ jsou
dotéeny povinnosti Clenskych stath tykajici se lhiit pro provedeni uvedenych smérnic ve
vnitrostatnim pravu a jejich pouzitelnost stanovenych v ptiloze IV ¢asti B.

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovnavaci
tabulkou obsazenou v pfiloze V.

‘ WV 98/18/ES (ptizpiisobeny) ‘

Cldanekl8
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaSeni v Urednim véstniku
B> Evropské unie <XI.
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Clanek 19

Urceni
Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne [...]

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
[-] [...]
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WV 2002/25/ES &l. 1 a piiloha
(ptizpiisobeny)

PRILOHA I

BEZPECNOSTNI POZADAVKY PRO NOVE A STAVAJICI OSOBNI LODE VE

VNITROSTATNI PLAVBE

Obsah

KAPITOLA I — VSEOBECNA USTANOVENI

KAPITOLA II-1 — KONSTRUKCE — DELENI LODI NA USEKY A STABILITA,
STROJNI A ELEKTRICKA ZARIZENI

CAST A - VSEOBECNE

1.

2.

Definice vztahujici se k ¢asti B (pravidlo 2)

Definice vztahujici se k ¢astem C, D a E (pravidlo 3)

CAST B — STABILITA V NEPORUSENEM STAVU, DELENi LODI NA USEKY A
STABILITA V NARUSENEM STAVU

l.

2.

Rezoluce A.749 o stabilité v neporuSeném stavu (18)
Vodotésné déleni

Zaplavitelna délka (pravidlo 4)

Ptipustné délka oddila (pravidlo 6)

Zaplavitelnost (pravidlo 5)

Faktor dé€leni

Zvlastni pozadavky na déleni lod¢ (pravidlo 7)

Stabilita pii poskozeni (pravidlo 8)

Stabilita osobnich lodi typu ro-ro pii poskozeni (pravidlo 8-1)

Zvlastni pozadavky na osobni lodé typu ro-ro pro prepravu nejméné 400 cestujicich
(pravidlo 8-2)

Zvlastni pozadavky na osobni lod¢ jiné nez osobni lod¢ typu ro-ro pro piepravu
nejméné 400 cestujicich

Ptepazky kolizniho prostoru a prostoru strojovny (pravidlo 10)

Dvojita dna (pravidlo 12)
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

17-1.

17-2.

17-3.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Urceni, znaceni a zaznamenavani vodorysek déleni (pravidlo 13)

Konstrukce a pocatecni zkousky vodotésnych ptepazek atd. (pravidlo 14)

Otvory ve vodotésnych prepazkach (pravidlo 15)

Lodé¢ pro ptepravu nakladnich vozidel a doprovazejicich pracovniki (pravidlo 16)
Otvory v obsivce pod ponorovou mezi (pravidlo 17)

Vodotésnost osobnich lodi nad ponorovou mezi (pravidlo 20)

Uzavér dvefii pro nakladani lodniho nékladu (pravidlo 20-1)

Vodotésnost od paluby ro-ro (ptepazkova paluba) po prostory pod ni (pravidlo 20-2)
Ptistup k palubam typu ro-ro (pravidlo 20-3)

Uzavér piepazek na palubé typu ro-ro (pravidlo 20-4)

Udaje o stabilité lodé (pravidlo 22)

Havarijni plany (pravidlo 23)

Celistvost trupu a nastavby, pfedchazeni poskozeni a jeho kontrola (pravidlo 23-2)
Znaceni, pravidelna cviceni a prohlidky vodotésnych dvefti atd. (pravidlo 24)
Zaznamy v lodnim deniku (pravidlo 25)

Zdvihaci ploSiny a rampy

Zabradli

CAST C — STROJNI ZARIZENI

l.

2.

Vseobecné (pravidlo 26)

Spalovaci motory (pravidlo 27)

Usporadani stokovych cerpadel (pravidlo 21)
Pocet a typ stokovych Cerpadel (pravidlo 21)
Prostiedky pro zpétny chod (pravidlo 28)
Kormidelni zatizeni (pravidlo 29)

Dopliiujici pozadavky na elektrické a elektrohydraulické kormidelni zafizeni
(pravidlo 30)

Vétraci systémy ve strojovnach (pravidlo 35)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Spojeni mezi velitelskym mustkem a strojovnou (pravidlo 37)
Poplachova signalizace pro strojniky (pravidlo 38)

Umisténi nouzovych zatizeni (pravidlo 39)

Ovladani strojniho zatizeni (pravidlo 31)

Systémy parniho potrubi (pravidlo 33)

Systémy tlakového vzduchu (pravidlo 34)

Ochrana proti hluku (pravidlo 36)

Vytahy

CAST D — ELEKTRICKA ZARIZENI

1. Vseobecné (pravidlo 40)

2. Hlavni zdroj elektrické energie a osvétleni (pravidlo 41)

3. Nouzovy zdroj elektrické energie (pravidlo 42)

4. Doplitkové nouzové osvétleni pro lod¢ typu ro-ro (pravidlo 42-1)

5. Prevence proti zasazeni elektrickym proudem, poziru a jinym nebezpecim
elektrického ptivodu (pravidlo 45)

CAST E — DOPLNUJICIi POZADAVKY NA STROJOVNY BEZ TRVALE

OBSLUHY

Zvlastni posouzeni (pravidlo 54)

1.

2.

Vseobecné (pravidlo 46)

Protipozarni ochrana (pravidlo 47)

Ochrana pred zaplavenim (pravidlo 48)

Ovladani pohonu lod¢ z velitelského mustku (pravidlo 49)

Komunikace (pravidlo 50)

Poplasny systém (pravidlo 51)

Bezpecnostni systémy (pravidlo 52)

Zvlastni pozadavky na strojni zafizeni, kotle a elektrickd zatizeni (pravidlo 53)

Automaticky fidici a poplasny systém (pravidlo 53.4)
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KAPITOLA II-2 — PROTIPOZARNI OCHRANA, DETEKCE POZARU A HASENI
POZARU

CAST A — VSEOBECNE

1. Zakladni zasady (pravidlo 2)

2. Definice (pravidlo 3)

3. Pozarni cerpadla, pozéarni systém, hydranty, hadice a proudnice (pravidlo 4)

4. Stabilni hasici systémy (pravidla 5 + 8 + 9 + 10)

5. Ptenosné hasici pfistroje (pravidlo 6)

6. Hasici zatizeni ve strojovnach (pravidlo 7)

7. Zvlastni uspofadani ve strojovnach (pravidlo 11)

8. Automatické postiikovaci systémy, systémy detekce pozaru a pozarniho poplachu

(pravidlo 12)
9. Stabilni systémy pozarni detekce a pozarniho poplachu (pravidlo 13)
10. Opatieni pro naftové palivo, mazaci olej a jiné hotlavé oleje (pravidlo 15)
11. Vystroj hasict (pravidlo 17)
12. Rizna ustanoveni (pravidlo 18)

13. Protipozarni plany (pravidlo 20)

14. Provozni pohotovost a idrzba
15. Pokyny, Skoleni na plavidle a cviceni
16. Operace

CAST B — PROTIPOZARNI BEZPECNOSTNI OPATRENI

1. Zpusob konstrukce (pravidlo 23)

2. Hlavni vertikalni a horizontalni pozarni tseky (pravidlo 24)

3. Ptepazky v hlavni vertikdlni zon¢€ (pravidlo 25)

4. Protipozarni odolnost pfepazek a palub na novych lodich pro pfepravu vice nez 36

cestujicich (pravidlo 26)
5. Protipozarni odolnost pfepdzek a palub na novych lodich pro ptepravu nejvice 36

cestujicich a na stavajicich lodich tfidy B pro piepravu vice nez 36 cestujicich
(pravidlo 27)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Unikové cesty (pravidlo 28)

Unikové cesty na osobnich lodich typu ro-ro (pravidlo 28-1)

Priniky a otvory v mezisténach tiid A a B (pravidla 30, 31)

Ochrana schodi$t’ a vytahil v obytnych a obsluZznych prostorach (pravidlo 29)
Vétraci systémy (pravidlo 32)

Okna a kruhova lodni okna (pravidlo 33)

Omezené pouzivani hotlavého materidlu (pravidlo 34)

Podrobnosti konstrukce (pravidlo 35)

Stabilni systémy detekce pozdru a pozarniho poplachu a automaticky systém
postfikovani, detekce pozaru a pozarniho poplachu (pravidlo 14) (pravidlo 36)

Ochrana prostor zvlastni kategorie (pravidlo 37)

Pozarni hlidky, systémy detekce pozaru, pozarniho poplachu a mistniho rozhlasu
(pravidlo 40)

Modernizace stavajicich lodi tfidy B pro pfepravu vice nez 36 cestujicich (pravidlo
41-1)

Zvlastni pozadavky na lod¢€ pro ptepravu nebezpecného nakladu (pravidlo 41)

Zvlastni pozadavky na pristavani vrtulnikd

KAPITOLA III — ZACHRANNE PROSTREDKY

l.

2.

Definice (pravidlo 3)

Komunikace, zachranna plavidla a zachranné Cluny, osobni zachranné prosttedky
(pravidla 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

Nouzovy poplach, navody k obsluze, ptirucka pro vycvik, shromazd'ovaci seznamy a
pokyny pro stav nouze (pravidla 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

Obsazeni zachrannych plavidel a dozor (pravidlo 10)

Opatieni pro shromazdéni a nalodéni do zachrannych plavidel (pravidla 11 + 23 +
25)

Pozadavky na osobni lod¢ typu ro-ro (pravidlo 26)
Plochy pro pfistani vrtulnikl a pro odvoz vrtulnikem (pravidlo 28)
Pomocny systém rozhodovani pro velitele lodi (pravidlo 29)

Spoustéci stanovisté (pravidlo 12)
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8a.

10.

11.

12.

13.

Ulozeni zachrannych plavidel (pravidla 13 + 24)

UloZeni zachranatskych ¢lunt (pravidlo 14)

UlozZeni systému evakuace z lod¢ (pravidlo 15)

Zatizeni pro spousténi a zpétné vytahovani zachrannych plavidel (pravidlo 16)
Zartizeni pro nalod’ovani a zpétné vytahovani zachranarskych clunt (pravidlo 17)
Pokyny pro stav nouze (pravidlo 19)

Pracovni pohotovost, udrzba a prohlidky (pravidlo 20)

Vycvik a cviceni v opusténi lodé (pravidlo 19 + pravidlo 30)
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KAPITOLA 1

OBECNA USTANOVENI

Kde je to vyslovné stanoveno, pouzivaji se pravidla této pfilohy na nové a stavajici osobni
lodé tfid A, B, C a D provozované ve vnitrostatni plavbe.

Nové lodé¢ tfid B, C a D o délce méné nez 24 metri musi vyhovovat pozadavkiim
pravidel 11-1/B/2 az 11-1/B/8 a 1I-1/B/10 X> stanovenym v <X] této ptiloze, pokud sprava statu
vlajky, pod jehoz vlajkou ma lod’ prdvo plout, nezajisti, aby odpovidaly wvnitrostatnim
pravidliim statu vlajky a aby tato pravidla zaru¢ovala rovnocennou uroven bezpecnosti.

Pokud se pravidla stanovena v této ptiloze nevztahuji na nové lod¢€ o délce nejvyse 24 metrt,
zajisti sprava statu vlajky, aby provadéni vnitrostatnich pravidel zajistilo pro tyto lod¢
rovnocennou uroven bezpecnosti.

Stavajici lod¢ tfid C a D nemuseji vyhovét pravidlim kapitoly II-1 a II-2 této ptilohy, pokud
sprava statu vlajky, pod jehoz vlajkou ma lod pravo plout, zajisti, aby odpovidaly
vnitrostatnim pravidlim statu vlajky a aby tato pravidla zarucovala rovnocennou uroven
bezpecnosti.

Pokud se v této ptiloze vyzaduje uplatiovani rezoluci IMO na stavajicich lodich, lodich
postavenych do dvou let ode dne pfijeti této rezoluce Mezinarodni ndmoini organizaci,
nemuseji tyto lodé odpovidat této rezoluci za predpokladu, ze jsou v souladu s ptipadnou
predchozi platnou rezoluci (rezolucemi).

Opravami, zménami nebo Upravami ,,vétSiho rozsahu* se piikladn€ mimo jiné rozumi:
— kazda zména, ktera podstatné¢ méni rozméry lode,
— ptiklad: prodlouzeni pfidanim nového hlavniho Zebra,

— kazda zména, ktera podstatné méni pocet cestujicich pfepravovanych na lodi,
ptiklad: paluba se zméni na obytné prostory pro cestujici, kazdd zména, ktera
podstatné zvysi zivotnost lod¢, Piiklad: modernizace obytnych prostor pro cestujici
na celé jedné palubg.

Oznaceni ,,(pravidlo...), které je uvedeno za n€kolika nazvy pravidel v této pfiloze se tyka
pravidel umluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni, z nichz vychazeji pravidla
X> stanovena v <Xl této priloze.
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KAPITOLA II-1

KONSTRUKCE — DELENI LODI NA USEKY A STABILITA,

1.

STROJNI A ELEKTRICKA ZARIZENI

CAST A

VSEOBECNE

Definice vztahujici se k ¢asti B (pravidlo 2)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

.10

A Vodoryskou déleni se rozumi vodoryska, kterd se pouziva k uréeni déleni lode¢.

.2 Nejnizsi vodoryskou déleni se rozumi vodoryska odpovidajici nejvétSimu
ponoru plavidla, které ptipoustéji prislusné pozadavky na déleni.

Délkou lode se rozumi délka méfend mezi svislicemi branymi na vné&jSich koncich
nejnizsi vodorysky déleni.

Sirkou lodé se rozumi maximalni Sitka mezi vnéjSimi hranami Zeber, méfena na
nejnizsi vodorysce déleni nebo pod ni.

Ponorem se rozumi svisla vzdalenost méfend uprostied lod¢ od vnitini zdkladni cary

Cvwr

Nosnosti se rozumi rozdil v tundch mezi vytlakem lod¢ ve vodé o mérné hmotnosti
1,025 pti ponoru k nakladni vodorysce odpovidajici uréenému letnimu volnému boku
a hmotnosti prazdné lod¢.

Hmotnosti prazdné lodi se rozumi vytlak lod¢ v tunach bez nakladu, pohonnych
hmot, mazacich olejti, balastové vody, pitné vody a napdjeci vody v nadrzich, zasob
ur¢enych ke spotfebé a bez cestujicich a posadky a jejich majetku.

Prepadzkovou palubou se rozumi nejhotejsi paluba, na které jsou upevnény piicné
vodotésné prepazky.

Ponorovou mezi se rozumi ¢ira vedend minimalné 76 mm pod horni hranou
ptepazkové paluby na boku lodé.

Zaplavitelnosti prostoru se rozumi procento prostoru, které mize byt zaplaveno
vodou. Objem prostoru, ktery ptekracuje ponorovou mez, se méti jen do vyse této
hranice.

Prostorem strojovny se rozumi prostor od vnitini zdkladni ¢ary k ponorové mezi a
mezi vnéjSimi pricnymi vodotésnymi piepazkami ohraniCujicimi prostor, kde se
nachazi hlavni a pomocné hnaci strojni zatizeni a kotle slouzici potfebam pohonu.
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A1

A2

13

14

2

Prostory pro cestujici se rozumi prostory, kde jsou ubytovani a které pouzivaji
cestujici, krom¢ mistnosti pro zavazadla, zdsoby, potraviny a postu.

Vodotésnosti konstrukce se rozumi, ze voda pod hydrostatickym tlakem nemuze
proniknout jakymkoli smérem konstrukei a to jak v neporuSeném stavu, tak i pfi
poskozeni konstrukce.

Odolnosti vuci povétrnostnim vliviim se rozumi, Ze voda nepronikne do lod¢ za
jakychkoli podminek na mofi.

Lodi typu ro-ro se rozumi osobni lod’ s prostorem pro ndklad typu ro-ro nebo
prostory zvlastni kategorie podle definice v pravidle 11-2/A/2.

Definice vztahujici se k ¢astem C, D a E (pravidlo 3)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

.1 Ovilddacim systémem kormidelniho zarizeni se rozumi zafizeni, kterym se
ptenaseji povely z velitelského miistku na hnaci jednotky kormidelniho
zafizeni. Ovladaci systém kormidelniho zafizeni zahrnuje vysilace, ovladace,
hydraulicka ¢erpadla a jejich motory, regulatory motord, potrubi a kabely.

.2 Hlavnim kormidelnim zarizenim se rozumi vlastni stroj, ovlada¢ kormidla,
hnaci jednotky kormidelniho stroje, pfichazi-li to v uvahu, a ptidavné zatizeni
a prostiedky pfenosu tocivého momentu na kormidelni peni (napt. kormidelni
paka nebo kvadrant), nutné pro pohyb kormidla za ucelem fizeni lodé za
normalnich provoznich podminek.

Hnacti jednotkou kormidelniho zarizeni se rozumi:

.1 v ptipad¢ elektrického kormidelniho zatizeni elektricky motor a jeho elektrické
vybaveni;

.2 v ptipad¢ elektrohydraulického kormidelniho zatizeni elektricky motor a jeho
elektrické vybaveni a pripojené Cerpadlo;

.3 v ptipadé jiného hydraulického kormidelniho zatfizeni hnaci motor a pfipojené
cerpadlo.

Pomocnym kormidelnim zarizenim se rozumi zafizeni kromé jakékoli ¢asti hlavniho
kormidelniho zafizeni potiebné k fizeni lod¢ v ptfipadé zdvady na hlavnim
kormidelnim zafizeni ale bez kormidelni paky nebo kvadrantu nebo komponenti
slouzicich stejnému ucelu.

Normalnim provoznim a obyvatelnym stavem se rozumi takovy stav, ve kterém lod’
jako celek, strojni zafizeni, technické vybaveni, hlavni a pomocné prostiedky
zajistujici pohon, schopnost kormidlovat, bezpecnd navigace, ochrana proti ohni a
proti zaplaveni, vnitini a vné&j$i spojeni a signaly, prostfedky k opusténi lodi a vratky
zachrannych ¢lunt, jakoz 1 podminky pohodlného ubytovani jsou v potradku a
funguji normalné.
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A1

A2

13

.14a)

.14b)

Stavem nouze se rozumi stav, za kterého zafizeni potiebna pro normalni provoz a
obyvatelnost nejsou v provozuschopném stavu pro zdvadu na hlavnim zdroji
elektrické energie.

Hlavnim zdrojem elektrické energie se rozumi zdroj ureny k napéjeni hlavniho
rozvadéce elektrickou energii, rozvadénou do vSech zatizeni potfebnych k udrzovani
lod¢ v normalnim provoznim a obyvatelném stavu.

Poruchovym stavem lodé se rozumi stav, v némz hlavni pohonné stroje, kotle a
pomocna zatizeni nefunguji z divodu vypadku energie.

Hlavni generdtorovou stanici se rozumi prostor, v némz se nachdzi hlavni zdroj
elektrické energie.

Hlavnim rozvadecem se rozumi rozvadéc, ktery je ptfimo napdjen z hlavniho zdroje
elektrické energie a je urcen k rozvodu elektrické energie do lodnich zatizeni.

Nouzovym rozvadeécem se rozumi rozvadec, ktery v ptipadé poruchy hlavniho zdroje
elektrické energie je napdjen pifimo z nouzového zdroje elektrické energie nebo
pfechodného nouzového zdroje elektrické energie a je urcen k rozvodu elektrické
energie do nouzovych zafizeni.

Nouzovym zdrojem elektrické energie se rozumi zdroj elektrické energie uréeny k
napéjeni nouzového rozvadéce v ptipadé poruchy hlavniho zdroje elektrické energie.

Nejvyssi provozni rychlosti vpred se rozumi nejvyssi navrhova rychlost, kterou je lod’
v plavbé na mofti schopna udrzet i pfi nejniz$im ponoru.

Nejvyssi rychlosti vzad se rozumi rychlost, kterou mize lod” dosdhnout s nejvétsim
navrhovanym vykonem strojl pifi pohybu vzad a pfi nejvétSim ponoru.

Prostory strojovny se rozumi vSechny prostory strojovny kategorie A a vSechny dalsi
prostory, kde jsou umisténa pohonna zatizeni, kotle, palivové jednotky, parni stroje a
spalovaci motory, generatory a hlavni elektricka zatizeni, zafizeni pro plnéni olejem,
chladici, stabiliza¢ni, vétraci a klimatizacni zafizeni a podobné prostory a Sachty
vedouci k nim.

Prostory strojovny kategorie A se rozumi takové prostory a Sachty k nim, kde jsou
umistény:

.1 spalovaci motory slouzici k hlavnimu pohonu, nebo

.2 spalovaci motory urené k jinému ucelu nez hlavnimu pohonu o celkovém
vykonu nejméné 375 kW; nebo

.3 kazdy kotel vytapény naftou nebo palivova jednotka.
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15 Strojnim pohonem systéemu rizeni se rozumi hydraulické zatizeni dodavajici energii
pro otadfeni kormidelnim pném a sestdvajici z hnaci jednotky nebo hnacich jednotek
kormidelniho zafizeni, vCetné pfivodniho potrubi a armatur a ovladace kormidla.
Strojni pohon systému fizeni mlZe mit spole¢né mechanické komponenty, tj.
kormidelni paku nebo kvadrant a kormidelni pefi nebo komponenty slouzici stejnému
ucelu.

.16 Ridici stanici se rozumi prostory, v nichz jsou umisténa lodni radia nebo hlavni
navigacni zafizeni, nouzovy zdroj energie nebo kde jsou soustiedéna detekéni a
ovladaci zatfizeni protipozarniho systému.

CASTB
STABILITA V NEPORUSENEM STAVU, DELENi LODI NA USEKY A STABILITA V
NARUSENEM STAVU
1 Rezoluce A.749 o stabilité v neporuseném stavu (18)

NOVE LODE TRID A, B, C A D O DELCE NEJMENE 24 M:

Nové lod¢ o délce nejméné 24 m vSech tiid musi vyhovovat odpovidajicim pravidlim o
stabilit¢ v neporuSeném stavu pro osobni lod¢, ktery dne 4. listopadu 1993 pfijalo na
18. zasedani shroméazdéni IMO v rezoluci A.749(18).

Jestlize Clenské staty povazuji uplatnéni kritéria bouflivého vétru a kolébani stanoveného v
rezoluci IMO A.749(18) za nevhodné, lze pouzit alternativni pfistup zajistujici uspokojivou
stabilitu. Ten by mél byt podloZzen dikazy zaslanymi Komisi, kterd potvrdi, Ze bylo dosaZzeno
odpovidajici urovné bezpecnosti.

STAVAJICI LODE TRID A A B O DELCE NEJMENE 24 M:
Vsechny stavajici lod¢ tfid A a B musi za vSech podminek zatizeni vyhovét nasledujicim
kritériim stability s pfisluSnymi Gpravami vlivu volné hladiny kapalnych latek v nadrzich v
souladu s pfedpoklady odstavce 3.3 rezoluce IMO A.749 (18), nebo rovnocennym:
a) Plocha pod kiivkou ramene stability (kiivka GZ) nesmi byt mensi nez:

1) 0,055 metr-radiand az do 30° néklonu plavidla;

ii) 0,09 metr-radidnti do 40° naklonu plavidla nebo thlu zaplaveni, tj. naklonu

plavidla, pfi némz by spodni hrany vSech otvort v lodnim trupu, néstavbach

nebo palubnich pfistieScich, které nelze vodotésné uzaviit, byly ponotfeny,
kdyby byl tento tthel mensi nez 40°;

iii) 0,03 metr-radiani pfi naklonu mezi 30 a 40° nebo mezi 30° a thlem zaplaveni,
je-li tento thel mensi nez 40°.

b) Rameno stability GZ musi byt nejméné 0,20 metru pii ndklonu plavidla na 30° nebo
vice.
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c) Maximalni rameno stability GZ se vyskytuje u hlu naklonu pievySujiciho 30°, ale
ne méné nez 25 stupnd.

d) Pocatecni pficna metacentricka vyska nesmi byt mensi nez 0,15 metru.

Podminky zatizeni, které je nutné vzit v uvahu, aby se ovéfila shoda s vySe uvedenymi
podminkami stability, musi zahrnovat alesponn podminky uvedené v odstavci 3.5.1.1 rezoluce
IMO A.749 (18).

Vsechny stavajici lod¢ tfid A a B o délce nejméné 24 metrG musi rovnéz vyhovét doplitujicim
kritériim stanovenym v rezoluci IMO A.749 (18), odstavec 3.1.2.6 (doplikova kritéria pro
osobni lod¢) a odstavec 3.2 (kritérium bouftlivého vétru a kolébani).

Jestlize Clenské staty povazuji uplatnéni kritéria bouflivého vétru a kolébani stanoveného v
rezoluci IMO A.749 (18) za nevhodné, lze pouzit alternativni piistup zajist'ujici uspokojivou
stabilitu. Ten by mél byt podlozen dikazy zaslanymi Komisi, kterd potvrdi, Ze bylo dosazeno
odpovidajici urovné bezpecnosti.

2 Vodotésné déleni

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Kazda lod’ musi byt rozd€lena ptepazkami na vodotésné oddily, které musi byt vodotésné az
do ptepazkové paluby a jejichz maximalni délka se vypocitd podle zvlastnich pozadavki

stanovenych niZe.

Namisto téchto pozadavkl lze uplatnit pravidlo o déleni a stabilit¢ osobnich lodi jako
rovnocenné ¢asti B kapitoly 11 Mezinarodni timluvy o bezpecnosti lidského Zivota na mofi z
roku 1960, jak je uvedena v rezoluci IMO A.265 (VIII), je-li pouzita jako celek.

Kazda dalsi ¢ast vnitini konstrukce, kterd ovliviiuje déleni lod¢, musi byt vodotésna.

3 Zaplavitelna délka (pravidlo 4)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A Zaplavitelna délka v daném bod¢ je nejvétsi ¢ast délky lodé, jejiz stied se nachazi v
tomto bodu, ktera mtze byt zaplavena za predpokladu nize uvedené zaplavitelnosti,
aniz by se lod’ ponofila pod ponorovou mez.

2 V pftipad¢, Zze lod’ nema prabéznou piepazkovou palubu, lze zaplavitelnou délku v
kazdém bodé stanovit podle piedpokladané prubézné ponorové meze, jejiz zadny bod
nelezi niz nez 76 mm pod horni hranou paluby na boku lod¢, kde jsou vodotésné
spojeny piepazky a obsivka.

3 Je-li ¢ast predpokladané ponorové meze znacné pod palubou, k niz vedou prepazky,

muze sprava statu vlajky povolit omezené zmirnéni ve vodotésnosti u téch ¢asti
prepazek, které jsou nad ponorovou mezi a bezprosttedné pod vyssi palubou.
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4 Pripustna délka oddili (pravidlo 6)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Nejvyssi ptipustnd délka oddilu, jejiz stfed lezi v néjakém bodu délky lod¢, se vypocitava
vynasobenim zaplavitelné délky ptislusnym koeficientem nazyvanym faktor déleni.

5 Zaplavitelnost (pravidlo 5)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Urcité predpoklady uvedené v pravidle 3 se tykaji zaplavitelnosti prostoru pod ponorovou
mezi.

Pti stanoveni zaplaviteln¢ délky se vychazi z predpokladané primérné zaplavitelnosti
prostoru pod ponorovou mezi uvedené v tabulce pravidla 8.3.

6 Faktor déleni

Faktor déleni musi mit tuto hodnotu:

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNI LODE RO-RO TRIDY B:
1,0 pii poctu osob, které je lod’ opravnéna prepravovat, mensim nez 400, a

0,5 pti poctu cestujicich, které je lod” opravnéna piepravovat, nejméné 400.

Stavajici osobni lod¢ ro-ro tfidy B musi vyhovét témto pozadavkiim nejpozdéji ke dni splnéni
pozadavku stanovenych pravidlem I1-1/B/8-2, odstavec 2.

PRO STAVAJICI OSOBNI LODE JINE NEZ RO-RO TRIDY B: 1,0
7 Zvlastni poZzadavky na déleni lodé (pravidlo 7)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A Vedou-li v jedné nebo vice ¢astech lodé vodotésné prepazky k vyssi palubg, nez ve
zbyvajici ¢asti lodé, a je zddouci, aby toto vyssi vedeni piepazek bylo vyuZzito ve
vypoctu zaplavitelné délky, pak lze v kazdé této Casti lod¢€ pouzit zvlastni ponorové
meze, pokud:

.1 boky lod¢ sahaji po celé¢ délce lod¢ az po palubu, kterd odpovida nejvyssi
ponorové mezi a vSechny otvory v obSivce po celé délce lodi pod touto
palubou se pro ucely pravidla 15 pokladaji za otvory pod ponorovou mezi a

.2 zadny z obou oddila ptiléhajicich ke stupni v ptepazkové palubé nepiesahuje
ptipustnou délku uréenou podle jeho ponorové meze a kromé toho jejich
celkova délka nepiekracuje dvojnasobek piipustné délky vypoctené na zakladé
dolni ponorové meze.
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2 Oddil maze prekrocit ptipustnou délku stanovenou smérnicemi pravidla 4, pokud
celkova délka kazdého paru sousednich oddild, k nimZz dany oddil patfi, nepfesdhne
zaplavitelnou délku, nebo dvojnasobek piipustné délky, podle toho, kterda hodnota je
mensi.

3 Hlavni pficna prepazka mize mit vystupek, pokud vSechny ¢asti vystupku lezi uvniti
svislych rovin vedenych na obou bocich lodé€ ve vzdélenosti od obsivky rovnajici se
Kazda cast vystupku, ktera lezi vné téchto hranic, se povazuje za stupen v souladu s
odstavcem 6.

4 Ma-1i hlavni pti¢na piepazka vystupek nebo stupeti, pouZzije se pro urceni déleni
odpovidajici rovinna prepazka.

5 Ma-l1i hlavni pti¢ny vodotésny oddil mistni déleni a prokaze-li se spravé statu vlajky,
ze po kazdém predpoklddaném poskozeni boku lod¢, které se rozprostira na délce
3,0 m plus 3 % délky lod¢€ nebo 11,0 metrd, nebo 10 % délky lod¢, podle toho, ktera
hodnota je mens$i, nebude cely objem hlavniho oddilu zaplaven, lze povolit
pfiméfené zvétSeni pripustné délky vyzadované jinak u tohoto oddilu. V tomto
pfipadé nesmi byt velikost u¢inného vztlaku predpokladand na neposkozené strané
vEtsi nez je velikost i€inného vztlaku predpokladané na poskozené strané.

Toto zvétSeni piipustné délky lze udélat jen tehdy, neni-li v rozporu s pravidlem 8.
NOVE LODE TRID B, C A D:
.6 Hlavni pti¢na ptepazka miize mit stupné, pokud splituje jednu z téchto podminek:

.1 celkova délka dvou oddilti rozdélenych danou ptepazkou neptekracuje bud’
90 % zaplavitelné¢ délky nebo dvojnasobek ptipustné délky, avsak u lodi,
jejichz faktor déleni se rovnd 1, celkova délka obou oddili nesmi piekrocit
ptipustnou délku;

.2 dalsi déleni je provedeno v misté stupné, aby byla zachovana stejna uroven
bezpecnosti jako Uiroven zajisténa rovinnou prepazkou;

.3 oddil, nad kterym se stupeil nachdzi, nepiekracuje piipustnou délku
odpovidajici ponorové mezi, vedené¢ 76 mm pod stupném.

i Na lodich o délce nejméné 100 metri musi byt jedna z hlavnich pticnych piepazek
za pfednim koliznim prostorem upevnéna v takové vzdalenosti od pfedni svislice,
ktera neni vétsi nez piipustna délka.

8 Je-1i vzdéalenost mezi dvéma sousednimi hlavnimi pfi¢nymi pfepazkami, nebo mezi
jim odpovidajicimi rovinnymi pfepazkami, nebo vzdalenost mezi pfi¢nymi rovinami
prochézejicimi nejbliz§imi Castmi stupnid piepazek mensi nez 3,0 metry plus 3 %
délky lodég, nebo 11,0 metrti, nebo 10 % délky lod€, podle toho kterd délka je kratsi,
pak jen jedna z téchto pfepazek bude povazovana za urcujici pro déleni lod¢.

9 Je-li pozadovany faktor déleni 0,50, pak celkova délka jakychkoli dvou sousednich
oddili nesmi prekrocit zaplavitelnou délku.
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8 Stabilita pri poSkozeni (pravidlo 8)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A1 Za vsech provoznich podminek musi byt stabilita neposkozené lodi takova, aby lod’
mohla odolat posledni fazi zaplaveni kteréhokoli z hlavnich oddild, jejichz
pozadovana délka musi byt v rozmezi zaplavitelné délky.

1.2 Jsou-li dva sousedni hlavni oddily rozdéleny stupiiovitou piepazkou za podminek
pravidla 7.6.1, musi byt stabilita neposkozené lodi takova, aby vydrzela zaplaveni
obou téchto sousednich oddila.

1.3 Je-li pozadovany faktor déleni 0,50, musi byt stabilita neposkozené lodi takova, aby
vydrzela zaplaveni kteréhokoliv ze dvou sousednich oddil.

2.1 Pozadavky pododstavce .1 se stanovi vypoctem, ktery je v souladu s pododstavci
.3,.4 a .6 a ktery bere v uvahu rozméry a konstrukéni charakteristiky lod¢ a vybaveni
a rozmisténi poskozenych oddilt. Pfi tomto vypoctu se piedpokladaji nejhorsi mozné
provozni podminky, pokud jde o stabilitu.

2.2 Navrhuje-li se vestavéni palub, vnitinich stén nebo podélnych prepazek dostatecné
tloustky, aby se zamezilo dal§imu pronikdni vody, musi se tato omezeni vzit nalezité
v tvahu ve vypoctech.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNI LODE RO-RO TRIDY B A
STAVAJICI OSOBNI LODE JINE NEZ RO-RO TRIDY B, POSTAVENE
29. DUBNA 1990 NEBO POZDEIJI:

2.3 Stabilita vyzadovana v konecném stavu po poskozeni, ptfipadné¢ po vyrovnani
plavidla se stanovi takto:

.2.3.1Kfivka vratného ramene stability musi mit minimalni rozsah 15 stupiii za uhel
rovnovazné polohy. Tento rozsah lze snizit na 10 stupiii v piipad¢, Ze plocha
pod kiivkou vratného ramene stability odpovidd plose stanovené v
pododstavci.2.3.2 a ploSe vyndsobené koeficientem 15/rozsah, kde rozsah je
vyjadien ve stupnich.

.2.3.2 Oblast pod kiivkou vratného ramene stability musi byt minimalné 0,015 metr-
radiantt méfenych od thlu rovnovazné polohy k mensimu:

.1 uhlu, pti némz dochazi k postupnému zaplaveni;
.2 uhlu 22° (méfeno od kolmice) v piipadé zaplaveni jednoho oddilu, nebo
27° (méfeno od kolmice) v piipadé soub&zného zaplaveni dvou

sousednich oddilu.

2.3.3Vratné rameno stability se vypocitdva v rozsahu pozitivni stability s
pfihlédnutim k nejvétsimu z nésledujicich klopnych momentt:

.1 nakupeni vSech cestujicich na jednu stranu;
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.2 spusténi vSech plné nalozenych zachrannych plavidel na vodu na jedné
stran¢ za pomoci clunovych jefabi;

3 tlak vétru:

podle vzorce:

GZ(metry) = P 04

vytlak

Rameno stability v§ak nesmi byt v zddném piipad¢ mensi nez 0,10 metru.

.2.3.4Pro ucely vypoctu klopného momentu v odstavci .2.3.3 se musi vzit v ivahu
tyto piedpoklady:

.1 Klopny moment zpisobeny nakupenim cestujicich:

1.1

1.2

1.3

Ctyfi osoby na metr ¢tverecni;
hmotnost 75 kg na kazdého cestujiciho;

cestujici se rozdé€li do palubnich prostor, které jsou k dispozici na
jedné strané lod¢, a to na palubach, kde jsou umisténa stanovisté
pro shromazd’ovani, ¢imz vytvafi nejméné ptiznivy klopny
moment.

.2 Klopny moment zplsobeny spuSténim vSech plné¢ nalozenych
zachrannych plavidel na vodu na jedné strané lodi za pomoci ¢lunovych
jerabi:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

pocita se s tim, Ze vSechna zachranna plavidla a ¢luny upevnéné na
té¢ strané, na kterou se lod’ naklonila po poskozeni, budou
vyklopeny ven pln¢€ naloZeny a ptipraveny ke spusténi na vodu;

u zachrannych clunfi, které jsou zpiisobilé k tomu, aby byly
spustény plné nalozené na vodu z mista ulozeni na lodi, je nutné
vzit v tvahu béhem jejich spusténi na vodu maximalni klopny
moment;

pocita se s tim, ze plné nalozené zachranné vory zavéSené na
Clunovych jefabech na té strang, na kterou se lod’ po poskozeni
naklonila, budou vyklopeny ven a pfipraveny ke spusténi na vodu;

osoby nenachéazejici se v zachrannych zafizenich, ktera jsou
zaveSena, nezpusobi dodatecny klopny nebo vyrovnavaci moment;

u zachrannych zafizeni na opacné strané lodé¢, nez na kterou se lod’
naklonila, se pocita s tim, Ze jsou v tlozné poloze.
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.3 Klopné momenty zpiisobené tlakem vétru:
3.1 ttida B: pouzije se tlak vétru 120 N/m?;
t¥éida C a D: pouZije se tlak vé&tru 80 N/m?;

3.2 vypoctovd plocha je bocni plocha lodé nad vodoryskou
odpovidajici neposkozenému stavu;

.3.3 rameno momentu je svisld vzdalenost od bodu v jedné poloviné

2%

2.4 Vyskytne-li se postupné velké zaplaveni, které zpiisobi rychlé snizeni vratného
ramena o 0,04 metru nebo vice, pak se musi mit za to, ze kiivka vratného ramene
stability je ukoncena pfi uhlu, pti kterém se vyskytuje postupné zaplaveni a rozsah a
oblast uvedena v odstavci .2.3.1 a .2.3.2 se méfi podle tohoto uhlu.

2.5 V piipadech, kdy je postupné zaplaveni omezené povahy, Ze nadale nepokracuje a
tim zplsobuje pfijatelné pomalé snizeni vyrovnavaciho ramena paky o méné nez
0,04 metru, zbyla kiivka se tmérné zkrati s predpokladem, ze postupné zaplaveny
prostor je takto zaplaven od zacatku.

2.6 Ve stiedni fazi zaplaveni musi mit maximalni rameno stability nejméné 0,05 metru a
rozsah pozitivniho vyrovnavaciho ramena paky musi byt nejmén¢ 7 metrti. Ve vSech
ptipadech je tfeba pocitat jen s jednou trhlinou v lodnim trupu a jen jednou plochou.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

3 Pro vypocet stability v naruseném stavu je objemova a prostorova zaplavitelnost tato:
Prostory Zaplavitelnost
(o)
Urcené pro naklad nebo zasoby 60
Obsazené kabinami 95
Obsazené strojnim zatizenim 85
Urcené pro kapalné latky 0 nebo 95(")

(*) Podle toho, které hodnoty vedou k ptisnéj$im pozadavkim.

Vyssi uroven zaplaveni lze predpokladat v prostorech v blizkosti poskozeni, neni-li v
nich podstatna ¢ast ubytovacich prostor nebo strojovny a nebo vétSina nakladu c¢i
zasob.
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Predpokladany rozsah poskozeni je tento:

A

podélny rozsah: 3,0 metry plus 3 % délky lod¢, nebo 11,0 metr nebo 10 % z
délky lod¢ podle toho, kterd hodnota je mensi;

vwr

ose); vzdalenost jedné pétiny Sitky lod¢ a
svisly rozsah: od zékladni ¢ary nahoru bez omezent;

zpusobi-li jakékoli poSkozeni mens$iho rozsahu, nez jaky je uveden v
odstavcich 4.1, .4.2 a .4.3 horsi stav, pokud jde o naklon lod€ na stranu nebo
ztratu metacentrické vysky, pocita se s timto poskozenim ve vypoctech.

Nesoumérné zaplaveni se musi vhodnymi opatfenimi omezit na minimum. Je-li
nutné korigovat velké tihly naklonu lod¢ na stranu, musi opatfeni fungovat pokud
mozno sama, ale v kazdém ptipad¢ musi byt armatury pro pticné zaplaveni vybaveny
ovladacimi prvky a musi dat ovladat z mista nad prepazkovou palubou. U novych
lodi tfid B, C a D nesmi maximalni thel nédklonu lod€ na stranu po zaplaveni, ale
pted vyrovnanim, piesdhnout 15°. Vyzaduje-li se vybaveni lodé potrubim pro pifi¢né
zaplaveni, nesmi doba vyrovnani pfesdhnout 15 minut. Veliteli lodi musi byt
poskytnuty vhodné udaje o zatizeni pticného zaplaveni, které jsou k dispozici.

Konec¢ny stav lod¢ po poskozeni a v ptipadé nesoumérného zaplaveni poté, co byla
provedena opatfeni pro vyrovnani lodé, musi byt tento:

A

2a

2b

v pfipadé¢ soumérného zaplaveni je pozitivni zbyvajici metacentrickd vySka
minimalné 50 mm pocitand metodou stalého vytlaku;

pokud neni v odstavci 6.2b stanoveno jinak, v pfipad€ nesoumérného zaplaveni
nesmi u lodi tfidy B (novych a stavajicich) uhel naklonu lod¢ pfti zaplaveni
jednoho oddilu presahnout 7° a u lodi tfid C a D (novych) 12°.

U soubézného zaplaveni dvou sousednich oddild lze u stavajicich a novych
lodi tfidy B pfipustit ndklon lodé 12°, pokud faktor déleni neni nikde v
zaplavené Casti lod¢ vyssi nez 0,50;

u stavajicich osobnich lodi jinych nez ro-ro tfidy B, postavenych
29. dubna 1990 nebo diive, u asymetrické¢ho zaplaveni, nesmi néklon piekrocit
7°, kromé vyjimecnych piipad, kdy sprava mize povolit dopliikovy ndklon
vzhledem k asymetrickému momentu, ale v zddném piipad€ nesmi vysledny
naklon prekrocit 15°.

ponorova mez nesmi byt v zddném pifipadé¢ v konecném stadiu zaplaveni
ponoifena. Ma-li se za to, Ze ponorovd mez se muze na pirechodnou dobu
zaplaveni ponofit pod vodu, mize sprava statu vlajky vyzadovat takova Setfeni
a opatfeni, jaké bude povazovat za nutna pro bezpecnost lod¢.
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A1

12

8-1

Veliteli lodi se musi poskytnout udaje nutné k udrzeni dostatecné stability v
neporuseném stavu za provoznich podminek, aby méla lod’ moznost odolat velkému
poskozeni. V ptipadé lodi vyzadujicich zatizeni pro pti¢né vyrovnani musi byt velitel
lodi informovan o podminkach stability, z nichz vychazeji vypocty néklonu lodé na
stranu, a upozornén na to, ze pokud lod” utrpi poSkozeni, miize za nepiiznivych
podminek stability dojit k nadmérnému naklonu lodé.

Udaje uvedené v odstavci .7, které maji veliteli lodi umoZnit udrzet dostate¢nou
stabilitu v neporuseném stavu, musi obsahovat informace s uvedenim nejvétsi
metacentrickou vySku (GM) pro rozsah ponort nebo vytlakii dostate¢nych k pokryti
vSech provoznich podminek. Udaje musi ukazovat vliv riznych sklond lodé
ptihlizejicich k provoznim meznim hodnotam.

Kazda lod’ musi mit na ptidi a zadi jasné oznacené stupnice ponord. V ptipadé, ze
znacky ponoril nejsou na mistech, kde se daji snadno ptecist, nebo provozni omezeni
v dané namoini dopravé ztézuji Cteni znacky ponoru, musi byt lod” vybavena
spolehlivym systémem zjiStovani ponoru, ktery je schopen urcit ponory na pfidi a
zadi.

Kdyz je dokonceno naloZeni lod¢ a pfed jejim vyplutim musi velitel lodi urcit sklon a
stabilitu lod¢ a také zjistit a zaznamenat, zda lod’ vyhovuje kritériim stability podle
pfislusnych pravidel. Stabilita lod¢ se urcuje vzdy vypoctem. Za timto ucelem lze
pouzit pocita¢ pro elektronicky vypocet zatizeni a stabilitu nebo rovnocenné
prostredky.

Sprava statu vlajky neposkytne zadné zmirnéni pozadavki na porusenou stabilitu,
pokud se neprokdze, Ze metacentrickd vyska nepoSkozené lodi nutna pro splnéni
téchto pozadavkil je za jakychkoli provoznich podminek pro zamysleny provoz
nadmérna.

Zmirnéni pozadavklli na poruSenou stabilitu pifi poskozeni se poskytne jen ve
vyjimecnych pfipadech a za podminky, ze bude spravé statu vlajky vyhovéno, aby
¢asti, uspofadani a jiné charakteristické znaky lod¢ byly pro stabilitu po poskozeni
nejvhodnéjsi, coz Ize za urcitych okolnosti prakticky a diivodné piijmout.

Stabilita osobnich lodi typu ro-ro pri poSkozeni (pravidlo 8-1)

STAVAJICI OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRIDY B:

A

Stavajici osobni lod¢ typu ro-ro tfidy B musi vyhovovat pravidlu 8 nejpozdéji ke dni
prvni pravidelné prohlidky po dni shody predepsané niZze v souladu s hodnotou
A/Amax definovanou v pfiloze k postupu vypoctu pro stanoveni charakteristickych
veli¢in funk¢éni schopnosti stdvajicich osobnich lodi typu ro-ro s pouzitim
zjednodusené metody vychazejici z rezoluce A.265 (VIII) zpracované na
59. zasedani vyboru pro namoini bezpecnost v cervnu 1991 (obéznik MSC 574):
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Hodnota A/Amax: Datum shody:
meéné nez 85 % 1. fijen 1998

85 % vai lielaka, bet neparsniedzot 90 % 1. fijen 2000

90 % nebo vice, ale méné nez 95 % 1. fijen 2002
95 % nebo vice, ale méné nez 97,5 % 1. fijen 2004
97,5 % nebo vice 1. fijen 2005
8-2. Zvlastni pozadavky na osobni lodé typu ro-ro pro prepravu nejméné

400 cestujicich (pravidlo 8-2)

NOVE OSOBNIi LODE TYPU RO-RO TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNi LODE
TYPU RO-RO TRIDY B:

Bez ohledu na na pravidla 11-1/B/8 a II-1/B/8-1:

A nové osobni lod¢ typu ro-ro s osvédcenim pro piepravu nejméné 400 cestujicich
musi vyhovovat odstavei .2.3 pravidla 11-1/B/8, pokud se poskozeni vztahuje na
jakékoli misto délky lodé L a

2 stavajici osobni lod¢ typu ro-ro s osvéd¢enim pro prepravu nejméné 400 cestujicich
musi vyhovovat pozadavkiim odstavce 1 nejpozdéji ke dni prvni pravidelné
prohlidky po poslednim datu shody stanoveném v pododstavci .2.1, .2.2 nebo .2.3,
podle toho, co nastane pozd¢;ji:

2.1 Hodnota A/Amax: Datum shody:
meéné nez 85 % 1. fijen 1998
85 % nebo vice, ale mén¢ nez 90 % 1. fijen 2000
90 % nebo vice, ale méné nez 95 % 1. fijen 2002
95 % nebo vice, ale méné nez 97,5 % 1. fijen 2004
97,5 % nebo vice 1. fijen 2010

2.2 Pocet osob, které je dovoleno prepravovat:

1 500 nebo vice 1. fijen 2002

1 000 nebo vice, ale méné nez 1 500 1. fijen 2006

600 nebo vice, ale méné nez 1 000 1. fijen 2008

400 nebo vice, ale mén¢ nez 600 1. fijen 2010
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2.3 Stari lodi rovnajici se 20 letiim nebo vice:

kde starim lodé se rozumi doba pocitana ode dne, kdy byl polozen kyl nebo ode
dne, kdy byla lod’ v podobné etapé stavby nebo ode dne, kdy byla lod’ zménena
na osobni lod’ typu ro-ro.

8-3. Zvlastni pozadavky na osobni lodé€ jiné neZ osobni lodé typu ro-ro pro prepravu
nejméné 400 cestujicich

LODE TRIiD B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI, JINE NEZ
OSOBNI LODE TYPU RO-RO:

Bez ohledu na pravidlo II-1/B/8 musi osobni lod¢ jiné nez typu ro-ro s osvédcenim pro
pfepravu nejméné 400 cestujicich vyhovovat odstavcim 2.3 a 2.6 pravidla II-1/B/8, pokud se
poskozeni vztahuje na jakékoli misto délky lodé¢ L.

9 Piepazky kolizniho prostoru a prostoru strojovny (pravidlo 10)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJiCI LODE TRIDY B:

A Musi byt vestavéna piepazka piedniho kolizniho prostoru nebo kolizni ptepazka,
ktera je vodotésna a vede az po piepazkovou palubu. Tato prepazka se umisti ve
vzdalenosti nejméné 5 % délky lod¢ a nejvyse 3 metry plus 5 % délky lod€ od predni
svislice.

2 Ptesahuje-li kterdkoli ¢ast lodé pod vodoryskou ptedni svislici, napt. hruskovita ptid,
bude vzdalenost uvedend v odstavci 1 méfena bud’ od bodu:

.1 vpoloving délky tohoto piesahu nebo
.2 ve vzdalenosti 1,5 % délky lod¢ v predni ¢asti lodé pred piedni svislici nebo

.3 ve vzdalenosti 3 metry pfed pfedni svislici podle toho, kterd hodnota je
nejmensi.

3 Je-1i lod’ vybavena dlouhou néstavbou na ptidi, musi byt kolizni prostor na ptidi
nebo kolizni prepazka vodotésné protazeny po dalsi plnou palubu nad piepazkovou
palubou. ProtaZeni se uspotada tak, aby se zabrdnilo moznosti, Ze ho poskodi dvete
na pridi v pfipade, ze budou samy poskozeny nebo uvolnény.

4 Protazeni pozadované v odstavci 3 se nemusi nachdzet ptimo nad prepazkou, pokud
vSechny jeho ¢asti nelezi pfed predni hranici specifikovanou v odstavci 1 nebo 2.

Pro stavajici lod¢ tfidy B vSak plati, ze:
.1 je-li Sikmd nakladaci rampa soucasti pifesahu kolizni piepazky nad
prepazkovou palubou, smi cast rampy, ktera je vice nez 2,3 metry nad

ptepazkovou palubou, presdhnout nejvyse o 1,0 metr pfedni hranice stanovené
v odstavei .1 a .2;
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.2 nevyhovuje-li stavajici rampa pozadavkiim, aby byla schvalena jako protazeni
kolizni pfepazky, a poloha rampy zabraiuje toto protaZeni provést v rozmezi
hranic stanovenych v odstavcich .1 nebo .2, miize byt protazeni uskute¢néno v
malé vzdélenosti dozadu za zadni hranici stanovenou v odstavcich .1 nebo .2.
Tato vzdalenost vzad nesmi byt del$i, nez je nutné k zajisténi, aby neptekazela
rampe. Protazeni kolizni prepazky musi byt pfedsunuto doptedu, musi
vyhovovat pozadavkim odstavce .3 a musi byt uspotadano tak, aby se
zamezilo moznosti, Ze ho poSkodi rampa v ptipadé, ze bude sama poskozena
nebo uvolnéna.

S rampou nespliiujici vySe uvedené pozadavky se nebude uvaZovat jako protaZeni
kolizni ptepazky.

Na stavajicich lodich tfidy B se pozadavky odstavce .3 a .4 X uplatni ode dne <XI
prvni pravidelné prohlidky po X> 1. ¢ervenci 1998 <XI.

Zadni kolizni ptfepazka a prepazky rozd€lujici prostor strojovny od nakladovych
prostor a prostor pro cestujici musi byt také vodotésné az po piepazkovou palubu.
Zadni kolizni pfepadzka vSak mize mit stupeit pod piepazkovou palubu za
predpokladu, ze stupen bezpecnosti lod€, pokud jde o déleni, nebude timto snizen.

Vazové trubky musi byt ve vSech ptipadech uzavieny ve vodotésnych prostorech.
Zadni ucpavka htidele se umisti do vodotésného tunelu hiidelového vedeni nebo do
jiného vodotésného prostoru oddéleného od zéné vazovych trubek v takovém
mnozstvi, aby v piipad¢ zaplaveni v diisledku prosakovani tésnénim zadniho htidele
nebyla ponorova mez ponotena pod vodou.

Dvojita dna (pravidlo 12)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICIi LODE TRiDY B A NOVE LODE
POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI O DELCE NEJMENE 24 METRU:

A

U novych lodi tfid B, C a D a stavajicich lodi tfidy B a novych lodi postavenych
1. ledna 2003 nebo pozdéji o délce nejméné 24 metri musi byt dvojité dno vestavéno
od ptepazky piedniho kolizniho prostoru po ptepazku zadniho kolizniho prostoru,
je-1i to mozné a slucitelné s konstrukci a nélezitym fungovanim lod¢.

.1 Lod¢ o délce nejméné 50 metra, ale méné nez 61 metrd, musi byt vybaveny
dvojitym dnem nejméné od strojovny po piepazku predniho kolizniho prostoru
nebo pokud mozno co nejblize k ni.

.2 Lod¢ o délce nejméné 61 metrii, ale méné nez 76 metrti, musi byt vybaveny
dvojitym dnem pfinejmensim mimo strojovnu, které se rozprostira po piepazky
ptedniho a zadniho kolizniho prostoru nebo pokud mozno co nejblize k nim.

.3 Lod¢ o délce nejméné 76 metrit musi byt uprostied lodi vybaveny dvojitym
dnem, které se rozprostird po prepazky piedniho a zadniho kolizniho prostoru
nebo pokud mozno co nejblize k nim.
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Vyzaduje-li se vybaveni dvojitym dnem, musi jeho vyska vyhovovat normam uznané
organizace a vnitini dno se musi rozprostirat az na boky lod¢ tak, aby chranilo dno
lod¢ az po outor (po ptechod lodniho dna do bokt lod¢€). Tato ochrana se bude
povazovat za uspokojujici, kdyz prisecnice spodni hrany okrajového plechu s vnéjsi
obsivkou nelezi v jakékoli ¢asti nize nez vodorovna plocha, jejiz prisecik je uréovan
paprskem na hlavnim Zebru vedenym pod thlem 25° od stfedu lodé na zakladni ¢aie.

Malé studny v dvojitém dnu spojené s odvodnovacim zatfizenim podpalubi atd.
nesméji presahovat smérem dolll vice, nez je nutné. Hloubka studni nesmi byt v
zadném pripad¢ veétsi, nez hloubka dvojitého dna na ose minus 460 mm, ani nesmi
studna pfesahovat smérem dolii vodorovnou plochu uvedenou v odstavci .2. Studna
dosahujici az k vnéjsi obsivce je vSak piipustnd na zadnim konci tunelu hiidelového
vedeni. Jiné studny (napf. pro mazaci olej pod hlavnimi motory) miiZe sprava statu
vlajky povolit, je-li zajiSténo, ze usporadani poskytuje rovnocennou ochranu jako
dvojité dno v souladu s timto pravidlem.

Dvojité dno nemusi byt postaveno v rozsahu vodotésnych oddila stiedni velikosti
pouzivanych vyhradné pro pfepravu kapalnych latek, pokud bezpecnost lod¢ neni v
pripad¢ poskozeni dna nebo boku podle nazoru spravy statu vlajky timto snizena.

Bez ohledu na odstavec 10.1 miiZze sprava statu vlajky povolit, aby se dvojité dno
nevyzadovalo v jakékoli ¢asti lodi, ktera je d€lena Cinitelem nepiekracujicim 0,5,
pokud se piesvédci, Ze vybaveni dvojitym dnem v této Casti by nebylo slucitelné se
stavbou a nalezitou ¢innosti lodé¢.

Uré€eni, znaceni a zaznamenavani vodorysek déleni (pravidlo 13)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Aby byl dodrzen pozadovany stupeii déleni, musi byt stanovena vodoryska déleni
odpovidajici schvalenému délicimu ponoru a oznacena na lodnim boku uprostred
lodé. Lod’, kterd ma prostor ptizplisobeny zvlast pro ubytovéni cestujicich a
pfepravu nakladu, muze mit alternativné, vyzaduje-li to majitel, jednu nebo vice
dalSich vodorysek déleni uréenych a oznacenych tak, aby odpovidaly ponortim, které
muze schvalit sprava statu vlajky pro alternativni provozni podminky.

Urcené a oznacené vodorysky déleni musi zaznamenat do Osvéd¢eni o bezpecnosti
osobni lod¢ a identifikovat zédpisem C.1, pokud je jen jedna vodoryska déleni.

Pokud je vice nez jedna vodoryska déleni, oznaci se alternativni podminky zapisem
C2,C3,C4atd..

Volny bok odpovidajici kazd¢ z té€chto vodorysek déleni se méfi ve stejné poloze a
od stejné palubni ¢ary, jako volné boky stanovené v souladu s platnou Mezindrodni
umluvou o nédkladové znacce.

Volny bok odpovidajici kazdé schvalené vodorysce déleni a provoznim podminkam,
pro které je schvalena, musi byt v Osvédceni o bezpecnosti osobni lod¢ jasn¢ uveden.

Arabska cisla po pismené «C» v zdpise vodorysky déleni mohou byt nahrazena fimskymi ¢isly nebo
pismeny, povazuje-li sprava statu vlajky za nutné odlisit je od zapisi mezinarodni vodorysky déleni.
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Jakakoli vodoryska déleni nesmi byt v zddném piipadé¢ umisténa nad nejnizsi
nakladovou znacku ve slané vod¢, jak je to urCeno pevnosti lodé nebo platnou
Mezinarodni timluvou o nakladové znacce.

At je umisténi oznaceni vodorysky déleni jakékoli, nesmi byt lod’ v Zddném ptipadé
zatizena tak, aby byla vodoryska dé€leni, odpovidajici z6én¢ a mistu, jak je to
stanoveno v souladu s Mezinarodni Umluvou o nékladové znaéce v platném znéni,
ponofena pod vodou.

Lod nesmi byt v Zadném piipad€¢ zatizena tak, aby byla vodoryska déleni,
odpovidajici konkrétni namoini plavbé a provoznim podminkdm, ponotfena pod

vodou.

Konstrukce a pocatecni zkousky vodotésnych prepazek atd. (pravidlo 14)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

2.1

2.2

Kazda vodotésna delici prepazka, at’ pfi¢na nebo podélna, musi byt konstruovana tak,
aby byla zpusobild odolat s naleZitou mirou bezpe€nosti naporu hydrostatického
tlaku vody, coz by méla vydrzet v pripadé¢ poSkozeni lodé€, avsak alespon napor
hydrostatického tlaku vody po ponorovou mez. Konstrukce téchto prepazek musi byt
v souladu s normami uznané organizace.

Stupné a zafezy v piepazkach musi byt vodotésné a na vSech mistech, kde se
vyskytuji, musi byt tak pevné jako prepazka.

Prochazeji-li zebra nebo palubniky vodotésnou palubou nebo ptepazkou, musi byt
paluba nebo ptepazka konstrukéné zhotovena jako vodotésna bez pouziti dfeva nebo
cementu.

Zkousky hlavnich oddili jejich zaplavenim vodou nejsou natizeny. Kdyz se zkousky
zaplavenim vodou neuskutecni, je natizena zkouska postiikem; tato zkouska se musi
uskuteCnit ve vétSin€ etap postupu stavby lod€é. Neni-li zkouSka postiikem
proveditelna vzhledem k moZznému poskozeni strojniho zatizeni, izolace elektrického
zatizeni nebo spojovacich prvkl, mize byt nahrazena dikladnou vizuéalni kontrolou
svafovanych spojui a podle potfeby podpoiena takovymi zkouskami, jako je test na
prinik barvy nebo ultrazvukovy test prisaku nebo rovnocenny test. V kazdém
piipad¢ se musi uskutecnit ditkladné kontrola vodotésnych prepazek.

Ptedni kolizni prostor, dvojitd dna (vCetné skiinového kylu) a vnitini obsivky musi
byt prozkouSeny na hydrostaticky tlak vody odpovidajici pozadavkiim odstavce .1.

Nédrze ur¢ené pro piepravu kapalnych latek, které tvoii soucast déleni lodé, musi byt
zkouseny na vodotésnost hydrostatickym tlakem vody, ktery odpovida vySce
nejvyssi nakladové znacky nebo dvéma tfetindm vySky métené od horni hrany kylu
do ponorové meze podle toho, ktera hodnota je vétsi a to za predpokladu, ze vyska
vodniho sloupce nemtize byt v Zadném piipad€ niz nez 0,9 metru nad horni ¢asti
nadrze; neni-li zkouSka vodou proveditelna, mize se akceptovat tlakova zkouSka
vzduchotésnosti tak, ze se nadrz vystavi tlaku vzduchu maximalné 0,14 baru.

49

CS



CS

13

Zkousky uvedené v odstavcich .4 a .5 maji zajistit, aby konstrukéni usporadani
oddilt bylo vodotésné a nejsou povazovany za zkousky zpUsobilosti jakéhokoli
oddilu ke skladovani pohonnych hmot nebo za pro jiné ucely, pro které se mize
vyzadovat zkouSka s vyS$§imi pozadavky v zavislosti na vySce, kterou méd v nadrzi
nebo jejich trubkach dosdhnout kapalna latka.

Otvory ve vodotésnych piepazkach (pravidlo 15)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

Pocet otvorti ve vodotésnych prepazkach se musi snizit na minimalni pocet slucitelny
s konstrukci a nalezitou ¢innosti lod¢; pro uzavér téchto otvorti se musi poskytnout
vyhovujici prostiedky.

Prochéazeji-li trubky, jicny, lodni odpadové trubky, elektrické kabely atd.
vodotésnymi dé€licimi pfepazkami, musi se provést opatfeni zajiStujici vodotésnou
odolnost ptepazek.

Ventily, které nejsou soucasti potrubni sité, nejsou ve vodotésnych délicich
prepazkach ptipustné.

Olovo nebo jiné materidly citlivé na teplo se nesmi pouzivat v systémech
prochazejicich vodotésnymi délicimi prepazkami, kde by naruSeni téchto systému v
ptipad¢ pozaru snizilo vodotésnou odolnost prepazek.

Zadné dvete, prilezné otvory nebo ptistupové otvory nejsou pripustné:
.1 v kolizni ptfepazce pod ponorovou mezi;

.2 ve vodotésnych ptiénych prepazkach oddé€lujicich nékladovy prostor od
ptilehlého nakladového prostoru pokud neni v odstavei .10.1 a pravidle 14
stanoveno jinak.

Pokud neni v odstavci 3.3 stanoveno jinak, mize kolizni pfepaZkou prochazet pod
ponorovou mezi nejvyse jedno potrubi pro vedeni kapalnych latek do nadrzi v
pfednim koliznim prostoru za ptedpokladu, Ze potrubi je vybaveno Sroubovacim
ventilem zpusobilym k tomu, aby byl ovlddan seshora z pirepazkové paluby,
ventilova skl je upevnéna uvniti pfedniho kolizniho prostoru ke kolizni pfepazce.
Upevnéni tohoto ventilu na zadni sténé€ kolizni ptepazky vSak miize byt akceptovano,
pokud je ventil snadno pfistupny za vSech provoznich podminek a prostor, v némz se
nachazi, neni nadkladovym prostorem.

Je-li predni kolizni prostor rozdélen tak, aby se v ném uchovavaly dva riizné druhy
kapalnych latek, mohou kolizni pfepazkou prochazet pod ponorovou mezi dvé
trubky, z nichz kazda je vybavena tak, jak je to pozadovano v odstavci .3.1, pokud
neni vhodna alternativa pro umisténi druhé trubky a pokud je bezpecnost lod¢ s
ohledem na dalsi déleni v pfednim koliznim prostoru zachovana.
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5.1

5.2

V prostorach obsahujicich hlavni a pomocné hnaci strojni zafizeni vcetné kotli
slouzicich potfebam pohonu mohou byt v kazdé hlavni pficné ptepazce umistény jen
jedny dvete, krom¢ dveti do tuneli hiidelového vedeni. Kde jsou dva nebo vice
hiideli, musi byt jejich tunely spojeny priichodem pro vnitini dorozumivani. Mezi
strojovnou a prostory tunelu vybaveného dvémi Sachtami mohou byt jen jedny dvete
a tam, kde jsou vice nez dv¢ Sachty, jen dvoje dvetfe. VSechny tyto dvefe musi byt
posuvné a umisténé tak, aby mély své prahy co nejvys. Rucni ovladani pro zavirani
dvefii z horni piepazkové paluby musi byt umisténo mimo prostory obsahujici strojni
zatizeni.

STAVAJICI LODE TRIDY B A NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE MENE
NEZ 24 METRU:

Vodotésné dvefe musi byt posuvné nebo zdvésné nebo dvete rovnocenného typu.
Uzavér dveti upevnény jen Srouby a padaci dvete, které se zaviraji padem nebo
vahou padu, nejsou ptipustné.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Vodotésné dvete, neni-li v odstavci .10.1 nebo v pravidle 14 stanoveno jinak, musi
byt posuvné dveie s motorovym pohonem, které vyhovuji pozadavkiim odstavce 7 a
u lod¢ ve vzptimené poloze se musi dat zaviit najednou z ustfedniho ovladaciho
pultu na velitelském mustku za dobu neptekracujici 60 sekund.

STAVAJICI LODE TRIDY B A NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE MENE
NEZ 24 METRU:

Posuvné dvete mohou byt bud™:

— ovladany ru¢né, nebo

— s motorovym pohonem a rovnéZ s ovladanim ruéné.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Na lodich, kde celkovy pocet vodotésnych dveti neni vyssi nez dvoje a tyto dveie se
nachdzeji v prostoru strojniho zatizeni nebo v prepazkach spojujicich tento prostor,
muze sprava statu vlajky povolit, aby tyto dvoje dvefe byly ovladany jen rucné.

Jsou-li namontovany posuvné dveie, musi se na plavidlech v osobni ndmoini plavbé
zaviit diiv, nez plavidlo opusti své kotvisté a béhem plavby musi ziistat zavieny.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

5.3

Prosttedky ovladani jakychkoli posuvnych vodotésnych dvefi, at’ s motorovym
pohonem nebo ruéné, musi byt u lodi, naklonénych na stranu o 15° v kazdém sméru,
schopny dvefe uzavtit. Musi se také vzit v tivahu sily, které mohou ptisobit na kazdé
stran¢ dvefi, k Cemuz muze dojit, kdyzZ voda proudi otvorem vystavenym
hydrostatickému tlaku vody rovnajicimu se vysce vody nejmén¢ 1 metr nad prahem
na ose dvefi.
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NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

5.4

5.5

Ovladani vodotésnych dveti véetné hydraulického potrubi a elektrickych kabelti musi
byt co nejblize k piepazce, ve které jsou dvefe zasazeny, aby se minimalizovala
pravdépodobnost, Ze se poskodi, kdyZ bude poSkozena lod’. Umisténi vodotésnych
dveii a jejich ovladani musi byt takové, aby v piipad€, ze lod” utrpi poskozeni v
vodorysky déleni, nebyla ¢innost vodotésnych dveti vzdalenych od poskozené ¢asti
lodi sniZena.

Vsechny posuvné vodotésné dvete pohanéné motorem nebo ovladané ru¢né musi byt
vybaveny signalizacnimi prostiedky, které na vSech stanovistich s dalkovym
ovladanim ukazuji, jsou-li dvefe oteviené nebo zaviené. Stanovisté s dalkovym
ovlddanim musi byt jen na velitelském mustku, jak je to vyzadovano v odstavci
.7.1.5 a na misté, kde se podle odstavce .7.1.4 vyzaduje ruc¢ni obsluha nad
ptepazkovou palubou.

STAVAJICI LODE TRIiDY B A NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE MENE NEZ
24 METRU:

5.6

Vodotésné dvete, které nevyhovuji odstavcim .5.1 a .5.5, musi byt zavieny pted
zahajenim plavby a béhem plavby musi zistat zavieny; doba otevieni téchto dvefti v
pristavu a jejich zavieni nez lod’ opusti pristav musi byt zaznamendna v lodnim
deniku.

NOVE LODE TRIiD B, C A D O DELCE MENE NEZ 24 METRU A STAVAJICI LODE
TRIDY B:

6.1

Ruéné ovladané posuvné dveie se mohou pohybovat horizontalnim nebo vertikalnim
smérem. Musi byt umoznéno ovladat mechanizmus na samotnych dvetich z kazdé
strany a z pfistupného mista nad piepazkovou palubou, a to otaCenim klikou nebo
jinym pohybem poskytujicim stejnou zaruku bezpec€nosti, ktery je schvalenym
typem. Pfi ruénim ovladani nesmi doba potiebnd k Gplnému zavieni dvefi u lodi ve
vzpiimené poloze presahnout 90 sekund.

STAVAJICI LODE TRIDY B:

6.2

Posuvné dvefe pohanéné motorem se mohou pohybovat horizontalnim nebo
vertikalnim smérem. Ovladaji-li se dvefe motorovym pohonem z ustfedniho fizeni,
musi byt ozubené soukoli uspofddano tak, aby se dvete daly ovladat motorovym
pohonem na nich samotnych, a to z obou stran. Mistni ovladaci paky motorového
pohonu musi byt na obou strandch ptepazky a uspotfadany tak, aby osoby
prochézejici dvefmi mohly drzet obé paky v oteviené poloze, aniz by bylo mozné
nahodné spustit zaviraci mechanizmus do c¢innosti. Posuvné dvefe pohanéné
motorem musi byt vybaveny ru¢nim ovladanim schopnym c¢innosti na kazdé strané
samotnych dvefi a z pfistupného mista nad piepazkovou palubou, a to otaCenim
klikou nebo jinym pohybem poskytujicim stejnou zaruku bezpe€nosti, ktery je
schvalenym typem. Musi se provést opatfeni, aby zvukovy signal upozornil, ze dvete
se zaCaly zavirat a aby zné¢l dokud nejsou uplné zaviené. Kromé toho v prostorach s
vysokym okolnim hlukem se vyZzaduje akusticky signal doplnény pierusovanym
vizuadlnim signalem na dveftich.
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NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

7.1

Kazdé posuvné vodotésné dveie pohdnéné motorem:

A

2

se musi pohybovat ve vertikalnim nebo horizontalnim sméru;

musi byt s vyhradou odstavce .11 bézné¢ omezeny na maximalni svétlou Sitku
1,2 metru. Sprava statu vlajky mtze povolit vétsi dvete jen v rozsahu, ktery se
povazuje za nutny pro efektivni ¢innost lod€, pokud se pfihlizi k ostatnim
opatfenim pro bezpec€nost, v€etné téchto opatieni:

2.1 zvlastni pozornost se musi vénovat pevnosti dveti a jejich zaviracimu
mechanismu, aby se zamezilo prosakovani;

2.2 dvete musi byt umistény mimo tsek poskozeni B/S;

2.3 kdyz je lod na mofi, musi dvefe zistat zaviené kromé omezenych
obdobi, kdyz je to naprosto nutné tak, jak to stanovi sprava statu vlajky;

musi byt vybaveny zafizenim potfebnym k otevieni a zavieni dveii s pouzitim
elektrického pohonu, hydraulického pohonu nebo jinych forem pohonu
ptijatelného pro spravu statu vlajky;

musi byt vybaveny samostatnym ru¢né ovladanym mechanizmem. Musi byt
umoznéno oteviit a zavfit dvefe ru¢né¢ z kazdé strany a kromé toho z
ptistupného mista blizko dveti nad ptrepazkovou palubou, a to otacenim klikou
nebo jinym pohybem poskytujicim stejny stupeit bezpec¢nosti pfijatelny pro
spravu statu vlajky. Smér otaceni nebo jiného pohybu musi byt pfesné oznacen
na vSech ovladacich stanovistich. Pfi ruénim ovladdani nesmi doba potiebna k
uplnému zavteni dveti u lodi ve vzptimené poloze presdhnout 90 sekund;

musi byt opatfeny ovladacimi prvky pro otevirani a zavirani dveii pohonem z
obou stran a rovnéz pro zavirdni dvefi pohonem z ustiedniho ovladaciho pultu
na velitelském mustku;

musi byt vybaveny akustickym signalem odlisSnym od kazdého jiného signélu v
tomto prostoru, ktery, kdykoli se dvete s dalkovym ovlddanim zaviraji, bude
vydavat zvuk po dobu nejméné 5 sekund ale ne déle nez 10 sekund pied
zacatkem pohybu dvefi, a bude znit, pokud se dvefe Upln¢ nezaviou. V ptipadé
rucniho ovladani je postacujici, kdyz bude slySet poplasny signal jen béhem
pohybu dvefi. Navic v lodnich prostorech pro cestujici a v prostorech s
vysokym provoznim hlukem muze sprava pozadovat doplnéni zvukového
signalu pferusovanym optickym signalem u dveii a

musi mit piiblizné stejnou rychlost zavirani. Cas zavirani od okamziku, kdy se
dvetfe za¢nou pohybovat, do okamziku, kdy dosdhnou uplné zaviené polohy,
nesmi byt v zddném piipadé kratsi nez 20 sekund a delsi nez 40 sekund u lodi v
normalni poloze.
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7.2

7.3

Elektricka energie pro posuvné vodotésné dvete pohanéné motorem se musi dodavat
z nouzového rozvadéce bud’ pfimo nebo za pomoci vyhrazené rozvodné desky
umisténé nad prepazkovou palubou; jejich ovladani, indikacni a poplasné obvody se
musi napdjet z nouzového rozvadéce bud’ ptimo nebo za pomoci vyhrazené rozvodné
desky, ktera je umisténa nad piepazkovou palubou a musi byt zabezpeceno
automatické napdjeni z ptechodného nouzového zdroje elektrické energie v piipadé
zavady na hlavnim nebo nouzovém zdroji elektrické energie.

Posuvné vodotésné dvete pohanéné motorem musi mit bud’:

A

ustiedni hydraulicky systém se dvéma nezavislymi zdroji energie s tim, ze
kazdy z nich se skladd z motoru a Cerpadla, ktery je schopen soubézné zavtit
vSechny dvete. Kromé toho musi byt u celého zatizeni hydraulické zasobniky s
dostate¢nym vykonem na ovladéani vSech dvefi alespon trikrat, tj. zaviit-oteviit-
zaviit proti opa¢nému naklonu lod¢ na stranu o 15°. Tento ovladaci cyklus se
musi dat uskutecnit, kdyZ je zadsobnik pod tlakem cerpadla. Pouzita kapalina se
musi zvolit s pfihlédnutim na teplotu, kterd se vyskytuje pfi praci zafizeni.
Systétm s motorovym pohonem musi byt konstruovan tak, aby se
minimalizovala moznost, Ze jednotliva vada v hydraulickém potrubi negativné
ovlivni ¢innost vice nez jednéch dveti. Hydraulicky systém musi byt vybaven
signalem nizké hladiny pro nadrze hydraulické kapaliny dodavané do systému
s motorovym pohonem a signalem nizkého tlaku plynu nebo jinymi u€innymi
prostiedky sledovani ztraty zasob energie v hydraulickych zasobnicich. Tyto
signaly musi byt akustické a vizualni a umisténé na ustfednim ovladdacim pultu
na velitelském mustku, nebo

nezavisly hydraulicky systém pro vSechny dvefe s tim, ze kazdy zdroj energie
se sklada z motoru a Cerpadla schopného oteviit a zaviit dvefe. Kromé toho
musi mit hydraulicky zdsobnik dostate¢ny vykon pro ovladani dveti alespon
tiikrat, tj. zavfit-otevfit-zaviit proti opacnému naklonu lod¢ na stranu o 15°.
Tento ovladaci cyklus se musi dat uskutecnit, kdyz jsou hydraulické zasobniky
pod tlakem Cerpadla. Pouzit4 kapalina se musi zvolit s ptihlédnutim k teploté,
ktera se vyskytuje pii praci zafizeni. Skupinovy signal nizkého tlaku plynu
nebo jiné ucinné prostiedky sledovani ztraty zasob energie v hydraulickych
zasobnicich musi byt k dispozici na ustfednim ovladacim panelu na velitelském
mistku. Rovnéz musi byt poskytnuty Gdaje o ztraté¢ zasob energie na kazdém
ovladacim stanovisti nebo

nezavisly elektricky systém a motor pro kazdé dvefe s tim, ze se kazdy zdroj
energie sklada z motoru schopného dvete oteviit a zavfit. Zdroj energie se musi
dat automaticky zasobovat prechodnym nouzovym zdrojem elektrické energie
v ptipad¢ vypadku hlavniho nebo nouzového zdroje elektrické energie a musi
mit dostatecny vykon pro ovladani dveti nejméné ttikrat, tj. zavfit-otevfit-
zaviit proti opacnému naklonu lodé¢ o 15°.
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7.4

U systému uvedenych v odstavcich .7.3.1, .7.3.2 a .7.3.3 se musi provést tato
opatreni:

Zdroje energie pro vodotésné posuvné dvefe pohanéné motorem musi byt oddéleny
od jakéhokoli jiného zdroje energie. Jednotlivd zadvada na elektricky nebo
hydraulicky pohanénych systémech hydraulického ovlada¢e nesmi zamezovat ru¢ni
ovladani jakychkoli dvefi.

Ovléadaci paky musi byt k dispozici na kazdé strané piepazky v minimalni vySce
1,6 metru nad podlahou a musi byt uspofadany tak, aby osobdm prochazejicim
dvefmi umoznily drzet obé paky v oteviené poloze, aniz by bylo mozné ndhodné
spustit zaviraci mechanizmus do ¢innosti. Smér pohybu péak pfi otevirani a zavirani
dveii musi byt stejny, jako pohyb dvefi a musi byt jasné vyznacen. Vyzaduje-li se jen
jeden ukon pro zahdjeni pohybu uzavirdni dvefi, musi byt hydraulické ovladaci paky
pro vodotésné dvete v obytnych prostorach umistény tak, aby je déti nemohly uvadét
v ¢innost, napi. za vypliiova dveini kiidla se zastrckami nejméné 170 cm nad Grovni
paluby.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B O DELCE
NEJMENE 24 METRU:

Na obou stranach dveti musi byt tabule s pokyny, jak se systém dveti obsluhuje. Na
obou strandch kazdych dvefi musi byt také tabule s textem nebo obrazkem
upozoriiujicim na nebezpeci setrvani v otvoru dvefi, kdyz se dvefe zacinaji zavirat.
Tabule musi byt vyrobeny z trvanlivého materidlu a dobfe upevnény. Text pokynu
nebo varovna tabule musi zahrnovat informace o dob¢ zavirani danych dvefi.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

1.5

7.6

.7

1.8

Je-1i to vhodné, umisti se elektrické zafizeni a komponenty vodotésnych dveii nad
prepazkovou palubou a mimo nebezpecnych oblasti a prostor.

Kryty elektrickych komponentli umisténé nutn€ pod piepazkovou palubou musi
poskytovat vhodnou ochranu proti priiniku vody.

Elektrické obvody pohonu, ovladani, indikace a poplachu musi byt chranény proti
poskozeni tak, aby zdvada na jednom obvodu dveii nezpiisobila zdvadu na jiném
obvodu dveti. Kratké spojeni nebo jiné vady v poplachovych nebo indikacnich
obvodech dvefi nesmi zpiisobit sniZeni motorového pohonu téchto dveii. Uspotfadani
musi byt takové, aby prosakovani vody do elektrického vybaveni umisténého pod
ptepazkovou palubou nezptsobilo otevieni dvefi.

Jednotliva elektrickd vada na motorovém pohonu nebo ovlddacim systému
posuvnych vodotésnych dvefi pohanénych motorem nesmi zplsobit otevieni
zavienych dvefi. Dostupnost dodavky energie se musi neustile sledovat v bodé
elektrického obvodu co nejblize ke kazdému motoru, jak je vyzadovano
paragrafem .7.3. Pokles v jakychkoli dodavkach energie by mél spustit akusticky a
vizualni poplach na ustfednim ovladacim panelu na velitelském mustku.
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8.1

8.2

8.3

Ustiedni ovladaci panel na navigaénim mistku musi mit hlavni vypina¢ «zakladniho
rezimu» se dvéma rezimy fizeni: reZim «mistniho fizeni», ktery musi umoznit mistni
otevieni vSech dvefi a po pouziti musi umoznit jejich zavieni bez automatického
zavirani a rezim «zavieni dveii», ktery automaticky zavie kazdé oteviené dverte.
Rezim «zavieni dvefi» musi umoznit mistni otevieni dvefi a jejich automatické
opétovné zavieni spusténim mistniho fidiciho ustroji. Hlavni vypina¢ «zakladniho
rezimu» musi byt bézn¢ v rezimu «mistniho fizeni». Rezim «zavieni dvefi» se
pouzije jen ve stavu nouze nebo pro ucely zkousek.

Ustiedni ovladaci panel na navigaénim mustku musi byt opatfen schématem
znazoriujicim umisténi vSech dveii s vizudlnimi signdly ukazujicimi, jsou-li vSechny
dvefe oteviené nebo zaviené. Cervené svétlo ukazuje, Ze dvefe jsou naplno oteviené
a zelené svétlo ukazuje dvete Uplné zaviené. Kdyz se dvefe zaviraji dalkové, ukazuje
cervené svétlo mezilehlé postaveni blikanim. Indikacni obvod musi byt u vSech dveii
nezavisly na ovladacim obvodu.

Zadné dvete se nesm¢ji dat oteviit dalkove ze stanoviste ustfedniho ovladani.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

9.1

9.2

9.3

Vsechny vodotésné dvefe musi zustat béhem plavby zaviené kromé piipadd, kdy
mohou byt béhem plavby oteviené, jak je to stanoveno v odstavcich 9.2 a 9.3.
Vodotésné dvete o Sifce vice nez 1,2 metru piipustné podle odstavce 11 se mohou
oteviit jen za okolnosti podrobné¢ uvedenych v tomto odstavci. VSechny dveie
oteviené v souladu s timto odstavcem musi byt piipraveny k okamzitému zavieni.

Vodotésné dvefe mohou byt béhem plavby oteviené, aby se umoznil ptechod
cestujicich nebo posadky, nebo kdyz si prace v nejblizs§im okoli dveti vyzaduje jejich
otevieni. Dvefe se musi okamzité¢ zaviit po dokonceni pfechodu dvefmi, nebo po
splnéni ukolu, ktery si vyzadal otevieni dvefti.

Nékteré vodotésné dvefe mohou ziistat béhem plavby oteviené jen kdyz se to bude
povazovat za naprosto nezbytné; kdyz je stanoveno, ze otevieni dveti je nutné kvili
bezpecnosti a normalni ¢innosti strojniho zafizeni lod¢, nebo aby se cestujicim
umoznil bézny, neomezeny pfistup do celého prostoru pro cestujici. Sprava statu
vlajky to muze stanovit jen po dikladném zvéazeni disledka pro ¢innost a funkcéni
schopnost lod¢. Povoleni, ze vodotésné dvefe mohou tedy zlstat oteviené, musi byt
jasn¢ uvedeno v udajich o stabilité¢ lodé a dvefe musi byt vzdy pfipraveny k
okamzitému zavieni.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.10.1

.10.2

Je-li spravé statu vlajky vyhovéno, ze takové dvefe jsou dulezité, mohou byt
vodotésné dvetfe vhodné konstrukce zasazeny do vodotésnych prepazek rozdelujicich
naklad mezi prostorami paluby. Tyto dvefe mohou byt vyklopné, to€ivé nebo
posuvné, ale nesméji byt ovladany dalkoveé. Musi byt zasazeny co nejvys a co nejdale
od obsivky, ale jejich vngjsi svislé hrany se nesmé&ji v zddném piipad¢ nachazet ve
vzdalenosti od obs$ivky, kterd je mensi nez jedna pétina Sitky lodé métena ve vysi
nejnizsi vodorysky déleni v pravém thlu k osové care.

Tyto dvefe se musi zaviit pfed zahajenim plavby a béhem plavby musi zistat
zaviené; doba otevieni téchto dvefi v pfistavu a zavieni, nez lod’ opusti pfistav, se
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A1

14

zaznamena do lodniho deniku. Budou-li kterékoli dvefe béhem plavby piistupné,
musi byt vybaveny zatizenim, které zamezi jejich neopravnénému otevieni. Kdyz je
navrzeno tyto dvefe zasadit, musi sprava statu vlajky posoudit zvlast’ jejich pocet a
usporadani.

Snimaci Stity na piepazkach nejsou pfipustné kromé prostor strojniho zatizeni. Tyto
Stity musi byt vzdy na misté, nez lod’ opusti pfistav a nesmé&ji se béhem plavby
sejmout kromé¢ ptipadu, kdy je to podle uvazeni velitele lodi naléhavé nutné. Sprava
statu vlajky mize povolit, aby byly maximalné jedny posuvné vodotésné dvete
pohanéné motorem na kazdé pricné prepazce, veétsi nez je uvedeno v odstavci .7.1.2,
nahrazeny témito snimacimi §tity za pfedpokladu, Ze se tyto dvefe zaviou, nez lod’
opusti pfistav a béhem plavby ziistanou zaviené az na piipad, kdy je to podle uvazeni
velitele lodi naléhaveé nutné. Tyto dvefe nemuseji spliiovat pozadavky odstavce .7.1.4
tykajici se uplného zavieni za 90 sekund ru¢né ovladanym mechanizmem Doba
otevieni a zavieni dvefi, at’ je lod’ na mofi nebo v pfistavu, se zaznamené do lodniho
deniku.

Lodé pro prepravu ndkladnich vozidel a doprovazejicich pracovniki
(pravidlo 16)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

15

Toto pravidlo se uplatiiuje na osobni lodé uréené nebo upravené pro prepravu
nakladnich vozidel a doprovézejicich pracovnik.

Nepresahne-li na téchto lodich celkovy pocet cestujicich véetné osob doprovazejicich
vozidla N = 12 + A/25, kde A je celkova palubni plocha (metrii ctverecnich), ktera je
k dispozici pro umisténi nakladnich vozidel a kde svétla vyska na misté ulozeni a u
vchodu do tohoto prostoru neni mensi nez 4 metry, uplatiluje se u vodotésnych dvefi
pravidlo 13 odstavec .10 s vyjimkou toho, ze dvefe mohou byt zasazeny v jakékoliv
vySce na vodotésnych prepdzkach rozdé€lujicich nékladovy prostor. Kromé toho se
vyzaduji signdly na velitelském mustku, které automaticky ukazuji zavieni vSech
dvefti a zajisténi jejich uzavéru.

Uplatiiuje-li se tato kapitoly na tuto lod’, bere se N jako maximalni pocet cestujicich,
pro né€z bylo lodi vydano osvédceni v souladu s timto pravidlem.

Otvory v obsivce pod ponorovou mezi (pravidlo 17)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

2.1

Pocet otvoru v obsivce se musi snizit na minimum slucitelné s konstrukci a nalezitou
¢innosti lode.

Uspotadani a ucinnost prostfedkii pro zavirani kazdého otvoru v obSivce musi
odpovidat zamysSlenému ucelu a mistu, kde se nachazeji.
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2.2

2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

CS

Podle pozadavki platné Mezinarodni umluvy o nakladové znacce nesmi byt kruhova
lodni okna zasazena na takové misto, kde je jejich spodni hrana pod ¢arou vedenou

cvwr

cvwr

Vsechna kruhova lodni okna, jejichz spodni okraje jsou pod ponorovou mezi, musi
byt takové konstrukce, aby je bez souhlasu velitele lodi nemohla jakékoliv osoba
otevrit.

Jsou-li v mezipalubi spodni okraje jakéhokoli z kruhovych lodnich oken uvedenych v
odstavci .2.3 niz nez ¢ara vedena soubézné s prepazkovou palubou na boku a maji
nejnizsi bod 1,4 metru plus 2,5 % Sitky lodé¢ nad vodou, kdyz lod” vyplouva z
jakéhokoli pristavu, musi byt vSechna kruhova lodni okna v mezipalubi vodotésné
zaviena a zamcena nez lod’ opusti pfistav a nesmi se otevfit nez lod’ dopluje do
dalsiho ptistavu. Pfi uplatiovani tohoto odstavce lze piipadné¢ udélat ptislusnou
odchylku u sladké vody.

Kruhové lodni okna a jejich pevné zasklené cCasti, které nejsou béhem plavby
ptistupné, musi byt zaviend a zajiSténa, nez lod’ opusti ptistav.

Pocet palubnich odtokl, sanitarnich vypusti a jinych podobnych otvorii v obsivce se
musi snizit na minimum bud’ tak, Ze kazdy odpadovy otvor bude slouZit pro co nejvic
odpadovych a jinych trubek, nebo jakymkoli jinym uspokojivym zptisobem.

Vsechny vpusti a vypusti v obSivce musi byt nainstalovany s uc¢elnym a ptistupnym
usporadanim, aby se zamezilo ndhodnému proniknuti vody do lod¢.

S vyhradou poZadavkil platné Mezinarodni imluvy o ndkladové znacce a neni-li v
odstavci .5 stanoveno jinak, musi byt kazda jednotliva vypust vedouci obsivkou z
prostor pod ponorovou mezi vybavend bud’ automatickou zpétnou klapkou s
bezpecnymi prostiedky jejiho zavirdni z horni pfepazkové paluby, nebo dvéma
automatickymi zpétnymi klapkami bez bezpecnych prostredkii zavirani, pokud se
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zkouseni za provoznich podminek.

Tam, kde je namontovan ventil s bezpecnymi prostiedky zavirani, musi byt ovladaci
stanovisté nad prepazkovou palubou vzdy pohotovée piistupna a musi byt poskytnuty
prostiedky signalizujici, je-1i ventil otevien nebo zavien.

Pozadavky platné Mezinarodni imluvy o nakladové znacce se uplatiiuji na vypusti
vedouci pfes obsivku z prostor pod ponorovou mezi.

Hlavni a pomocné ptivody a odtoky vody v prostorach strojniho zafizeni souvisejici
s jeho ¢innosti musi byt vybaveny snadno dostupnymi ventily mezi trubkami a
obsivkou nebo mezi trubkami a uzaviracimi prostory dna pfipevnénymi na obsivku.
Ventily se mohou ovladat z mista a musi byt vybaveny indikatory uvadé¢jicimi,
jsou-li oteviené nebo zaviené.
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NOVE LODE TRIiD B, C A D:

A

Ru¢ni kolecka nebo péky vypustnych kohoutidi musi byt snadno dostupné pro
ovladani. VSechny ventily pouzivané jako vypustné se musi zavirat ru¢nimi
kolecky ve sméru hodinovych rucicek.

Vypoustéci kohouty nebo ventily na boku lodé pro od¢erpani vody z kotlt se
musi nachizet na snadno pfistupnych mistech a ne pod palubni obsivkou.
Kohouty a ventily musi byt zkonstruovany tak, aby byly snadno viditelné, at’
jsou oteviené nebo zaviené. Kohouty musi byt vybaveny ochrannym Stitem
zkonstruovanym tak, aby se kli¢ nedal vytahnout, kdyz je kohout otevien.

Vsechny ventily a kohouty v systému trubek, jako jsou systémy ve sbérném
prostoru a systémy balastni, systémy motorové nafty a mazacich oleju, hasici a
kropici systémy, systémy chladicich kapalin a sanitarni systémy atd. musi byt
zietelné oznaceny, co se tyce jejich funkeci.
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ventilem. V obou piipadech mohou byt ventily vynechany, pouzivaji-li se
trubky stejné tloustky, jako je kryt nepfimych odpadii ze zachodii a umyvadel
a podlahové vypusti z umyvaren atd., které jsou opatieny neotviratelnymi
okny, nebo jinak chranény proti vodnim razim. Sila stén téchto trubek vSak
nemusi byt vétsi nez 14 mm.

Je-1i namontovan ventil s pfimym uzaviracim mechanizmem, musi byt misto, z
n¢hoz se da obsluhovat, vzdy snadno pristupné a musi byt k dispozici
prostfedky ukazujici, zda je ventil otevien nebo zavien.

Jsou-li ventily s pfimymi uzaviracimi mechanismy umistény ve strojovnach, je
postacujici, kdyz jsou ovladatelné z mista, kde se nachézeji, pokud je toto
misto za vSech podminek snadno pfistupné.

Vsechny armatury na obsivce a ventily vyzadované timto pravidlem musi byt z oceli,
bronzu nebo jiného schvaleného houzevnatého materiadlu. Ventily z bézné litiny nebo
podobného materidlu nejsou piijatelné. VSechny trubky, kterych se toto pravidlo
tykd, musi byt z ocele nebo jiného rovnocenného materidlu, aby vyhovély sprave
statu vlajky.

Lodni mustek a ndkladova postranni vrata pod ponorovou mezi musi byt dostate¢né
silné. Musi byt bezpetné zaviené a vodotésné zajisténé, nez lod’ opusti pfistav a
béhem plavby musi zlstat zaviené.

cvwvr
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Vodotésnost osobnich lodi nad ponorovou mezi (pravidlo 20)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

17

Musi byt provedena vSechna ucelna a schiidnd opatieni, aby se omezil pfistup a
protazeni vody nad ptfepazkovou palubou. Tato opatieni mohou zahrnovat ¢aste¢né
prepazky nebo rdmova zebra. Jsou-li ¢asteCné prepazky a rdimova zebra umistény na
pfepazkové palub¢é nad hlavnimi délicimi pfepadzkami nebo v jejich bezprostiedni
blizkosti, musi byt vodotésn¢ spojeny s obSivkou a prepazkovou palubou, aby se
omezilo protékani vody podél paluby, kdyZ je lod’ naklonénd na stranu a poSkozena.
Neni-li ¢aste¢na vodotésnd prepazka vyrovnana se spodni piepazkou, musi byt
mezilehl4 ptepazkova paluba provedena jako spolehlivé vodotésna.

Ptepazkova paluba nebo paluba nad ni musi byt vodotésna. VSechny otvory v
oteviené palubé musi byt dostate¢né¢ vysoké a pevné a musi byt vybaveny
spolehlivymi prostiedky pro jejich rychlé vodotésné uzavieni. Musi byt pfipraveny
boutkové otvory, oteviend zabradli a palubni odtoky, aby se voda z oteviené paluby
rychle odstranila za vSech povétrnostnich podminek.

Na stavajicich lodich tfidy B musi oteviené konce vzduchovych potrubi ukon¢enych
v nastavbeé byt nejméné 1 metr nad vodoryskou, kdyz se lod’ naklani na stranu v tthlu
15°, nebo v maximalnim thlu naklonu lod¢ na stranu béhem ptechodnych etap
zaplaveni uréeného piimym vypoctem, podle toho, ktery z hodnot je vétsi.
Vzduchova potrubi z jinych naddrzi nez naddrzi na naftu mohou vést pies bok
nastavby. Timto odstavcem nejsou dotena ustanoveni Mezindrodni umluvy o
nakladové znacce v platném znéni.

Kruhové lodni okna, prichody, ndkladova vrata a jiné prostfedky zavirani otvort v
obsivce nad ponorovou mezi musi byt ucelné zkonstruovany a postaveny a musi byt
dostate¢né pevné s ohledem na prostory, v nichz jsou umistény a jejich polohu ve
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Vsechna kruhové lodni okna pod prvni palubou nad ptepazkovou palubou musi byt
vybavena bezpeénym vnitinim pevnym zasklenim usporfddanym tak, aby se dala
snadno a spolehlivé zavfit a vodotésné zajistit.

Uzavér dveri pro nakladani lodniho niakladu (pravidlo 20-1)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Nasledujici dvefe umisténé nad ponorovou mezi musi byt zaviené¢ a zamcené, nez
lod” zahaji jakoukoli plavbu, a musi zlstat zaviené a zamcené, dokud se lod’
nedostane na dalsi kotviste:

.1 dvefe pro nakladdani lodniho nakladu v obSivce nebo na obvodé uzavienych
nastaveb;

.2 sklopné priizory umisténé v poloze, jak je to uvedeno v odstavci .1.1;

.3 dvefe pro nakladani lodniho nékladu v kolizni pfepazce;
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17-1

4 vodotésné rampy tvorici alternativni uzavér dveti definovanych v odstavcich
1.1 az .1.3 vcetné. Za ptedpokladu, Ze dvefe nemohou byt otevieny nebo
zavieny, dokud je lod’ v kotvisti, mohou se tyto dvefe oteviit nebo nechat
otevieny, kdyz lod’ ptiplouva do kotvisté, nebo z n€j odplouva, ale jen pokud je
to nutné, aby se umoznilo okamzité ovladani dvefi. Vnitini dvete na ptidi musi
zlstat v kazdém ptipad¢ zaviené.

Bez ohledu na pozadavky odstaveii .1.1 a .1.4 mlze sprava statu vlajky pfipustit, aby
konkrétni dvete zlstaly dle uvazeni velitele lodi oteviené, je-1i to nutné pro Cinnost
lodé nebo nalod’'ovani a vylod'ovani cestujicich, kdyz je lod’ bezpecné zakotvena a
pokud neni narusena bezpecnost lodé.

Velitel lodi musi zajistit, aby se pouzival uc¢inny systém kontroly a hlaseni o zavirani
a otevirani dvefi uvedené v odstavci .1.

Nez lod’ zahaji jakoukoli plavbu, musi velitel lodi zajistit, aby byl udélan zapis do
palubniho deniku, jak je to vyZadovéno pravidlem 22, a to o dob¢€ posledniho zavieni
dveii uvedeného v odstavci .1 a o dob¢ otevieni jednotlivych dveti podle odstavce .2.

Vodotésnost od paluby typu ro-ro (prepazkova paluba) po prostory pod ni
(pravidlo 20-2)

NOVE OSOBNIi LODE TYPU RO-RO TRIiD B, C A D:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

S vyhradou pododstavei 1.2 a 1.3 musi vSechny pfistupy vedouci do prostor pod

cvwr

jsou-li zabudovany rampy pro vozidla umoziujici pfistup do prostor pod
pfepazkovou palubou, musi se jejich otvory dat vodotésné zavfit, aby se zamezilo
priniku vody dospod a musi mit poplasné a signalizaéni zafizeni spojené s
velitelskym mistkem;

sprava statu vlajky mize povolit zabudovani jednotlivych pfistupti do prostor pod
pfepazkovou palubou, pokud jsou nutné pro ndlezitou ¢innost lod€, napf. pohyb
strojii a zasob s vyhradou, Ze tyto pfistupy musi byt vodotésné a musi mit poplasné a
signaliza¢ni zafizeni spojené s velitelskym mistkem;

pristupy uvedené v pododstavcich .1.2 a .1.3 musi byt zaviené, nez lod’ opusti
kotvisté v jakékoli plavbé a musi zlstat zaviené, dokud lod’ nedopluje na dalsi
kotviste;

velitel lodi musi zabezpecit, aby se pouzival ucCinny systém kontroly a hlaseni o
zavieni a otevieni piistupii uvedenych v pododstavcich .1.2 a.1.3 a;

nez lod’ opusti kotvisté¢ v jakékoli plavbé, musi velitel lodi zabezpecit, aby byl do
palubniho deniku udélan zapis o dobé posledniho zavieni pfistupti uvedenych v
pododstavcich .1.2 a .1.3, jak je to vyzadovano pravidlem I1-1/B/22;
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1.7

nové osobni lod¢ typu ro-ro tfidy C o délce méné nez 40 metri a nové osobni lod¢
typu ro-ro tftidy D mohou namisto odstavcii .1.1 az .1.6 vyhovovat odstavcim .2.1 az
.2.4, pokud vyska jicnového silu je pfinejmensim 600 mm na otevienych nakladnich
palubach typu ro-ro a pfinejmensim 380 mm na uzavienych ndkladnich palubach
typu ro-ro.

STAVAJICI OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRIDY B:

2.1 vSechny pfistupy z paluby typu ro-ro, které vedou do prostor pod piepazkovou
palubou, musi byt vodotésné a na velitelském mustku musi byt prostfedky ukazujici,
je-li pfistup otevien nebo zavien;

2.2 vSechny tyto pfistupy musi byt zavieny, nez lod’ opusti kotvisté k jakékoli plavbe, a
musi zistat zaviené, dokud lod’ nedopluje do dalsiho kotviste;

2.3 bez ohledu na pozadavky pododstavce .2.2 muze sprava statu vlajky povolit, aby
nékteré pristupy byly béhem plavby oteviené, ale jen po dobu dostate¢nou k
umoznéni ptechodu, a pfipadné pro zakladni provoz lod¢; a

2.4 pozadavky pododstavce .2.1 se uplatni X> ode dne <X] prvni pravidelné prohlidky po
B> 1. Cervenci 1998 <X.

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha
17-2  Pristup k palubam typu ro-ro (pravidlo 20-3)

VSECHNY OSOBNi LODE TYPU RO-RO:

Velitel lodi nebo ur¢eny diistojnik musi zabezpecit, aby bez vyslovného souhlasu velitele lodi
nebo povéreného diistojnika nebyl nikomu z cestujicich dovolen pfistup na uzavienou palubu
typu ro-ro, kdyz je lod’ na cesté¢.

17-3

Uzavér prepaZek na palubé typu ro-ro (pravidlo 20-4)

NOVE A STAVAJICI OSOBNIi LODE TYPU RO-RO TRID B, C A D:

1

Vsechny pii¢né a podélné piepazky, které ptichazeji v uvahu, ze spolehlivé zamezi,
aby se moi'ska voda nahromadila na palubé typu ro-ro, musi byt zasazeny a zajistény,
nez lod’ opusti kotvisté a ztistat na misté a zajistény, dokud lod’ nedopluje do dalsiho
kotviste.

Bez ohledu na pozadavky odstavce .1 miize sprava statu vlajky povolit, aby n¢které

pfistupy na téchto prepazkdch byly béhem plavby oteviené, ale jen po dobu
dostate¢nou k umoznéni piechodu a pripadné pro zakladni praci lodé.
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18 Udaje o stabilité lodé (pravidlo 22)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A Kazda osobni lod’ musi byt po dostavbé prezkousend na ndklon a musi byt stanoveny
hodnoty jeji stability. Velitel lodi musi obdrZet takové tdaje schvalené spravou statu
vlajky, které jsou nutné k tomu, aby na zékladé rychlého a jednoduchého postupu
ziskal ptesny navod, co se tyce stability lod€ za rtiznych provoznich podminek.

2 Jsou-li na lodi provedeny jakékoli zmény, které se vécné dotykaji tidajui o stabilité
poskytnutych veliteli, musi byt poskytnuty dopliujici udaje o stabilité. Je-li tieba,
musi se udélat nova zkouska lod¢ na naklon.

3 V pravidelnych intervalech neptekracujicich pét let se musi uskutecnit kontrola stavu
prazdné lod¢, aby se ovérily vSechny zmény hmotnostniho vytlaku prazdné lodé a
jeji podélné téziste hmotnosti. Lod’ musi byt ptfezkouSena na naklon vzdy, kdyz se ve
srovnani se schvalenymi udaji o stabilit¢ zjisti nebo predpoklada odchylka od

2%

prekracujici 1 % délky lod¢.

4 Sprava statu vlajky muaze povolit, aby se upustilo od zkouSky jednotlivé lodé na
naklon, pokud budou k dispozici zékladni udaje o stabilité ze zkousky sesterské lode
na ndklon a spravé statu vlajky bude vyhovéno v tom, Ze z téchto zékladnich udaji
1ze ziskat spolehlivé idaje o stabilité lodé, u niz bylo od zkousky upusténo.

19 Havarijni plany (pravidlo 23)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Jako voditko pro odpovédného diistojnika musi byt trvale vystaveny plany, které na kazdé
palubé a v kazdém podpalubi ndzorn¢ zobrazuji hranice vodotésnych oddilli, otvory v nich s
prostfedky zavirdni, polohu vSech jejich ovladani a uspotadani pro tpravu jakéhokoli nahnuti
lod¢ na bok v disledku zaplaveni. Kromé toho musi mit lodni dastojnici k dispozici brozury
obsahujici vyse uvedené informace.

20 Celistvost trupu a nastavby, predchiazeni poskozeni a jeho kontrola
(pravidlo 23-2)

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizpisobeny)

Toto pravidlo se uplatiiuje na vsech osobnich lodich typu ro-ro kromé toho, zZe na stavajicich
lodich se pouzije odstavec 20.2 [ ode dne <Xl prvni pravidelné prohlidky po
B> 1. cervenci 1998 <XI.

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

A Na velitelském miistku musi byt indikatory pro vSechny dvete obsSivky, nakladové
dvefe a jiné uzavery, které kdyz ziistanou oteviené nebo nejsou ndlezité zajisténé,
mohou vést k zaplaveni prostoru zvlastni kategorie nebo nakladového prostoru typu
ro-ro. Signalizacni systém musi byt konstruovan na zdklad¢ zasady, ze musi byt
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21

bezpecny proti vypadku a vizudlnim signalem musi upozornovat, ze dvefe nebo
uzaviraci mechanizmy nejsou upln¢ zaviené, nebo ze jakékoli ze zajiStovacich
zafizeni neni na misté a uplné zamcéené a akustickym signalem musi upozornovat, ze
se tyto dvefe nebo uzavéry oteviely, nebo ze zajiStovaci zafizeni neni zajiSténo.
Indikaéni panel na velitelském miistku musi byt vybaven rezimem volby funkce
«pristav/plavba na mofti» uspotadanou tak, aby na velitelském mistku zn¢l akusticky
signal, opousti-li lod’ pfistav s nezavienymi dvefmi na pfidi, vnitinimi dveimi,
rampou na zadi nebo jakymikoli jinymi dvefmi obsSivky, nebo kdyz jakékoli zaviraci
zafizeni neni ve spravné poloze. Dodéavka energie do signaliza¢niho systému musi
byt nezavisld na dodavce pro ovladani a zajisténi dvefi. Signalizacni systémy
schvalené spravou statu vlajky instalované na palubé stavajicich lodi, se nemuseji
meénit.

Musi byt zabudovan dohled za pomoci televize a systém hlaseni prosakovani vody,
aby velitelskému mustku a fidici stanici strojniho zatizeni poskytnul daje o kazdém
prosakovani ptes vnitini a vn&jsi dvete na ptidi, dvefe na zadi nebo jakékoli jiné
dvefe obsivky, které mize vést k zaplaveni prostor zvlastni kategorie nebo
nakladovych prostor typu ro-ro.

Prostory zvlastni kategorie nebo nakladové prostory typu ro-ro se musi neptetrzité
hlidat nebo sledovat ucinnymi prostredky, jako je dohled za pomoci televize tak, aby
mohl byt zjistén kazdy pohyb vozidel za neptiznivych povétrnostnich podminek a
neopravnény pristup cestujicich k nim béhem plavby lodé¢.

Na palubé musi byt vedeny a vyvéSeny na pfislusSnych mistech dokumentované
provozni postupy pro zavirani a zajisténi vSech dveii v obSivce, nakladovych dveii a
jinych uzaviracich zatizeni, které mohou vést k zaplaveni prostor zvlastni kategorie
nebo nakladovych prostor typu ro-ro, ziistanou-li oteviené, nebo nejsou-li nalezité
zajistény.

Znaceni, pravidelna cviceni a prohlidky vodotésnych dveri atd. (pravidlo 24)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Kazdy tyden se kona vycvik v ovladani vodotésnych dvefti, kruhovych lodnich oken,
ventilll a uzaviracich mechanizmii palubnich odtokt.

Vsechny vodotésné dvere v pti¢nych prepazkach pouzivané na moti musi byt denné
v ¢innosti.

Vodotésné dvete a jejich mechanizmy a indikatory, vSechny ventily, jejichZ uzavieni
je nutné, aby oddil byla vodotésna, a vSechny ventily, jejichZ ¢innost je nezbytna na
zatizeni pro pfi€né vyrovnani v piipad¢ poSkozeni lod¢, se musi na mofi pravidelné
nejméné jednou tydné kontrolovat.

Tyto ventily, dvefe a mechanismy musi byt vhodné oznaeny, aby byly nalezité
pouzivany a poskytovaly maximalni bezpec¢nost.
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22 Zaznamy v lodnim deniku (pravidlo 25)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Zaveésné dvere, snimaci Stity, kruhova lodni okna, lodni mustky, nakladové a jiné
otvory, u nichZ tato pravidla vyzaduji, aby behem plavby ziistaly zaviené, se musi
zavtit nez lod’ opusti pristav. Doba zavieni a doba otevieni téchto otvoru (je-li to
ptipustné podle téchto pravidel) se zaznamena do lodniho deniku.

2 V lodnim deniku se zaznamena vycvik a kontrola vyzadovand pravidlem 21 s
vyslovnym zépisem vSech zavad, které mohou byt zjistény.

23 Zdvihaci ploSiny a rampy
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Na lodich vybavenych zavéSenymi palubami pro pfepravu osobnich automobilii se musi
konstrukce, instalace a provoz délat v souladu s opatfenimi, které vyzaduje sprava statu
vlajky. Co se tyce konstrukce, musi se pouzit ptislusna pravidla uznané organizace.

24 Zabradli

NOVE LODE TRID A, B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

A Vnéjsi paluby, na néz maji pfistup cestujici a na nichz neni hrazeni paluby
odpovidajici vysky, musi byt opatfeny zabradlim o vySce minimaln¢ 1 100 mm nad
palubou takového provedeni a konstrukce, které by zabranily cestujicim na né Splhat
a spadnout z paluby.

2 Schody a podesty na takovych vnéjSich palubach musi byt opatfeny zéabradlim
odpovidajici konstrukce.

CASTC

STROJNI ZARIZENI{
1 Vseobecné (pravidlo 26)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:
A Strojni zafizeni, kotle a jiné tlakové nadrZe, jejich potrubni sit’ a vybaveni musi byt
nainstalovany a chranény tak, aby se sniZilo na minimum jakékoli nebezpeci pro
osoby na palubé¢, nalezitou pozornost je nutné vénovat pohyblivym ¢astem, horkym

povrchiim a jinym rizikGm.

2 Musi byt poskytnuty prostiedky zajiStujici udrzeni nebo obnoveni normalni ¢innosti
hnaciho strojniho zafizeni, a to i kdyZ jedno zékladni pomocné zatizeni bude
vyfazeno z provozu.

3 Musi byt poskytnuty prostiedky zajist'ujici, ze strojni zafizeni se bude dat na tplné
havarované lodi uvést do provozu bez vnéjsi pomoci.
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NOVE LODE TRID B A C:

4

Hlavni pohonné stroje a vSechna pomocnd strojni zafizeni dilezitd pro pohon a
bezpecnost lod¢ musi byt zkonstruovand tak, aby po jejich instalaci na lodi
pracovala, kdyz je lod’ vzptimend a kdyz je naklonéna v jakémkoli tthlu naklonu do
15° v¢etné na libovolnou stranu za statickych podminek a v thlu 22,5° na libovolnou
stranu za dynamickych podminek (kolébani) a kdyz je soucasné dynamicky
naklonéna na bok o 7,5° na ptidi nebo na zadi (podélné kyméaceni).

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

5

Musi byt k dispozici prostifedky, které v pripadé nebezpeci zastavi pohonné stroje a
lodni Sroub z ptisluSnych stanovist’ mimo strojovnu/prostor fizeni strojniho zatizeni,
napf. volné paluba nebo kormidelna.

LODE TRIiD B, C A D POSTAVENE 1.LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

.6

2

Umisténi a usporadani potrubi pro zasobovani palivem, usazovacich nadrzi a nadrzi
na mazaci olej musi byt takové, aby poskozeni trubky nevedlo pfimo k nebezpeci
proniknuti moiské vody nebo destové vody. Na kazdé lodi s kapacitou nejméné 8
hodin pro lod¢ tfidy B a nejméné 4 hodiny pro lodé¢ ttid C a D pii maximalnim
trvalém vykonu hnaci jednotky a normalnim pracovnim zafizeni na mofi
generatorové jednotky musi byt zajistény dvé servisni palivové nadrze pro kazdy typ
pouzivaného paliva na palubé nezbytného pro pohon a zivotn¢ dilezité funkce nebo
odpovidajici uspotadani.

Spalovaci motory (pravidlo 27)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1

3

Spalovaci motory s prumérem valce 200 mm nebo klikovou skfini o obsahu nejméné
0,6 m® musi byt na klikové sk¥ini opatfeny pojistnymi ventily vhodného typu proti
pretlaku s dostate¢nym prostorem pro odvzdusnéni. Pojistné ventily musi byt
usporddany, nebo vybaveny prostfedky k zajisténi toho, ze jejich vypousténi je
nasmérovano tak, aby se minimalizovala moznost zranéni pracovnikd.

Usporadani stokovych ¢erpadel (pravidlo 21)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1.1

1.2

Musi byt k dispozici G¢inny systém stokového cCerpani schopny odcerpavat a
odvodiiovat jakékoli jiné vodotésné oddily kromé prostor trvale vyclenénych pro
piepravu sladké vody, vodni pfitéze, nafty nebo kapalného nakladu a vybaveny
daldimi G¢innymi prostiedky &erpani za vSech moznych podminek. Uginné
prostiedky musi byt k dispozici pro odvodnéni izolovanych podpalubi.

Sanitarni a balastova Cerpadla a Cerpadla pro vSeobecné pouziti mohou byt uznana
jako nezavisld stokova Cerpadla se strojnim pohonem, jsou-li vybavena potfebnym
pfipojenim na stokovy Cerpaci systém.
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1.3 Vsechny stokové trubky pouzivané v nadrzich pro skladovani paliva nebo pod nimi,
v kotlich nebo prostorach strojniho zatizeni véetné prostor, v nichz se nachazeji
olejové usazovaci nadrze nebo palivova Cerpadla, musi byt z ocele nebo jiného
vhodného materidlu.

1.4 Systém stokovych a balastovych ¢erpadel musi byt usporadan tak, aby se zamezilo
moznosti priniku vody z mote a prostor vodni ptitéze do nékladovych prostor a
prostor strojniho zafizeni nebo z jednoho oddil do druhého. Musi se provést opatieni,
nebyl neumysiné zatopen z mote, kdyZ obsahuje naklad, nebo aby nebyl vyprazdnén
stokovym Cerpadlem, kdyZ obsahuje vodni pfitéz.

1.5 Vsechny rozvodné skiing€ a ru¢né ovladané ventily stokovych ¢erpadel lodi musi byt
v poloze, ktera je za normalnich okolnosti pfistupna.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

1.6 Musi se provést opatieni pro odvodnéni uzavienych nakladovych prostor umisténych
na prepazkové palubg.

.1.6.1Je-1i volny bok k pfepazkové palubé takovy, Ze hrana paluby je ponofend, kdyz
se lod’ nakloni na stranu o vice nez 5°, musi se uskute¢nit odvodnéni pies
dostate¢ny pocet palubnich odtoki vhodné velkosti pfimo pies palubu
usporadanych v souladu s pozadavky pravidla 15.

.1.6.2Je-li volny bok takovy, Ze hrana paluby je ponofend, kdyZ se lod’ nakloni na
stranu o 5° nebo méné, musi se odvodnéni uzavieného nakladového prostoru
na piepazkové palubé odvést do vhodného prostoru nebo prostor odpovidajici
jimavosti, ktery ma signal vysokého stavu vody a je vybaven vhodnym
zafizenim pro odvodnéni pfes palubu. Kromé toto se musi zabezpecit, aby:

.1 pocet, rozmér a rozmisténi palubnich odtokli byl takovy, Ze zamezi
zbyte¢nému hromadéni volné vody;

.2 Cerpaci zafizeni vyzadované timto pravidlem piihlizelo k pozadavkim na
kazdou stabilni hasici soustavu s kropenim tlakovou vodou;

3 voda zneCiSténd benzinem nebo jinymi nebezpecnymi latkami se
neodvadéla do prostor strojovny nebo jinych prostor, kde se mohou
nachazet zdroje vzniceni a

4 je-li uzavieny ndkladovy prostor chranén hasici soustavou na oxid
uhlic¢ity, byly palubni odtoky vybaveny prostiedky, které zamezi unikani
hasici latky z hasicich prostredkd.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

.1.6.30dvodnéni z paluby typu ro-ro a palub s vozidly musi mit dostateCnou
kapacitu, aby byly palubni odtoky, myci otvory atd. na pravé a levé stran€ lodi
schopné zvladnout mnozstvi vody z desté a pozarnich stiikacek s piihlédnutim
ke stavu néklonu a vyvazovani lodé.
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.1.6.4Jsou-li k dispozici automaticky postiikovaci systém a hydranty, musi mit haly
pro cestujici a posadku odpovidajici pocet palubnich odtoki schopnych
zvladnout mnozstvi vody z haSeni pozaru pokojovymi sprchovymi hlavicemi a
proud vody ze dvou pozéarnich hadic. Palubni odtoky musi byt umistény na
mistech s nejvétsim tcinkem, napt. v kazdém rohu.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Systém stokového cCerpani vyzadovany pododstavcem .1.1 musi byt schopen
pracovat za vSech moznych podminek po nehodé, at’ je lod’ vzpifimend nebo
naklonénd. Za timto ucelem musi byt obecné nainstalovana saci potrubi v stokovém
prostoru lodi kromé oddila blizkych konci lodé, kde jedno saci potrubi je dostacujici.
V oddilech neobvyklého tvaru se mize vyzadovat dopliujici saci potrubi. Opatieni
se musi udélat tam, kde by si voda v oddilech nasla cestu k odsdvacim potrubim.

Je-li to mozné, musi byt stokovd cerpadla se strojnim pohonem umisténa ve
zvlastnich vodotésnych oddilech a uspotddand nebo situovand tak, aby tyto oddily
nebyly zaplaveny pfi stejném poSkozeni. Je-1i hlavni hnaci strojni zafizeni, pomocné
strojni zatfizeni a kotle ve dvou nebo vice vodotésnych oddilech, Cerpadla, ktera jsou
k dispozici pro Cerpani z prostoru dna lodi, musi byt rozdélena podle moznosti po
vSech téchto oddilech.

S vyjimkou dopliujicich cerpadel, ktera se mohou dat jen pro oddil kolizniho
prostoru, musi byt kazdé¢ pozadované stokové cerpadlo uspotddano tak, aby
odcerpalo vodu z kazdého prostoru, u n¢hoz se podle odstavce .1.1 vyzaduje
odvodnéni.

Kazdé stokové cerpadlo se strojnim pohonem musi byt schopné Cerpat vodu o
rychlosti minimaln€ 2 m/s pies predepsané hlavni stokové potrubi. Nezavisla stokova
Cerpadla se strojnim pohonem umisténa v prostorach strojovny musi mit piimé
odsavani z téchto prostor, v kazdém jednotlivém prostoru se vSak vyzaduji jen dvé
saci potrubi. Jsou-li dv€ nebo vice sacich potrubi, musi byt alespoil jedno na kazdém
boku lod€. Piima saci potrubi musi byt vhodné rozmisténa a v prostorech strojovny
nesmi mit priimér mensi nez se vyzaduje pro hlavni odvodiiovaci potrubi.

Kromé toho musi k pfimému stokovému sacimu potrubi nebo sacimu potrubi
vyzadovanému pododstavcem 2.4 vést piimé nouzové stokové saci potrubi se
zpétnou klapkou od nejvétsSiho nezavislého cerpadla se strojnim pohonem k
odvodiiovaci urovni prostor strojniho zafizeni; saci potrubi musi mit stejny primér
jako hlavni vpust’ do pouzivanych ¢erpadel.

Vietena vtokll moiské vody a piimé saci ventily musi byt dostatecn¢ vysoko nad
podlahou strojovny.

Vsechna stokova saci potrubi az do napojeni na Cerpadla musi byt nezavisla na
jinych potrubich.
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2.8

2.9

2.10

2.11

Primér «d» hlavnich a vedlejsich sacich trubek se pocita podle nasledujicich vzorct.
Skute¢ny wvnitini primér se vSak miZe zaokrouhlit k nejbliz§imu standardnimu
rozméru prijatelnému pro spravu statu vlajky: hlavni odvodnovaci potrubi:

d=25+1,68,/L(B+ D)
vedlejsi odvodiiovaci potrubi mezi sbéraci a sacimi potrubimi:
d=25+2,15\/L«(B+ D)

kde:

D je vnitini pramér hlavniho odvodnovaciho potrubi
LaB  jedélka a Sitka lod¢ (v metrech),

L je délka oddilu a

D je bocni vyska lodé k ptepazkové palubé (v metrech), pokud na lodi s
uzavienym nékladovym prostorem na piepazkové palubé, ktera se vnitiné
odvodiuje v souladu s pozadavky odstavce 1.6.2 a kterd se rozprostirad po
celé délce lod¢é, se D méii k dalsi palubé nad piepazkovou palubou.
Pokryva-li uzavieny nakladovy prostor mensi délku, bere se D jako boc¢ni
vyska k ptepazkové palubé plus 1h/L, kde 1 a h je ptfislusna celkova délka a
vyska uzaviené¢ho nadkladového prostoru.

Musi byt provedena opatieni, aby se zamezilo zaplaveni oddilu, kterym vede saci
trubka v ptipadé, Ze je trubka prerusena nebo jinak poSkozena kolizi nebo praskla v
jiném oddile. Za timto ticelem tam, kde se trubka v jakékoli ¢asti nachazi bliz k boku
lod¢ nez je jedna pétina Sitky lodé (méfeno v pravém uhlu k osové ¢afe ve vySce
nejnizsi vodorysky déleni), nebo je ve skiinovém kylu, musi byt v ptislusSném oddile
na trubce s volnym koncem namontovana zpétna klapka.

Rozd¢€lovace, kohouty a ventily stokového Cerpaciho systému musi byt usporadany
tak, aby jedno ze stokovych cerpadel mohlo v pfipad€ zaplaveni Cerpat vodu z
které¢hokoli oddilu; kromé toho poskozeni Cerpadla nebo jeho trubky napojené na
hlavni potrubi v prostoru dna, kdyz se ob& nachazi ve vzdéalenosti jedné pétiny Sitky
lod¢ od obsivky, nesmi vytadit systém stokového Cerpani z provozu. Je-li jen jedna
sit’ trubek spolecnd pro vSechna Cerpadla, musi se potfebné ventily pro obsluhu
odvodnovaciho potrubi dat ovladat z horni ptepazkové paluby. Je-li kromé hlavniho
stokového Cerpaciho systému k dispozici nouzovy stokovy Cerpaci systém, musi byt
nezavisly na hlavnim systému a uspofadan tak, aby ¢erpadlo bylo schopné pracovat
na kazdém oddile pii zaplaveni, jak je to uvedeno v odstavci .2.1; v tomto ptipad¢ je
jen jeden ventil nutny pro praci nouzového systému, ktery se da ovladat z horni
pfepazkové paluby.

Vsechny kohouty a ventily uvedené v odstavei .2.10, které lze ovladat z horni
pfepazkové paluby, musi mit ovladaci prvky na misté jejich Cinnosti zietelné
oznaceny a musi mit k dispozici prostiedky pro signalizaci zda jsou oteviené nebo
zaviené.
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4

Pocet a typ stokovych Cerpadel (pravidlo 21)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

do 250 cestujicich:  jedno hlavni motorové ¢erpadlo a jedno nezavislé Cerpadlo se strojnim

pohonem umisténé a napdjené mimo strojovny,

nad 250 cestujicich:  jedno hlavni motorové Cerpadlo a dvé nezavisla ¢erpadla se strojnim

pohonem umisténa a napdjena mimo strojovny.

Hlavni motorové cerpadlo mize byt nahrazeno jednim nezédvislym cerpadlem se strojnim
pohonem.

Odvodnéni malych oddili 1ze provést s ptenosnym ru¢nim cerpadlem.

5

Prostiredky pro zpétny chod (pravidlo 28)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

6

Musi se zajistit dostateCny vykon pro zpétny chod, aby bylo zabezpeceno nélezité
fizeni lod¢ za vSech normalnich okolnosti.

Musi byt prokdzana a zaznamenana schopnost strojniho zafizeni obratit smér naporu
Sroubu za pfimétené kratkou dobu a uvést lod” do klidu z nejvyssi provozni rychlosti
pfi ujeti rozumné vzdalenosti.

Brzdné doby, kurzy a vzdalenosti zaznamenané na zkouskéach a vysledky zkousek s
cilem stanovit schopnost lod¢ s vice Srouby plout a manévrovat s jednim nebo vice
Srouby neschopnymi provozu, musi byt na palubé k dispozici, aby je mohl pouzit
velitel lodi nebo povéteny pracovnik.

Kormidelni zaFizeni (pravidlo 29)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1

Kazda lod’ musi byt vybavena u¢innym hlavnim a vedlejSim kormidelnim zafizenim.
Hlavni kormidelni zafizeni a pomocné kormidelni zatizeni musi byt uspotadano tak,
aby zavada na jednom z nich nezpisobila, ze druhé nebude schopné provozu.

Je-1i namontovano hlavni kormidelni zafizeni a kormidelni pen, musi:

2.1 byt dostate¢né pevné a schopné fidit lod’ pfi maximalni provozni rychlosti
smérem vpied a zkonstruovdno tak, aby nemohlo byt pifi nejvyssi rychlosti
zpétného chodu poskozené;

2.2 byt schopné piesunout kormidlo z 35° na jedné stran¢ na 35° na druh¢ strané¢,
kdyz lod’ s nejniz§im provoznim ponorem pluje dopifedu o maximalni provozni
rychlosti a za stejnych podminek z 35° na jedné strané na 30° na druhé strané
za nejdéle 28 sekund;
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.2.3  mit motorovy pohon tam, kde je to nutné pro splnéni pozadavki odstavce
.2.2.2 a vSude, kde se podle odstavce .2.2.1 vyzaduje kormidelni pen, jehoz
primér ve vysce kormidelni paky je 120 mm, s vyjimkou jeho zpevnéni pro
plavbu v ledu.

3 Je-li namontovano pomocné kormidelni zafizeni, musi:

.1 byt dostatecné pevné a schopné tidit lod’ pfi normdlni provozni rychlosti a za
nouzového stavu se musi dat uvést rychle do provozu;

.2 byt schopné ptesunout kormidlo z 15° na jedné stran€ na 15° na druhé stran¢ za

Sv v

poloviéni maximalni komer¢ni rychlosti nebo o rychlosti 7 uzli, podle toho,
ktera je vyssi a
.3 mit motorovy pohon, kde je to nutné pro splnéni pozadavkl odstavce .3.2 a

vzdy, kdyz se vyzaduje kormidelni pen, jehoz prumér ve vysce kormidelni
paky je vice nez 230 mm, pfiCemz se nepftihlizi k jeho zpevnéni pro plavbu v
ledu.

NOVE LODE TRID B, C A D:

4 Kormidelni pohonné jednotky musi byt:

.1 uspotadany tak, aby se automaticky znovu nastartovaly, kdyz se dodéavka
energie po vypadku obnovi a

.2 schopné uvedeni do provozu z mista na velitelském mistku. V ptipadé
preruseni dodavky energie do jakychkoli kormidelnich pohonnych jednotek
musi velitelsky miistek dostat akusticky a vizualni signal.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

5 Obsahuje-1i hlavni kormidelni zafizeni dvé nebo vice hnacich jednotek, nemusi byt
vybaveno pomocnym kormidelnim zafizenim, pokud:

.1 hlavni kormidelni zatizeni je zplsobilé ovladat kormidlo, jak je to vyzadovano
odstavcem .6.2.2, kdyZ je kterakoli pohonnd jednotka vyfazena z provozu,

.2 hlavni kormidelni zafizeni je uspotadano tak, aby po jednotlivé zavad¢ v jeho
potrubni siti nebo na jedné z hnacich jednotek bylo mozné zavadu izolovat s
cilem udrzet zptisobilost fizeni nebo ji rychle znovu ziskat.

NOVE LODE TRID B, C A D:
.6 Ovladani kormidelniho zatizeni se uskutecnuje:

.1 u hlavniho kormidelniho zafizeni jak na velitelském mustku, tak i v prostoru
kormidelniho stroje;
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dvéma nezavislymi systémy fizeni ovladatelnymi z velitelského mustku, je-li
hlavni kormidelni zatizeni vybaveno v souladu s odstavcem .4. Nevyzaduje to
zdvojeni kormidelniho kola nebo paky. Sklada-li se kormidelni zatizeni z
hydraulického servomotoru, nemusi byt k dispozici druhy nezavisly systém:;

u pomocného kormidelniho zafizeni v prostoru kormidelniho stroje a je-li
pohanéno motorem, musi se dat ovladat také z velitelského mustku a musi byt
nezavislé na systému fizeni hlavniho kormidelniho zafizeni.

i Kazdy ovladaci systém hlavniho a pomocného kormidelniho zatizeni operujici z

velitelského muistku musi spliiovat tyto podminky:

A

je-li elektricky, musi byt napajen vlastnim oddélenym elektrickym obvodem
zasobovanym ze silového obvodu kormidelniho zafizeni z mista v prostoru
kormidelniho stroje nebo ptimo z ptipojnic rozvadéce napdjejicich tento silovy
obvod kormidelniho zafizeni na misté¢ rozvadéce, které je vedle napajeni
silového obvodu kormidelniho zafizeni;

v prostoru kormidelniho stroje musi byt k dispozici prostfedky pro odpojeni
kazdého fidiciho sytému ovladatelného z velitelského mulstku od kormidelniho
zafizeni, kterému slouzi;

systém se musi dat uvést do provozu z mista na velitelském mustku;

v ptipadé preruseni dodavky elektrické energie do ovladaciho systému musi
velitelsky mustek dostat akusticky a vizualni signal a

jisténi proti zkratu se poskytuje jen u napéjeciho obvodu fizeni kormidelniho
zafizeni.

8 Elektrické silové obvody a ovladaci systémy kormidelniho zafizeni s jejich

komponenty, kabely a trubky vyzadované timto pravidlem a pravidlem 7, musi byt
pokud mozno odd¢lené po celé jejich délce.

9 Mezi velitelskym miistkem a prostorem kormidelniho stroje musi byt k dispozici

prostiedky komunikace.

A

2

A

10 Vychyleni kormidla (kormidel) musi:

byt ukazovano na velitelském mistku, je-li hlavni kormidelni zatizeni
pohanéno motorem. Ukazatel vychylky kormidla musi byt nezavisly na
ovladacim systému kormidelniho zafizeni;

byt v prostoru kormidelniho stroje rozpoznatelné.

A1 Hydraulicky ovladané kormidelni zatizeni musi byt vybaveno takto:

zafizeni pro udrzeni Cistoty hydraulické kapaliny s ptfihlédnutim k typu a
konstrukei hydraulického systému;
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A2

.2 varovnym signalem nizké hladiny u kazd¢ nadrze s hydraulickou kapalinou,
aby co nejdfive spolehlivé ukéazal prosakovani hydraulické kapaliny. Akusticky
a vizualni signdl musi byt vyslan na velitelsky mustek a do prostor strojniho
zafizeni, kde se dé ithned zpozorovat a

.3 stabilni zasobni nadrz s dostatecnou kapacitou k tomu, aby znovu naplnila
nejméne jeden spoustéci systém energetické systému vcetné zasobniku, u
n¢hoz se vyzaduje, aby hlavni kormidelni zafizeni bylo strojné¢ ovladano.
Zasobni nddrz musi byt trvale napojena na potrubi tak, aby hydraulické
systémy mohly byt znovu pohotové naplnény z mista v prostoru kormidelniho
stroje a musi byt vybaveny olejoznakem.

Prostory kormidelniho stroje musi byt

.1 snadno pfistupné a pokud mozno oddélené od strojovny a

.2 vybaveny vhodnymi zafizenimi k zajisténi pfistupu béhem provozu ke strojim
a ovladani kormidelniho zafizeni. Tato zafizeni musi zahrnovat zabradli a
miize nebo jiné neklouzavé plochy, aby v ptfipad¢ uniku hydraulické kapaliny
byly zajisténé vhodné provozni podminky.

Dopliiujici pozadavky na elektrické a elektrohydraulické kormidelni zafizeni
(pravidlo 30)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Na velitelském mistku a na vhodném misté ovlddani strojovny musi byt
namontovany prostiedky ukazujici, Ze motory elektrického a elektrohydraulického
kormidelniho zafizeni jsou v ¢innosti.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

2

Kazdé¢ elektrické nebo elektrohydraulické kormidelni zatizeni, které sestava z jedné
nebo vice pohonnych jednotek, musi byt zasobovano nejméné dvéma uzavienymi
obvody napéjenymi piimo z hlavniho rozvadéce; jeden z téchto obvodu vSak mulze
byt napajen z nouzového rozvadéce. Pomocné elektrické nebo elektrohydraulické
kormidelni zafizeni, které je hlavnim elektrickym nebo elektrohydraulickym
kormidelnim zafizenim muze byt napojeno na jeden z obvodi zasobujicich toto
hlavni kormidelni zatizeni. Obvody napdjejici elektrické nebo elektrohydraulické
kormidelni zafizeni musi mit pfiméfeny jmenovity vykon pro napajeni vS§ech motord,
kter¢ mohou byt na néj soubézné napojeny a u nichz se vyzaduje, aby pracovaly
soub&zné.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

3

Elektrické a elektrohydraulické obvody a motory kormidelniho zafizeni musi byt
opatfeny jiSténim proti zkratu a signalem pietizeni. Ochrana proti nadproudu vcetné
rozbeéhového proudu, je-li nainstalovana, musi byt nejméné dvojndsobnd, nez je
proud pii plném zatizeni takto chranéné¢ho motoru nebo obvodu a musi umoznit
prichod pfislusného rozbéhového proudu.
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NOVE LODE TRIiD B, C A D:

Signaly vyZadované timto odstavcem musi byt jak akustické, tak i1 vizualni a musi se
nachézet na napadném misté v prostorach hlavniho strojniho zatizeni nebo kontrolni
mistnosti, odkud se hlavni strojni zafizeni b&Zzn¢ ovladd a jak je vyzadovano
pravidlem 6 ¢ast E této kapitoly.

4 Neni-li pomocné kormidelni zafizeni, které musi mit podle pravidla 6.3.3 motorovy
pohon, pohanéno elektrickou energii, nebo je pohanéno elektrickym motorem
uréenym predev§im pro jiné ucely, 1ze hlavni kormidelni zafizeni napdjet jednim
obvodem z hlavniho rozvadéce. Je-li tento elektricky motor, ktery je uren predevsim
pro jiné ucely, k dispozici pro pohon tohoto pomocného kormidelniho zatfizeni, miize
sprava statu vlajky upustit od pozadavki odstavce .3, bude-li zafizeni spolu s
pozadavky pravidla 6.4.1 a 6.4.2 platné pro pomocné kormidelni zatizeni povazovat
za dostacujici.

8 Vétraci systémy ve strojovnach (pravidlo 35)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJiCI LODE TRIDY B:

Prostory strojoven kategorie A se musi nalezit¢ odvétravat, aby se zajistilo, Ze se v ptipadé
plného vykonu strojniho zafizeni nebo kotle v téchto prostorach a za vSech povétrnostnich
podminek vcetné Spatného pocasi udrzi odpovidajici ptivod vzduchu do téchto prostor kviili
bezpecnosti a pohodli pracovnikil a ¢innosti strojniho zatizeni.

9 Spojeni mezi velitelskym miistkem a strojovnou (pravidlo 37)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Pro sdélovani ptikazl z velitelského mustku na misto ve strojovné nebo v kontrolni mistnosti,
odkud se bézné¢ ovlada rychlost a smér naporu Sroubti, musi byt k dispozici nejméné dva
nezavislé sdélovaci prostfedky: jeden z nich musi byt strojni telegraf, ktery poskytuje vizualni
signalizaci pfikazii a odpovédi jak v prostoru strojovny, tak i na velitelském mustku.
Odpovidajici sdélovaci prostfedky musi byt k dispozici na kazdém misté, odkud se mlze
ovladat rychlost nebo smér naporu Sroubt.

10 Poplachova signalizace pro strojniky (pravidlo 38)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Pro strojniky musi byt k dispozici poplasné zafizeni ovladané ze strojovny, ptfipadné na
manévrové plosiné a musi byt zfeteln¢ vidét z mista ubytovani strojnikii a/nebo z velitelského
mustku.

11 Umisténi nouzovych zarizeni (pravidlo 39)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJiCi LODE TRIDY B:

Nouzové zdroje elektrické energie, pozarni ¢erpadla, stokova Cerpadla lod¢, kromé Cerpadel
urcenych zvlast pro prostory pied kolizni prepazkou, a stabilni hasici systém vyzadované

kapitolou II-2 a jind nouzova zatizeni dileZzita pro bezpecnost lod¢, krom¢e kotevnich vratk,
nesméji byt namontovany pied kolizni piepazkou.
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12

Ovladani strojniho zarizeni (pravidlo 31)

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

A

Hlavni a pomocné strojni zatizeni dulezité pro pohon a bezpecnost lodé musi byt
vybaveno ucinnymi prostiedky pro jeho provoz a ovladani.

Je-li k dispozici dalkové ovladani pohonnych stroji z velitelského muistku a prostory
strojovny maji byt obsazeny pracovniky, uplatiiuje se toto:

A

rychlost, smér naporu a ptipadné stoupani Sroubu musi byt pln¢ ovladatelné z
velitelského miistku za vSech plavebnich podminek véetné manévrovani;

dalkové ovladani musi u kazdého nezéavislého Sroubu fungovat za pomoci
ovladaciho zatizeni zkonstruovaného a postaveného tak, aby si jeho ¢innost
nevyzadovala zvlastni pozornost, co se ty¢e provoznich podrobnosti strojniho
zafizeni. Pocité-li se s tim, Ze nékolik Sroubl bude pracovat soubézné, mohou
byt ovladany jednim ovladacim zatizenim.

hlavni pohonné stroje musi byt vybaveny nouzovym aretatnim zatizenim na
velitelském mustku, které musi byt nezavislé na fidicim systému velitelského
mustku;

povely pro pohonné stroje z velitelského mustku musi byt signalizovany ve
velinu strojovny nebo pfipadné na ovladacim stanovisti;

dalkové ovladani pohonnych stroji musi byt umoznéno soucasné jen z jednoho
mista. Na kazdém misté musi byt signdl ukazujici, ze kterého mista jsou
pohonné stroje ovladany. Ovladani 1ze mezi velitelskym mustkem a prostory
strojniho zafizeni pfepnout jen v prostorach hlavniho strojniho zatfizeni nebo
kontrolni mistnosti hlavniho strojniho zafizeni. Systém musi zahrnovat
prostfedky, které zamezi, aby se napor lodniho Sroubu podstatné zménil, kdyz
se ovladani ptepina z jednoho mista na druhé;

pohonné stroje se musi dat ovlddat na misté, a to i v pfipadé¢ zdvady na
kterékoli ¢asti dalkového ovladaciho systému;

dalkovy ovladaci systém musi byt zkonstruovan tak, aby v piipad¢ jeho zavady
byl vydavan signal. Stavajici rychlost a smér naporu Sroubli musi byt
zachovany, dokud je mistni ovladani v ¢innosti;

velitelsky mustek musi byt vybaven signdlem ukazujicim:

.1 pocet a smér otaCek Sroubli u pevnych Sroubt;

.2 pocet otacek a stoupani u nastavitelnych Sroubi;
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velitelsky mustek a strojovna musi dostat signal oznacujici nizky startovaci tlak
vzduchu, ktery musi byt nastaven na takové Urovni, aby umoznil dalSimu
hlavnimu motoru zah4jit ¢innost. Je-li systém dalkového ovladani pohonnych
strojii konstruovdn na automaticky rozbéh, musi byt pocet automatickych
naslednych pokust, u nichz se rozb&éh nezdafil, omezeny, aby se uchoval
dostatecny startovaci tlak vzduchu pro mistni rozb¢h.

3 Je-1i hlavni hnaci a souvisejici strojni zafizeni, vCetné¢ hlavniho zdroje dodavky
elektrické energie, vybaveno riznymi stupni automatického a dalkového ovladani a
trvale se ru¢né fidi z kontrolni mistnosti, musi byt zatizeni a ovladani zkonstruovano,
vybaveno a namontovano tak, aby ¢innost stroji byla stejn¢ bezpecna a t€inna, jako
kdyby bylo fizeno pfimo; pro tento ucel se musi uplatnit prislusné pravidlo II-1/E/1
az II-1/E/5. Zvlastni pozornost se musi vénovat ochrané téchto prostor pied pozarem
a zaplavenim.

4 Automatické startovaci, provozni a ovladaci systémy musi obecn¢ zahrnovat zatizeni
pro rucni pfepinani automatického ovladani. Zavada na kterékoli ¢asti t€chto systémi
nesmi branit pouziti ru¢niho piepinani.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizplisobeny)

5 Lod¢€ musi vyhovét pozadavkiim odstavct .1 az .4

.1 Hlavni a pomocné strojni zafizeni dilezité pro pohon, fizeni a bezpecnost lodé¢

musi byt vybaveno U¢innymi prostiedky pro jeho provoz a fizeni. VSechny
ovladaci systémy nezbytné pro pohon, fizeni a bezpecnost lodé musi byt
nezavislé nebo konstruované tak, aby porucha jednoho systému nesnizila
vykon jiného systému.

2 Je-1i k dispozici dalkové ovladani pohonnych strojli z velitelského mustku a prostory
strojovny maji byt obsazeny pracovniky, uplatiiuje se toto:

A

rychlost, smér néporu a piipadné stoupani Sroubu musi byt plné ovladatelné z
velitelského miistku za vSech plavebnich podminek véetné manévrovani;

ovladani musi byt provadénou jedinym ovladacim zafizenim pro kazdy
nezavisly Sroub s automatickym provadénim vSech zavislych funkci vcetné, v
ptipad¢ potieby, prostiedkil zabraiiujicich ptetizeni hnaciho zatizeni; pocita-li
se s tim, ze nckolik Sroubl bude pracovat soubézné, mohou byt ovladany
jednim ovladacim zafizenim;

hlavni pohonné stroje musi byt vybaveny nouzovym aretatnim zafizenim na
velitelském mustku, které musi byt nezdvislé na fidicim systému velitelského
mustku;

povely vydavané hnacimu zatizeni z velitelského mistku se musi znazornit na
hlavnim fidicim stanovisti strojovny a na ovladacim stanovisti;
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.5 délkové ovladani pohonnych strojii musi byt umoznéno soucasné jen z jednoho
mista. Na kazdém misté musi byt signdl ukazujici, ze kterého mista jsou
pohonné stroje ovladany. Ovladani 1ze mezi velitelskym mustkem a prostory
strojniho zafizeni pfepnout jen v prostorach hlavniho strojniho zatfizeni nebo
kontrolni mistnosti hlavniho strojniho zafizeni. Systém musi zahrnovat
prostfedky, které zamezi, aby se napor lodniho Sroubu podstatné¢ zménil, kdyz
se ovladani ptepina z jednoho mista na druhé;

.6 pohonné stroje se musi dat ovladat na misté, a to i v pfipadé¢ zavady na
kterékoli ¢asti dalkového ovladaciho systému;

Také musi byt umoznéno ovladat pomocné strojni zatizeni nezbytné pro pohon
a bezpecnost lod¢ v doty¢ném strojnim zafizeni nebo v jeho blizkosti a;

.7 délkovy ovladaci systém musi byt zkonstruovan tak, aby v piipad¢ jeho zavady
byl vydavan signal. Stavajici rychlost a smér naporu Sroubti musi byt
zachovany, dokud je mistni ovlddani v ¢innosti;

.8 velitelsky mustek, hlavni fidici stanovisté strojovny a ovladaci stanovisté musi
byt vybaveny signalem ukazujicim:

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

.1 rychlost Sroubu a sméru otacek u pevnych Sroubti a

WV 2002/25/ES &l. 1 a piiloha
(prizpisobeny)

.2 rychlost Sroubu a stoupéni u nastavitelnych Sroubd.

.9 velitelsky mistek a strojovna musi dostat signal oznacujici nizky startovaci tlak
vzduchu, ktery musi byt nastaven na takové urovni, aby umoznil dalSimu
hlavnimu motoru zahdjit ¢innost. Je-1i systém dalkového ovladani pohonnych
stroji konstruovan na automaticky rozb&h, musi byt pocet automatickych
naslednych pokusti, u nichz se rozbéh nezdatil, omezeny, aby se uchoval
dostate¢ny startovaci tlak vzduchu pro mistni rozbéh.

Je-1i hlavni hnaci a souvisejici strojni zafizeni, vCetné¢ hlavniho zdroje dodavky
elektrické energie, vybaveno rtiznymi stupni automatického a dalkového ovladani a
trvale se ruéné fidi z kontrolni mistnosti, musi byt zatizeni a ovladani zkonstruovano,
vybaveno a namontovano tak, aby ¢innost stroji byla stejné bezpecna a ucinna, jako
kdyby bylo fizeno ptimo; pro tento ucel se musi uplatnit pfislusné pravidlo II-1/E/1
az II-1/E/5. Zvlastni pozornost se musi vénovat ochrané téchto prostor pied pozarem
a zaplavenim.

Automatické startovaci, provozni a ovladaci systémy musi obecné zahrnovat zatizeni
pro ruéni prepinani automatického ovladani. Zavada na kterékoli ¢asti téchto systémil
nesmi branit pouziti ru¢niho pfepinani.
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| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

13 Systémy parniho potrubi (pravidlo 33)
NOVE LODE TRID B, C A D:

A Kazda parni trubka a na ni napojené zafizeni, kterym muze prochazet para, musi byt
zkonstruovano, postaveno a namontovano tak, aby odolalo maximalnim provoznim
zatizenim, kterym muize byt vystaveno.

2 Musi byt k dispozici prosttedky pro odvodnéni kazdé parni trubky, v niz se mize
jinak vyskytnout ptisobeni nebezpe¢ného vodniho razu.

3 MuiZe-li parni trubka nebo zafizeni dostavat paru z kteréhokoli zdroje o vysSsim tlaku,
nez pro ktery je konstruovana, musi byt vybavena vhodnym redukénim ventilem,
pojistnym ventilem a tlakomérem.

14 Systémy tlakového vzduchu (pravidlo 34)
NOVE LODE TRID B, C A D:

A Musi byt k dispozici prostfedky pro zamezeni nadmérného tlaku v jakékoli ¢asti
systému tlakového vzduchu a kdekoli mohou byt plasté valce s vodnim chlazenim
nebo skiiné¢ vzduchového kompresoru a chladice vystaveny nebezpe¢nému pietlaku,
protoze se k nim dostava tlakovy vzduch z jeho netésnicich ¢asti. VSechny systémy
musi byt vybaveny vhodnymi pojistnymi ventily.

2 Hlavni startovaci vzduchovéa zatizeni pro hlavni hnaci motory s vnitinim spalovanim
musi byt nalezité chranény pied Ginky zpétného zézehu a vnitiniho vybuchu ve
startovacich vzduchovych trubkach.

3 Vsechny vystupni trubky ze startovacich vzduchovych kompresorti musi vést ptimo
do startovacich zasobnikl na stlaceny vzduch a vSechny rozbéhové trubky ze vSech
zasobnikl stlaceného vzduchu k hlavnim a pomocnym motoriim musi byt Uplné
oddé€leny od systému vystupnich trubek kompresoru.

4 Musi se provést opatieni, aby se vnikadni oleje do systému tlakového vzduchu snizilo
na minimum a tyto systémy bylo mozné vypoustét.

15 Ochrana proti hluku (pravidlo 36)°
NOVE LODE TRID B, C A D:

Musi se provést opatieni, aby se hluk vydavany strojnim zatizenim snizil v jeho prostorech na
ptijatelnou troven. Nelze-li hluk dostate¢né snizit, musi byt zdroj nadmérného hluku vhodné
odizolovan nebo utésnén, nebo musi byt k dispozici prostor na ochranu pied hlukem, ma-li
byt obsazen pracovniky. Pracovnici, kteti musi do téchto prostor vstupovat, musi byt
vybaveni chranici sluchu.

Viz ptedpisy o trovni hluku na palubach lodi schvalenych na Shromazdéni IMO v usneseni A.468(XII).
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16

Vytahy

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

A

1

Osobni a nakladni vytahy musi z hlediska rozmért, prostorového uspotadani, poctu
cestujicich a/nebo mnozstvi zbozi vyhovovat ptedpisim, které stanovi sprava statu
vlajky v kazdém jednotlivém ptipad¢ nebo pro kazdy typ zatizeni.

Montézni vykresy a pokyny pro udrzbu véetné piedpisii pro pravidelné prohlidky
musi schvalit sprava statu vlajky, kterd zkontroluje a schvali zafizeni pted jeho
uvedenim do provozu.

Sprava statu vlajky vyda po schvaleni osvédc¢eni, které musi byt uloZzeno na palubg.
Sprava statu vlajky miZe povolit, aby pravidelné prohlidky uskuteciioval odbornik
povétfeny spravou nebo uznand organizace.

CASTD

ELEKTRICKA ZARIZENI

Vseobecné (pravidlo 40)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Elektricka zatizeni musi byt takova, aby

.1 vSechna elektricka pomocna zatizeni potiebna pro udrzeni béznych provoznich
podminek a podminek pobytu na lodi byla zajiS§téna bez pomoci nouzového
zdroje elektrické energie;

.2 elektricka =zafizeni dilezitd pro bezpecnost byla zajiSténa za riznych
havarijnich stavli a

3 Dbyla zajiSténa bezpecnost cestujicich, posddky a lodé pied ohrozenim
elektrickym proudem.

Sprava statu vlajky musi provést ptislusné kroky, aby zajistila jednotnost v zavadéni
a uplatnovani této ¢asti, co se tyce elektrickych zatizeni”.

Viz doporuceni publikovana Mezinarodni elektrotechnickou komisi, a to Publikace 92 - Elektricka
zafizeni na lodich.
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2

Hlavni zdroj elektrické energie a osvétleni (pravidlo 41)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

2.1

2.2

2.3

3

Nové lod¢ tfid C a D, na nichz je elektrické energie pouze pro udrzovani pomocnych
zafizeni nutnych pro bezpecnost lodé¢ a nové lod¢ tfid B, na nichz je elektricka
energie pouze pro udrzovani pomocnych zatizeni nutnych pro bezpecnost a pohon
lod¢, musi byt vybaveny dvéma nebo vice generatorovymi soustrojimi s takovym
vykonem, aby vyse uvedena zatizeni mohla pracovat, kdyz kterékoliv jedno soustroji
bude vytazeno z provozu.

Na palubé novych lodi tfid C a D o délce mensi nez 24 metrit mize byt jedno z
hlavnich generatorovych soustroji pohdnéno hlavnim pohonnym strojem za
podminky, ze jeho vykon dovoluje, aby vysSe uvedena zafizeni mohla nadale
pracovat, kdyz je kterékoliv z ostatnich generdtorovych soustroji vyfazeno z
provozu.

Hlavni osvétlovaci systém zajiStujici osvétleni b&zné piistupnych c¢asti lod¢ a
pouzivanych cestujicimi a posddkou musi byt zdsobovan z hlavniho zdroje elektrické
energie.

Uspotadani hlavni elektrické osvétlovaci soustavy musi byt takové, aby pozar nebo
jind nehoda v prostorech zahrnujicich hlavni zdroj elektrické energie, jeho
transformacéni zafizeni, pfichazi-li to v Gvahu, hlavni rozvadé¢ a hlavni rozvadéc¢
osvétleni, nevyfadily z provozu nouzovou osvétlovaci soustavu vyzadovanou
pravidlem 3.

Usporadani nouzové elektrické osvétlovaci soustavy musi byt takové, aby poZar nebo
jind nehoda v prostorech zahrnujicich nouzovy zdroj elektrické energie, jeho
transformacni zafizeni, ptichazi-li to v uvahu, nouzovy rozvadé¢ a nouzovy rozvadec
osvétleni, nevytadily z provozu hlavni osvétlovaci soustavu vyzadovanou timto
pravidlem.

Hlavni rozvadé¢ se musi nachazet v takové vzdalenosti od jedné hlavni generatorové
stanice, aby souvisla béznd dodavka elektrické energie mohla byt naruSena jen
pozarem nebo jinou nehodou v prostoru, kde je namontovano generatorové soustroji
a rozvadec.

Nouzovy zdroj elektrické energie (pravidlo 42)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Kazdé lod’ musi byt vybavena sobéstacnym nouzovym zdrojem elektrické energie s
nouzovym rozvadéfem umisténym nad piepazkovou palubou v dobie dostupném
prostoru nepiiléhajicim ke strojovné kategorie A nebo ke strojovné a obsahujicim
hlavni zdroj elektrické energie nebo hlavni rozvadéc.

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizpiisobeny)

Jako nouzovy zdroj elektrické energie muze slouzit bud’ akumuldtorova baterie
vyhovujici pozadavkiim odstavce .5, aniz by musela byt znovu dobijena nebo aniz by
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byla vystavena nadmérnému poklesu napéti, nebo generator vyhovujici pozadavkim
odstavce .5, pohanény spalovacim motorem s nezavislou dodavkou paliva, ktery ma
bod vzplanuti nejméné 43 °C s automatickym startovacim zatfizenim u novych lodi a
schvdlenym startovacim zafizenim u stavajicich lodi a je vybaveny ptechodnym
zdrojem nouzové elektrické energie podle odstavce .6, pokud, v piipadé novych lodi
ttid C a D o délce menSi neZ 24 metrd neni zajiSt€éna vhodné umisténa nezavisla
baterie pro daného spotiebitele na ¢asové obdobi pozadované pro tato pravidla.

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

Nouzovy zdroj elektrické energie musi byt uspoiadan tak, aby u¢inn¢ pracoval, kdyz
se lod’ nakloni na bok o 22,5° a kdyz je sklon lod¢ podél lodniho boku 10°. Nouzové
generatorové soustroji musi byt schopné (nouzova generatorova soustroji musi byt
schopna) pohotového rozbéhu za kazdého studeného stavu, ktery se miize ptipadné
vyskytnout a na novych lodich musi byt schopné automatického rozbehu.

Nouzovy rozvadé¢ musi byt umistén co nejblize k nouzovému zdroji energie.
Nouzovy zdroj energie vyzadovany odstavcem .1 musi:
.1 byt schopen normalné¢ pracovat po dobu:

12 hodin u lodi tfidy B (nové a stavajici)

6 hodin u lodi tfidy C (nov¢)

3 hodiny u lodi tfidy D (nov¢é);

.2 byt zejména schopen soubézné Cinnosti po dobu uvedenou nize s témito
zafizenimi:

a)  nouzové stokové Cerpadlo lod¢ a jedno z pozarnich Cerpadel;
b)  nouzové osvétleni:

1 na kazdém shromazd’ovacim nebo nalod’ovacim stanoviSti a na
bocich;

.2 ve vSech chodbach, na vSech schodistich a stavajicich ptistupech ke
shromazd’ovacim nebo nalod’ovacim stanovistim;

.3 ve strojovné a na mistech, kde se nachézi nouzovy generator;

4 v fidici stanici, kde je umisténa vysilacka a hlavni navigacni
zafizenti;

.5 jak je to vyzadovano v pravidlech I11-2/B/16.1.3.7 a [1-2/B/6.1.7;

.6 ve vSech lodnich prostorech pro vyzbroj protipozarni ochrany;
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4

.7 na nouzovém stokovém cerpadle a jednom z pozarnich Cerpadel
uvedenych v pododstavci 3.5.2a) a na startovacich mistech jejich
motoru;

¢)  navigacni svétla lodég;
d) 1.  vSechna sdélovaci zafizeni;
2. celkovy poplasny systém;
3. systém hlaseni pozaru a
4.  vSechny signaly, které mohou byt potfebné v nouzi, jsou-li
napajeny ze zdroje elektrické energie z hlavnich generatorovych

soustroji lod¢;

e) Cerpadlo pozarniho postfikovaciho zafizeni, pfichazi-li to v ivahu a je-li
napéjeno ze zdroje elektrické energie a

f)  denni signalni svétlo lod¢, je-li z hlavniho zdroje elektrické energie.

.3 byt schopen po dobu pil hodiny obsluhovat vodotésné dvefe na motorovy
pohon s jejich ovladacimi, signalizacnimi a poplasnymi obvody.

Ptechodny nouzovy zdroj elektrické energie vyzadovany odstavcem .2 musi
pozustavat z akumuldtorové baterie umisténé vhodné k pouziti v ptipadé nouze, kterd
musi zasobovat po dobu pll hodiny bez opakovaného nabijeni a aniz by doslo k
nadmérnému poklesu napéti:

a)  osvétleni vyzadované odstavcem .2b)1 tohoto pravidla;
b) vodotésné dvefe vyzadované odstavci .7.2 a .7.3 pravidla II-1/B/13, ale
nemuseji byt vSechny z nich zdsobovany energii soubézné, pokud nejsou k

dispozici nezavislé doCasné zdroje akumulované energie a

c) ovladaci, signalizacni a poplasné obvody vyZadované odstavcem .7.2
pravidla I1-1/B/13.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 A POZDEJI:

Pokud je k obnoveni pohonu nezbytnd elektrickd energie, jeji vykon musi byt
dostate¢ny k tomu, aby obnovil pohon lodi 1 ostatniho zatizeni z klidového stavu do
30 minut po vypadku proudu.

Dopliikové nouzové osvétleni pro lodé typu ro-ro (pravidlo 42-1)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Kromé¢ nouzového osvétleni pozadovaného v pravidle II-1/D/3.5.2b) na kazdé lodi s
nakladovymi prostory typu ro-ro nebo prostory zvlastni kategorie:

A

vSechny spolecenské prostory a prichody pro cestujici musi byt vybaveny
doplityjicim elektrickym osvétlenim, které miize pti vypadku vSech ostatnich zdroji
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elektrické energie a za vSech podminek naklonu lod¢ na bok pracovat nejméné tii
hodiny. Instalované osvétleni musi byt takové, aby byl snadno viditelny pfistup k
unikovym cestdm. Zdroj energie pro dopliujici osvétleni musi obsahovat
akumulétorové baterie umisténé v osvétlovacich télesech, které jsou dobijeny pokud
mozno prubézn¢ z nouzového rozvadéce. Sprava statu vlajky mize schvalit jakékoli
jiné prostfedky osvétleni, které jsou nejméné stejné ucinné. Dopliujici osvétleni
musi byt takové, aby se dal vypadek svétla neprodlené rozpoznat. Kazda
akumulédtorova baterie, kterd je k dispozici, musi byt nahrazena v intervalech
ptihlizejicich ke specifické zivotnosti v okolnich podminkéch, jimz jsou b&hem
¢innosti vystaveny a

prenosné svitidlo s baterii, kterou lze znovu nabit, musi byt k dispozici ve vSech
chodbach prostoru pro posadku, spolecenském prostoru a kazdém pracovnim
prostoru, v némz se bézné nachazi obsluha, pokud neni k dispozici dopliujici
nouzové osvétleni, jak je to vyzadovano pododstavcem .1.

Prevence proti zasaZeni elektrickym proudem, poZiaru a jinym nebezpecim
elektrického puvodu (pravidlo 45)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

5.1

5.2

Nechranéné kovové casti elektrickych strojii nebo zatizeni, které nejsou pod napétim,
ale které jsou vystaveny napéti za poruchového stavu, musi byt uzemnény, pokud
nejsou stroje nebo zatizeni:

.1 napdjeny stejnosmérnym proudem o napéti nepiesahujicim 50 V nebo napéti s
efektivni hodnotou 50 V mezi vodici; k dosaZeni tohoto napéti nelze pouzit
autotransformatoru, nebo

.2 napdjeny napétim, které u bezpeCnostnich izolacnich transforméatora
zasobujicich jen jedno spottebni zatfizeni, nepiekracuje 250 V, nebo

.3 postaveny podle zasad dvojité izolace.

Vsechny elektrické spotiebi¢e musi byt konstruovany a nainstalovany tak, aby pii
bézném pouzivani nebo dotyku nezptlisobily zranéni.

Boéni, zadni a piipadné piedni stény rozvadé&¢t musi byt vhodné chranény. Casti
vystavené napéti, které pii uzemnéni prekracuje napéti uvedené v odstavci 1.1,
nesm¢éji byt instalovany na piedni sténé téchto rozvadéci. Kde je to nutné, musi byt
predni a zadni stény rozvadéct opatieny nevodivymi vyztuznymi sit€mi.

Neuzemnéné rozvodné systémy musi byt vybaveny zatizenim schopnym sledovat
izola¢ni odpor proti zemi a akusticky nebo vizualné signalizovat mimotadné nizké
hodnoty izolace.

Vsechny kovové plasté a pancife kabelti musi byt pribézné elektricky propojeny a
uzemnény.

Vsechny elektrické kabely a rozvody mimo zafizeni musi byt pfinejmensim

nehoflavé a instalovany tak, aby se nenarusily jejich ptivodni nehotflavé vlastnosti.
Je-li to nutné pro konkrétni pouziti, mize sprava statu vlajky povolit pouzivani
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zvlastniho druhu kabeli, jako jsou vysokofrekvencni kabely, které nevyhovuji vyse
uvedenému.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

5.3

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizplisobeny)

Kabely a rozvody pro dilezité spotiebi¢e nebo dodavku nouzové energie, osvétlent,
vnitini komunikace nebo signaly se pokud moZzno nesmé¢ji pokladat v blizkosti
kuchyni, pradelen, prostor strojniho zafizeni kategorie A a jejich skiini a jinych
prostor s vysokym rizikem pozaru. Na novych a stavajicich osobnich lodich typu ro-
ro musi polozeni kabelti pro nouzové poplachy a mistni rozhlas uskute¢iiované
X> 1. Cervenci 1998 <X] schvalit sprava statu vlajky s ptihlédnutim k doporucenim,
které zpracovala IMO. Kabely spojujici pozarni Cerpadla s nouzovym rozvadécem
musi byt zdruvzdorné, prochazeji-li prostory s vysokym nebezpecim pozaru. Kde je
to vhodné, mély by byt tyto kabely vedeny tak, aby se vyloucilo jejich vytazeni z
¢innosti zahiivanim piepazek, k némuz muaze dojit v disledku pozéaru v piilehlém
prostoru.

| ¥ 2002/25/ES ¢&l. 1 a priloha

Kabely a rozvody musi byt poloZzeny a upevnény tak, aby se zamezilo jejich
roztfepeni nebo jinému poskozeni. Kabelové koncovky a spojky ve vSech vodicich
musi byt zhotoveny tak, aby si uchovaly ptivodni elektrické, mechanické, ohent
zpomalujici a pfipadné Zaruvzdorné vlastnosti.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

7.1

Kazdy jednotlivy obvod musi byt chranén proti zkratu a ptetizeni, pokud to
pravidla I1-1/C/6 a II-1/C/7 neptipoustéji jinak.

NOVE LODE TRID B, C A D:

1.2
8.1

8.2

CS

Svitidla musi byt uspofddéna tak, aby se zamezilo zvyseni teploty, kterd by mohla
poskodit kabely a rozvody a ptehiati okolniho materialu.

Akumulatorové baterie musi byt vhodné zabudovény, oddily pouzivané pfedevsim
pro jejich umisténi musi byt nalezit¢ postaveny a u¢inné odvétravany.

Elektricka a jina zafizeni, kterd mohou byt zdrojem vzplanuti hoflavych par, nejsou v
téchto oddilech ptipustna.

Rozvodny systém musi byt usporadan tak, aby pozar v kterékoli hlavni vertikdlni
zon¢ ve smyslu pravidla I11-2/A/2.9 nezasahl zatizeni dulezitd pro bezpeCnost v
kterékoliv jiné zon€. Tomuto pozadavku bude vyhovéno, jsou-li hlavni a nouzové
napajeci vodice prochazejici kazdym takovym tsekem odd¢€leny jak vertikalné, tak i
horizontélng, a to co nejdal od sebe.
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CASTE

DOPLNUJICI POZADAVKY NA STROJOVNY BEZ TRVALE OBSLUHY
Zvl1astni posouzeni (pravidlo 54)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Vsechny nové lodé tfid B, C a D a stavajici lodé skupiny B musi sprava statu vlajky posoudit
zvlast’ z toho hlediska, zda jejich strojovny mohou byt bez trvalé obsluhy, a jestlize ano, jsou-
li nutné doplnujici pozadavky k pozadavkim stanovenym v téchto pravidlech, aby se doséhlo
bezpecnosti rovnocenné s bezpecnosti strojoven s béznou obsluhou.

1 VSeobecné (pravidlo 46)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A Musi byt uéinéna opatfeni zajistujici, ze bezpeCnost lodé za vSech plavebnich
podminek vcéetné manévrovani bude stejna jako bezpecnost lodé se strojovnou
obsazenymi pracovniky.

2 Musi byt ucinéna opatieni zajiStujici, Ze zafizeni spolehlivé funguje a ze byly
udélany dostate¢né kroky pro pravidelné kontroly a bézné zkousky s cilem

zabezpecCit prubézny spolehlivy provoz.

3 Kazda lod’ musi byt opatiena pisemné dolozenymi ditkazy, Ze je schopna pracovat
bez trvalé obsluhy ve strojovné.

2 Protipozarni ochrana (pravidlo 47)
NOVE LODE TRID B, C A D:
A Musi byt k dispozici prostiedky, které v¢as zjisti a budou signalizovat pozar:

.1 v Sachtach ptivad¢jicich vzduch do kotlit a odcerpavajicich vzduch (kominové
Sachty) a

.2 ve vyfukovém potrubi hnacich stroji, nepovazuje-li se to v jednotlivych
ptipadech za nadbytecné.

2 Spalovaci motory o vykonu nejméné 2 250 kW nebo s valci s vrtanim vEétSim nez
300 mm musi byt vybaveny cidlem olejové mlhy v klikové skiini nebo snimaci
teploty lozisek nebo rovnocennymi zatizenimi.

3 Ochrana pred zaplaveni (pravidlo 48)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A Stokové studny ve strojovné bez pravidelné obsluhy musi byt umistény a sledovany
tak, aby se pti béznych thlech naklonu a sklonu lod¢ zjistilo nahromadéni kapalnych
latek, a musi byt dostatecné velké, aby snadno zvladly bézné odvodnéni po dobu bez
obsluhy.
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2 Jsou-li stokova cCerpadla schopna automatického rozb&hu, musi byt k dispozici
prostfedky ukazujici, kdyz je ptivod kapalnych latek vétSi nez kapacita Cerpadel,
nebo kdyz Cerpadlo pracuje Castéji, nez by se bézn¢ ocekavalo. V téchto ptipadech
mohou byt na pfimétenou dobu povoleny mensi stokové studny. Jsou-li k dispozici
automaticky ovladana stokovd cerpadla, musi se vénovat zvlastni pozornost
pozadavkiim na zamezeni znecisténi olejem.

3 Umisténi ovladacich prvki kazdého ventilu pro ptivod moiské vody, vypusti pod
vodoryskou nebo pro stokovy vstfikovaci systém musi byt takové, aby po
pfiméfenou dobu umoznilo ¢innost v piipadé priniku vody do prostoru s
ptihlédnutim k dobé pravdépodobné potiebné k dosazeni a ¢innosti téchto ovladacich
prvkl. Vyzaduje-li si to uroven, po kterou by prostor u plné zatizené lodé¢ mohl byt
zatopen, musi byt provedena opatfeni, aby se tyto ovladaci prvky daly obsluhovat z
mista nad touto trovni.

4 Ovladani pohonu lodé z velitelského miistku (pravidlo 49)
NOVE LODE TRID B, C A D:

A Rychlost otacek, smér naporu a ptipadné stoupani Sroubt musi byt pln€ ovladatelné z
velitelského mistku za vSech plavebnich podminek véetné manévrovani.

.1 Dalkové ovladani se musi u kazdého jednotlivého Sroubu provadét za pomoci
samostatné¢ho ovladaciho zafizeni s automatickou ¢innosti vSech jeho zatizeni
vcetn€¢ piipadnych prostiedkii pro zamezeni pietizeni hnaciho strojniho
zafizeni.

.2 Hlavni pohonné stroje musi byt opatfeny zafizenim pro nouzové zastaveni z
velitelského mustku, které musi byt nezavislé na fidicim systému velitelského
mustku.

2 Povely pro pohonné stroje z velitelského mustku musi byt signalizovany ve velinu
strojovny piipadné na ovladacim stanovisti;

3 Dalkové ovladani pohonnych stroji musi byt umoznéno vzdy jen z jednoho mista; na
kazdém misté musi byt signdl ukazujici, z kterého mista je hnaci strojni zafizeni
ovladédno. Ovladani Ize mezi velitelskym mistkem a strojovnou piepnout jen v
prostorach strojovny nebo velinu hlavniho strojniho zafizeni. Systém musi zahrnovat
prostiedky, které zamezi, aby se napor lodniho Sroubu podstatné zménil, kdyz se
ovladani pfepina z jednoho mista na druhé.

4 Kazdé strojni zatizeni dilezité pro bezpetny provoz lod¢ se musi dat ovladat na
misté, a to 1 v pfipadé¢ zavady na kterékoli ¢asti automatického nebo dalkového
ovladaciho systému.

5 Dalkovy ovladaci systém musi byt zkonstruovan tak, aby v ptipad¢ jeho zavady byl
vydavan signal. Stavajici rychlost ota¢ek a smér naporu Sroubti musi byt zachovany,
dokud je ¢inné mistni ovladani, neni-li to povazovano za neproveditelné.

.6 Velitelsky miistek musi byt vybaven pfistroji ukazujicimi:

.1 pocet otacek a smér otacek Sroubii u pevnych sroubii, nebo
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5

.2 pocet otacek a stoupani u nastavitelnych Sroubd.

Pocet naslednych automatickych pokusi, u nichz se rozb&éh nezdafil, musi byt
omezeny, aby se uchoval dostatecny startovaci tlak vzduchu. Musi byt k dispozici
signal ukazujici nizky startovaci tlak vzduchu nastaveny na tdrovni, kterd jesté
umoznuje rozb&hové operace hnaciho strojniho zatizeni.

Komunikace (pravidlo 50)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Musi byt k dispozici spolehlivé prostiedky slovni komunikace mezi velinem hlavniho
strojniho zafizeni piipadné ovladacim stanovistém pohonnych stroju, velitelskym mustkem a
ubytovanim strojnich distojniki.

6

Poplasny systém (pravidlo 51)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

2.1

2.2

3.1

3.2

Musi byt k dispozici poplasny systém ukazujici kazdou zavadu, kterd si vyzaduje
pozornost, a musi:

.1 byt schopen vydavat akusticky signal ve velinu strojovny nebo na ovladacim
stanoviSti pohonnych strojii a vizudlné na vhodném misté¢ ukazovat kazdou
jednotlivou funkci signalizace;

.2 mit spojeni se spoleCenskymi mistnostmi strojnikli a do kazd¢ jejich kabiny za
pomoci piepinace, aby se zabezpecilo spojeni alespon do jedné z téchto kabin.
Alternativni uspotadani jsou piipustnd, povazuji-li se za rovnocenna;

.3 aktivovat akusticky a vizualni signal na velitelském mustku za kazdé situace,
ktera si vyzaduje opatfeni nebo pozornost distojnika konajiciho strazni sluzbu;

4 byt zkonstruovan na zasad¢ zachovani bezpecnosti i v pripad¢ poruchy, je-li to
proveditelné a

.5 spustit poplach pro strojniky vyzadovany pravidlem II-1/C/10, nebyl-li signal
za urcitou dobu na misté zpozorovan.

Poplasny systém musi byt pribézné¢ zasobovan energii a musi mit automatické
prepinani na zalozni zdroj dodavky energie v piipadé vypadku normalni dodavky
energie.

Vypadek normalni dodavky energie do poplasného systému musi byt ohldsen
signalem.

Poplasny systém musi byt schopen soucasné ohlasit vice nez jednu zavadu a piijeti
kazdého signalu nesmi zamezit jiny signal.

Ptijeti poplasného stavu na misté uvedeném v odstavci .1 musi byt signalizovano na

stanovisti, kde se signal ukézal. Signaly musi trvat, dokud nejsou pfijaty a vizudlni
signalizace jednotlivych signalti musi zlstat zachovéana, dokud se zavada neodstrani
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a kdy se poplasny systém automaticky znovu nastavi do normalniho provozniho
stavu.

7 Bezpecnostni systémy (pravidlo 52)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Musi byt k dispozici bezpe¢nostni systém, aby se zajistilo, ze vazna porucha cinnosti
strojniho zafizeni nebo kotle piedstavujici bezprostiedni nebezpeci zplsobi automatické
zastaveni provozu této Casti zafizeni a ze to bude signalizovano. Provoz pohonného systému
nesmi byt automaticky zastaven kromé ptipadd, které by mohly vést k vaznému poskozeni,
uplnému odstaveni zafizeni nebo vybuchu. Zafizeni pro zastaveni chodu hlavniho hnaciho
stroje, je-1i k dispozici, musi zamezit jeho ndhodné spusténi. Vizudlni signaly musi trvat tak
dlouho, dokud neni zdvada odstranéna. Automatické bezpecnostni zastaveni stroji a ovladani
zpomaleného chodu musi byt oddéleno od poplasného zatizeni.

8 Zvlastni pozadavky na strojni zarizeni, kotle a elektricka zarizeni (pravidlo 53)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:
A Hlavni zdroj elektrické energie musi spliiovat tyto podminky:

.1 Je-li moZzné b&zné dodavat elektrickou energii z jednoho generatoru, musi byt k
dispozici vhodna zafizeni pro nouzové odpojeni neprioritnich obvodd, aby se
zajistila plynuld dodavka do zatizeni pottebnych pro pohon a fizeni a také pro
bezpecnost lod€. V pripad¢ vypadku generatoru z provozu musi byt provedena
odpovidajici opatieni pro automaticky rozb¢h a napojeni zalozniho generatoru
s dostatecnym vykonem na hlavni rozvadé¢, aby byl umoznén pohon a fizeni a
zajiSténa bezpecnost lod¢ s automatickym opétovnym rozbéhem dilezitych
pomocnych zatizeni véetné naslednych ukont, je-li to nutné.

2 Je-li elektrickd energie obvykle doddvand soubézn€ z vice neZ jednoho
generatoru pracujicich paralelné, musi se provést opatieni naptiklad nouzovym
odpojenim neprioritnich obvodd, aby se zajistilo, ze v ptipadé vypadku
jednoho z téchto generatorovych soustroji zistane zbyvajici v provozu, aniz by
doslo k pfetizeni dovoleného pohonu a fizeni a aby byla zajiSténa bezpecnost
lodé.

2 Vyzaduje-li se zalozni stroj pro jiné pomocné strojni zafizeni diilezité pro pohon,
musi byt k dispozici automatické prepinaci zatizeni.

9 Automaticky Fidici a poplasny systém (pravidlo 53.4)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A Ridici systém musi byt takovy, aby provoz hlavnich hnacich stroji a jejich
pomocnych zafizeni byl zajiStén za pomoci potfebného automatického vybaveni.

2 Automatické prepnuti musi byt signalizovano.

3 Poplasny systém vyhovujici pravidlu 6 musi byt k dispozici pro vSechny dilezité
tlaky, teploty a trovné kapalnych latek a jiné dilezité parametry.

88

CS



CS

Ustiedni kontrolni stanovité musi byt vybaveno potiebnymi signalnimi panely a
ptistroji, které ohlasuji jakykoli poplach.

Startuji-li se spalovaci motory, které jsou dilezité pro hlavni pohon, stlaCenym
vzduchem, musi byt k dispozici prosttedky k udrzovéani rozbéhového tlaku vzduchu
na pozadované urovni.

KAPITOLA II-2

PROTIPOZARNI OCHRANA, DETEKCE POZARU A HASENI

1

POZARU

CAST A

VSEOBECNE

Z:ikladni zasady (pravidlo 2)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Ucelem této kapitoly v oblasti pozarni ochrany je:

A

2

zabranit vzniku pozaru a vybuchu,

sniZit ohrozeni Zivota pozarem,;

snizit riziko poskozeni lodi, ndkladu a zivotniho prostedi pozarem;
omezit, kontrolovat a potlacit poZar a vybuch v misté vniku a

zajistit odpovidajici a pohotové pristupné unikové prostredky cestujicim a
posadce.

Za ucelem dosazeni bezpecnostnich cilti stanovenych v odstavei .1 této kapitoly jsou
rozhodujici tyto zdkladni zdsady, které byly ndlezit€¢ zahrnuty do pravidel s
ptihlédnutim k typu lodi a potenciondlnimu nebezpeci pozaru:

A

rozdéleni lodé na hlavni vertikdlni pozarni useky za pomoci tepelnych a
konstruk¢nich hranic;

oddil obytnych prostor od zbytku lodé za pomoci tepelnych a konstrukénich
hranic;

omezené pouzivani hotflavych materialt;
hlaseni kazdého poZzaru v useku jeho vzniku;

izolovani a haSeni kazdého pozaru v prostoru jeho vzniku;
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.6 ochrana unikovych cest nebo pfistupl pro boj s pozarem;
.7 pohotova disponibilita prostfedkil pro haSeni pozaru;

.8 minimalizovani piipadného vzniceni hoflavych par z ndkladu.

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizplisobeny)

Cile pozarni bezpecnosti stanovené v odstavci 1 musi byt dosazeny zajisténim shody
s normativnimi pozadavky podle této kapitoly nebo alternativni konstrukci a
uspotradanim, které odpovida ¢asti F revidované kapitoly II-2 umluvy SOLAS z roku
1974, ktera plati pro lod¢ postavené dne 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji. Ma se za to, Ze
lod’ splituje funkéni pozadavky podle odstavce .2 a splituje cile protipozarni ochrany
podle odstavce .1, jestlize:

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

.1 konstrukce a uspofadani lod¢ jako celku odpovidd piisluSnym normativnim
pozadavktim této kapitoly nebo

.2 konstrukce a uspotfadani lod¢ jako celku byly zkontrolovany a schvéleny v
souladu s ¢asti F revidované kapitoly II-2 timluvy SOLAS z roku 1974, ktera
plati pro lod¢ postavené 1. ledna 2003 nebo pozdéji nebo

.3 casti konstrukce a usporadani lod¢ byly zkontrolovany a schvaleny v souladu s
vySe uvedenou casti F revidované kapitoly II-2 amluvy SOLAS a zbyvajici
¢asti lodé vyhovuji prislusSnym normativnim pozadavkiim této kapitoly.

Vsechny lod¢, které prochédzeji opravami, piestavbami, Upravami a interiérovymi
pracemi s tim spojenymi musi i naddle vyhovovat pfinejmensim pozadavkiim do té
doby platnym pro tyto lod¢.

Opravy, prestavby, Upravy, které podstatné méni rozméry lodé nebo prostor pro
ubytovani cestujicich nebo podstatné prodluzuji zivotnost lod¢ a s tim spojenych
interiérovych praci, musi vyhovovat nejnovéjSim pozadavkiim na nové lod¢, pokud
to sprava statu vlajky povazuje za vhodné a proveditelné.

STAVAJICI LODE TRIDY B:

5

Bez ohledu na odstavec .4, délaji-li se na stavajicich lodich tfidy B piepravujicich
vice nez 36 cestujicich opravy, pfestavby, Gpravy a interiérové prace s tim spojene,
musi vyhovovat témto podminkam:

.1 vSechny materialy pouzivané na téchto lodich musi vyhovovat pozadavkim
kladenym na materidly pouzitelné pro nové lodé tiidy B a

.2 vSechny opravy, pfestavby, Upravy a interiérové prace s tim spojené, které¢ si
vyzaduji vyménu jiného materidlu o 50 tundch nebo vice krom¢ materialu
ptedepsané¢ho pravidla I1-2/B/16, musi vyhovovat pozadavkim pouzitelnym na
nov¢ lode¢ tiidy B.
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2

Definice (pravidlo 3)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

.l.a

2a

Nehorlavy material je material, ktery ani nehoii, ani nevydava hotlavé pary v
dostatecném mnoZstvi pro samovzniceni, je-li zahtat pfiblizn€ na 750 °C, coz se
stanovi zkouskou hoflavosti v souladu s rezoluci shromazdéni IMO A.799 (19)
«Revidované doporuceni na zkuSebni postupy k urceni nehotlavosti materidla pro
stavbu lodi». Kazdy jiny material je material hotlavy.

PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

Nehorlavy material je materidl, ktery ani nehofi, ani nevydava hotlavé pary v
dostatecném mnoZstvi pro samovzniceni, je-li zahtat pfiblizn€ na 750 °C, coz se
stanovi zkouskou hoflavosti v souladu s Pravidlem o postupech zkousek hotlavosti.
Kazdy jiny materiél je materil hotlavy.

Standardni zkouska horlavosti je takova, pii niz jsou vzorky pfislusnych prepazek
nebo palub vystaveny ve zkuSebni laboratorni peci teplotdm pfiblizné odpovidajicim
standardni kfivce v soufadnicich ¢as — teplota. Vzorek musi mit nekryty povrch
nejméné 4,65 mm® a vysku (nebo délku paluby) 2,44 metru co nejvice podobnou
zamyslené stavbé pripadné vcetné nejméné jednoho spoje. Standardni kiivka v
soufadnicich Cas-teplota je definovana rovnomérnou kiivkou vedenou pfies tyto body
vnitini teploty zkuSebni laboratorni pece:

pocatecni vnitini teplota ve zkuSebni laboratorni peci: 20 °C
na konci prvnich 5 minut: 576 °C
na konci 10 minut: 679 °C
na konci 15 minut: 738 °C
na konci 30 minut: 841 °C
na konci 60 minut: 945 °C

PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:
Standardni zkouska horlavosti je takova, pii niz jsou vzorky pfisluSnych piepazek
nebo palub vystaveny ve zkuSebni laboratorni peci teplotam ptiblizné odpovidajicim
standardni ktivce teploty. Zkusebni metody musi odpovidat Predpisu o postupech
zkousek hoftlavosti.

Mezisteny tridy «A» jsou mezistény tvorené piepadzkami a palubami, které vyhovuji
témto podminkam:

.1 musi byt zkonstruovany z ocele nebo jiného rovnocenného materialu;
.2 musi byt vhodné vyztuzeny;

.3 musi byt postaveny tak, aby byly schopny zamezit priichodu koute a ohné az
do konce jednohodinové standardni zkousky hotlavosti;
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musi byt izolovany takovymi schvalenymi nehoflavymi materidly, aby
primérnad teplota na nekryté strané nevystoupila na vice nez 140 °C nad
puvodni teplotu a aby nebyla v zddném bodu vcetné kteréhokoli spoje vEtsi nez
180 °C nad piivodni teplotou, a to po dobu uvedenou nize:

tiida «A-60»: 60 minut
trida «A-30»: 30 minut
tiida «A-15»: 15 minut
tiida «A-O»: 0 minut

Sprava statu vlajky musi vyzadovat zkousku prototypu piepazky nebo paluby,
aby se presvédcila, Ze vyhovuje vySe uvedenym pozadavkiim na odolnost a
stoupani teploty v souladu s rezoluci IMO A.754 (18).

Pro lodé tiid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji se «rezoluce IMO
A.754 (18)» nahrazuje «Piedpisem o postupech zkousek hotflavostix.

Mezisteny tridy «B» jsou mezistény tvofené prepazkami, palubami, stropy nebo
oblozenim, které vyhovuji témto podminkam:

A

musi byt postaveny tak, aby byly schopny zamezit prichodu ohné az do konce
prvni pil hodiny standardni zkousky hoflavosti,

musi mit takovou G¢innost izolace, aby prumérnd teplota na nechranéné strané
nevystoupila na vice nez 140 °C nad ptivodni teplotu, ani aby nebyla v zadném
bodé¢ vcéetné kteréhokoli spoje vétsi nez 225 °C nad piivodni teplotou, a to po
dobu uvedenou nize:

tfida «B-15»: 15 minut
tfida «B-0»: 0 minut

musi byt postaveny ze schvalenych nehotflavych materidli a vS§echny materialy
pouzivané na stavbu a montdz délicich ploch tfidy «B» musi byt nehoflavé;
mohou vSak byt povoleny hotlavé dyhy, pokud vyhovuji pozadavkim této
kapitoly;

sprava statu vlajky musi vyzadovat zkousku prototypu mezistény, aby se
presvédcila, ze vyhovuje vyse uvedenym pozadavkim na odolnost a stoupani
teploty v souladu s rezoluci IMO A.754 (18).

Pro lodé¢ tfid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji se «rezoluce IMO A.754
(18)» nahrazuje «Piedpisem o postupech zkousek hotlavosti».

Mezisteny tridy «C» jsou mezistény postavené ze schvalenych nehoflavych
materidli. Nemuseji vyhovovat pozadavkiim tykajicim se prichodu koufe a ohné¢, ani
omezenim ve zvySovani teploty. Hoflavé dyhy jsou povoleny, pokud vyhovuji jinym
pozadavktim této kapitoly.
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.10

A1

A2

13

13-1

14

A5

Souvislé stropy nebo oblozeni tridy «B» jsou takové stropy nebo oblozeni tfidy «By,
které jsou vymezeny jen mezisténami tfid «A» nebo «By.

Ocel nebo jiny rovnocenny material. Tam, kde se vyskytuji se slova «ocel nebo jiny
rovnocenny materidl», se «rovnocennym materidlem» rozumi kazdy nehoflavy
material, ktery ma jako takovy, nebo diky jeho izolaci, ke konci jeho pouzitelného
vystaveni standardni zkouSce hotlavosti (napf. slitina hliniku s odpovidajici izolaci)
strukturalni a kompaktni vlastnosti rovnocenné s oceli.

Nizkou vznétlivosti povrchu se rozumi, ze povrch takto charakterizovany pfiméiené
omezi protazeni ohné, coz se u piepazkovych, stropnich a palubnich dokoncovacich
materialt urcuje zkouskou hotlavosti v souladu s rezoluci IMO A.653 (16).

PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

Nizkym Sirenim plamene se rozumi, ze povrch takto charakterizovany pifiméfené
omezi protazeni ohné, coz se u prepazkovych, stropnich a palubnich obkladovych
materiali urcuje zkouSkou hotlavosti v souladu s Pfedpisem o postupech zkousek
hoftlavosti.

Hlavni vertikalni poZarni useky jsou takové iseky, na které je mezisténami ttidy «A»
rozdé¢len lodni trup, nastavba a palubni pristiesky a jejichz primérna délka a Sifka na
kazdé palubé obecné neptekracuje 40 metrt.

Obytné prostory jsou spolecenské prostory, chodby, toalety, kabiny, kancelare,
nemocnice, kina, herny a mistnosti pro oddech, holi¢stvi a kadetnictvi, spizirny bez
kuchyniského zatizeni a podobné prostory.

Spolecenské prostory jsou €asti obytnych prostor pouZivanych jako haly, jidelny,
salony a podobné trvale uzaviené prostory.

Hospodarské prostory jsou prostory pouzivané pro kuchynég, spizirny s kuchynskym
vybavenim, odkladaci prostory, mistnosti posty a banky, skladisté, dilny kromé dilen,
které jsou soucasti strojovny a podobné prostory a chodby k nim.

Ndkladové prostory jsou vSechny prostory pouzivané pro naklad (véetn¢€ ndkladnich
nadrzi na palivo) a chodeb k nim.

Prostory pro vozidla jsou ndkladové prostory uréené¢ pro piepravu motorovych
vozidel s palivem v nadrzich pro vlastni pohon.

Ndkladove prostory typu ro-ro jsou prostory obvykle nijak nerozdélené, které se
rozprostiraji bud’ po zna¢né nebo po celé délce lod€¢ a v nichz mohou byt motorova
vozidla s palivem v nadrzich k vlastnimu pohonu a/nebo nédklad (kusovy nebo
hromadny, v nebo na Zelezni¢nich vozech a silni¢nich vozidlech (véetné silni¢nich a
zelezni¢nich cisternovych vozl), pfivésech, kontejnerech, paletiach, snimatelnych
skfinich, nebo na podobnych dopravnich prostfedcich nebo jinych piepravnich
skiinich) bézn¢ vykladana a nakladana horizontalné.

Oteviené nakladové prostory typu ro-ro jsou nakladové prostory typu ro-ro bud’

oteviené na obou koncich nebo oteviené na jednom konci a vybavené ptisluSnym
piirozenym vétranim ucinnym po celé délce pres stalé otvory v bo¢ni obsivce nebo
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15-1

.16

.16-1

17

18

19.1

.19.2

.20

21

21.1

palubé nebo seshora nebo u lodi postavenych 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji o celkové
plose pfinejmensim 10 % celkové plochy bo¢ni obsivky.

Oteviené prostory pro vozidla jsou prostory pro vozidla bud oteviené na obou
koncich nebo oteviené na jednom konci a vybavené pfislusnym ptirozenym vétranim
ucinnym po celé délce pres stalé otvory v bo¢ni obsivce nebo palubé nebo seshora, a
pro lod€ postavené 1. ledna 2003 nebo pozdéji o celkové ploSe prinejmensim 10 %
celkové plochy bo¢ni obsivky.

Zaviené ndkladové prostory typu ro-ro jsou ndkladové prostory typu ro-ro, které
nejsou ani oteviené nakladové prostory typu ro-ro, ani oteviené paluby.

Uzavrené prostory pro vozidla typu ro-ro jsou prostory pro vozidla, které nejsou ani
otevienymi nakladovymi prostory typu ro-ro, ani otevienou palubou.

Otevrena paluba je paluba, ktera je seshora a nejméné ze dvou stran Uplné€ vystavena
pocasi.

Prostory zvlastni kategorie jsou takové uzaviené prostory nad nebo pod piepazkovou
palubou, které jsou uréené pro piepravu motorovych vozidel s palivem v jejich
nadrzich pro jejich vlastni pohon, na které a ze kterych mohou vozidla pfijet a odjet a
na které maji piistup cestujici. Prostory zvlastni kategorie mohou byt umistény na
vice nez jedné palubé, pokud celkova vyska pro vozidla neptekro¢i 10 metrt.

Prostory strojovny kategorie A jsou takové prostory a chodby k nim, které zahrnuji:
.1 spalovaci motory pouzivané pro hlavni pohon nebo

.2 spalovaci motory pouzivané pro jiné¢ ucely nez hlavni pohon, jehoz agregat ma
celkovy vykon nejméné 375 kW nebo

.3 kazdy kotel vytapény naftou nebo palivovou jednotku.

Prostory strojovny jsou vSechny prostory strojovny kategorie A a vSechny ostatni
prostory zahrnujici pohonné zafizeni, kotle, palivové jednotky, parni a spalovaci
motory, generatory a hlavni elektrické strojni zatizeni, plnici stanovisté pro olej,
chladici, stabiliza¢ni, vétraci a klimatizacni strojni zafizeni a podobné prostory a
chodby k nim.

Palivova jednotka je zatizeni pouzivané na piipravu dodavek naftového paliva do
kotle vytapeéného naftou, nebo zatizeni pouzivané pro piipravu dodavek zahtaté nafty
do spalovacich motor a zahrnujici vSechna olejova Cerpadla, filtry a pfedehiivace
oleje pod vy§§im tlakem nez 0,18 N/mm®.

Ridici stanice jsou prostory, v nichz se nachéazi radiové nebo hlavni navigacni
zafizeni, nebo nouzovy zdroj energie, nebo kde je soustfedéna pozarni signalizace a

ovladani protipozarnich zatizeni.

Ustredni Fidici stanice je tidici stanice, v niz jsou soustiedény tyto fidici a
signaliza¢ni funkce:

.1 pevné systémy hlaseni pozaru a pozarniho poplachu;
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21.2

22

9

.10

automatické systémy skrapécich samocinnych hasicich zatizeni, hldSeni pozaru
a pozarniho poplachu;

indikac¢ni panel protipozarnich dvefi;
uzaver protipozarnich dveti;

indikac¢ni panel vodotésnych dveti;
uzavér vodotésnych dveti,

ventilatory;

vSeobecné/pozarni poplachové zatizend;
sd¢lovaci systémy vcetné telefonti a

mikrofony k systémiim mistniho rozhlasu.

Ustredni ridici stanice s trvalou obsluhou je Ustfedni fidici stanice, kterou trvale
obsluhuji odpovédni clenové posadky.

Mistnosti s ndbytkem a zarizenim s omezenym rizikem pozZaru jsou pro ucely
pravidla 1I-2/B/4 mistnosti s ndbytkem a zafizenim s omezenym rizikem pozaru (at’
jsou to kabiny, spole¢enské prostory, kancelafe nebo jiné druhy obytnych prostor), v
nichz:

A

vSechen skiinovy nabytek, jako jsou psaci stoly, Satni skfing, toaletni stolky,
sekretéfe, pradelniky jsou zhotoveny jen ze schvalenych nehoflavych material
kromé hotlavych dyh neptfekracujicich tloustku 2 mm, které Ize pouzit na
pracovni povrchy téchto predméti;

vSechen volné stojici nabytek, jako jsou zidle, pohovky, stoly je zhotoven s
ramy z nehotlavych materiala;

vSechny zavésy, zaclony a jiné zavéSené textilni materialy maji odolnost vici
Siteni ohné&, kterd neni mensi, nez u vinénych materiali o hmotnosti 0,8 kg/mz,
v souladu s rezoluci IMO A.471 (XII) a zménami a dodatky piijatymi rezoluci
A.563 (14).

Pro lodé¢ tfid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji se «rezoluce IMO
A.471 (XII) a jeho dodatky pfijaté rezoluci A.563 (14)» nahrazuje «Pfedpisem
o postupech zkousek hotlavosti».

vSechny podlahové krytiny maji odolnost vii¢i Sifeni ohné, kterd neni mensi,
nez u vinénych materialt pouzivanych ke stejnému tcelu.

Pro lod¢ tfid B, C a D postavené¢ 1. ledna 2003 nebo pozdé¢ji se tento
pododstavec nahrazuje:

vSechny podlahové krytiny maji nizké Sifeni plamene;
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24

25

.26

27

3

.5 vSechny nekryté plochy ptepazek, oblozeni a stropi maji nizké §ifeni plamene
a

.6 vSechen Calounény nabytek ma schopnost odolavat vzplanuti a protazeni ohné
v souladu s rezoluci IMO A.652 (16) o postupech zkouSek hoflavosti
calounéného néabytku.

Pro lodé tiid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji se «rezoluce IMO
A.652 (16)» nahrazuje «Ptedpisem o postupech zkousek hotlavostiy.

PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

.7 vSechny lazkoviny maji schopnost odolavat vzplanuti a protazeni ohné v
souladu s Predpisem o postupech zkousek hotlavosti.

Osobni lodi typu ro-ro se rozumi osobni lod’ s ndkladovymi prostory typu ro-ro nebo
prostory zvlastni kategorie ve smyslu tohoto pravidla.

Predpisem o postupech zkousek horlavosti se rozumi Mezinarodni piedpisy pro
uplatnéni postupii zkousek hotlavosti ptijaty Mezinarodnim vyborem pro bezpe¢nost
lidského zivota na moti IMO rezoluci MSC 61 (67) ve znéni IMO.

Predpisem o systémech protipozarni bezpecnosti se rozumi mezinarodni predpisy o
systémech protipozarni bezpec€nosti ptijaté Vyborem pro bezpecnost lidského zivota
na mofi IMO rezoluci MSC 98 (73), které mohou byt pozménény Mezinarodni
namoini organizaci za pfedpokladu, Ze tyto zmény jsou pfijaty, vstoupi v platnost a
nabudou ucinnosti v souladu s ¢lankem VIII platné timluvy SOLAS o zménach
postuptl platnych pro ptilohy, s vyjimkou kapitoly I této ptilohy.

Teplotou vzniceni se rozumi teplota ve stupnich Celsia (zkouska uzaviené nadoby),
pfi které vyrobek vydava dostatek hoflavych par pro vzniceni, jak se stanovi
schvalenym pfistrojem pro stanoveni teploty vzniceni.

Normativnimi poZadavky se rozumi stavebni charakteristiky, maximalni rozméry
nebo systéme protipozarni bezpecnosti podle této kapitoly.

PozZarni ¢erpadla, poZarni systém, hydranty, hadice a proudnice (pravidlo 4)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1.1

Kazda lod musi byt vybavena pozarnimi Cerpadly, pozarnim systémem, hydranty,
hadicemi ptipadné proudnicemi vyhovujicimi pozadavkiim tohoto pravidla.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003:

1.2

Vyzaduje-li se vice nez jedno samostatné pozarni Cerpadlo, musi byt na snadno
pristupném a chranéném misté mimo strojovnu nainstalovany uzaviraci ventily pro
oddil useku pozarniho systému ve strojovné¢, obsahujici hlavni pozarni cerpadlo nebo
ostatni Cerpadla pozarniho systému. Pozarni systém musi byt uspotadéana tak, aby v
piipadé, Ze jsou uzaviraci ventily zavieny, mohly vSechny hydranty na lodi, kromé
hydranti v prostoru strojovny uvedeného vyse, byt zasobovany vodou z pozarnich
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¢erpadel neumisténych v tomto prostoru strojovny, a to trubkami, které nevedou pies
tento prostor. Kratké useky saciho a odtokového potrubi u nouzovych pozarnich
¢erpadel mohou vyjimecné vést prostorem strojovny, neni-li mozné, aby jejich trasa
vedla vnéjSkem, za predpokladu, Ze odolnost pozarni systému bude zachovana za
pomoci ocelového oplasténi.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

1.3

Izola¢ni ventily oddé€lujici usek pozarniho systému ve strojovné obsahujici hlavni
pozéarni Cerpadlo nebo ostatni Cerpadla pozarniho systému musi byt na snadno
pristupném a chranéném mist¢ mimo prostory strojovny. Pozarni systém musi byt
usporadan tak, aby v pfipadé€, Ze jsou uzaviraci ventily zavieny, mohly vSechny
hydranty na lodi, krom¢ hydranti v prostoru strojovny uvedené¢ho vyse, byt
zasobovany vodou z jinych Cerpadel nebo nouzovych cerpadel. Nouzové cerpadlo,
jeho piivod pro motskou vodu a saci a vytlatné potrubi musi byt umistény mimo
prostory strojovny. Neni-li to mozné, lze vodni skfifi umistit do prostor strojovny,
je-li ventil dalkové ovladan z mista ve stejném oddile jako nouzové Cerpadlo a saci
potrubi je co nejkratSi. Kratké tseky saciho a vytlaéného potrubi mohou vést
prostorem strojovny, pokud jsou uzavieny do pevného ocelového oplasténi nebo jsou
izolovany podle pravidla A-60. Trubky musi mit dostatecnou tloustku stén, ale v
zadném piipadé ne méne nez 11 mm a musi byt pfivafeny s vyjimkou ptirubovych
spojeni k sacimu ventilu motské vody.

VSECHNY NOVE A STAVAJICI LODE TRIiDY B A NOVE LODE TRIiD C A D O
DELCE NEJMENE 24 METRU:

2

Objemovy vykon pozarnich cerpadel

.1 Pfedepsana pozarni Cerpadla musi byt schopna doddvat mnoZstvi vody pro
ucely protipozarni ochrany o tlaku stanoveném v odstavci 3.4.2 a ne menSim,
nez jsou dvé tfetiny objemového vykonu piedepsaného pro obsluhu stokovych
¢erpadel, jsou-li nasazena pro odc¢erpani vody ze dna lodi.

.2 Na kazdé¢ lodi, u které pravidlo vyzaduje, aby byla vybavena vice nez jednim
pozarnim Cerpadlem na motorovy pohon, musi mit kazdé z ptedepsanych
cerpadel objemovy vykon nejméné 80 % z celkového piedepsaného vykonu
déleny minimalnim poctem ptedepsanych pozarnich cerpadel, ale v Zadném
ptipadé ne mensi, nez 25 m’/h a kazdé takové Cerpadlo musi byt za viech
okolnosti schopné vydavat nejméné dva predepsané vodni proudy. Tato
pozarni ¢erpadla musi byt schopna zadsobovat pozarni systém za pozadovanych
podminek.

.3 U lodi postavenych 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji, kde je vice nez ptredepsany
po&et pozarnich erpadel, tato piidavna Cerpadla musi mit vykon 25 m’/h a
musi byt schopna vydavat nejméné dva piedepsané vodni proudy pozadované v
odstavci .5 tohoto pravidla.

Usporadani pozarnich cerpadel, pozarni systemu a okamzita dostupnost dodavky
vody

.1 Lod¢ musi byt vybaveny pozarnimi ¢erpadly na motorovy pohon takto:

97

CS



CS

.6

.1 Lod¢ s osvédcenim pro piepravu vice nez 500 cestujicich: nejméné tii, z
nichz jedno miZe byt ¢erpadlo pohdnéné hlavnim motorem.

.2 Lod¢ s osvédéenim pro prepravu 500 cestujicich nebo méné: nejméne
dvé, z nichz jedno miize byt ¢erpadlo pohdnéné hlavnim motorem.

Sanitarni, balastova, stokova Cerpadla nebo Cerpadla pro vSeobecné pouziti
mohou byt schvélena jako pozarni Cerpadla, pokud se bézné nepouZzivaji pro
Cerpani nafty a pouzivaji-li se prilezitostné jako palivova nebo dopravni
palivova Cerpadla, pak musi byt vybavena vhodnym piepinacim zatizenim.

Stokové vypusti, pozarni ¢erpadla a jejich zdroje energie musi byt usporadany
tak, aby =zabezpecily, ze na lodi s osvédCenim piepravovat vice nez
250 cestujicich nebudou v ptipadé vypuknuti pozaru v jednotlivém oddilu
vyfazena z ¢innosti vS§echna pozarni erpadla.

Pokud by vypuknuti pozéru v jednom z oddili mohlo vytadit z Cinnosti
vSechna cerpadla, musi byt na novych lodich tfidy B s osvédcenim pro
prepravu 250 cestujicich nebo méné, zalozni prostiedky poskytujici vodu pro
haSeni pozaru, a to nouzovd pozarni Cerpadla s nezdvislym motorovym
pohonem a se zdrojem energie a stokovou vypusti umisténou mimo prostor
strojovny. Takové nouzové pozarni cCerpadlo s nezavislym motorovym
pohonem a zdrojem energie musi splilovat pozadavky Pfedpisu pro systémy
protipozarni bezpec€nosti pro lod¢ postavené dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji.

Na novych lodich tfidy B s osvédcenim pro pirepravu vice nez 250 cestujicich
musi byt dostupnost dodavky vody uspotdddna tak, aby byl okamzité¢ k
dispozici alespoii jeden vydatny vodni proud z kazdého hydrantu ve vnitinim
prostoru a aby pribézna spotieba vody byla zajiSténa automatickym rozbéhem
ptedepsaného pozarniho Cerpadla.

Na lodich se strojovnou bez pravidelné obsluhy, nebo musi-li jedna osoba
vykonavat strazni sluzbu, musi byt okamzitd doddvka vody ze sit¢ pozarniho
syst¢tmu o vhodném tlaku, a to bud’ dalkovym rozbéhem jednoho z hlavnich
pozarnich cCerpadel z velitelského mistku a protipozarniho kontrolniho
stanovisté, prichazi-li to v tvahu, nebo trvalym zvySovanim tlaku v pozarni
soustavé za pomoci jednoho z hlavnich poZarnich ¢erpadel.

Tlakovy ventil kazdého pozarniho cerpadla musi byt vybaven zpétnou klapkou.

Prumeér pozarniho systéemu a tlak v néem

1

Primeér trubek protipozarniho a vodovodniho potrubi musi byt dostatecny pro
ucinnou distribuci co nejvétSitho predepsaného mnozstvi vody ze dvou
pozarnich Cerpadel pracujicich soubézné.

Dodavaji-li dvé cerpadla soubézné vodu pies proudnice uvedené v odstavcei .8 a
dostate¢né hydranty na dodavku vody uvedenou v odstavci .4.1, musi se ve
vSech hydrantech udrzovat tyto tlaky:

Lodé tfidy B s Nové Stavajici
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osvédcenim na prepravu:

vice nez 500 cestujicich | 0,4 N/mm?> 0,3 N/mm?>

nejvyse 500 cestujicich | 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?*

Maximdlni tlak v kazdém hydrantu nesmi ptekrocit tlak, pii kterém lze
prokézat ucinnou manipulaci s pozarni hadici.

Pocet a umisteni hydrantu

A

Pocet a umisténi hydrantd musi byt takové, aby nejméné dva vodni proudy
nepochézejici ze stejného hydrantu, z nichZ jeden musi mit hadici jediné délky,
mohly dosdhnout do kazdé c¢asti lodé bézné pristupné pro cestujici nebo
posadku, kdyZz lod’ pluje a do kazd¢ casti nakladového prostoru, kdyz je
prazdny a nakladového prostoru typu ro-ro nebo kazdého prostoru zvlastni
kategorie, v némz dva vodni proudy musi dosdhnout do kterékoli ¢asti tohoto
prostoru, kazdy hadici jediné délky. Kromé toho musi byt tyto hydranty
umistény blizko ptistupti do chranénych prostor.

V obytnych a hospodarskych prostorach a strojovné musi byt pocet a umisténi
hydrantl takové, aby vyhovélo pozadavkim odstavce .5.1, kdyZ jsou vSechny
vodotésné dvefe a vSechny vodotésné dvete v prepazkach hlavni vertikalni
pozérni useky zaviené.

Vedou-li pfistupy do prostoru strojovny nizko pies prilehly tunel hiidelového
vedeni, musi byt k dispozici dva hydranty vné, ale blizko vchodu do tohoto
prostoru strojovny. Vede-li tento pfistup ptes jiné prostory, musi byt v jednom
z téchto prostor dva hydranty blizko vchodu do prostoru strojovny. Toto
opatfeni nemusi byt provedeno, neni-li tunel nebo ptilehlé prostory soucasti
unikové cesty.

Potrubi a hydranty

A

3

Materialy citlivé na teplo se nesmé&ji pouzivat na protipozarnich potrubich a
hydrantech, nejsou-li nalezit¢ chranény. Tato potrubi a hydranty musi byt
umistény tak, aby se pozarni hadice daly na né snadno napojit. Potrubi a
hydranty musi byt uspofddany tak, aby se zamezilo jejich piipadnému
zamrznuti. Na lodich, na kterych se mize ptepravovat palubni ndklad, musi byt
umisténi hydrantli takové, aby byly vzdy snadno pfistupné a potrubi musi byt
podle moznosti uspotfddano tak, aby se zamezilo riziku poSkozeni tohoto
nakladu.

Kazd4d pozarni hadice musi byt opatfena ventilem, aby mohla byt b&hem
provozu pozarnich ¢erpadel odpojena.

Text missing!!

PozZarni hadice

A

Pozarni hadice musi byt z trvanlivého materidlu schvaleného spravou statu
vlajky a musi byt dostatecné dlouhé, aby dodavaly vodni proud do kazdé z
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prostor, v nichz mize byt jejich pouzivani potiebné. Kazda hadice musi byt
vybavena proudnici a potfebnymi spojkami. Spojky a proudnice hadic musi byt
pln¢ vzajemné zameénitelné. Hadice uvedené v této kapitole jako «pozarni
hadice» se musi uchovéavat s veskerym potiebnym nafadim a nastroji na
viditelnych mistech nedaleko vodovodnich hydranti nebo spojeni tak, aby byly
se daly pohotové pouzit. Krom¢ toho musi byt pozarni hadice ve vnitinich
mistech lodi prepravujicich vice nez 36 cestujicich trvale napojeny na
hydranty.

U kazdého z hydranti pozadovaného odstavcem .5 musi byt minimalné jedna
hadice. Délku pozarni hadice lze omezit na nejvice 20 metrii na palubé a
nastavbé a na 15 metrti v prostorach strojovny a na malych lodich pfislusné na
15 a 10 metra.

.8 Proudnice

1.1

1.2

Pro ucely tyto kapitoly je rozmér standardni proudnice 12 mm, 16 mm a
19 mm nebo co nejblize k témto hodnotam. V piipadech, kdy se pouzivaji jiné
systémy - jako jsou rozprasovaci systémy - lze povolit proudnice s odliSnym
pramérem.

VSechny proudnice musi byt schvdleného viceucelového typu
(4. rozprasovaci/proudové) a musi mit uzaviraci zatizeni.

U obytnych a hospodaiskych prostor nemusi byt rozmér proudnic vétsi nez
12 mm.

U prostor strojovny a venkovnich mist musi byt rozmér proudnic takovy, aby
se z nejmensiho ¢erpadla dosahlo ze dvou proudil co nejvétsiho mnozstvi vody
pti tlaku uvedeném v odstavci .4, pokud se nemusi pouzit rozmér proudnic
vetsi nez 19 mm.

NOVE LODE TRID C A D O DELCE MENE NEZ 24 METRU:

9 Pozarni cerpadla, pozarni systéem, hydranty, hadice, proudnice a snadno dostupna
dodavka vody
.1 Vyzaduje se jedno nezdvislé pozarni Cerpadlo, které musi byt schopné pro

haseni pozaru vydavat nejmén¢ jeden vodni proud z kazdého pozarniho
hydrantu pod tlakem uvedenym nize. Mnozstvi takto dodavané vody nesmi byt
mensi, nez jsou dvé tietiny mnozstvi predepsané¢ho pro stokova Cerpadla, kdyz
Cerpaji vodu ze dna lodé. Kdyz toto pozarni ¢erpadlo vydava vyse uvedené
maximalni mnozstvi vody za pomoci pozéarnich hydrantti s proudnicemi 12
nebo 16 nebo 19 mm, musi byt schopné udrzet na kazdém hydrantu minimalni
tlak ptfedepsany na lodich tfidy B.

Kazda lod” pfepravujici pies 250 cestujicich musi byt vybavena dopliujicim
pozarnim cCerpadlem, které musi byt trvale napojené na pozarni systém.
Cerpadlo musi byt pohanéno motorem. Toto &erpadlo a jeho zdroj energie
nesmi byt umisténo ve stejném oddil jako cerpadlo prfedepsané vyse uvedenym
pododstavcem .9.1 a musi byt vybaveno stalym pfivodem motské vody, ktery
se nachazi mimo prostoru strojovny. Cerpadlo musi byt schopné vydavat
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i

nejméné jeden vodni proud z kazdého pozarniho hydrantu, pokud je na lodi
zachovén tlak nejméng 0,3 N/mm?.

Sanitarni, balastovd a stokova cCerpadla a cerpadla pro vSeobecné vyuziti
mohou byt akceptovana jako pozarni Cerpadla.

Kazda lod’ musi byt vybavena protipozarnim potrubim o dostate¢ném pruméru
pro ucinny rozvod maximalniho mnozstvi vody uvedeného vyse. Pocet a
umisténi hydrantd musi byt takové, aby nejméné jeden vodni proud mohl
doséhnout do kazdé c¢asti lod¢ s hadici jediné maximalni délky, jak je to
uvedeno vySe u lodi tfidy B v odstavci .7.2.

Kazda lod musi byt vybavena nejméné jednou pozarni hadici pro kazdy
hydrant.

Na lodich se strojovnou bez trvalé obsluhy, nebo kdyz jen jedna osoba
vykonava strazni sluzbu, musi byt okamzita dodadvka vody z pozarni systému o
vhodném tlaku zajisténa bud’ za pomoci dalkového rozbéhu jednoho z hlavnich
pozarnich Cerpadel z velitelského mustku nebo z protipozarniho kontrolniho
stanovisté, prichazi-li to v tivahu, nebo neustadlym zvySovanim tlaku v pozarni
soustaveé za pomoci hlavniho pozéarniho ¢erpadla.

Tlakovy ventil kazdého pozarniho ¢erpadla musi byt vybaven zpétnou klapkou.

Stabilni hasici systémy (pravidla 5+ 8 + 9 + 10)

Stabilni plynové hasici systémy: VSeobecné (pravidlo 5.1)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A
STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Potifebna potrubi pro dopravu hasici latky do chranénych prostor musi byt
vybavena ovladdacimi ventily oznacenymi tak, aby jasné ukazovaly prostory, do
nichz potrubi vede. Musi se provést vhodnd opatfeni, aby se zamezilo
netmyslnému piistupu latky do jakéhokoli prostoru.

Potrubi pro rozvod hasici latky musi byt uspofddano a vystupni trysky
umistény tak, aby se dosdhlo rovnomérného rozvodu latky.

Musi byt k dispozici prostfedky, aby se zvenku uzaviely vSechny otvory v
chranénych prostorech, které mohou pfijimat vzduch do chranéného prostoru
nebo umoznit tnik plynu z né;.

Musi byt k dispozici prosttedky, aby byl automaticky vydavan akusticky
varovny signal o vpusténi hasici latky do jakéhokoli prostoru, v némz bézné
pracuji pracovnici, nebo do kterych maji pfistup. Signal se musi vydavat po
vhodnou dobu pied tim, nez se latka za¢ne napoustét.

Prosttedky pro ovladani kazdého stabilniho plynového hasiciho systému musi
byt snadno pfistupné a musi se dat jednoduse obsluhovat; musi byt seskupeny
na co nejmén¢ mistech, kde neni pravdépodobné, Ze by pfi pozaru v chranéném
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.10

A1

A2

prostoru byly pferuseny. Na kazdém misté musi byt jasné pokyny o obsluze
systému se zietelem na bezpecnost pracovnikl.

Automatické uvolnéni hasici latky nesmi byt umoznéno, pokud nejde o mistni
zafizeni ovladand automaticky, kterd se kromé jakékoli pfedepsané stabilni
hasici systému a nezavisle na ni pouzivaji v prostorach strojovny v misté¢ nad
zafizenim s vysokym rizikem pozaru nebo v uzavienych prostorach s vysokym
rizikem pozaru v prostorach strojovny.

VyZaduje-li se mnoZzstvi hasici latky pro ochranu vice neZ jednoho prostoru,
nemusi byt mnozstvi latky vétsi, nez je nejvetsi mnozstvi predepsané pro kazdy
takto chranény prostor.

Nepfipousti-li se néco jiného, musi byt tlakové nadrze piedepsané pro
skladovéani hasici latky umistény mimo chranéné prostory v souladu s nize
uvedenym odstaveem .1.11.

Posadka nebo pracovnici na pobiezi musi byt vybaveni prostiedky, aby mohli
bezpecné kontrolovat mnozstvi latky v nadrzich.

Nédrze pro skladovani hasici latky a jejich komponenty tlakového systému
musi byt zkonstruovany podle ptislusnych pravidel s ptihlédnutim na jejich
umisténi a maximalni okolni teplotu ocekévanou béhem provozu.

Skladuje-li se hasici latka mimo chranény prostor, musi byt v mistnosti, ktera
se nachdzi na bezpe¢ném a snadno pfistupném mist€ a kterd ma G¢inné vétrani.
Kazdy pfistup do této skladovaci mistnosti musi vést prioritné z oteviené
paluby a v kazdém ptipad€ musi byt nezavisly na chranéném prostoru.

Pristupové dvefe se musi otvirat zvenci a piepazky a paluby vcetné dveii a
jinych prostfedkit uzavirani kazdého otvoru v nich, které tvoii stény mezi
témito mistnostmi a sousednimi prostory, musi byt plynotésné. Pro ucely
pouziti tabulek tykajicich se odolnosti ptepazek a palub proti pozaru v
pravidlech 1I-2/B/4 piipadn¢ II-2/B/5 se musi s témito skladovacimi
mistnostmi zachézet jako s fidicimi stanicemi.

Na palubédch novych lodi a na novych zafizenich na palub¢ stavajicich lodi neni
v hasicich systémech povoleno pouzivani hasici latky, ktera bud’ sama, nebo za
o¢ekavanych podminek pouzivani vylucuje toxické plyny v takovém mnoZstvi,
ze ohrozuje lidi, nebo vylucuje plyny, které jsou Skodlivé pro zivotni prostiedi.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEII:

13

14

Stabilni hasici systémy musi spliiovat pozadavky Predpisu pro systémy
protipozarni bezpecnosti.

Musi byt k dispozici prostfedky, aby se zvenku uzaviely vSechny otvory v

chranénych prostorech, které mohou pfijimat vzduch do chranéného prostoru
nebo umoznit tnik plynu z né;.
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15

Skladuje-li se hasici latka mimo chranény prostor, musi byt v mistnosti, ktera
se nachazi za pfedni kolizni pfepdzkou a nepouziva se pro zadny jiny ucel.
Kazdy pfistup do této skladovaci mistnosti musi vést prioritné z oteviené
paluby a v kazdém ptipadé¢ musi byt nezdvisly na chranéném prostoru. Je-li
skladovaci prostor umistén pod palubou, nesmi byt umistén vice nez jednu
palubu pod otevienou palubou a musi byt pifimo pfistupny po schodisti nebo
zebtiku z oteviené paluby.

Prostory, které¢ jsou umistény pod palubou, nebo prostory, do nichz neni
zajistén pristup z oteviené paluby, musi byt opatfeny mechanickym
ventilaénim systémem schopnym vycerpat vzduch ze dna prostoru, ktery musi
byt dimenzovan tak, aby byl za hodinu schopen vycerpat cely prostor
pfinejmensim Sestkrat. Pfistupové dvefe se musi otevirat ven a piepazky a
paluby vcetné dveii a ostatnich prostiedkli pro uzavirani jakykoliv otvori v
nich, které tvofi piekdzky mezi takovymi mistnostmi a sousednimi
ohrani¢enymi prostorami, musi byt plynotésné. Pro ucely pouziti tabulek 4.1,
4.2, 5.1 a5.2 se tyto skladovaci prostory povazuji za protipozarni stanoviste.

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

16

17

18

.19

.20

21

Musi se zajistit dal§i mnozZstvi hasici latky, je-li objem volného vzduchu
obsazené¢ho v zasobnicich vzduchu v kazdém prostoru takovy, ze kdyz je v
ptipad¢€ pozaru uvolnén do tohoto prostoru, vazné to ovlivni uc¢innost stabilniho
hasiciho systému.

Dodavatelé stabilnich hasicich zatizeni musi poskytnout popis zatizeni vcetné
kontrolniho seznamu pro udrzbu v angli¢tiné a v oficialnim jazyce (jazycich)
statu vilajky.

Mnozstvi hasici latky musi kontrolovat nejméné jednou ro¢né bud’ odbornik
povéteny spravou, dodavatel zafizeni nebo uznand organizace.

Pravidelna kontrola, kterou vykondva hlavni inZzenyr lodé nebo organizuje
veleni lod¢, musi byt zaznamenana v lodnim deniku s uvedenim jejiho rozsahu
a doby provedeni.

Neptedepsané hasici zafizeni, které se instaluje napt. ve skladovych
mistnostech, musi z hlediska svoji konstrukce a rozmért platnych pro dany typ
zafizeni vyhovovat tomuto pravidlu.

Vsechny dvete do prostor zajisténych zatizenim COy/halon musi byt oznaceny
«Tento prostor je zajistén zatizenim CO,/halon a bude vyklizen, kdyz se spusti
poplasné zatizeni».
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Systémy oxidu uhlicitého (pravidlo 5.2)

NOVE LppE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A
STAVAJICI LODE TRIDY B:

1.1

1.2

U nékladovych prostor musi byt mnozstvi dostupného CO,, pokud neni
stanoveno jinak, dostate¢né k tomu, aby uvolnilo minimalni objem volného
plynu rovnajici se 30 % hrubého objemu takto jiSt€éného nejvétsiho
nakladového prostoru na lodi.

Jsou-li dva nebo vice ndkladovych prostor spojeny ventilaénimi kanaly,
povazuji se za jeden prostor. Na lodich pouzivanych pro ptrepravu vozidel se
potiebné mnoZstvi CO, vypocitava jako 45 % celkového objemu nejvétsiho
nakladového prostoru.

U prostor strojovny musi byt mnozstvi oxidu uhli¢itého dostatecné k tomu, aby
uvolnilo minimalni objem volného plynu rovnajici se vétsi hodnoté z téchto
objemd, a to bud’:

.1 40% z hrubého objemu nejvétsiho takto zajiSténého prostoru strojovny s
vylouc¢enim objemu téch casti Sachet nad Urovni, na nichZ vodorovna
plocha Sachet ¢ini 40 % vodorovné plochy daného prostoru nebo méné

L4

¢asti Sachty, nebo

2 35% hrubého objemu nejvétsiho takto chranéného prostoru strojovny
vcetn¢ Sachty; pokud dva nebo vice prostorti strojovny nejsou uplné
oddéleny, povazuji se za jeden prostor.

Pro ucely tohoto odstavce se objem volného oxidu uhli¢itého vypocitava z
hodnoty 0,56 m’/kg.

Stabilni potrubni systém musi byt takovy, aby 85 % plynu mohlo byt uvolnéno
do prostoru za 2 min.

Uvoliniovaci mechanizmus oxidu uhli¢itého:

.1 Pro uvolnéni oxidu uhli¢itého do chrdnéného prostoru a zajisténi Cinnosti
signalu musi byt k dispozici dva oddélené ovladaci prvky. Jeden ovladaci
prvek se pouziva pro uvolnéni plynu z jeho skladovaci nadrze. Druhy
ovladaci prvek se pouziva k otevieni ventilu potrubi, které dopravuje
plyn do chranéného prostoru.

.2 Tyto dva ovladaci prvky musi byt umistény uvniti spoustéci skiinky
zieteln€¢ oznacené pro konkrétni prostor. Musi-li byt skiinka obsahujici
ovladaci prvky zamcend, musi byt kli¢ od ni v rozbitné sklenéné
schrance, ktera se nachazi na viditelném misté vedle skiinky.
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Sprava statu vlajky musi zabezpecit, aby prostory, v nichZ se nachazeji tlakové
nadoby s CO,, byly nélezité uspotfadany, pokud jde o jejich pfistup a ventilacni
a sdélovaci zafizeni. Musi provést nezbytna bezpecnostni opatieni tykajici se
konstrukce, instalace, znaceni, plnéni a zkouSeni nadob s CO,, potrubi a
zafizeni a pro ovladani a signalizacni zafizeni téchto zafizeni.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIJI:

.6

Systémy oxidu uhli¢it¢tho musi spliiovat pozadavky Piedpisu pro systémy
protipozarni bezpecnosti.

Sprava statu vlajky musi zabezpecit, aby prostory, v nichz se nachazeji tlakové
nadoby s CO,, byly nalezit¢ uspotfadany, pokud jde o jejich pristup a ventilacni
a sdélovaci zafizeni. Musi provést nezbytna bezpecnostni opatieni tykajici se
konstrukce, instalace, znaCeni, plnéni a zkouseni nddob s CO,, potrubi a
zafizeni a pro ovladani a signalizacni zafizeni téchto zafizeni.

Stabilni hasici systémy s malo expanzivni penou ve strojovnach (pravidlo 8)

NOVE LODE B, C A D, POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A STAVAIJICi
LODE TRIDY B:

A

Je-1i navic k pozadavkiim pravidla 6 v jakémkoli prostoru strojovny stabilni
hasici systém s malo expanzivni pé€nou, musi byt schopen pfes stabilni
vypoustéci hubice vypustit za maximalné 5 minut mnozstvi pény, které nejvetsi
jednotlivou plochu, na niz se muze rozsifit naftové palivo, pokryje vrstvou
silnou 150 mm. Systém musi byt schopen produkovat pénu vhodnou k haseni
ohn¢ z nafty. Musi byt k dispozici prostiedky pro ucinny rozvod pény stalou
soustavou potrubi a ovlddaci ventily nebo kohouty k odpovidajicim
vypoustécim hubicim a aby péna byla stabilnimi rozpraSovaci u¢inné
nasmérovana na jind hlavni ohniska pozaru v chrdnéném prostoru. Mira
rozpindni pény nesmi piekrocit hodnotu 12 ku 1.

Prosttedky ovladani vSech téchto systémt musi byt snadno piistupné, musi se
dat snadno obsluhovat a musi byt seskupeny na co nejméné mistech, kde neni
pravdépodobné, Ze by pii pozaru v chranéném prostoru byly pferuseny.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIJI

3

Stabilni hasici systémy s malo expanzivni pénou v prostorach strojovny musi
spliiovat pozadavky Piedpisu pro systémy protipozarni bezpecnosti.
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4 Stabilni hasici systémy s vysoce expanzivni pénou ve strojovnach (pravidlo 9)

NOVE LppE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A
STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Kazdy ptedepsany stabilni hasici systém s vysoce expanzivni pénou ve
strojovné musi byt schopen stabilnimi vypoustécimi hubicemi rychle vypustit
pénu dostate¢nou k zaplnéni nejvétsiho chranéného prostoru do vysky nejméné
1 m za minutu. Mnozstvi dostupné kapaliny vytvarejici pénu musi postacovat k
vytvofeni objemu pény rovnajicimu se pétinasobku objemu nejvétsiho
chranéného prostoru. Mira rozpinani pény nesmi piekroc¢it hodnotu 1 000 ku 1.

Potrubi a kanély pro dodavku pény, pfivody vzduchu do pénovych generatort a
poCet zafizeni vytvarejicich pénu musi byt takovy, aby pénu uéinné
produkovaly a rozvadély.

Potrubi a kanaly pénového generatoru musi byt uspotfadany tak, aby se ohen v
chranéném prostoru nedotknul zatizeni vytvarejiciho pénu.

Pénovy generator, jeho zdroj dodavky energie, kapalina vytvafejici pénu a
prostfedky ovladani systému musi byt snadno ptistupné, musi se dat snadno
ovladat a musi byt seskupeny na co nejméné mistech, kde neni pravdépodobné,
ze by pfi pozaru v chranéném prostoru byly pferuseny.

NOVE LODE TRIiD B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIJI

5

Stabilni hasici systémy s vysoce expanzivni pénou ve strojovnach musi
spliiovat pozadavky Ptedpisu pro systémy protipozarni bezpecnosti.

5 Stabilni tlakovy vodni postrikovaci hasici systém ve strojovnach (pravidlo 10)

NOVE LppE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A
STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Kazdy stabilni tlakovy vodni postiikovaci hasici systém ve strojovné musi byt
vybaven rozpraSovacimi tryskami schvaleného typu.

Pocet a usporadani trysek musi byt takové, aby se v chranénych prostorach
zajistil u¢inny primérny rozvod vody nejméné 5 I/m® za minutu. U zvIast
nebezpecnych prostor 1ze ptipadné pocitat s vysSimi hodnotami. Trysky musi
byt upevnény nad sbérnym prostorem, nad horni ¢asti nadrzi a v jinych
prostorach, v kterych se miize rozsifit naftové palivo a také nad jinymi
specifickymi ohnisky pozaru v prostorach strojovny.

Systém muze byt rozdélen na tseky, jejichz rozvodné ventily se daji ovladat ze
snadno pfistupnych mist mimo chranény prostor a které nebudou pfi pozaru v
chranéném prostoru ihned preruSeny.

Systém se musi udrzovat naplnény pod potiebnym tlakem a cerpadlo
dodavajici vodu do systétmu musi byt automaticky uvedeno do cinnosti
poklesem tlaku v systému.
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.5 Cerpadlo musi byt schopné pod potiebnym tlakem soub&Zné zasobovat
vSechny sekce systému v kazdém jednotlivém chranéném oddilu. Cerpadlo a
jeho ovladaci prvky musi byt nainstalovany mimo chranény prostor nebo
chranéné prostory. Pozar v prostoru nebo prostorach chranénych systémem
rozstiikovani tlakové vody nesmi vytadit systém z ¢innosti.

.6 Je nutné provést preventivni opatieni, aby se trysky nezanesly necistotami z
vody nebo koroze potrubi, proudnic, ventild a ¢erpadel.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003:

.7 Cerpadlo miZe byt pohanéno nezavislym spalovacim motorem, ale je-li zavislé
na energii doddvané z nouzového generatoru vybaveného v souladu s ¢asti D
kapitoly II-1, musi byt tento generator usporadan tak, aby se v ptipad¢ vypadku
hlavniho zdroje energie rozeb&éhnul automaticky, aby energie pro cerpadlo
pfedepsand pododstavcem .5 byla okamzit¢ k dispozici. Je-li Cerpadlo
pohanéno nezavislym spalovacim motorem, musi byt umisténo tak, aby pozar v
chranéném prostoru neovlivnil pfivod vzduchu do motoru.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIJI:

.8 Stabilni tlakovy vodni postfikovaci hasici systém ve strojovné musi spliiovat
pozadavky Predpisu pro systémy protipozarni bezpecnosti.

5 Pienosné hasici pristroje (pravidlo 6)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A STAVAIJICT

LODE TRIDY B:

A Vsechny hasici pristroje musi byt schvaleného typu a konstrukce.

2 Obsah prfedepsanych prenosnych vodnich hasicich pfistroji musi byt nejvice
13,5 litru a nejméné 9 litri. Jiné hasici pfistroje musi byt minimalné takové jako
pfenosny vodni hasici pfistroj o obsahu 13,5 litru a jejich schopnost haseni musi byt
pfinejmensim rovnocennd s vodnimi hasicimi pfistroji o obsahu 9 litra.

3 Pro 50 % vSech hasicich pfistroji kazdého typu, které se nachdzeji na palubé, musi
byt k dispozici nadhradni naplné. Jiny hasici pfistroj stejného typu se pouziva jako
nahradni napli pro hasici pfistroj, ktery nemuze byt na palubé pohotoveé naplnén.

4 Prenosné hasici pfistroje na CO, nesmé&ji byt obecné umistény v obytnych

prostorach. Jsou-li tyto hasici ptistroje v radiovych mistnostech, u rozvadécti nebo na
podobnych mistech, musi byt kapacita kazdého prostoru zahrnujiciho jeden nebo
vice hasicich pfistroji takova, aby koncentraci pary, ktera se mize vyskytnout v
disledku vylucovani, omezila na maximalné 5 % cistého objemu prostoru pro ucely
tohoto pravidla. Objem CO; se vypo&itava z hodnoty 0,56 m’/kg.
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NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

5

Hasici pfistroje musi spliiovat pozadavky Predpisu pro systémy protipozarni
bezpecnosti.

Hasici pfistroje s oxidem uhli¢itym nesmé&ji byt umistény v ubytovacich prostorach.
Na fidicich stanovistich a v ostatnich prostorach obsahujicich elektricka nebo
elektronickd zatfizeni nebo pfistroje nezbytné pro zajisténi bezpecnosti lodé musi byt
hasici pfistroje, jejichz hasici latky nejsou ani elektrické vodivé, ani Skodlivé pro
zafizeni nebo pfistroje.

Hasici pfistroje musi byt dostupné na snadno viditelnych mistech, na kterd se lze
snadno a rychle dostat kdykoliv v pfipad€é pozaru a takovym zplisobem, aby jejich
pouzitelnost nebyla naruSena klimatickymi podminkami, vibracemi nebo jinymi
vnéj$imi faktory. Hasici pfistroje musi byt opatieny indikatorem, ktery oznacuje, zda
byly pouzity.

Néhradni naplné¢ musi byt zajiStény pro 100 % prvnich deseti hasicich pfistrojii a
50 % zbyvajicich hasicich pfistroju, které lze znovu naplnit na palubé.

U hasicich pftistrojii, které nelze na palubé naplnit, musi byt namisto nahradnich
naplni zajistény nahradni hasici pfistroje stejného mnozstvi, typu, vykonu a poctu,
jak je stanoveno v odstavci .13.

NOVE LODE TYPU B, C A D A STAVAJICI LODE TYPU B:

.10

A1

A2

13

Hasici pfistroje s hasici latkou, kterd bud’ sama, nebo za ocekdvanych podminek
pouzivani vylucuje toxické plyny v mnozstvi ohrozujicim osoby nebo vylucuje
plyny, které jsou skodlivé pro Zivotni prostiedi, nejsou povoleny.

Hasici pfistroje musi byt vhodné k haseni pozart, které se mohou vyskytnout v
blizkost jejich umisténi.

Jeden z ptenosnych hasicich pfistroji uréeny k pouziti v jakémkoli prostoru musi byt
umistén blizko vehodu do tohoto prostoru.

Minimalni pocet hasicich pfistrojii musi byt tento:
.1 v obytnych a hospodaiskych prostorach:

hasici pfistroje musi byt umistény tak, aby zadny bod v prostoru nebyl dal nez
na vzdalenost 10 metrt chlize od hasiciho pfistroje;

.2 hasici pfistroj vhodny k pouziti v oblastech s vysokym napétim musi byt
umistén v bezprostiedni blizkosti kazdého hlavniho a vedlejSiho rozvadéce s
vykonem 20 kW nebo vice;

.3 hasici pfistroje v lodnich kuchynich musi byt umistény tak, aby zadny bod v
prostoru nebyl dal nez na vzdalenost 10 metrti chiize od hasiciho pfistroje;

4 jeden hasici pfistroj musi byt umistén v bezprostiedni blizkosti skladu barev a
skladovych mistnosti obsahujicich snadno zapalné vyrobky;
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14

15

6

.5 nejméné jeden hasici pfistroj musi byt umistén na velitelském mustku a na
kazdé fidici stanici.

Prenosné hasici pfistroje, které jsou k dispozici pro pouziti v obytnych nebo

hospodaiskych prostorach musi mit natolik jednotny zpiisob obsluhy, jak je to jen

mozné.

Periodicka prohlidka hasicich pfistrojt:

Sprava statu vlajky musi zabezpecit, aby pienosné hasici pristroje byly pravidelné
kontrolovany a aby byly podrobeny funk¢ni a tlakové zkousce.

Hasici zartizeni ve strojovnach (pravidlo 7)

Strojovny kategorie A musi byt vybaveny:

A

NA NOVYCH LODICH TRiD B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

kazdé z nich musi mit tento stabilni hasici systém:

.1 plynovy systém vyhovujici odstavcim .1 a .2 pravidla 4 nebo rovnocenny
vodni systém jako alternativni zafizeni k halonovému systému vyhovujici
obézniku MSC 668 ze dne 30. prosince 1994 a obézniku MSC 728 z Cervna
1996 s ohledem na datum vystavby lod¢;

.2 systém s vysoce expanzivni pénou vyhovujici odstavci .4 pravidla 4 s ohledem
na datum vystavby lodég;

.3 vodni tlakovy posttikovaci systém vyhovujici odstavci .5 pravidla 4 s ohledem
na datum vystavby lodé.

nejméné jedno prenosné pénové zarizeni pozistavajici ze vzduchové pénové trysky
saciho typu, kterd se d4 pozarni hadici napojit na pozarni soustavu, dle z pfenosné
nadrze obsahujici nejméné 20 litrt tekutiny, z niz se déla péna, a jedné nahradni
nadrze. Tryska musi byt schopna vytvéfet u¢innou pénu o obsahu nejméné 1,5 m® za
minutu vhodnou k haSeni pozaru z nafty.

V kazdém tomto prostoru se musi nachazet schvalené pénové hasici pfistroje, kazdy
0 obsahu nejméné 45 litrii nebo rovnocenné, v dostatecném poctu, aby péna nebo
rovnocennd latka byla nasmérovana do kazdé Casti palivového systému a tlakového
systému mazacich olejii, hnaciho ustroji a jinych mist, kde je nebezpe¢i pozaru.
Kromé toho musi byt k dispozici dostatecny pocet prenosnych pénovych hasicich
pristroji nebo rovnocennych, které musi byt umistény tak, aby zadny bod v prostoru
nebyl dal nez 10 metrii chlize od hasiciho pfistroje a v kazdém takovém prostoru
musi byt nejmén¢ dva tyto hasici pfistroje.
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NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D O DELCE MENE NEZ 24 METRU A
STAVAJICICH LODICH TRIDY B:

4

jeden ze stabilnich hasicich systémt uvedenych vyse v odstavci .1 a kromé toho
jeden pénovy hasici pfistroj s obsahem nejméné 45 litrii nebo jeden hasici pfistroj na
oxid uhli¢ity s obsahem nejméné 16 kg musi byt v kazdém prostoru se spalovacimi
motory nebo sedimenta¢nimi naftovymi nadrZzemi nebo palivovymi jednotkami a

na kazdych 736 kW vykonu strojovny nebo jeho ¢asti jeden pfenosny hasici piistroj
vhodny k haSeni pozaru z nafty; pro tyto prostory jsou vSak pfedepsané nejméné dva
a nejvice Sest téchto hasicich pftistroji.

Pouzivat stabilni hasici systém s mdlo expanzivni pénou namisto nékteré¢ho ze Sesti
prenosnych hasicich pfistroji predepsanych timto pravidlem je dovoleno.

NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D A STAVAJICICH LODICH TRIDY B
PREPRAVUIJICICH VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

.6

Kazdy prostor strojovny musi byt vybaven dvéma vhodnymi pfistroji na vodni mlhu,
které se skladaji z kovové trubky tvaru L, hlavni rameno je kolem dvou metri dlouhé
a lze ho pfipojit k pozarni hadici a kratké rameno ma délku kolem 250 mm a je
vybaveno pevnou rozprasovaci tryskou nebo ji 1ze na ni napojit.

NA NOVYCH LODICH TRIiD B, C A D A STAVAJICICH LODICH TRIDY B:

7

Pouziva-li se zahraty olej jako palivo, mize se navic pozadovat, aby kotelny byly
vybaveny trvale namontovanym nebo pienosnym zatizenim pro lokdlni systémy
postiikovani tlakovou vodou nebo rozprasovani pény nad a pod podlahou pro ucely
haSeni pozéru.

NA NOVYCH LODICH TRIiD B, C A D POSTAVENYCH DNE 1. LEDNA 2003 O
DELCE NEJMENE 24 METRU:

.8

.1 Strojovny kategorie A o objemu vice nez 500 m’, musi byt kromé stabilnich
hasicich systémi podle tohoto pravidla chranény schvalenym typem stabilniho
lokalniho vodniho nebo ekvivalentniho protipozarniho systému na zakladé
zasad vytvofenych Mezinarodni namoini organizaci, viz obéznik MSC 913
«Zasady pro schvalovani stabilnich lokélnich vodnich protipozarnich systémii
pro pouziti ve strojovnach typu A».

V ptipadé strojovny bez pravidelné obsluhy musi mit protipozarni systém
moznost automatického 1 manuélniho spusténi. V piipad¢ strojovny s trvalou

obsluhou miize mit protipozarni systém pouze manualni spousténi.

.2 Stabilni lokalni protipozarni systémy musi byt schopny ochranit bez odstaveni
stroje, evakuace personalu nebo utésiiovani tyto prostory:

.1 pozarem ohroZené ¢asti spalovacich motorti pouzivanych k hlavnimu
pohonu lod¢ a vyrob¢ elekttiny;

.2 predni ¢asti kotli;
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.3 pozarem ohrozené ¢asti topenist’ a
4 Cistice ptedehiivaného paliva.

.3 Aktivace jakéhokoliv lokédlniho hasiciho syst¢ému musi byt doprovéazena
viditelnym a zfetelné slySitelnym poplachem v chranénych prostorach a na
stanovistich s trvalou obsluhou. Poplach musi oznacovat aktivovany systém.
Systémové pozadavky na poplach uvedené v tomto odstavci jsou navic a
nenahrazuji poplachové protipozarni systémy uvedené jinde v této kapitole.

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizplisobeny)

NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D POSTAVENYCH PRED 1. LEDNEM 2003 A
STAVAHCIC’H’ LODICH TRIDY B A NA VSECH LODICH PRO PREPRAVU VICE NEZ
400 CESTUJICICH:

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

9 Stabilni lokalni protipozarni systémy musi byt nainstalovany v souladu s
odstavcem .8 tohoto pravidla nejpozd¢ji 1. fijna 2005.

7 Zvl1astni usporadani ve strojovnach (pravidlo 11)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Pocet svétlika, dvefi, vétrakd, otvord v lodnich kominech kvuli umoZnéni
podtlakového vétrani a jinych otvort do strojovny musi byt omezen na minimum
odpovidajici potfebam vétrani a fadného a bezpecného provozu lodé.

2 Svétliky musi byt z oceli a nesmé&ji obsahovat sklenéné tabule. Musi se provést
vhodna opatfeni, aby se v pfipad¢ pozaru umoznilo vypousténi kouie z chranéného
prostoru.

NOVE LODE TRID B, C A D:

3 Dvete kromé vodotésnych dveii ovladanych mechanicky musi byt usporadany tak,
aby v pfipadé pozaru v prostoru bylo zajisténo jejich nucené zavieni uzaviracim
mechanizmem na motorovy pohon nebo za pomoci samoc¢inného zavirani, které je

schopno dvefe zavfit proti naklonu 3,5°. Dvefe musi mit bezpecnostni zapadku
vybavenou zafizenim pro dalkové ovladani jejiho uvolnéni.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

4 V obvodovych sténach strojovny nesmi byt zasazena okna. To nevylucuje zaskleni
velind uvnitf strojovny.

5 Musi byt k dispozici prosttedky ovladani umoznujici:

1 otevieni a zavieni svétliki, zavieni otvort v lodnich kominech, které normalné
umoziuji podtlakové vétrani a zavieni vétracich klapek;
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.2 vypousténi koufe;

.3 zavieni dvefi pohdnénych motorem nebo ovladani uvoliiovaciho mechanizmu
na dvefich, kromé vodotésnych dveti pohanénych motorem;

4 zastaveni vétraka a

.5  zastaveni tlakovych a sacich ventilatorti, precerpavacich cerpadel naftového
paliva, Cerpadel v palivovych jednotkdch a jinych podobnych palivovych
Cerpadel.

Ovladaci prvky pfedepsané v odstavci .5 a pravidle 11-2/A/10.2.5 musi byt umistény
mimo dotéeny prostor, kde nebudou pteruseny v piipade€ pozaru v prostoru, kde jsou
v provozu. Tyto ovladaci prvky a ovladaci prvky pro kazdy ptedepsany hasici systém
musi byt umistény na jednom z fidicich stanovist nebo seskupeny na co nejméné
mistech. Tato mista musi mit bezpecny pfistup z oteviené paluby.

Je-li k dispozici pristup do kazdého prostoru strojovny kategorie A z dolni oblasti
ptilehlého tunelu htidelového vedeni, musi byt v tomto tunelu blizko vodotésnych
dvefii zasazeny lehké ocelové dvete tvotici protipozarni sténu, které se daji ovladat z
kazdé strany.

Automatické postiikovaci systémy, systémy detekce poZaru a poZarniho
poplachu (pravidlo 12)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Kazdy automaticky postfikovaci systém, systém detekce pozdru a pozéarniho
poplachu musi byt schopen okamzité Cinnosti v kazdém cCase a posadka nemusi
provést zadné opatieni, aby byl uveden do provozu. Trubky musi byt trvale zaplnény
vodou, ale malé nekryté iseky nemuseji byt zaplnény vodou, je-li to nutné jako
preventivni opatfeni. VSechny c¢asti systému, které mohou byt ve své Cinnosti
vystaveny teplotam pod bodem mrazu, musi byt vhodné chranény proti zamrznuti.
Musi se udrzovat naplnéné vodou pod potfebnym tlakem a musi mit zafizeni pro
stalou dodavku vody, jak je to pfedepsano timto pravidlem.

Kazdy usek automatického postfikovaciho systému musi mit prostfedky, které
automaticky vydavaji vizudlni a akusticky signal na jednom nebo vice indikatorech,
jakmile je automaticky posttikovaci systém uveden do chodu. Tyto indikatory musi
ukazovat, v které Casti, kde zafizeni pracuje, se vyskytl pozar, musi byt soustiedény
na velitelském mitistku a krom¢ toho musi byt vizualni a akustické signaly na jiném
mist¢ mimo velitelského mistku, aby se zajistilo, ze posddka neprodlené¢ obdrzi
hlaseni pozaru. Poplasny systém musi ukazovat, kdyz se vyskytne jakakoliv zdvada v
systému.

Automatické posttikovace musi byt soustiedény v oddélenych tsecich, z nichz kazdy
musi obsahovat nejvice 200 kusti tohoto zafizeni. Kazdy tusek automatickych
posttikovacli nesmi pracovat pro vice nez dvé paluby a nesmi byt umistén ve vice
nez jedné vertikdlni zoné, pokud se neprokaze, Ze usporaddni tusekl se
automatickymi postfikovaci pracujicimi pro vice nez dvé paluby nebo umisténymi ve
vice nez jedné hlavni vertikalni zon€ nesnizi ochranu lodé pted pozarem.
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.10

A1

Kazdy usek automatickych posttikovact se musi dat oddélit jen jednim uzaviracim
ventilem. Uzaviraci ventil v kazdém useku musi byt snadno pfistupny a jeho
umisténi musi byt zfetelné a trvale oznaceno. Musi byt k dispozici prostiedky, které
zamezi obsluhu uzaviraciho ventilu neopravnénou osobou.

Na kazdém useku uzaviraciho ventilu a na ustifednim stanovisti musi byt manometr
ukazujici tlak v systému.

Automaticky posttikovaci systém musi byt odolny vici korozi z motského vzduchu.
V obytnych a hospodaiskych prostorach se automaticky postiikovaci systém musi
uvést do chodu pii teploté od 68 do 79 °C, krom¢ mist jako je susarna, kde se da
ocekavat vysoka okolni teplota a kde provozni teplota miize byt zvySena nejvice o
30 °C nad maximalni pod stropem téchto prostor.

Na kazdém signaliza¢nim pfistroji musi byt vyveéSen seznam nebo plan ukazujici
prostory, které pokryva a polohu zén v kazdém oddilu. Musi byt k dispozici vhodné
pokyny pro zkouseni a udrzbu.

Automaticky posttikovaci systém musi byt umistén na strop€ s vhodnym odstupem,
aby se udrZela priimérna hodnota posttiku oblasti chranéné timto zafizenim nejméné
5 1/m* za minutu.

Automaticky postiikovaci systém musi byt umistén co nejdal od palubnikii nebo
jinych objektt, které by mohly byt zasazeny vodou a musi byt v takové poloze, aby
hotlavy materidl v prostoru byl dokonale zkrapén.

Musi byt k dispozici tlakova nadrz s kapacitou rovnajici se nejméné dvojnasobku
vodni ndplné€ uvedené v tomto pododstavci. Nadrz musi mit stadlou népln sladké vody
v mnozstvi rovnajicim se mnozstvi vody vycerpané za jednu minutu cerpadlem
uvedené v odstavci .12 a musi byt provedena opatfeni pro udrzeni tlaku vzduchu v
nadrzi, aby se zajistilo, Ze pouzije-li se stala napln sladké vody v nadrzi, nebude tlak
niz8i, nez provozni tlak automatickych postiikovacl plus hydrostaticky tlak sloupce
vody méfeny od podlahy nadrze po nejvyssi postiikova¢ v systému. Musi byt k
dispozici vhodné prostiedky pro dopliiovani vzduchu pod tlakem a dopliovani
naplné sladké vody v nadrzi. Musi byt k dispozici sklenény vodoznak, ktery ukazuje
spravnou uroven vody v nadrzi.

Musi byt poskytnuty prostfedky pro zamezeni priniku motské vody do nadrze.
Tlakovéd nadrz musi byt vybavena ucinnym pojistnym ventilem a tlakomérem. Na
kazdém misté ptipojeni tlakoméru musi byt uzaviraci ventily nebo kohouty.

Nezavislé Cerpadlo se strojnim pohonem musi byt k dispozici vyhradné k tomu, aby
se voda z automatického postfikovaciho systému pribézné poustéla automaticky.
Cerpadlo se musi uvést do chodu automaticky poklesem tlaku v systému, neZ se stala
napln sladké vody v tlakové nadrzi uplné vycerpa.
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A2

13

14

A5

16

17

18

.19

Cerpadlo a potrubni systém musi byt schopné udrZet potiebny tlak na turovni
nejvyssiho automatického postfikovace v systému, aby se zajistila trvald dodavka
vody postadujici k soub&Znému pokryti prostor o minimalnd 280 m® v mnoZstvi
uvedeném v odstavci .8. U novych lodi tfid C a D o délce méné nez 40 metrl s
celkovym chranénym prostorem men$im neZ 280 m” miZe sprava stanovit vhodny
prostor pro stanoveni vykonu ¢erpadel a slozek alternativni dodavky.

Cerpadlo musi mit na vytlaéné strané zkusebni ventil s kratkou otevienou vypoustéci
trubkou. Ventil a trubka musi mit pfiméfeny uZitecny prifez, aby se umoznilo
spusténi predepsaného vykonu Cerpadla, pfiCemz v systému musi byt zachovan tlak
uvedeny v odstavci .9.

Sani motské vody do Cerpadla musi podle moznosti byt v prostoru, kde se ¢erpadlo
nachdzi, a musi byt uspofaddno tak, aby, je-li lod’ na vod¢, nebylo nutné prerusit
dodavku motské vody do ¢erpadla z jakéhokoli divodu kromé kontroly nebo opravy
cerpadla.

Cerpadlo a nadrz automatického postfikovaciho systému musi byt na misté
pfiméiené vzdaleném od kazdého prostoru strojovny a nesmi se nachazet v zddném
prostoru, u né¢hoz se vyzaduje ochrana timto systémem.

Cerpadlo motské vody a systém automatického poplachu a detekce musi mit
nejmén¢ dva druhy dodavky energie. Ma-li ¢erpadlo zdroj elektrické energie, musi
byt k dispozici hlavni generator a nouzovy zdroj energie. Jedno napéjeni Cerpadla
musi byt z hlavniho rozvadéce a jedno z nouzového rozvadéce oddélenym napajecim
vedenim vyclenénym vyhradné pro tento Gcel. Nap4ajeci vedeni musi byt uspotradana
tak, aby nevedla pfes kuchyné, prostory strojovny a jiné uzaviené prostory s
vysokym rizikem pozéru, pokud to neni nutné pro dosazeni na pfisluSné rozvadéce a
musi vést k automatickému piepinaci, ktery se nachazi blizko Ccerpadla
automatického postiikovaciho systému. Prepina¢ musi umoznit napéjeni energii z
hlavniho rozvadéce, uskutecnuje-li se z néj dodavka a musi byt postaven tak, aby byl
v ptipad¢ zavady v dodavce automaticky pfepnut na dodavku z nouzového
rozvadéce. Vypinace na hlavnim rozvadéci a nouzovy rozvadé¢ musi byt zietelné
oznadeny a stale zapnuté. Zadny jiny vypina¢ neni na napajecich vedenich dovolen.
Jednim ze zdroji dodavky energie pro poplasny systém a systém detekce musi byt
nouzovy zdroj. Je-li jeden ze zdroji energie pro Cerpadlo spalovaci motor, musi
vyhovovat odstavci.15 a kromé toho musi byt umistén tak, aby pozar v kazdém
chranéném prostoru nezasahl ptivod vzduchu do tohoto motoru.

Systém automatického postfikovaciho systému musi byt napojen na pozéarni systém
lodé¢ za pomoci uzamykatelného vietenového zpétného ventilu, ktery zamezi
zpétnému toku z automatického postiikovaciho systému do pozarni systému.

Musi byt k dispozici zkuSebni ventil pro zkousku automatického poplachu u kazdého
useku automatickych posttikovact za pomoci prutoku vody, které se rovna ¢innosti
jednoho automatického postiikovace. ZkuSebni ventil pro kazdy usek se musi
nachdzet blizko uzaviraciho ventilu pro dany usek.

Musi byt k dispozici prostiedky pro zkouSeni automatické Cinnosti Cerpadla za
snizeného tlaku v systému.
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.20 Vypinace musi byt na jednom z indikatord uvedenych v odstavci .2, které umozni
zkouseni poplachu a indikétora pro kazdy tsek automatickych postiikovaci.

21 Kazdy usek musi mit nejméné Sest ndhradnich posttikovacich hlavic.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

22 Automatické postiikovaci systémy a automatické systémy detekce pozaru a
pozarniho poplachu musi odpovidat schvéilenému typu a splilovat pozadavky
Predpisu pro systém protipozarni bezpecnosti.

23 U novych lodi tfid C a D o délce méné nezZ 40 metrti s celkovym chranénym
prostorem mens§im nez 280 m”> mie sprava stanovit vhodny prostor pro stanoveni
vykonu Cerpadel a sloZek alternativni dodavky.

9 Stabilni systémy poZarni detekce a poZarniho poplachu (pravidlo 13)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A STAVAJICI
LODE TRIDY B:

1 Vseobecné

A

Kazdy predepsany stabilni systém pozarni detekce a pozarniho poplachu s
ruéné ovladanymi hlasici pozaru musi byt schopen okamzité pracovat vzdy.

Dodavky energie a elektrické obvody potifebné pro Cinnost systému se musi
sledovat z hlediska ztrity energie nebo poruchového stavu. Vyskyt
poruchového stavu musi spustit vizualni a akusticky poruchovy signal na
fidicim panelu, ktery musi byt oddélen od pozéarniho signalu.

Elektrické zatizeni pouzivané k ovladani systému detekce pozaru a pozarniho
poplachu musi mit nejméné dva zdroje dodavky energie, z nichZ jeden musi
byt nouzovy. Dodavku musi zajistovat oddélena napajeci vedeni vyclenéna
vyhradné pro tento tcel. Napajeci vedeni musi vést k automatickému piepinaci
umisténému na fidicim panelu pro systém detekce pozaru nebo vedle n¢ho.

Detektory a ru¢né ovladané hlasi¢e pozaru musi byt seskupeny do tuseku.
Spusténi kazdého samostatného detektoru nebo rucné ovladaného hlasi¢e musi
spustit vizualni a akusticky pozarni signal na fidicim panelu a indikatorech.
Nebyla-li signalim vénovéana pozornost, automaticky se do dvou minut rozezni
akusticky signal v obytnych prostorach posadky a hospodaiskych prostorach,
na fidici stanici a v prostorach strojovny. Tento akusticky poplasny signal
nemusi byt soucasti systému detekce.

Ridici panel musi byt umistény na velitelském mistku nebo na hlavnim
protipozarnim fidicim stanovisti.
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A1

A2

13

Signalni pfistroje musi vydéavat signadl minimalné¢ v usecich, v nichz pracuje
detektor nebo ru¢né ovladany hlasi¢. Nejméné jeden ptistroj musi byt umistén
tak, aby byl vzdy snadno pfistupny pro odpoveédné ¢leny posadky at’ uz na moti
nebo v pfistavu, kromé ptipadl, kdy je lod’ vyfazena z provozu. Je-li fidici
panel umistén na hlavnim protipozarnim fidicim stanovisti, musi byt jeden
signalni pfistroj umistén na velitelském mistku.

Na kazdém indikatoru nebo vedle n¢j musi byt zobrazeny jasné udaje o
hlidanych prostorach a umisténi tiseki.

Nezahrnuje-li systém pozarnich detektorti prostiedky dalkové identifikace
kazdého jednotlivého detektoru, nesmi byt b&zné¢ povolen zddny usek
pokryvajici vice nez jednu palubu, na které jsou obytné a hospodaiské prostory
a fidici stanice, kromé& useku, ktery pokryvé uzaviené schodisté. Aby se
zamezilo zdrzeni v identifikaci zdroje pozaru, musi byt pocet uzavienych
prostor vcetné prostor v kazdém useku omezen tak, jak to stanovi sprava statu
vlajky. V zaddném ptipad¢ nesmi byt v jakémkoli useku povoleno vice nez 50
uzavienych prostor. Je-li systém pozarnich detektori vybaven dalkovymi a
jednotlivé identifikovatelnymi pozarnimi detektory, mohou useky pokryvat
nekolik palub a obsluhovat jakykoli pocet uzavienych prostor.

Neni-li zadny systém pozarnich detektori schopen dalkové a jednotlivé
identifikovat kazdy detektor, nesmi tsek detektori pracovat pro prostory na
obou stranach lod¢€, ani na vice nez jedné palubé a nesmi byt umistén ve vice
nez jedné vertikdlni zoné€, s vyjimkou ptipadl, kdy sprava statu vlajky muize
povolit tyto useky detektorli pro praci na obou stranach lodé a na vice nez
jedné palubg, je-li ji vyhovéno v tom, Ze ochrana lod¢ proti pozaru tim nebude
snizena. Na lodich vybavenych jednotlivymi identifikovatelnymi pozarnimi
detektory miiZze usek obsluhovat prostory na obou stranach lod¢ a na nékolika
palubéch, ale nesmi byt umistén ve vice nez jedné hlavni vertikalni zon¢.

Usek pozarnich detektort, ktery hlida fidici stanici, hospodaisky nebo obytny
prostor, nesmi zahrnovat prostor strojovny.

Detektory musi reagovat na zvySenou teplotu, kouif nebo jiné produkty
spalovani, ohen nebo jakoukoli kombinaci téchto faktord. Detektory reagujici
na jiné faktory ukazujici na vypuknuti pozaru, musi posoudit sprava statu
vlajky, pokud nejsou méné citlivé nez tyto detektory. Detektory plamene se
pouzivaji jen jako dopln€k ke koufovym nebo teplotnim detektoram.

Musi byt k dispozici vhodné pokyny a nédhradni dily pro zkouseni a drzbu.

Aby se vyhovélo sprave statu vlajky, musi se funkce systému pozarni detekce
pravidelné prezkuSovat za pomoci prostfedkli vytvarejicich horky vzduch
odpovidajici teploty, kout, nebo aerosolové ¢astice s prisluSnou hustotou nebo
velkosti, nebo jinych ukaz spojenych s vypuknutim pozaru, na které ma
detektor reagovat.

Vsechny detektory musi byt takového typu, které lze prezkouSet na spravnou
¢innost a bez vymény jakéhokoli dilu nasadit znovu na normalni sledovani.
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14

15

1

Systém pozarnich detektord se nesmi pouzivat pro jakykoli jiny Gcel kromé
detekce zavirani pozarnich dvefi a podobnych funkci, které Ize povolit na
fidicim panelu.

Systémy poZarnich detektori se schopnosti signalizovat poZzar v urcitém
pozarnim tseku musi byt usporadany tak, aby:

— smycka nebyla poskozend pozarem na vice neZ na jednom mistg;

— byly k dispozici prosttedky pro zajisténi, aby jakakoli porucha (napf.
vypadek energie, kratké spojeni, uzemnéni), kterd vznikne ve smycce,
nezpusobila vypadek celé smycky;

— byla provedena veskera opatfeni, aby v piipadé¢ poruchy (elektrické,
elektronické, poruchy informatiky) bylo mozné obnovit ptavodni
usporadani systému;

— prvni signalizovany pozarni poplach nezamezil jinému detektoru spustit
dalsi pozarni poplachy.

2 Pozadavky na instalaci

V obytnych a hospodaiskych prostorach a na fidicich stanicich musi byt
nainstalovany ru¢né ovladané hlasice. Jeden ru¢né¢ ovladany hlasi¢ musi byt
umistény u kazdého vychodu. Rucné ovladané hldsice musi byt snadno
ptistupné na chodbach kazdé paluby tak, aby zadna ¢ast chodby nebyla dale
nez 20 metrd od ruéné ovladaného hlasice.

Kourové detektory musi byt v obytnych prostorech nainstalovany na vsech
schodistich, chodbéach a unikovych cestach.

Je-li pro ochranu prostor kromé prostor uvedenych vyse v odstavei .2.2
pfedepsan stabilni systém pozarni detekce a pozarniho poplachu, musi byt v
kazdém tomto prostoru nainstalovano nejméné jeden detektor vyhovujici
odstavei .1.11.

Detektory musi byt umistény tak, aby poddvaly optimalni vykon. Je nutné
vyhnout se umisténi blizko palubnikli a ventilacnich kanali nebo jinde, kde
charakter proudéni vzduchu mize nepfiznivé ovlivnit vykon, a umisténi, kde je
pravdépodobny vliv fyzického poskozeni. Detektory, které jsou umistény na
strop€, musi mit minimalni vzdalenost od prepazek 0,5 m.
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1

Nejvétsi vzdalenost mezi detektory musi odpovidat nize uvedené tabulce.

Druh Maximalni podlahova Maximalni Maximalni
detektoru plocha na detektor vzdalenost mezi | vzdalenost od
stiedy prepazek
(m?)

(m) (m)

Teplotni 37 9 4,5

Koufovy 74 11 5,5

Sprava statu vlajky miiZze poZadovat nebo povolit jinou vzdalenost na zakladé
udaji o zkousce, které prokazuji charakteristické vlastnosti detektort.

Elektrické vedeni, které je soucésti systému, musi byt uspotfddano tak, aby
nevedlo ptfes kuchyné, prostory strojovny a jiné uzaviené prostory s vysokym
nebezpecim pozaru, pokud to v téchto prostordch neni nutné pro zjisténi pozéaru
nebo pozarni poplach nebo kviili napojeni na ptislusny zdroj energie.

3 Pozadavky na konstrukci

Systém a zafizeni musi byt vhodné zkonstruovano, aby odolalo zménadm
napéjeciho napéti a prechodnym zméndm okolni teploty, vibraci, vlhkosti,
uderu, narazu a korozi, které se bézné na lodich vyskytuji.

Koutové detektory, kterd maji byt nainstalovany v obytnych prostorach na
schodistich, chodbach a tnikovych cestich, jak je to predepsano
odstavcem .2.2, musi byt certifikovany a sefizeny tak, aby byly v ¢innosti, nez
hustota koute piekroc¢i 12,5 % zatemnéni na metr, ale ne dtiv, nez prekroci 2 %
zatemnéni na metr.

Kourové detektory, které maji byt instalovany v ostatnich prostorech, musi byt
v ¢innosti v rdmci mezi citlivosti, aby bylo vyhovéno sprave statu vlajky, a to s
ptihlédnutim k zamezeni necitlivosti nebo nadmérné citlivosti detektorti.

Teplotni detektory musi byt certifikovany a sefizeny tak, aby byly v ¢innosti,
nez teplota prekroci 78 °C, ale ne dfiv, nez teplota piekroci 54 °C, pokud se
teplota zvySuje na tyto meze v hodnotach nizSich nez 1 °C za minutu. Pfi
vysSich rychlostech zvySovani teploty musi byt teplotni detektor v ¢innosti v
rdmci teplotniho rozsahu, aby bylo vyhovéno spravé statu vlajky, a to s
ptihlédnutim k zamezeni necitlivosti nebo nadmérné citlivosti detektorti.

Piipustna teplota ¢innosti teplotnich detektorti miize byt zvySena na 30 °C nad
maximalni teplotu pod stropem v susarnach a podobnych prostorach, které maji
bézné vysokou okolni teplotu.
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NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

4.1

4.2

Stabilni systémy detekce pozaru a pozarniho poplachu musi odpovidat schvalenému
typu a spliiovat pozadavky Piedpisu pro systémy protipozarni bezpecnosti.

V obytnych a hospodaiskych prostordch a na fidicich stanicich musi byt
nainstalovany ruén¢ ovladané hlési¢e splitujici pozadavky Piedpisu pro systémy
protipozarni bezpecnosti. Jeden ru¢né ovladany hlasi¢ musi byt umistény u kazdého
vychodu. Ru¢né ovladané hlasi¢e musi byt snadno ptistupné na chodbach kazdé
paluby tak, aby z4dné ¢ast chodby nebyla déle nez 20 metri od ru¢né ovladané¢ho
hlasice.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

5

10

Sprava statu vlajky musi kromé vyse uvedenych ustanoveni zajistit, aby bylo
vyhovéno bezpecnostnim pifedpisim o nezavislosti zafizeni na jinych zafizenich
nebo systémech, odolnosti jejich dili vici korozi, dodavce elektrické energie do
jejich fidiciho systému a dostupnosti pokynii pro jejich obsluhu a adrzbu.

Opatieni pro naftové palivo, mazaci olej a jiné horlavé oleje (pravidlo 15)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Omezeni v pouzivani nafty jako paliva
Ve vztahu k pouzivani nafty jako paliva se musi uplatiiovat tato omezeni:

.1 Neni-li timto odstavcem povoleno néco jiného, nesmi se pouzit zadné naftové
palivo s bodem vzplanuti niz§im nez 60 °C.

.2V nouzovych generatorech se nesmi pouzit naftové palivo s bodem vzplanuti
niz§im nez 43 °C.

.3 Sprava statu vlajky muize povolit vSeobecné pouzivani naftového paliva s
bodem vzplanuti niz§im nez 60 °C, ale ne méné nez 43 °C, s vyhradou
takovych dopliujicich preventivnich opatieni, které budou povazované za
nutné a za podminky, ze okolni teplota prostoru, v némz se naftové palivo
skladuje, nebo pouziva, nebude zvySena na teplotu vyssi nez 10 °C pod bodem
vzplanuti naftového paliva.

U lodi postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji miize byt povoleno naftové
palivo s bodem vzplanuti niz§im nez 60 °C, ale ne méné nez 43 °C, za téchto
podminek:

3.1 nadrze s naftovym palivem kromé téch, které jsou umistény v oddilech s
dvojitym dnem, musi byt umistény mimo prostory strojovny kategorie A;

.3.2 na sacim potrubi palivového Cerpadla je nainstalovano zafizeni na méieni
teploty paliva;

.3.3 na vstupu a vystupu filtri naftového paliva jsou nainstalovany uzaviraci
ventily a/nebo kohouty a
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3.4 co nejvice jsou pouzity potrubni spoje svaifované konstrukce nebo
kruhovitého kuZelového tvaru nebo spoje kulovitého typu.

Bod vzplanuti nafty musi byt stanoven schvalenym postupem za pomoci
uzavieného kelimku.

Opatreni pro naftové palivo

Na lodich, na kterych se pouziva naftové palivo, musi byt provedena takova opatieni
pro jeho skladovani, rozvod a pouzivani, aby byla zajisténa bezpecnost lod¢ a osob
na palubg, pfitom musi byt vyhovéno minimalné témto ustanovenim:

1.1

1.2

Je-li to mozné, nesmé&ji byt Casti systému naftového paliva obsahujici naftu
zahtatou pod tlakem prekradujicim 0,18 N/mm® skryty, aby se zavady a
prosakovani daly snadno zpozorovat. Prostory strojovny v dosahu téchto ¢asti
systému naftového paliva musi byt ndlezité osvétleny.

Zahtatou naftou se rozumi nafta, jejiz teplota je po zahiati vyssi nez 60 °C
nebo vyssi nez bod vzplanuti nafty, je-li tento niz8i nez 60 °C.

Vétrani prostor strojovny musi byt dostatecné za vsech béznych podminek, aby
se zamezilo nahromadéni naftovych par.

Je-li to mozné, musi byt nadrze s naftovym palivem soucasti konstrukce lod¢ a
musi byt umistény mimo prostor strojovny. Musi-li byt nddrze s naftovym
palivem, krom¢ nadrzi ve dvojitém dn¢, umistény vedle strojovny nebo uvnitf,
musi byt nejméné jedna z jejich svislych stén pfilehld ke sténam strojovny a
musi mit prioritné spolecné stény s nadrzemi ve dvojitém dné; plocha stény
nadrze spolecné se st€nou strojovny musi byt co nejmensi. Nachazeji-li se tyto
nadrze ve strojovn¢, nesméji obsahovat naftové palivo s bodem vzplanuti
niz§im nez 60 °C. Je nutné se vyhnout pouZivani volné umisténych nadrzi s
naftovym palivem, které jsou v prostorach strojovny zakazany.

Z4dna nadrz s naftovym palivem se nesmi nachazet tam, kde rozliti nafty nebo
jeji prosakovani mlize vytvotit nebezpeci tim, ze se dostane na horké plochy.
Musi byt provedena preventivni opatieni, aby nafta, ktera pod tlakem miize
unikat z kteréhokoli Cerpadla, filtru nebo ptfedehiivace, neptisla do styku se
zahtatymi plochami.

Kazdé¢ potrubi na naftové palivo, které by mohlo pii poskozeni umoznit unikani
nafty ze skladovaci, usazovaci nebo provozni nadrze umisténé nad dvojitym
dnem, musi byt opatieno kohoutem nebo ventilem pfimo na nadrzi, ktery se v
pripadé vypuknuti pozaru v prostoru, kde se tyto naddrze nachazeji, d& zavfit z
bezpecného mista mimo dany prostor. Pokud jde o zvlastni ptipad vysokych
nadrzi umisténych v jakémkoli tunelu hiidelového vedeni, potrubnim tunelu
nebo jiném podobném prostoru, musi byt na nadrzi ventily, ale v piipadé
pozari se musi ovladat doplitkovym ventilem na potrubi nebo potrubich mimo
tunelu nebo podobného prostoru. Je-li tento doplitkovy ventil nainstalovan v
prostoru strojovny, musi byt ovladan z mista mimo tohoto prostoru.
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U lodi postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji musi byt dalkové ovladani
ventilu palivové nadrZze nouzového generdtoru na jiném misté nez dalkové
ovladani ostatnich ventilti umisténych v prostorach strojovny.

Musi byt k dispozici bezpecné a G€inné prosttedky pro zjistovani mnozstvi
naftového paliva obsazeného v kazdé nadrzi na toto palivo.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

.1 Sondazni trubice nesmi koncit v zadném prostoru, kde mize vzniknout
nebezpeci vzplanuti nafty rozlité z této trubice. Nesmi zejména koncit v
prostorach pro cestujici nebo posadku. Jako obecné pravidlo nesmi
sondazni trubice koncit ve strojovné. Bude-li vSak s prava statu vlajky
mit za to, Ze tyto pozadavky nejsou schidné, mize povolit, aby sondazni
trubice koncily v prostorach strojovny za podminky, Ze vyhovuji témto
pozadavklim:

.1.1 navic musi byt k dispozici olejoznak vyhovujici pozadavkiim pod
odstavcem .2.6.2;

.1.2 sondaZzni trubice konc¢i na misté vzdadleném od nebezpeci vzniceni, pokud
se neudélaji preventivni opatieni, jako je umisténi G¢innych stinicich
krytt, aby se zabranilo tomu, Ze naftové palivo na konci sonddzni trubice
ptijde v piipad€ vzniceni do styku se zdrojem vzplanuti,

.1.3 ukonceni sonddZnich trubic se musi vybavit samouzaviracim uzavérem a
samouzaviracim ovladacim kohoutem o malém priiméru umisténym pod
uzavérem, aby se pied otevienim uzavéru zjistila pfitomnost naftového
paliva. Musi byt pfijata opatfeni s cilem zajistit, aby kazdé rozliti
naftového paliva pres ovladaci kohout nezptsobilo nebezpeci vzplanuti.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.2 Jiné prostfedky pro zjiStovani mnoZstvi naftového paliva obsazeného v
kazdé nadrzi lze ptipustit, nemusi-li, jak je tomu u prostiedkid uvedenych
v pododstavci .2.6.1.1, vést pod stropem nadrze a pokud jejich porucha
nebo pieplnéni naddrze neumozni uvolnéni paliva.

.3 Prostfedky piedepsané v pododstavci .2.6.2 se musi udrzovat v dobrém
stavu, aby se zajistilo jejich neustalé presné fungovani v provozu.

Musi se provést opatieni pro zamezeni pretlaku v kazdé nadrzi na naftu nebo v
jakékoli ¢asti sytému naftového paliva vcetné plnicich trubek. Kazdy pojistny
ventil a vzduch z pieplnénych trubek se musi vypoustét na misté, kde neni
zadné nebezpeci pozaru nebo vybuchu kvili vyliti nafty nebo uniku pary, které
by vedlo do prostor pro posadku, cestujici nebo prostor zvlastni kategorie,
uzavienych prostor ro-ro, prostor strojovny nebo podobnych prostor
umisténych na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé;ji.
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Palivové potrubi a jejich ventily a vybaveni musi byt z ocele a jiného
schvéleného materidlu, pfipousti se vSak omezené vyuziti ohebnych trubek.
Tyto ohebné trubky a koncové piipojky musi byt ze schvalenych
ohnivzdornych materiali odpovidajici pevnosti.

U ventili upevnénych na palivovych nadrzich, které jsou pod statickym
tlakem, lze povolit ocel nebo tvarnou litinu s kulickovym grafitem. U
potrubnich systému s predpokladanym tlakem niz$im nez 7 barti a teplotou
nizs$i nez 60 °C lze vak pouZit ventily z bézné litiny.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

9

.10

A1

Vsechna wvnéjsi vysokotlakd palivova piivodni vedeni od vysokotlakych
palivovych cerpadel k palivovym vstiikovacim tryskam musi byt chranéna
oplasténym potrubim schopnym pojmout palivo z porusenych vysokotlakych
vedeni. Oplasténé potrubi sestdva z vnéjsSiho potrubi, ve kterém se nachazi
vysokotlaka palivova trubka; obé ¢asti tvofi jeden pevny celek. Oplasténa sit’
potrubi musi mit sbérné prostfedky pro prosakujici palivo a vybaveni, které
signalizuje poruchu na palivovém vedeni.

Vsechny plochy s teplotou nad 220 °C, které mohou byt zasaZeny pti poruse
palivového systému, musi byt nélezité izolované.

Palivova vedeni musi mit stinici kryt nebo musi byt jinak vhodné chranéna,
aby se pokud mozno zamezilo rozstiiku nebo prosédknuti nafty na horké plochy,
do ptivodil vzduchu do strojovny nebo do jinych zdroji vzniceni. Pocet spojek
na této siti potrubi musi byt co nejmensi.

NOVE LODE TRIiD B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIJI:

A2

13

14

Palivova vedeni nesméji byt umisténa bezprostiedn¢ nad jednotkami nebo u
jednotek s vysokou teplotou vcetné kotla, parovodd, vyfukovych potrubi,
tlumi¢h a podobnych zafizeni, kterd museji byt izolovana. Pokud je to mozné,
palivové vedeni musi byt vedeno mimo horké povrchy, elektrické instalace
nebo jiné zdroje vzniceni a musi mit stinici kryt nebo musi byt jinak vhodné
chranéna, aby se pokud mozno zamezilo rozstfiku nebo prosaknuti nafty do
zdroji vzniceni. Pocet spojek na této siti potrubi musi byt co nejmensi.

Komponenty palivového systému spalovaciho motoru musi byt konstruovany s
ohledem na maximalni tlak, ktery vznikd za provozu, vcetné jakychkoliv
vysokotlakych pulst, které vznikaji a jsou prenaSeny zpét do palivového a
pfepadového potrubi cinnosti palivovych vstfikovacich cerpadel. Spoje
palivového a piepadového potrubi musi byt konstruovdna s ohledem na jejich
schopnost bréanit pronikani tlakového paliva béhem provozu a po udrzbé.

V instalacich s vice motory, které jsou napajeny z jedin¢ho zdroje paliva, musi
byt zajiSténa izolace palivového a ptepadového potrubi do jednotlivych
motoril. [zolacni prostfedky nesméji ovlivnit provoz ostatnich motorti a musi
byt ovladatelné z mista, které neni povazovdno za nepfistupné pozarem
kteréhokoliv motoru.
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A5

Jestlize sprava statu vlajky povoli vedeni naftového potrubi nebo potrubi s
hoflavymi kapalinami ubytovacimi nebo servisnimi prostory, potrubi
dopravujici naftu nebo hoflavé kapaliny musi byt zhotovené z materidlu
schvéleného spravnou s ohledem na nebezpeci pozaru.

16

WV 2002/25/ES &l. 1 a piiloha
(ptizpiisobeny)

Stavajici lod¢ tftidy B musi pozadavkiim odstavce .2.9 az .2.11 vyhovét s
vyjimkou vhodnych krytd motord s vykonem 375 kW nebo menSim s
palivovym vstfikovacim c¢erpadlem obsluhujicim vice nez jednu vsttikovaci
trysku, které lze pouzit jako alternativu k systému oplasténého potrubi
uvedeného v odstavcei .2.9.

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

3

Opatreni pro mazaci oleje

Opatieni pro skladovani, rozvod a vyuzivani oleje pouzivaného v systému tlakového
mazani musi zajistit bezpecnost lodé¢ a osob na palubé a musi ve strojovnach
vyhovovat nejméné pododstaveim .2.1, .2.4, .2.5, 2.6, .2.7, 2.8, .2.10 a .2.11 s
vyjimkou toho, Ze:

A

to nevylucuje pouzivani pritokovych prizort v mazacich systémech, pokud
zkouskou prokazaly, ze maji vhodny stupeit ohnivzdornosti. Pouzivaji-li se
pritokové priizory, musi byt potrubi na obou koncich opatfeno ventily. Ventil
na dolnim konci potrubi musi byt samouzaviraci.

sondazni trubice lze povolit v prostorach strojovny; pozadavky pododstavci
.2.6.1.1 a .2.6.1.3 se nemuseji uplatiiovat za podminky, Ze jsou sondazni trubky
vybaveny vhodnymi prostfedky zavirani.

U lodi postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji se odstavec 10.2.5 vztahuje
také na nadrze mazacich olejii s vyjimkou téch, které maji objem méné nez
500 litra, skladovaci nadrze, na nichZ jsou ventily béhem normalniho provozu
lod¢ nebo tehdy, kdy je stanoveno, ze netimysIné zavieni rychlouzaviraciho
ventilu na nadrzi s mazacim olejem by ohrozilo bezpecny provoz hlavniho
hnaciho zafizeni a pomocnych stroji.

Opatreni pro jiné horlavé oleje

Opatieni pro skladovani, rozvod a vyuzivani jinych hotlavych oleji pouzivanych pod
tlakem v pfevodovych systémech, ovladacich, spoustécich a vytapécich systémech
musi zajistit bezpecnost lodé a osob na palubé. Na mistech, kde se nachazeji
prostiedky vzniceni, musi tato opatfeni vyhovovat alespont pododstavciim .2.4, .2.6,
2.10a.2.11, a co se tyCe pevnosti a konstrukce, pododstavcim .2.7 a .2.8.
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5 Prostory strojovny bez pravidelné obsluhy

Krom¢ pozadavkl odstavel 1 az 4 musi systémy naftového paliva a mazacich oleji
vyhovét témto podminkam:

.1 Jsou-li provozni nadrZe na naftové palivo plnény automaticky nebo dalkovym
ovladanim, musi byt k dispozici prostfedky, které zamezi, aby se nafta rozlila
kvali preplnéni. Jiné zafizeni, které hoflavé kapaliny upravuje automaticky,
napt. Cisti¢e naftového paliva, které musi byt pokud mozno instalovany ve
zvlastnim prostoru vyhrazeném pro CistiCe a jejich predehifivace, musi mit
vybaveni, které zamezi, aby se nafta rozlila kvuli pfeplnéni.

.2 Jsou-li provozni nadrZze na naftové palivo nebo usazovaci nadrze vybaveny
ohfivacim zafizenim, musi mit k dispozici poplach vysoké teploty, pokud by
mohl byt pfekrocen bod vzplanuti naftového paliva.

.6 Zakaz prepravy horlavych olejii v ndadrzich predniho kolizniho prostoru

Naftové palivo, mazaci olej a jiné hoflavé oleje se nesméji pfepravovat v nadrzich
predniho kolizniho prostoru.

11 Vystroj hasicu (pravidlo 17)
NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:
A Vystroj hasi¢l musi sestavat z:

.1.1. Osobni vystroje zahrnujici:

1. Ochranny od¢év z materidlu, ktery chrani pokozku pifed horkem
vyzafovanym z ohné a pred popaleninami a opafenim parou. Vnéjsi
povrch musi byt vodovzdorny.

.2 Boty a rukavice z gumy nebo jiné¢ho nevodivého materialu.

.3 Pevnad pfilba poskytujici t€¢innou ochranu proti narazu.

4 Elektrickd bezpecnostni lampa (ruéni svitilna) schvaleného typu s
minimalni dobou sviceni tfi hodiny.

5 Hasiéska sekera.

.1.2  Dychaci pfistroj schvéaleného typu, ktery sestava z dychaciho pfistroje se
stlacenym vzduchem, jehoz obsah v tlakovych lahvich je minimalné 1 200 litrt
vzduchu, nebo jiny dychaci pfistroj schopny funkce po dobu nejméné
30 minut. Kazdy dychaci pfistroj se stlacenym vzduchem musi byt vybaven
nahradnimi tlakovymi lahvemi s plnou nédplni o obsahu nejméné 2 400 litra
volného vzduchu, kromé ptipada, kdyz:

1) lod’ pfepravuje pet nebo vice dychacich pfistroju se stlacenym vzduchem;

v tom piipadé nemusi celkovy obsah rezervniho volného vzduchu
prekrocit 9 600 litri nebo
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i) lod je vybavena prosttedky pro opétovné naplnéni tlakovych lahvi
neznecisténym vzduchem pod plnym tlakem, pfiCemz rezervni objem
plné€ naplnénych nahradnich tlakovych lahvi kazdého dychaciho pfistroje
se stlacenym vzduchem musi byt nejméné 1 200 litrt volného vzduchu a
celkovy rezervni objem volného vzduchu, ktery je na lodi k dispozici,
nemusi prekroc€it 4 800 litra.

Vsechny tlakové lahve pro dychaci pfistroje se stlaenym vzduchem
musi byt zaménitelné.

Kazdy dychaci pristroj musi byt vybaven dostate¢n¢ pevnym a dlouhym
zaruvzdornym zachrannym lanem, které lze za pomoci hdku karabiny upevnit na
postroj pfistroje nebo na zvlastni pasy, aby se béhem pouzivani zachranného lana
zamezilo odepnuti dychaciho pfistroje.

Vsechny nové lod¢ tfidy B a stavajici lodé tiidy B o délce nejméné 24 metrii a
vSechny nové lodé¢ tfid C a D o délce nejméné 40 m musi mit na palubé minimalné
dvé vystroje pro hasice.

.1~ Je-li na lodich o délce nejméné 60 metrti celkova délka vSech prostor pro
cestujici a obsluznych prostor na palubé s témito prostorami veétsi nez
80 metrl, nebo je-li vétsi nez jedna takova paluba, musi byt na palubé s vétsi
celkovou délkou navic dvé vystroje pro hasi¢e a dvé soupravy osobni vystroje
na kazdych 80 metra celkové délky nebo jeji Casti.

Na lodich ptepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt dvé dopliujici
vystroje pro hasice na kazdou hlavni vertikdlni zoénu, kromé uzavienych
prostor schodisté tvoficich samostatnou hlavni vertikélni zénu a pro hlavni
vertikdlni zonu omezené délky na konci pfidé a zadé€ lod¢, kterd nezahrnuje
prostory strojovny nebo hlavni kuchyniské prostory.

.2 Na lodich o délce nejméné 40 metrl, ale méné nez 60 metrd musi byt dvé
vystroje pro hasice.

.3 Na novych lodich tfidy B a stavajicich lodich tfidy B o délce nejméné
24 metrii, ale méné nez 40 metra, také dvé vystroje pro hasice, ale jen s jednou
vzduchovou nédplni pro samostatny dychaci ptistroj.

Na novych a stavajicich lodich tfidy B o délce mén¢ nez 24 metrli a na novych lodich
ttid C a D o délce mén¢ nez 40 metrti nemusi byt zddna vystroj pro hasice.

Vystroje pro hasi¢e nebo souprava osobni vystroje se musi skladovat tak, aby byla
snadno dostupna a pohotovée k pouziti; je-li na lodi vice nez jedna vystroj pro hasice
nebo vice nez jedna souprava osobni vystroje, musi se skladovat na mistech, které
jsou od sebe vzdalené. Na kazdém z téchto mist musi byt alesponl jedna vystroj pro
hasice a jedna souprava osobni vystroje.
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12

Riizn4a ustanoveni (pravidlo 18)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Prochézeji-li mezisténami tiidy «A» elektrické kabely, potrubi, Sachty, kanaly atd.
nebo nosniky, palubniky nebo jiné konstrukéni prvky, musi se provést opatfeni k
zajisténi, aby nebyla narusena pozarni odolnost, je-li to pfiméfené a mozné.

Jsou-li na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji mezistény tfidy «A»
prachozi, musi byt tyto prichody vyzkouSeny v souladu s Piedpisem pro systémy
protipozarni bezpec€nosti, aby bylo zajiSténo, ze pozarni odolnost mezistén neni
narusena.

U ventila¢nich kanali plati pravidla 11-2/B/9.2.2b a 11-2/B/9.3.

Jestlize je vSak priichod potrubi z oceli nebo rovnocenného materialu tloustky 3 mm
nebo vice a o délce nejméne 900 mm (nejlépe 450 mm na kazdé stran€ mezistény)
bez otvort, nejsou zkousky pozadovany.

Takové prichody museji byt vhodné izolované prodlouzenim izolace na stejné
rovin¢ mezistény.

Prochdzeji-li mezisténami tiidy «B» elektrické kabely, potrubi, Sachty, kandly atd.
nebo namontované koncovky vétracich kanali, svitidel a podobnych zatfizeni, musi
se provést opatieni k zajiSténi, aby nebyla narusena pozérni odolnost, je-li to
primétené a mozné. Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji se musi u
takovych priichodt udélat opatieni k zajisténi, aby nebyla narusena pozarni odolnost
mezistény.

Potrubi jind neZ ocelova nebo médeéna, ktera prochdzeji mezisténami tiidy «B» musi
byt chranéna bud'to:

.1 penetra¢nim prostiedkem zkousenym na ohnivzdornost vhodnym pro pozarni
odolnost mezistény a typ pouzité trubky nebo

.2 ocelovym rukdvem tloustky ne méné nez 1,8 mm a o délce nejméné 900 mm u
primé&ru trubky nejméné 150 mm a nejméné 600 mm pii priméru mensim nez
150 mm (nejlépe stejnomeérné rozdelené na obé strany mezistény).

Trubky musi byt pfipojené ke konciim rukdvu ptirubami nebo natrubky nebo
svétlost mezi rukdvem a trubkou nesmi piesdhnout 2,5 mm nebo jakakoliv
svétlost mezi trubkou a rukdvem musi byt utésnéna pomoci nehotlavého nebo
jiného vhodného materialu.

Trubky, které vedou ptfes mezistény tiid «A» nebo «B» musi byt ze schvaleného
materidlu s ptihlédnutim k teploté, kterou musi tyto mezistény vydrzet.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji musi byt neizolované kovové
trubky prochdzejici mezisténami tiid «A» nebo «B» z materiali s teplotou taveni,
kterd ptesahuje 950 °C pro mezistény tiidy «A-O» a 850 °C pro mezistény
tiidy «B-0».
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Potrubi v obytnych a obsluznych prostorech nebo fidicich stanicich, uréené k
dopravé nafty nebo jinych hoflavych kapalin, musi byt z vhodného materidlu a
konstruované s ptihlédnutim k nebezpeci pozaru.

Materialy citlivé na horko se nesmé&ji pouzivat pro odpadni otvory, sanitdrni odpady
a jiné odtoky, které jsou blizko vodorysky a u nichz by zavada materialu v pripad¢
pozéru zvysila nebezpeci zaplaveni.

Pouzivaji-li se elektricka topna télesa, musi byt upevnéna na misté¢ a konstruovana
tak, aby se nebezpeéi pozaru snizilo na minimum. Zadné takové topné téleso nesmi
mit nezakryté ty prvky, od nichz by se mohly vznitit odévy, zaclony nebo jiné
podobné materialy, nebo které by mohly zpusobit pozar.

Vsechny nadoby na odpad musi byt zkonstruovany z nehotlavych materidld bez
otvord po stranach nebo ve dné.

Povrch izolace v prostorach, kde je mozné pronikani naftovych vyrobkt, musi byt
nepropustny pro naftu nebo naftové pary.

NOVE LODE TRID A, B, C a D: V prostorach, v nichz je nebezpeéi rozstiikani
nafty nebo naftovych par, napf. ve strojovnach tfidy A, nesmi izola¢ni povrch
materialu propoustét naftu nebo naftové pary. Je-li zabudovano pokryti z
nedérovaného ocelového plechu nebo jinych nehoflavych materialt (ne hlinik), ktery
tvofi nejvyssi plochu, mize byt toto pokryti spojeno drazkami, nyty atd.

Sklady barev a hotflavych kapalin musi byt chrdnény schvalenym protipoZarnim
zafizenim umoznujicim posadce hasit pozar bez vstupu do prostoru.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozd¢;ji:
.1 Sklady barev musi byt chranény:

1.1 systémem oxidu uhli¢itého vydévajicim minimalni objem volného plynu
rovnajici se 40 % hrubého objemu chranéného prostoru;

1.2 praskovym systémem konstruovanym na pfinejmensim 0,5 kg/m’;
1.3 vodnim nebo postiikovacim systémem konstruovanym pro 5 I/m’ za
minutu. Vodni systémy mohou byt pfipojeny k hasicimu systému lod¢

nebo

1.4 systémem poskytujicim odpovidajici ochranu podle rozhodnuti spravy
statu vlajky.

V kazdém piipad¢é musi byt systém ovladatelny z mista mimo chranény
prostor.

.2 Sklady hoflavin musi byt chrdnény vhodnym hasicim zafizenim schvalenym
spravou statu vlajky.
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3 U sklad v prostorach paluby mensich nez 4 m? které nevedou do ubytovacich
prostor, ptenosné hasici ptistroje s oxidem uhli¢itym v takovém objemu, ktery
poskytuje minimalni objem volného plynu rovnajici se 40 % hrubého objemu
prostoru Ize povolit namisto stabilniho systému.

Ve skladu musi byt vypoustéci otvor, ktery umoziuje vypousténi hasiciho
média bez nutnosti vstupu do chranéného prostoru. U otvoru musi byt umistén
vhodny hasici pfistroj. Pro pouziti vody hasiciho systému lze alternativné
zajistit otvor nebo piipojku hadice.

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.10

Fritovaci, vatici a smazici spotiebice:

Jsou-li fritovaci, varici a smazici spotfebice instalovany a pouzivaji se v prostorach
mimo hlavni kuchyn€, musi sprava statu vlajky ptfedepsat dopliujici bezpecnostni
opatieni s prihlédnutim ke konkrétnimu nebezpeéi pozaru spojenému s pouzivanim
tohoto typu zafizeni.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji musi byt fritovaci zatizeni
vybaveno:

.1 automatickym nebo manualnim hasicim systémem odzkouSenym podle
mezinarodnich norem v souladu s publikaci ISO 15371:2000 o hasicich
systémech na ochranu kuchynského fritovacich zafizeni;

.2 primarnim a zpétnym termostatem se signalizaci upozormujici obsluhu o poruse
kteréhokoliv termostatu;

.3 zafizenim na automatické pieruseni piivodu elektrické energie pifi aktivaci
hasiciho systému;

4 signalizaci spusténi hasiciho systému v kuchyni, kde je zatizeni instalovano a

.5 ovladdacimi prvky pro manudlni provoz hasiciho systému, které jsou jasné
oznaceny, aby byly pfipraveny pro pouziti posadkou.

Na lodich postavenych pied 1. lednem 2003 musi nové instalace fritovacich zatizeni
splnovat pozadavky tohoto odstavce.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

A1

Tepelné mosty:

Pti realizaci nehotlavé upravy musi sprava statu vlajky pfijmout opatfeni, aby se
zamezilo pfenosu tepla tepelnym mostem, napi. mezi palubami a prepazkami.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji izolace paluby nebo prepazky
musi byt provedena podél prichodu, fezu nebo koncového bodu v ptipadé ocelovych
a hlinikovych konstrukci na vzdalenost pfinejmensim 450 mm. Je-li prostor rozdélen
palubou nebo ptepazkou tfidy A majici izolaci jiné hodnoty, izolace vyssi hodnoty
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musi pokraovat na palubé nebo piepazce s izolaci niz$i hodnoty do vzdalenosti
pfinegjmensim 450 mm.

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

12

13

Nédrze na stlaceny plyn:
Vsechny prenosné nadrze pro plyny, které jsou stlacené, zkapalnéné nebo rozlozené
a mohou podnitit pfipadny pozar, musi byt neprodlené po pouziti postaveny na

obvykl¢ misto nad ptepazkovou palubou, ze které je ptimy ptistup na volnou palubu.

ProtipoZarni plany (pravidlo 20)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

14

Na vSech lodich musi byt trvale vyvéSeny ptrehledné plany pro instruktdz lodnich
distojniki, které u kazdé paluby jasné znazornuji fidici stanice, rizné pozarni useky
tvofené mezisténami tfidy A, useky tvofené mezisténami tiidy B s podrobnym
popisem systémi detekce pozaru a pozarniho poplachu, instalace automatickych
postfikovacl, hasicich pfistrojii, prostiedkl pfistupu do riznych oddilt, na rtzné
paluby atd. a vétraci systémy vcéetné¢ podrobného popisu umisténi ovladacich prvki
ventilatort, umisténi hraditek a identifikac¢nich ¢isel ventilator obsluhujicich kazdy
usek. Vyse uvedené podrobnosti mohou byt pripadné shrnuty v brozuie, jejiz vytisk
musi mit kazdy distojnik a jeden vytisk musi byt vzdy na pfistupném misté na
palubé. Plany a brozury se musi aktualizovat, vS§echny zmény se musi do nich co
nejdiive zaznamenat. Popis v téchto planech a brozurich musi byt v oficialnim
jazyce statu vlajky. Neni-li timto jazykem angli¢tina, ani francouzstina, musi byt
zahrnut pteklad do jednoho z téchto jazykl. V pfipadé, Ze lod’ je provozovéna ve
vnitrostatni plavbé jiného c¢lenského statu, musi byt zafazen pieklad do oficialniho
jazyka tohoto hostitelského statu, pokud timto jazykem neni anglictina, ani
francouzstina.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji musi
informace obsazené v pozadovanych protipozarnich planech a brozurach a
grafickych symbolech pouzivanych v protipozarnich planech odpovidat rezolucim
IMO A.756 (18) a A.654 (16).

Na vsech lodich o délce nejméné 24 metrti musi byt na pomoc pracovnikiim pobiezni
protipozarni ochrany trvale uloZena kopie protipozarnich pldnd nebo brozury
obsahujici tyto plany, a to v ndpadné oznaceném vodotésném pouzdie mimo palubni
ptistiesky.

Provozni pohotovost a iidrzba

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1

Vseobecné pozadavky

Vzdy, kdyZ je lod’ v provozu, musi byt protipozarni systémy a hasici systémy a
zafizeni udrZzovany tak, aby byly pfipraveny k pouziti.
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Lod’ neni v provozu, jestlize:

A

2

3

se opravuje nebo je docasné vyfazena z provozu (zakotvena nebo v piistavu)
nebo v suchém doku;

je majitelem nebo zastupcem majitele prohldsena mimo provoz a

nejsou na palubé cestujici.

Aby byla zajisténa pozadovana funkce v piipadé pozaru, musi byt udrzovany v
potadku tyto protipoZarni systémy:

1.1

1.2

Provozni pohotovost

.1 strukturdlni protipozarni ochrana vcetné ohnivzdornych piepazek a
ochrana otvoril a priniki téchto prepazek;

.2 systémy detekce pozaru a pozarniho poplachu, a

.3 tUnikové systémy a zafizeni.

Protipozarni systémy a zatizeni musi byt udrzovany v dobrém funkénim stavu
a pfipravené k okamzitému pouziti. Hasici pfistroje, které¢ byly vyprazdnény,
musi byt okamzit€¢ znovu naplnény nebo nahrazeny odpovidajicimi piistroji.
Udrzba, zkousSeni a prohlidky

Udrzba, zkouseni a prohlidky musi byt provadény na zdkladé smérnic
vypracovanych Mezindrodni ndmoini organizaci a zplsobem zohlediujicim

zajisténi spolehlivosti protipozarnich systému a zatizeni.

Plan udrzby musi byt uchovavan na palubé lodi a musi byt k dispozici pro
prohlidky, kdykoliv o to sprava statu vlajky pozada.

Plan 0drZby musi obsahovat pfinejmensim tyto protipozarni systémy a hasici
systémy, jsou-li instalovany:

.1 pozarni Cerpadla, pozarni systém, hydranty, hadice a proudnice;
.2 stabilni systémy pozarnich detektord a pozarniho poplachu;
.3 pevné hasici systémy a ostatni hasici zafizeni;

4 systémy automatickych postiikovacl, detekce pozaru a pozarniho
poplachu;

.5 ventilaéni systémy vcetné tlumici ohné a koufe, ventilatori a jejich
ovladani;

.6 nouzové uzavieni pfivodu paliva;

.7 protipozarni dvete vcetné jejich ovladani;
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.8 vSeobecné nouzové poplachové systémy;

.9 zachranné tnikové dychaci pfistroje;

.10 ptenosné hasici pfistroje véetné nahradnich naplni a
.11 vystroje hasici.

Program udrzby muze byt ulozen v pocitaci.

2 Dopliikové pozadavky

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji
pfepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt kromé planu 0drzby uvedeného v
odstavci .1.2 vypracovan plan udrzby osvétleni podpalubi a systému mistniho
rozhlasu.

15 Pokyny, Skoleni na plavidle a cvi¢eni

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE:

A Pokyny, povinnosti a organizace

A

2

3

Clenové posadky obdrzi pokyny stran protipozarni bezpeénosti na palubg.
Clenové posadky obdrzi pokyny stran svych povinnosti.

Musi byt zfizeny strany odpovédné za haseni pozaru. Tyto strany musi byt
zpusobilé plnit své povinnosti vzdy, kdyz je lod’ v provozu.

2 Vycvik na palubé a cviceni

A

Clenové posadky musi projit vycvikem, aby se seznamili se zafizenim lodi 1
umisténim a provozem vSech hasicich systémi a pftistroju, které by mohli byt
nuceni pouzivat.

Vycvik v pouzivani zachrannych unikovych dychacich ptistroji se povazuje za
soucast vycviku na palubé.

Vykonnost ¢lenli posadky, jimz byly ptfidéleny povinnosti v rdmci pozdrni
ochrany, musi byt pravideln¢ kontrolovana provadénim vycvikli na palubé a
cviceni ke stanoveni oblasti, jeZ je nutné zlepsit, k zajiSténi, Ze protipozarni
dovednosti jsou zachovany, a k zaji$téni provozni pfipravenosti protipozarni
organizace.

Vycvik na palubé v pouzivani hasicich systémil a pfistroji na lodi musi byt
naplanovan a proveden v souladu s pravidlem I11/19.4.1 amluvy SOLAS z roku
1974 v platném znéni.

Pozarni cviCeni se provadi a zaznamendva v souladu s pravidlem 111/19.3.4,
111/19.5 a 111/30 timluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni.
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16

Vyevikoveé prirucky

V kazdé spolecné jidelné posadky a spolecenské mistnosti nebo v kazdé kabiné
posadky musi byt vycvikova pfirucka. Vycvikova piirucka musi byt napsdna v
pracovnim jazyce lodi. Vycvikova pfirucka, ktera se mize skladat z vice svazki,
musi obsahovat pokyny a informace pozadované v tomto odstavci snadno
srozumitelnym jazykem a podle potteby ilustrovana. Kterakoliv ¢éast takovych
informaci miize byt v audiovizualni formé misto prirucky. Vycvikova piirucka musi
detailn€ vysvétlovat toto:

.1 obecnd protipozarni opatieni ohledné¢ nebezpe¢i koute, trazu elektrickym
proudem, hotlavych kapalin a podobnych nebezpeci hrozicich na palubé lod¢;

.2 obecné pokyny ohledné protipozarnich cCinnosti a protipozarnich postupi
vcetn€ postupll pro oznameni pozaru a pouziti ruéné ovladanych hlasici;

.3 vyznamy poplachi na lodi;

4 provoz a pouziti protipozarnich systémi a ptistroji;

.5 provoz a pouziti protipozarnich dvefti;

.6 provoz a pouZiti pozarnich a koutfovych tlumicu a

.7 systémy a zatizeni nouzového uniku.

Pozadrni kontrolni plany

Pozarni kontrolni plany museji spliiovat pozadavky pravidla I1-2/A-13.

Operace

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Pro zajisténi informaci a pokynil pro fadné zachdzeni s lodi a ndkladem ve vztahu k
pozarni bezpecnosti musi byt na lodi zajistény provozni brozury.

Pozadovana provozni brozura musi obsahovat nezbytné informace a pokyny pro
bezpecné nakladani s lodi a ndkladem ve vztahu k pozarni bezpecnosti. Brozura musi
obsahovat informace ohledné odpovédnosti posddky za vSeobecnou protipozarni
bezpecnost pii nakladce a vykladce ndkladu a béhem plavby. Pro lodi ptevazejici
nebezpeéné zbozi protipozarni brozura musi obsahovat odkaz na pfislusné
protipozarni pokyny a pokyny pro nouzovou manipulaci s nakladem obsazené v
Mezinarodnim piedpisu o namoini piepraveé nebezpecného zbozi.

Protipozarni provozni broZzura musi byt napsana v pracovnim jazyce lodi.

Protipozarni provozni brozura miize byt spojena s vycvikovou priruckou
pozadovanou pravidlem II-/2/A/15.3.
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CASTB

PROTIPOZARNI BEZPECNOSTNI OPATRENI

Konstrukce (pravidlo 23)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

2

Lodni trup, nastavba, nosné piepazky, paluby a palubni pfistfesky musi byt
postaveny z oceli nebo jiného rovnocenného materidlu. Pro Gcely pouziti definice
ocele nebo jiného rovnocenného materidlu uvedené v pravidle I1-2/A/2.7 se
«pouzitelné¢ vystaveni pozdru» uvadi v souladu s normami odolnosti a izolace
uvedenymi v tabulce pravidel 4 a 5. Naptiklad je-li pfipustné, aby mezistény, jako
jsou paluby, nebo bo¢ni a pfedni strany palubnich pfistfeskli mély pozarni odolnost
«B-0», bude pouzitelné vystaveni pozaru pul hodiny.

Avsak v ptipadech, kdy je jakdkoli ¢ast stavby z hlinikov¢ slitiny, uplatiiuje se toto:

.1 Izolace dili mezistén tfid «A» nebo «B» z hlinikové slitiny, kromé
konstrukénich prvkli, které nejsou nosné, musi byt takova, aby teplota
konstrukéniho jadra béhem platného ucinku pozdru pifi bézné zkousce
hoflavosti nevystoupila na vice nez 200 °C nad okolni teplotu.

.2 Zvlastni pozornost se musi veénovat izolaci sloupl, podpér a jinych
konstrukénich prvkdt z komponentii hlinikové slitiny, ptedepsanych pro
podstavce zachrannych ¢lunti a ulozeni zachrannych vort, oblastem spousténi
na vodu a nalod’ovani a mezisténam tiid «A» a «B», s cilem zajistit, aby:

.1 se u prvkd, které podpiraji prostory zachrannych ¢lund a zachrannych
vorll a mezistény tiidy «A» udrzela mez zvySovani teploty uvedend v
odstavci .2.1 do konce jedné hodiny a

.2 u konstrukénich prvkl ptedepsanych pro podpirdni mezistén tiidy «By,
udrzela mez zvySovani teploty uvedena v odstavci .2.1 do konce jedné
pulhodiny.

.3 Klenby a Sachty strojoven musi byt z nalezit€¢ odizolovanych ocelovych
konstrukci a otvory v nich, pfichazi-li to v ivahu, musi byt vhodn¢ usporadané
a chranéné, aby se zamezilo vypuknuti pozéru.

Hlavni vertikalni a horizontalni poZarni useky (pravidlo 24)

NOVE LODE TRID B, C A D:

1.1

CS

Na lodich ptepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt lodni trup, néstavba a
palubni pfisttesky rozdéleny mezisténami tfidy «A-60» na hlavni vertikélni pozarni
useky.

Schody a vyklenky musi byt omezeny na minimum, ale tam, kde jsou nutné, musi se
skladat také z mezistén tiidy «A-60».
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Ja viena pusg ir atklats klajs, sanitaras vai Iidzigas telpas vai tilpne, taja skaiNachazi-
li se prostor volné paluby, sanitarni nebo podobny prostor, nebo nadrz véetné nadrze
na naftové palivo, prazdny prostor nebo prostor pomocného strojniho zatizeni s
nizkym nebo Zadnym nebezpecim pozaru na jedné strané mezistény, mize byt norma
sniZzena na «A-0».

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1.2

U novych lodi tfid B, C a D prepravujicich vice nez 36 cestujicich a u stavajicich lodi
ttidy B prepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt lodni trup, néstavba a palubni
pristfesky v dosahu obytnych a obsluznych prostor rozdéleny mezisténami tfidy «A»
na hlavni vertikdlni pozarni useky. Tyto mezistény musi mit izolacni hodnoty v
souladu s tabulkami v pravidle 5.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

2

Je-li to mozné, musi byt piepazky tvofici hranice hlavnich vertikalnich zon nad
pfepazkovou palubou v jedné rovin€ s vodotésnymi dé¢licimi prepazkami
nachézejicimi se bezprosttedné pod piepazkovou palubou. Délka a §itka hlavnich
vertikdlnich z6n mlze byt rozSifena na maximalné 48 metrti, aby se konce hlavnich
vertikdlnich zon kryly s délicimi vodotésnymi piepazkami, nebo aby se vytvoril vétsi
spoleCensky prostor po celé¢ délce hlavniho vertikdlniho pozarniho useku, pokud
celkovy prostor hlavniho vertikdlniho pozarniho useku neni na kazdé palubé vétsi
nez 1600 m”. Délka nebo §itka hlavniho vertikalniho poZarniho useku je maximalni
vzdalenost mezi vnéjSimi body prepazek, které tyto useky ohranicuji.

NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B PREPRAVUJICI VICE NEZ
36 CESTUJICICH:

3

Tyto pfepazky se musi rozprostirat od paluby k palubé a k obSivce nebo jinym
hranicim.

Je-1i hlavni vertikalni pozarni Gisek rozdélen horizontalnimi mezisténami tiidy «A»
na horizontdlni pozarni useky pro tucely vytvofeni pfislusnych bariér mezi
posttikovanymi a nepostiikovanymi useky lod¢, musi se mezistény rozprostirat mezi
pfepazkami pftilehlé hlavni vertikdlni pozarni tGseky a k obSivce nebo vnéjsim
okrajim lodé¢ a musi byt izolovany v souladu s hodnotami protipozarni izolace a
odolnosti uvedenymi v tabulce 4.2 u novych lodi pfepravujicich vice nez 36
cestujicich a tabulce 5.2 u novych lodi piepravujicich nejvice 36 cestujicich a u
stavajicich lodi tfidy B ptfepravujicich vice nez 36 cestujicich.

.1~ Na lodich urCenych pro zvlastni ucely, jako jsou trajekty pro silnicni a
zelezni¢ni vozidla, u nichZz by ustanoveni o pfepazkach hlavnich vertikélnich
zon zmarily ucel, pro ktery je lod’ uréena, musi se rovnocenné ochrany
dosdhnout rozdélenim prostoru na horizontalni pozarni tseky.

.2 AvSak na lodich s prostory zvlastni kategorie musi kazdy takovy prostor
vyhovét platnému pravidlu 1I-2/B/14, a pokud to nebude slucitelné s jinymi
pozadavky této ¢asti, budou pievazovat pozadavky pravidla 11-2/B/14.
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3 Piepazky v hlavni vertikalni zoné (pravidlo 25)
NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUJICI VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

A1 U novych lodi ptepravujicich vice nez 36 cestujicich vSechny piepazky, u nichz se
nevyzaduje, aby byly mezisténami tfidy «A», musi byt mezisténami nejméné
ttid «B» nebo «C», jak je to predepsano v tabulkdch pravidla 4. VSechny tyto
mezistény mohou byt natfené hotlavymi materialy v souladu s pravidlem 11.

NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUIJICI NEJVICE 36 CESTUJICICH A
STAVAJICI LODE TRIDY B PREPRAVUIJICI VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

1.2 U novych lodi ptfepravujicich vice nez 36 cestujicich a stavajicich lodi tfidy B
pfepravujicich vice nez 36 cestujicich, vSechny ptfepazky v obytnych a obsluznych
prostorech, u nichz se nevyzaduje, aby byly mezisténami tfidy «A», musi byt
mezisténami nejméné tfid «B» nebo «C», jak je to predepsano v tabulkach
pravidla 5.

Vsechny tyto mezistény mohou byt natfené hoflavymi materidly v souladu s
pravidlem 11.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

2 Na novych lodich ttid B, C a D ptepravujicich nejvice 36 cestujicich a stavajicich
lodich tfidy B ptepravujicich vice nez 36 cestujicich vSechny ptepazky chodeb, u
nichz se nevyzaduje, aby byly mezisténami tiidy «A», musi byt mezisténami
ttidy «B», které se musi rozprostirat od paluby k palubé kromé ptipadt kdyz:

.1 Pribézné stropy nebo oblozeni tfidy «B» jsou na obou stranidch vybaveny
pfepazkou, musi byt Cast pifepdzky za priabéznym stropem nebo oblozenim z
materialu, ktery je svoji tloustkou a sloZzenim pfijatelny v konstrukci mezistén
ttidy «B», ale u n¢hoz se pozaduje, aby vyhovél normam odolnosti tfidy «By,
jen pokud je to ptijatelné a proveditelné.

.2V ptipadé€ lod¢ chranéné systémem automatickych posttikovaci vyhovujicich
pravidlu I1-2/A/8 mohou chodbové piepazky z materidl tfidy «B» koncit ve
stropu na chodbé¢, pokud je tento strop z materiadlu, ktery je svoji tloustkou a
slozenim pftijatelny v konstrukci mezistén tiidy «By.

Nehledé na pozadavky pravidel 4 a 5 se u téchto piepazek a stropii vyzaduje,
aby vyhové€ly normam odolnosti tfidy «B», jen pokud je to pfijatelné a
proveditelné. VSechny dveife a rdmy v téchto piepazkdch musi byt z
nehoflavych materidlti a zkonstruovany a namontovany tak, aby byly znacné
ohnivzdorné.

3 VSechny pfepazky, u nichz se vyzaduje, aby byly mezisténami tfidy «B», krom¢
piepazek chodeb predepsanych v odstavcei .2, se musi rozprostirat od paluby k palubé
a k obsivce nebo jinym okrajiim, pokud pribézné stropy nebo oblozeni tiidy «B» na
obou stranach piepazek nemaji minimalné stejnou ohnivzdornost jako ptepazka; v
tomto piipadé miize prepazka koncit v pribézném stropé nebo obloZeni.
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Protipozarni odolnost prepazek a palub na novych lodich pro prepravu vice
nez 36 cestujicich (pravidlo 26)

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

A

Minimdlni protipozarni odolnost ptepazek a palub musi byt takova, jak je predepsana
v tabulkdch 4.1 a 4.2 kromé toho, ze musi vyhovét specifickym ustanovenim o
protipozéarni odolnosti pifepdzek a palub uvedenych v této ¢asti na jiném miste.

Pouzivani tabulek se tidi témito pozadavky:

A

Tabulka 4.1 se pouziva pro pirepazky neohranicujici ani hlavni vertikalni
pozarni tseky, ani horizontalni pozarni useky.

Tabulka 4.2 se pouziva pro paluby, které netvoii stupné v hlavnich vertikdlnich
z6nach, ani neohranicujici horizontalni pozarni useky.

Pro stanoveni piisluSnych norem protipozarni odolnosti, které se maji pouzivat
pro hranice mezi sousednimi prostory, d€li se tyto prostory podle jejich
nebezpeci pozaru do kategorii 1 aZ 14 uvedenych niZe. Je-li obsah a pouZivani
prostoru takové, ze jeho déleni do kategorii pro ucely pravidla vyvolava
pochybnosti, musi se s nim zachazet jako s prostorem, ktery ma nejpiisnéjsi
pozadavky na ohraniCeni. Nazev kazdé kategorie je spiSe typicky nez
omezujici. Cislo v zavorce pred kazdou kategorii se vztahuje na piislusny
sloupec nebo tadek v tabulce.

1)  Ridici stanice:
— prostory obsahujici nouzové zdroje energie a osvétleni,
— kormidelna a navigacni kabina,
—  prostory obsahujici radiové zafizeni lode¢,
— mistnosti s hasi¢skou vybavou, stanovisté pozarni kontroly,

— ovladaci stanovisté pro hnaci strojni zafizeni, je-li umisténo mimo
prostor strojovny,

—  prostory obsahujici Gstfedni zatizeni pozarniho poplachu,

— prostory obsahujici ustfedni stanovist€¢ a zafizeni nouzového
mistniho rozhlasu

2)  Schodiste:
—  vnitini schodisté, vytahy a pohyblivé schody (kromé téch, které se
pIln€¢ nachdzeji v prostorach strojniho zafizeni) pro cestujici a

posadku a Sachty k nim,

— v této souvislosti schodisté, které se nachazi jen v jednom patfe, se
povazuje za soucdast prostoru, od n¢hoz neni oddéleno pozarnimi
dvefmi.
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3)

4)

5)

6)

7)

Chodby:

— chodby pro cestujici a posadku.
Evakuacni stanovisté a vnéjsi tinikové cesty:
— misto uloZeni zdchrannych plavidel,

—  prostory volnych palub a uzavienych promenadnich palub, které
tvoti stanovisté pro nalod’ovani zachrannych ¢lunti a zachrannych
voru a jejich spousténi,

— vnitini a vnéjs$i shromazd’ovaci stanoviste,

— vnéjsi schody a volné paluby pouzivané pro unikové cesty,

— bok lod¢ k vodorysce za nejsnadnéjSich plavebnich podminek,
bocni stény nastavby a palubnich pfistreskt, které se nachazeji pod
prostorem nalod’ovani do zichrannych vori a kluznych drah a
ptiléhaji k nému.

Prostory volnych palub:

—  prostory volnych a promenddnich palub vzdéalenych od
zachrannych ¢lunt a vorl a spoustécich stanovist,

— volné prostory (prostor mimo nastavby a palubnich pfistresk).
Obytné prostory s malym nebezpec¢im poZaru:

— kabiny, které¢ obsahuji nabytek a zafizeni s omezenym nebezpecim
poZzaru,
—  kancelafe a oSetfovny, které obsahuji nabytek a zafizeni s

omezenym nebezpecim pozaru,

— spoleCenské prostory, které obsahuji nabytek a zafizeni s
omezenym nebezpecim pozaru a které maji palubni plochu mensi
nez 50 m’,

Obytné prostory se stiednim nebezpecim poZzaru:

— prostory jako ve vySe uvedené kategorii 6, ale které obsahuji
nabytek a zafizeni s jinym neZ omezenym nebezpecim pozaru,

— spoleCenské prostory, které obsahuji ndbytek a zafizeni s
omezenym nebezpeCim pozdru a které maji palubni plochu
. oW 2
nejméné 50 m”,

— samostatné skiiné a mala skladist¢ v obytnych prostorech, které
maji plochu mensi nez 4 m”> (v nich? se neskladuji hoflavé
kapaliny),
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8)

9)

10)

prodejny,
mistnosti pro promitani a ulozeni filmu,
dietni kuchyn¢ (neobsahujici otevieny ohetl),

skiin€ na uklidové prosttedky (v nichZ nejsou ulozeny hotlavé
kapaliny),

laboratote (v nichZ nejsou uloZeny hotlavé kapaliny),
1€kérny,

malé susarny (s palubni plochou 4 m? nebo méng),
trezory,

operacni mistnosti.

Obytné prostory s vétSim nebezpecim pozari:

spolecenské prostory, které obsahuji ndbytek a zatizeni s jinym neZz

, o s L . 2
omezenym nebezpecim pozaru a které maji palubni plochu 50 m
nebo vice,

holi¢stvi, kadeinictvi a kosmetické salony.

Sanitarni a podobné prostory:

spolecnd hygienickd zafizeni, sprchy, koupelny, splachovaci
zachody atd.,

malé pradelny,
prostory krytych plovaren,

oddélené pripravny v obytnych prostorech, které neobsahuji
spotfebice na vateni,

soukroma hygienickd zafizeni se povazuji za soucast prostor, v
nichz jsou umisténa.

Nadrze, prazdné prostory a pomocné strojovny s malym nebo zadnym
nebezpecim pozaru:

nadrze na vodu tvorici soucast lodni konstrukce,
prazdné prostory a koferdamy mezi lodnimi oddily,

pomocné strojovny, které neobsahuji strojni zafizeni se systémem
tlakového mazani a v nichz je zakdzano skladovani hoflavin, jako:
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11)

12)

— ventilaéni a klimatiza¢ni prostory; prostor kotevniho vratidla;
kormidelna; prostor se stabiliza¢nim zafizenim; prostor
elektrického hnacitho motoru; prostory obsahujici usekové
rozvadée a vylucné elektrickd =zafizeni kromé olejovych
elektrickych transformator (nad 10 kVA); tunely htidelového
vedeni a potrubni tunely; prostory pro Cerpadla a chladici strojni
zafizeni (nedopravujici ani nepouzivajici hotlavé kapaliny),

— uzaviené Sachty vedouci do vyse uvedenych prostor,
—  jiné uzaviené Sachty jako potrubni a kabelové Sachty.

Pomocné strojovny, ndkladové prostory, nadrze s ndkladem oleje a
ostatni olejové nadrze a jiné podobné prostory se stfednim nebezpecim
pozaru:

—  nadrze pro naklad oleje,
— nakladni prostory, Sachty a jicny,
- chladici komory,

— nadrZe na naftové palivo (jsou-li instalovany v oddéleném prostoru
bez strojniho zatizeni),

— tunely hiidelového vedeni a potrubni tunely umoziujici skladovéani
hoflavin,

— prostory pomocného strojniho zafizeni jako v kategorii 10, které
obsahuji strojni zafizeni se systémem tlakového mazani, nebo v
nichz je ptipustné skladovani hotlavin,

— cerpaci stanice pohonnych hmot,

— prostory obsahujici olejové elektrické transformdtory (pies
10 kVA),

— prostory obsahujici generatory, cerpadla pro automatické
postiikovaci zatizeni, zafizeni pro rozprasovani vody nebo pozarni
cerpadla, stokova cerpadla atd. pohdnéna malymi spalovacimi
motory o vykonem do 110 kW,

— uzaviené Sachty vedouci k vySe uvedenym prostoram.

Strojovny a hlavni kuchyné¢:

— prostory hlavniho hnaciho strojniho zafizeni (krom¢ prostor
elektrickych hnacich motoril) a kotelny,

— prostory pomocné strojovny obsahujici spalovaci motory nebo jina

zafizeni s olejovym vytdpénim, mazutové topné zafizeni nebo
cerpaci stanice, krom¢ zatizeni kategorie 10 a 11,
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— hlavni kuchyné¢ a vedlejsi prostory,
— Sachty a skiin¢ k vySe uvedenym prostoram.

13) Sklady, dilny, ptipravny atd.:

hlavni ptipravny, které nejsou vedlej§imi prostory kuchyni,
—  hlavni pradelna,

— velké susarny (s palubnim plochou vice nez 4 m?),

— rizné sklady,

— prostory na postu a zavazadla,

— prostory na odpad,

— dilny (které nejsou soucasti prostor strojniho zafizeni, kuchyni
atd.),

— odkladaci prostory a skladisté s plochou vétsi nez 4 m® kromé
prostor se zatizenim pro skladovani hotlavych kapalin.

14) Jiné prostory, v nichZ jsou uskladnény hotlavé kapaliny:
— sklady natérovych hmot,
— skladiste obsahujici zapalné kapaliny (v€etné barviv, 1ékt atd.),
— laboratote (v nichz jsou uskladnény hotlavé kapaliny).

3 Je-li udand jen jedna hodnota pro pozarni odolnost hranic mezi dvéma
prostory, pouziva se tato hodnota ve vSech ptipadech.

4 Je-li v tabulce uvedena jen pomlcka, nekladou se na material nebo odolnost
hranic zadné zvlastni pozadavky.

.5 U prostor kategorie 5 stanovi sprava statu vlajky, plati-li hodnoty izolace v
tabulce 4.1 pro koncové prepazky palubnich pfistieskid a nastavby a hodnoty
izolace v tabulce 4.2 pro oteviené paluby. Pozadavky kategorie 5 v tabulkach
4.1 a 4.2 nesm¢ji v zadném piipad¢ vyzadovat, aby byly uzavieny prostory,
které podle stanoviska spravy statu vlajky nemuseji byt uzaviené.

U pribéznych stropi a oblozeni tfidy «B» lze uznat, ze spolu s odpovidajicimi
palubami nebo pifepazkami pln€ nebo Castecné piispivaji k predepsané izolaci a
odolnosti mezistény.

Spréava statu vlajky musi pti schvalovani jednotlivych konstrukénich detailti pozarni
ochrany pfihlizet k nebezpe¢i pienosu tepla na délicich a koncovych bodech
predepsanych tepelnych bariér.

140

CS



Tabulka 4.1

Prepazky neohranicujici hlavni vertikalni poZarni useky, ani horizontalni poZarni useky

Prostory M @ 6 &6 ©o O 6| O q$ aGn «dz a3 | a4

Ridici stanice (1) B-0O A0 A0 A0 A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
)
Schodisté (2) A0 A0 A0 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A-15 A-30 A-15 A-30
) ©)
Chodby 3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuac¢ni stanovisté a vnéjsi 4) A0 AP AG- AG- A0 A0 A-60 A-60 A-60 A-60
anikové cesty 60() 60() 60() (9 O O O
Prostory volné paluby (%) — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Obytné prostory s mensim (6) B-0O B0 B0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
nebezpecim pozaru
Obytné prostory s stfednim (7) B-0 B0 C A-0  A-15 A-60 A-15 A-60
nebezpecim pozaru
Obytné prostory s veétSim (8) B-0 C A-0  A-30 A-60 A-15 A-60
nebezpecim pozaru
Sanitarni a podobné prostory 9) C A0 A0 A0 A0 A0
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Nadrze, prazdné prostory a
pomocné strojovny s malym
nebo zadnym nebezpecim
poZaru

Pomocné strojovny, nakladové
prostory, nadrze s ndkladem
oleje a jiné olejové nadrze a
podobné prostory s stfednim
nebezpecim pozaru

Strojovny a hlavnich kuchyn

Skladiste, dilny, ptipravny atd.

Ostatni prostory, v nichZ se
skladuji hotlavé kapaliny

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

A-0
©)

A-0

A-0
©)

A-0

A-0

©)

A-0

A-0

A-0

A-0
©)

A-0

A-15

A-60

A-30

CS
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Tabulka 4.2

Paluby, které netvori stupné v hlavnich vertikalnich zoénach, ani neohranicuji horizontalni pozarni useky

Prostory » @ 6@ 6 o D6 | O a9 an | a2 ds a4
Ridici stanice (1) A-30 A-30 A-15 A0 A0 A0 A-15 A-30 A0 A0 A0 A-60 A-0 A-60
Schodisté 2) A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A30 A0 A-30
Chodby 3) A-15 A0 A0 A-60 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A-30 A-0 A-30

)
Evakuacni stanovisté a vnéjsi 4| A0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
unikové cesty
Prostory volné paluby 5 A0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Obytné prostory s mensim (6) A-60 A-15 A0 A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
nebezpecim pozaru
Obytné prostory s stiednim (7)  A-60 A-15 A-15 A-60 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A0 A0 A-0
nebezpecim pozaru
Obytné prostory s vétsim (8)  A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A-0
nebezpecim pozaru
Sanitarni a podobné prostory %9 |A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
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Nadrze, prazdné prostory a (10) A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
pomocné strojovny s malym @)
nebo zadnym nebezpecim
poZaru
Pomocné strojovny, ndkladové (11) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A-30
prostory, nadrze s nakladem @)
oleje a jiné olejové nadrze a
podobné prostory s stfednim
nebezpecim pozaru
Strojovny a hlavnich kuchyn (12) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 A0 A-60
)

Skladiste, dilny, ptipravny atd. (13) | A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Ostatni prostory, v nichz se (14) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0
skladuji hotlavé kapaliny
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Poznamky k tabulkam 4.1 a 4.2

©)

)

©)

Jsou-li ptilehlé prostory ve stejné Ciselné kategorii a je u nich uvedeno pismeno a, nemusi byt pfepazka nebo paluba mezi témito prostory
zabudovana, pokud to sprava statu vlajky nebude povazovat za nutné. Napiiklad u kategorie 12 se prepazka nemusi vyzadovat mezi kuchyni
a sousednimi pfipravnami, pokud pifepazka ptipraven a paluby zachova odolnost hranic kuchyné. Piepazka se vSak vyzaduje mezi kuchyni a
strojovnou, a to dokonce 1 kdyz oba prostory patii do kategorie 12.

Bok lod¢ k vodorysce za nejsnadnéjSich plavebnich podminek, bo¢ni strany nastavby a palubnich pfistieskil, které se nachazeji pod
z4échrannymi vory a evakuacnimi kluznymi dradhami a vedle nich, mize byt snizen na A-30.

Jsou-li vefejné zachody vestavény plné do schodisté, miize mit prepazka vetejnych zachodl ve schodisti odolnost tiidy «By.

Jsou-li prostory kategorii 6, 7, 8 a 9 umistény zcela mimo vné&js$i obvod spolecenské mistnosti, mohou mit prepazky téchto prostor odolnost
ttidy «B-0». Kontrolni body pro audio, video a svételné instalace l1ze povazovat za soucést spolecenské mistnosti.

CS
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Protipozarni odolnost piepazek a palub na novych lodich pro prepravu nejvice
36 cestujicich a stavajicich lodi tfidy B pro piepravu vice nez 36 cestujicich
(pravidlo 27)

NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUIJICI NEJVICE 36 CESTUJICICH A
STAVAJICI LODE TRIDY B PREPRAVUIJICI VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

A

Minimdlni protipozarni odolnost ptepazek a palub musi byt takova, jak je predepsana
v tabulce 5.1 a 5.2, kromé toho, ze musi vyhovovat specifickym ustanovenim o
protipozéarni odolnosti pifepdzek a palub uvedenych v této ¢asti na jiném miste.

Pti schvalovani konstruk¢énich protipozarnich opatfeni na novych lodich musi byt
zohlednéno nebezpeci tepelného pienosu mezi tepelnymi mostky v mistech kiizeni a
tam, kde konci tepelna ochranna zatizeni.

Pouzivani této tabulky se fidi témito pozadavky:

.1 Tabulka 5.1 a 5.2 plati pfislusné pro prepazky a paluby rozdé¢lujici prilehlé
prostory.

.2 Pro stanoveni norem odpovidajici protipozarni odolnosti uplatiiovanych na
mezistény mezi sousednimi prostorami se tyto prostory déli do kategorii podle
jejich nebezpeci pozaru tak, jak je to uvedeno v kategoriich 1 az 11 nize. Nazev
kazdé kategorie je spise typicky nez omezujici. Cislo v zavorce pied kazdou
kategorii se vztahuje na pfislusny sloupec nebo fadek v tabulce.

1)  Ridici stanice:
— prostory obsahujici nouzové zdroje energie a osvétleni,
— kormidelna a naviga¢ni kabina,
—  prostory obsahujici radiové zafizeni lodé¢,

— mistnosti s hasi¢skou vybavou, stanovisté detekce pozaru,

— ovladaci stanovisté pro hnaci strojni zafizeni, je-li umisténo mimo
strojovnu,

— prostory obsahujici centralni zatizeni pozarniho poplachu,
2)  Chodby:

— chodby pro cestujici a posadku a salony.
3)  Obytné prostory

—  prostory definované v pravidle 11-2/A/2.10 kromé& chodeb.
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4)  Schodisté:

— vnitini schodisté, vytahy a pohyblivé schody (kromé téch, které se
plné€ nachézeji v prostorach strojniho zafizeni) a Sachty k nim,

— v této souvislosti schodisté, které se nachazi jen v jednom patie, se
povazuje za soucast prostoru, od néhoz neni oddéleno pozarnimi
dveimi.

5)  Obsluzné prostory (malé nebezpeci):

— skiing a skladisté, které nemaji podminky pro skladovani hotlavych
kapalin a jejichz plocha je mensi nez 4 m* a susarny a pradelny.

6)  Strojovny kategorie A:
—  prostory definované v pravidle 11-2/A/19.1.
7)  Ostatni strojovny:

—  prostory definované v pravidle I1-2/A/19.2 kromé strojovny
kategorie A.

8)  Nakladové prostory:

— vSechny prostory pouZzivané pro naklad (vCetné nadrzi s ndkladem
oleje) a pruduchy a jicny k témto prostordm kromée prostor zvlastni
kategorie.

9)  Obsluzné prostory (vysoké nebezpeci):

— kuchyné, ptipravny se spotiebi¢i na vateni, sklady barev a
lampéarny, odkladaci prostory a skladisté s plochou 4 m” nebo vice,
prostory pro skladovani hotlavych kapalin a dilny kromé téch, které
jsou soucdsti prostor strojniho zatizeni.

10) Volné paluby:

— prostory volnych palub a uzaviené promenddy bez nebezpeci
pozaru. Volné prostory (prostory mimo ndstavby a palubnich
pristresku).

11) Prostory zvlastni kategorie:
—  prostory definované v pravidle 11-2/A/2.18.

Pti stanoveni vhodnych norem protipozarni odolnosti hranic mezi dvéma
prostory v hlavni vertikalni zon€ nebo horizontalni zo6né&, které neni chranéno
automatickym postiikovacim hasicim zatizenim vyhovujicim pravidlu I1-2/A/8
nebo mezi témito zénami, z nichz ani jeden neni takto chranény, plati vyssi ze
dvou hodnot udévanych v tabulce.
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4 Pii stanoveni pouzitelnych norem protipozarni odolnosti pro hranice mezi
dvéma prostory v hlavni vertikdlni zon€ nebo horizontdlni zéné€, které jsou
chranény automatickym systémem skrapécich samocinnych hasicich zafizeni
vyhovujicich pravidlu II-2/A/8 nebo mezi témito zénami, z nichZ jsou oba
takto chranéné, plati niz§i ze dvou hodnot udavanych v tabulce. Setkava-li se
pozéarni usek s automatickym postfikovacim hasicim zafizenim s pozarnim
usekem bez tohoto zafizeni v obytnych a obsluznych prostorach, plati pro
mezisténu mezi zénami vyssi ze dvou hodnot udavanych v tabulce.

U pribéznych stropti a oblozeni tfidy «B» lze uznat, Ze spolu s odpovidajicimi
palubami nebo pfepazkami pIn€ nebo cEastecné prispivaji k predepsané izolaci a
odolnosti mezistény.

Vnéjsi ohrani¢eni vyzadovana pravidlem 1.1, kterd maji byt z ocele, nebo jiné¢ho
rovnocenného materialu, mohou byt prorazeny pro osazeni oken a kruhovych lodnich
oken, pokud zddny pozadavek na jiném misté této Casti nepfedepisuje, aby tato
ohrani¢eni méla odolnost tiidy «A». Podobné u téch ohrani¢eni, u nichz se
nevyzaduje, aby méla odolnost tfidy «A», mohou byt dvefe z materialu, ktery
vyhovuje sprave statu vlajky.
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Protipozarni odolnost prepazek oddélujicich prilehlé prostory

Tabulka 5.1

Prostory (1 () 3) 4) (5) (6) (7 ) ©) | 10) | a1
Ridici stanice (1) | A-0 A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60
©)
Chodby 2)[C(¢) B-0 A-0 B-0 B-0 A-60  A-0 A-0 A-15 (¥ A-15
©) ) ©) ©)
A-0
)
Obytné prostory (3) C®) A-0 B-0 A-60 A-0 A-0 A-15 (¥ A-30
) ©)
B-0 A-0 A-0
©) ) )
Schodisté 4) A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-15 (%) A-15
) )
B-0 B-0 %-O (*)
©) ©) )
Obsluzné prostory (malé (5) C(®) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
nebezpeci)
Strojovny kategorie A (6) (*) A-0 A-0 A-60 (*) A-60
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Jiné prostory strojniho zafizeni

Nakladové prostory

Obsluzné prostory (vysoké
nebezpeci)

Volné paluby

Prostory zvlastni kategorie

(7)

®)
)

(10)
(11)

A-0 A-0 A-0
@)
*) A0

)

(*)

(*)
*)

A-0

A-0

A-30

A-0

CS
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ProtipoZarni odolnost palub oddélujicich prilehlé prostory

Tabulka 5.2

Prostory (1) () 3) 4) (5) (6) (7) 8) © | 10) | 11
Ridici stanice (1) | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Chodby (2)  A-0 (*) (*) A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0
Obytné prostory 3) | A-60 A-0 (*) A-0 (*) A-60 A-0 A-0 A-0 ™) A-30
A-0
)
Schodisté 4)  A-0 A-0 A-0 (*) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0
Obsluzné prostory (malé 5) | A-15  A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-0
nebezpeci)
Strojovny kategorie A (6) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 (*) Afx-60 A-30  A-60 (%) A-60
O
Jiné prostory strojniho zatizeni  (7) | A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 A-0 ™) A-0
Nékladové prostory s 8) | A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 (*) A-0
Obsluzné prostory (vysoké 9) | A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 (*) A-30
nebezpeci)
A-0 A-0 A-0
G OO
Voln¢ paluby (10) | (*) *) *) (*) (*) *) *) (*) (*) — A-0
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Prostory zvlastni kategorie (11) | A-60  A-15 A-30 A-15 A-0 A-30  A-0 A-0 A-30  A-0 A-0

A-0
)
Poznamky k tabulkam 5.1 a 5.2
* Vysvétleni, ktera hodnota plati, viz pravidlo 3 a 8.
®) Jsou-li prostory stejné Ciselné kategorie a je u nich uvedeno pismeno b, pfepazka nebo paluba typu uvedeného v tabulce se

vyzaduje jen kdyz jsou pfilehlé prostory urené k jinému ucelu, napt. kategorie 9. Kuchyii vedle druhé kuchyné si
nevyzaduje piepazku, ale kuchyn vedle skladu barev si vyzaduje prepazku «A-0».

©) Ptepazky oddé€lujici kormidelnu a navigacni kabinu mohou byt typu «B-0».
®) Viz odstavec .2.3 a .2.4 tohoto pravidla.

©) Pro pouziti pravidla 2.1.2 plati namisto typu «B-0» a «C» uvedenych v tabulce 5.1 typ A-0.

" Protipozarni izolace se nemusi pouZzit, je-li u prostoru strojniho zatizeni kategorie 7 malé nebo Zadné nebezpeci pozaru.
(*) Tam, kde je v tabulce hvézdicka, se vyzaduje, aby mezisténa byla z ocele nebo jiného rovnocenného materialu, ale nemusi
byt tiidy «A».

Jestlize vSak na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji palubou, kromé prostoru kategorie 10, prochazeji elektrické
kabely, potrubi nebo ventilacni Sachty, musi byt tyto prichody utésnény tak, aby branily priniku ohné a koufe. Piepazky mezi
fidicimi stanicemi (nouzové generatory) a oteviené paluby musi mit otvory pro pfivod vzduchu bez moznosti uzavieni, pokud neni
nainstalovan staly protipozarni systém.

Pro pouziti pravidla 2.1.2 plati namisto typu «B-0» a «C» uvedenych v tabulce 5.1 typ A-0.
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6

Unikové cesty (pravidlo 28)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Schodisté¢ a zebiiky, chodby a dvefe musi byt usporadany tak, aby poskytovaly
schidné tnikové cesty na paluby nalod’'ovani do zachrannych ¢lunii a vora ze vSech
prostor pro cestujici a posadku a ze vSech prostor, v nichz posadka bézné pracuje,
kromé prostor strojniho zatizeni. Musi byt vyhovéno zejména t€émto ustanovenim:

A

Pod ptepazkovou palubou musi byt dve unikové cesty z kazdého vodotésného
oddilu nebo podobné¢ omezeného mista nebo skupin mist, z nichz nejméné
jedno musi byt nezavislé na vodotésnych dvetich. Vyjimecné lze upustit od
jedné z unikovych cest, pokud se zvlast' piihlédne k povaze a uspotadani
prostoru a poctu osob, které tam bézné pracuji.

V tomto ptipadé bude bezpecny Unik zajistovat pouze jedna Gnikova cesta.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji lze vyse uvedenou
vyjimku povolit pouze pro prostory pro posadku, do nichz se vstupuje pouze
ptilezitostné, a v tomto piipadé musi byt Unikové cesty nezavislé na
vodotésnych dveftich.

Nad ptepazkovou palubou musi byt nejméné dvé unikové cesty z kazdé hlavni
vertikalni pozarni Gseky nebo podobné omezeného mista nebo skupin mist, z
nichz minimalné jedna musi skytat piistup ke schodisti, které tvofi vertikalni
unikovou cestu.

Nema-li radiova stanice pfimy pfistup na volnou palubu, musi byt k dispozici
dve¢ unikové cesty z této stanice, nebo pfistupy k ni, z nichZ jedna muize byt
lodni kruhové okno nebo okno dostatecné velké nebo jiné cesty.

Na stavajicich lodich tfidy B nesmi byt chodba nebo ¢ast chodby, ze které vede
jen jedna unikova cesta, del$i nez 5 metra.

Na novych lodich tiid A, B, C a D o délce nejméné¢ 24 metri neni chodba,
salon nebo ¢ast chodby, ze které vede jen jedna unikové cesta, dovolena.

Slepé chodby pouzivané v obsluznych prostorach, které jsou pro praktické
vyuziti lodi nezbytné, jako palivové stanice a zdsobovaci chodby jdouci napti¢
lodi, jsou povoleny, pokud tyto slepé chodby jsou oddéleny od ubytovacich
prostor posadky a nejsou piistupné z ubytovacich prostor pro cestujici. Cast
chodby, jejiz hloubka ptesahuje Sitku, se povazuje za vyklenek nebo mistni
protazeni a je povolena.
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NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU, POSTAVENE
PRED 1. LEDNEM 2003:

5

Nejmén¢ jedna inikova cesta piredepsand v odstavcei .1.1 a .1.2 musi obsahovat
snadno pfistupné uzaviené schodisté, které poskytuje trvalou ochranu pied
pozarem od podlazi, kde zacind, az po prislusné paluby nalodovani do
zachrannych ¢lunt a vorli nebo po horni palubu, pokud se nalod’ovaci paluba
nerozprostira po danou hlavni vertikalni zonu.

V poslednim ptipadé musi byt k dispozici ptimy piistup na nalod’ovaci palubu
pfes vnéjsi oteviena schodisté a spojovaci mustky, ktery musi mit nouzové
osvétleni v souladu s pravidlem III/5.3 a neklouzavy povrch pro chuzi.
Hranice, které jsou obracené k vnéj$im otevienym schodistim a spojovacim
mustkiim a jsou soucdasti Unikové cesty, musi byt chrdnéné tak, aby pozar v
kterémkoli uzavieném prostoru za témito hranicemi nebranil uniku na
nalod’ovaci stanoviste.

Sitka, pocet a trasa unikovych cest musi byt téchto hodnot:

.1 Schodisté nesmi mit mensi svétlou $itku nez 900 mm, je-li to pfijatelné a
proveditelné ke spokojenosti ¢lenského statu, ale v zadném ptipadé ne
mensi nez 600 mm. Schodist¢ musi byt vybavena zabradlim na kazdé
stran¢. Minimalni svétld Sitka schodiSt” musi byt zvySend o 10 mm na
kazdou osobu piekracujici pocet 90 osob. Na mistech, kde je schodisté
SirSi nez 900 mm, musi byt maximalni svétld Sitka mezi zdbradlim
1800 mm. Ptedpoklada se, ze celkovy pocet osob evakuovanych témito
schodisti ¢ini dvé tretiny posadky a plny pocet cestujicich z prostor,
kterym tato schodisté slouzi. Sitka schodidt musi byt pfinejmen$im v
souladu s normami uvedenymi v rezoluci IMO A.757 (18).

.2 VSechna schodisté¢ s rozméry pro vice nez 90 cestujicich musi byt
usporadand podélné po celé lodi.

.3 Vchody do dvefi, chodby a mezilehla odpoc¢ivadla véetn¢ unikovych cest
musi mit stejné rozméry jako schodiste.

4 Schodist¢ nesmi ve vertikdlnim stoupani prekrocit 3,5 metru bez
existence odpocivadel a thel stoupani nesmi mit vétsi nez 45°.

.5 Odpo¢ivadla na urovni kazdé paluby nesmi mit mensi plochu nez 2 m” a
musi se zvy3sit o 1 m” na kazdych 10 osob piekracujicich poget 20 osob,
ale nesmi prekroGit 16 m* krom& odpogivadel slouzicich spole¢enskym
prostoram s ptfimym piistupem na schodisté.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU, POSTAVENE
DNE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Sa

Nejméné jedna unikova cesta predepsana v odstavci .1.1 a .1.2 musi obsahovat
snadno pfistupné uzaviené schodisté, které poskytuje trvalou ochranu pied
pozarem od podlazi, kde zacind, az po pfislusné paluby nalodovéni do
zachrannych ¢lunti a vori nebo po horni palubu, pokud se nalod’ovaci paluba
nerozprostird po danou hlavni vertikalni zonu.
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V poslednim ptipad¢ musi byt k dispozici ptimy piistup na nalod’ovaci palubu
pfes vné¢jsi oteviend schodiSté a spojovaci mistky, které musi mit nouzové
osvétleni v souladu s pravidlem III/5.3 a neklouzavy povrch pro chuzi.
Hranice, které jsou obracené k vnéjSim otevienym schodistim a spojovacim
mustklim a jsou soucasti unikové cesty, a hranice v takovém misté, ze jejich
porucha v pfipad¢ pozéaru by branila Gniku na nalod’ovaci stanovisté, musi mit
takovou protipozarni odolnost, véetné izolac¢nich hodnot, které jsou v souladu s
ptislusnou tabulkou 4.1 az 5.2.

Sitka, pocet a trasa unikovych cest musi byt v souladu s pozadavky Ptedpisu
pro systémy pozarni bezpecnosti.

NOVE LODE TRID B, C A D, POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A
STAVAJICI LODE TRIDY B:

.6 Pristup od schodist’ k prostoram nalod’ovani do zdchrannych ¢luni a vort musi
byt dostatecné chranén.

NOVE LODE TRID B, C A D, POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

.6a  Musi byt zajisténa ochrana piistupu ze schodist¢ na stanovisté nalod’ovani do
zachrannych ¢luni a vora bud’to piimo nebo po chranénych vnitinich trasach,
které maji protipozarni odolnost a izola¢ni hodnoty pro schodisté stanovené v
prislusné tabulce 4.1 az 5.2.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

.7 Kromé nouzového osvétleni predepsaného pravidly II-1/D/3 a I11/5.3 musi byt
unikové cesty vcetné schodist’ a vychodii oznaceny na vSech mistech tinikové
cesty véetné rohli a mezilehlych prostor svételnym nebo fotoluminiscenénim
ukazatelem umisténym maximalné¢ 0,3 m nad palubou. Oznaceni musi
cestujicim umoznit, aby vSechny unikové cesty nasli a aby snadno nasli
unikové vychody. Pouziva-li se elektrické osvétleni, musi byt napéjeno
nouzovym zdrojem energie a usporadano tak, aby porucha kteréhokoli svétla
nebo preruseni svételného oznaceni nezplsobilo, Ze celé znaceni bude
neucinné. Kromé toho vSechny znacky tunikovych cest a oznaCeni mista
ulozeni pozarni vyzbroje musi byt z fotoluminiscenéniho materidlu nebo musi
byt oznaceny svételnymi znaCkami. Sprava statu vlajky musi zajistit, aby toto
svételné oznaceni nebo fotoluminiscencni zafizeni bylo hodnoceno, zkouseno a
pouzivano v souladu se smérnicemi uvedenymi v rezoluci IMO A.752 (18).

Na novych lodich tfid B, C a D, postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji,
vSak sprava statu vlajky musi zajistit, aby toto svételné oznaceni nebo
fotoluminiscenéni zafizeni bylo hodnoceno, zkouseno a pouzivano v souladu s
Ptedpisem pro systémy pozarni bezpecnosti.
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NOVE LODE TRID B, C A D, POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

.8

9

Na lodich ptepravujicich vice nez 36 cestujicich plati pozadavky odstavce .1.7
tohoto pravidla také pro ubytovaci prostory pro posadku.

Normalné zamykatelné dvete, které tvoti soucast tinikové trasy.

.1 Dvefte kabin a soukromych kajut nesméji byt opatieny kli¢i k odemykéni
zevnitt.

Stejné tak po pldnované Unikové trase nesméji byt dvete, které jsou
opateny kli¢i, jimiz se odemykaji, aby bylo mozno projit unikovou
trasou.

2 Unikové dvefe ze spoleénych prostor, které se normalné zaviraji
zapadkou, musi byt vybaveny prostfedky pro jejich rychlé uvolnéni.
Takové prostiedky predstavuji mechanismus uzavirani dvefi obsahujici
zafizeni, které uvolni zépadku pii pouziti sily ve sméru tUniku.
Mechanismus rychlého uvolnéni musi byt konstruovan a nainstalovéan ke
spokojenosti spravy statu vlajka, a zejména:

2.1 musi obsahovat zavory nebo vyplné, jejichz pohybliva ¢ast
piesahuje pfinejmensim polovinu kiidla dvefi, pfinejmensim
760 mm a ne vice nez 1120 mm nad palubou;

2.2 musi umoznovat uvolnéni zapadky pii plisobeni sily nepiesahujici
67N a

2.3 nesmi byt vybaven jakymkoliv zamykacim zafizenim, pevnym
Sroubem nebo jinym zafizenim, které brani uvolnéni zapadky pfi
pouziti tlaku na uvoliovaci zafizeni.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

2

A

V prostorach zvlastni kategorie musi poc€et a umisténi tinikovych cest jak pod,
tak 1 nad pfepazkovou palubou, vyhovét sprave statu vlajky a obecné musi byt
bezpecnost pristupi k nalodovaci palubé pfinejmensim rovnocennd s
bezpecnosti stanovené v odstavcich .1.1,.1.2,.1.5a .1.6.

Na novych lodich tiid B, C a D, postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji,
musi byt tyto prostory opatfeny vyznacenymi prichody k unikovym
prostiedkim o svétlosti pfinejmensim 600 mm, a je-li to piijatelné a
proveditelné, musi tyto vyznacené prichody byt pfinejmensim 150 mm nad
povrchem paluby. Na parkovacich stanich pro vozidla musi zlstat tyto
prichody trvalé volné.

Jedna z unikovych cest ze strojovny, kde bézné pracuje posadka, nesmi mit
bezprostiedni piistup do zddného prostoru zvlastni kategorie.

Zvedaci najezdové/vyjezdové rampy k mezipalubdm nesméji zpusobit
zablokovani schvalenych tnikovych cest, kdyZz jsou spusténé.
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3.1

Zkazdého prostoru strojovny musi byt dvé unikové cesty. Musi byt dodrzena
zejména tato ustanoveni:

A

Jsou-li prostory pod prepazkovou palubou, musi se unikové cesty skladat bud’

Z:

A

dvou souprav ocelovych zebiikli co nejvice od sebe vzdalenych a
vedoucich ke dvetfim v horni Casti prostoru, které jsou také tak od sebe
vzdalené¢ a z nichz je pfistup na pfislusné paluby pro nalod’ovéani do
zachrannych ¢lunid a vort. Na novych lodi musi jeden z téchto Zebiikl
poskytovat trvalou ochranu proti pozaru od spodni ¢asti prostoru do
bezpecného mista mimo tohoto prostoru. Na novych lodich tfid B, C a D,
postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé€ji, musi byt tento Zebiik
umistén v chrdnéném prostoru, ktery splituje pozadavky pravidla I1-2/B/4
kategorie 2 nebo 1I-2/B/5 kategorie 4 od spodni casti, ze které¢ vede, do
bezpe¢ného mista mimo tento prostor. Tento prostor musi byt vybaven
samouzaviracimi protipozarnimi dvefmi stejné protipozarni odolnosti.
Zebtik musi byt upevnén takovym zpiisobem, aby se teplo nepienaselo
do prostoru neizolovanymi upeviiovacimi body. Chranény prostor musi
mit minimalni vnitini rozméry pfinejmensim 800 mm x 800 mm a musi
mit moznost nouzového osvétleni, nebo

jeden ocelovy zebiik vedouci ke dvefim, které maji pfistup na
nalod’ovaci palubu a kromé toho musi byt ve spodni ¢asti prostoru a na
misté dukladné oddéleném od uvedeného zebiiku ocelové dvete, které se
daji ovladat z obou stran a které poskytuji pfistup k bezpecné inikové
cesté ze spodni ¢asti prostoru na nalod’ovaci palubu.

Jsou-li prostory nad ptepazkovou palubou, musi byt dvé unikové cesty od sebe
co nejvice vzdalené a dvetfe vedouci od téchto unikovych cest musi byt v
takové poloze, kterd poskytuje pfistup na pfislusné paluby nalodovani na
zachranné Cluny a vory. Vyzaduji-li si tyto unikové cesty pouziti zebtikil, musi
byt tyto zebtiky z ocele.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

3

4

Z prostor pro sledovani ¢innosti strojniho zafizeni a z pracovnich prostor musi
byt nejméné dvé unikové cesty, z nichZ jedna musi byt nezavisla na prostoru
strojovny a musi poskytovat pfistup na nalod’ovaci palubu.

Spodni ¢ast schodii v prostoru strojovny musi byt chranéna.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

3.2

Spréava statu vlajky mitize na lodich o délce méné nez 24 metri upustit od jedné z
unikovych cest, pokud se nalezité ptihlédne k Sifce a uspofadani horni ¢asti prostoru.

Sprava statu vlajky mutze na lodich o délce nejméné 24 metra upustit od jedné
unikové cesty z takového mista, kde bud’ dvefe nebo ocelovy zebiik poskytuje
bezpecnou Unikovou cestu na nalod’ovaci palubu s pfihlédnutim k povaze a umisténi
prostoru a k tomu, zda v tomto prostoru bézné pracuji osoby. Na novych lodich
ttid B, C a D, postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji, musi byt zajiSténa druha
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3.3

6-1

1.1

unikova cesta v prostoru kormidelny, je-li v tomto prostoru umisténo nouzové
ovladani kormidla, pokud odsud neni piimy pfistup na otevienou palubu.

Dv¢ unikové cesty musi byt z fidici mistnosti strojovny, kterd se nachéazi v prostoru
strojniho zafizeni, z nichz alespoil jedna poskytuje stdlou ochranu pted pozarem az
po bezpecné misto mimo prostoru strojovny.

Vytah se v Zzddném ptipad€ nesmi povazovat za pifedepsanou unikovou cestu.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B O DELCE
NEJMENE 40 METRU:

.1 Zachranné unikové dychaci pfistroje museji byt zajiStény v souladu s
Ptedpisem pro systémy pozarni bezpecnosti.

.2V kazdé hlavni vertikalni zon€ musi byt zajistény piinejmensim dva zachranné
unikové dychaci pfistroje.

.3 Na lodich ptepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt v kazdé hlavni
vertikdlni zon€ zajiStény dva zachranné unikové dychaci ptistroje kromé téch
uvedenych v pododstavci .5.2.

4 Pododstavce .5.2 a .5.3 vSak neplati pro schodisté, které tvoii samostatné
hlavni vertikdlni pozarni tseky a pro hlavni vertikalni pozéarni useky na piidi a
na zadi, které neobsahuji prostory kategorii 6, 7, 8 a 12 definované v
pravidle I1-2/B/4.

.5 Ve strojovnach musi byt zachranné tUnikové dychaci pfistroje umistény na
zietelné viditelnych mistech, na néz se lze v pfipadé pozaru snadno a rychle
dostat, a tak, aby byly snadno pouzitelné. Umisténi zachrannych unikovych
dychacich pfistroji musi pfihlédnout k uspotfadani strojovny a poctu osob,
normalné zde pracujicich.

.6 Odkaz na funkci, umisténi, pouZziti a péfi o zachranné¢ unikové dychaci
pristroje je uc¢inén v rezoluci IMO (obéznik MSC 849).

.7 Pocet a umisténi téchto pfistroji musi byt vyznacen v pldnu protipozarni
ochrany podle pravidla 11-2/A/13.

Unikové cesty na osobnich lodich typu ro-ro (pravidlo 28-1)

POZADAVKY NA NOVE OSOBNi LODE TYPU RO-RO TRID B, C A D A
STAVAJICI OSOBNIi LODE TYPU RO-RO TRIDY B:

Tento odstavec plati pro nové osobni lod¢ typu ro-ro t¥id B, C a D a stavajici osobni
lod¢ typu ro-ro tfidy B. Na stavajicich lodich se musi pozadavky pravidel uplatiiovat
nejpozdéji ke dni prvni pravidelné prohlidky po dni uvedeném v odstavci 1
pravidla II-2/B/16.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

Ve vsech chodbach podél tinikovych cest musi byt zabradli nebo jina drzadla, aby na
kazdém kroku na cest¢ k shromazdovacim a nalodovacim stanovistim bylo k
dispozici pevné drzadlo. Tato zabradli musi byt na obou stranach podélnych chodeb
SirSich nez 1,8 metru a ptiénych chodeb S$irSich nez jeden metr. Zvlastni pozornost se
musi vénovat tomu, aby se dalo projit salony, atrii a jinymi velkymi otevienymi
prostory podél tnikovych cest. Zabradli a jind drzadla musi byt tak pevna, aby
vydrzela rovnomérné horizontalni zatizeni o 750 N/m vyvijené smérem do stiedu
chodby nebo prostoru a rovnomérné horizontdlni zatizeni o 750 N/m vyvijené
smérem dolli. Ob¢ zatizeni nemuseji ptisobit soubézng.

Unikovym cestdm nesmi branit nabytek nebo jiné piekazky. Kromé stolti a Zidli,
které lze uklidit, aby se ziskalo volné misto, musi byt sekretaie a jiny tézky nabytek
ve spoleCenskych prostorach a podél tnikovych cest zajistén na misté, aby se
zamezilo jeho posunuti, kdyz se lod’ houpe nebo naklani. Pokryti podlahy musi byt
také zajiSténo na misté. Béhem plavby musi byt z unikovych cest odstranény
prekazky, jako jsou Cistici voziky, lozni pradlo, zavazadla a skiiné se zbozim.

Z kazdého bézné obsazeného mista na lodi musi byt unikové cesty az po
shromazd’ovaci stanovisté¢. Musi byt usporadany tak, aby poskytovaly co nejkratsi
trasu na shromazd’ovaci stanovisté a musi byt oznaCeny symboly pro zachranné
prostiedky a zafizeni, které schvalila IMO v rezoluci A.760 (18).

Ptiléhaji-li uzaviené prostory k volné palubé, musi byt moznost otvory z uzavienych
prostor na volnou palubu pouzit jako nouzovy vychod.

Paluby musi byt posloupné oc¢islovany od «1», poCinaje vrchni stranou nadrzi nebo
na nejnizsi palubé. Tato ¢isla musi byt zfeteln€ zndzornéna na odpocivadlech schodii
a ve vestibulech vytahii. Paluby se mohou také pojmenovat, ale jejich nazev musi byt
vzdy zndzornén s jejich ¢islem.

U vSech dvefi kabin zevnitf a ve spoleCenskych prostorach musi byt zietelné
znazornéno jednoduché schéma ukazujici Sipkami misto «nachéazite se zde» a
unikové cesty. Schéma musi zndzoriiovat smér uniku a byt nélezit¢ usporadano se
zietelem na jeho polohu na lodi.

Dvete kabin a kajut se nesmé&ji zevnitt odemykat klicem. Podél jakékoli vyznacené
unikové cesty nesméji byt rovnéz zadné dverte, které by se pti chlizi smérem k uniku
musely odemykat.

POZADAVKY NA NOVE OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRID B, C AD

Dolnich 0,5 metru piepazek a jinych dé€licich prvki, které tvofi vertikalni mezistény
podél unikovych cest, musi vydrzet zatizeni 750 N/m?, aby pii velkém naklonu lodé
mohly byt ze strany tnikové cesty pouzity jako plochy pro chiizi.

Unikova cesta z kabin na schodi$té musi byt co nejkratsi s minimalnim poétem zmén
smeru. Nemusi byt nutné prochazet z jedné strany lod¢ na druhou, aby se doslo na
unikovou cestu. Dale nemusi byt nutné¢ vystoupit na vice nez dvé paluby nebo
sestoupit z nich, aby se z jakéhokoli prostoru pro cestujici doslo na shromazd'ovaci
stanovisté nebo na volnou palubu.
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2.3

7

Z volnych palub uvedenych v odstavei 2.2 musi vést vnéj$i cesty na stanovisté
nalod’ovani do zachrannych plavidel.

POZADAVKY NA NOVE OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRiD B, C A D
POSTAVENE DNE 1. CERVENCE 1999 NEBO POZDEJI

Unikové cesty u novych osobnich lodi typu ro-ro tfid B, C a D postavené dne
1. Cervence 1999 nebo pozd¢ji musi byt hodnoceny evakuacni analyzou v
pocate¢nim stadiu projektovani. Analyza se pouziva ke stanoveni a pokud mozno k
odstranéni zacpy, k niz mize dojit v disledku normalniho pohybu cestujicich a
posadky po unikovych cestach béhem opousténi lod¢ véetné¢ moznosti, ze posadka
bude muset jit po téchto cestach opaénym smérem, nez jakym se pohybuji cestujici.
Kromé toho se analyza pouziva k prokazani, ze opatieni pro Unik jsou dostate¢né
pruzna, aby pocitala s tim, Ze nékteré Unikové cesty, shromazd'ovaci stanoviste,
nalod’ovaci stanovi§t¢ nebo zachranna plavidla nemuseji byt v disledku nehody
piistupna.

Priiniky a otvory v mezisténach tiid A a B (pravidla 30, 31)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Vsechny otvory v mezisténach tfidy A musi byt vybaveny napevno namontovanym
uzaviracim zafizenim, které musi byt stejné odolné proti ohni jako mezistény, v
nichz jsou otvory vestavény.

Konstrukce vSech dvefi a jejich zarubni v mezisténach tfidy A a zdmky dvetnich
uzaveéri musi byt stejné odolné proti ohni a priniku koufe a plamene jako prepazky,
v nichz jsou dvefe zasazeny. Tyto dvefe a jejich zarubn¢€ musi mit konstrukci z ocele
nebo jin¢ho vhodného materialu. Vodotésné dvete nemusi byt izolovany.

Dvete se musi dat z kazdé strany pfepazky otevfit a zaviit jen jednou osobou.

Pozarni dvete v piepazce hlavni vertikdlni pozarni tseky a schodisté¢ kromé
posuvnych vodotésnych dvefi na motorovy pohon a dvefi bézné¢ zamcenych musi
vyhovét témto pozadavkim:

.1 Dvefe musi byt samouzaviraci a schopné zavieni proti naklonu 3,5°. Rychlost
zavieni musi byt ovladdana, je-li to nutné, aby se zamezilo nepfiméfenému
ohrozeni osob. Na novych lodich nesmi byt rovhomérné zrychleni pohybu
zavieni vys$$i nez 0,2 m/s a niz8i nez 0,1 m/s, kdyz je lod’ ve vzptimené poloze.

NOVE LODE TRID B, C AD

.2 Daélkové ovladané posuvné dvefe nebo dvefe pohanéné motorem musi byt
vybaveny signalizaCnim zafizenim, které vydava signal po dobu nejméné
5 sekund, ale ne déle nez 10 sekund, nez se dvefe zacnou pohybovat a zni tak
dlouho, dokud se dvefe upln¢ nezaviou. Dvete, které se znovu oteviou na
dotek kontaktni liSty, musi se oteviit dostate¢né Siroce, aby byl umoznén volny
prachod o nejméné 0,75 metru, ale ne vice nez jeden metr.
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Vsechny dvete krom¢ pozarnich dveri, které jsou normaln¢€ zaviené, se musi
dat dalkové a automaticky bud’ soubézné nebo ve skupinach uvést do pohybu z
usttedni fidici stanice s trvalou obsluhou a také jednotlivé z polohy na obou
stranach dvefi. Na protipozarnim ovlddacim panelu v Ustfedni fidici stanici s
trvalou obsluhou musi mit byt signalni ukazatel, zda jsou vSechny dalkové
ovladané dvefe zaviené. Spoustéci zatizeni musi byt zkonstruovano tak, aby se
dvefe v ptipad¢ poruchy ovladdaciho systému nebo ustiedni dodavky energie
automaticky zavtely. Vypinae musi byt dvoupolohové pro zapnuti a vypnuti,
aby se zamezilo automatickému novému zapnuti systému. Zavory dvefi
neovladané z ustiedni fidici stanice jsou zakézany.

Mistni akumulatory energie pro dvefe pohanéné motorem musi byt v
bezprostiedni blizkosti dvefi, aby se dvefe daly ovladdat nejméne desetkrat
(s uplnym otevienim a zavienim) s vyuzitim mistnich ovladacich prvkda.

U dvoukiidlych dvefi opattenych zapadkou zadmku nutnou pro odolnost dveti
viuéi pozaru se musi tato zapadka uvést automaticky do ¢innosti pohybem
dvefi, kdyz se uvoliuji systémem.

Dvete s ptfimym pfistupem do prostor zvlastni kategorie, které jsou pohanény
motorem a zaviraji se automaticky, nemuseji byt vybaveny signalnim
zafizenim a dalkovym spoustécim zafizenim piedepsanym v odstavcich .4.2 a
4.3.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

Namisto odstavce .4 se pouZije tento odstavec .4a:

4a Pozarni dvete v pifepazkach hlavniho vertikdlniho pozarniho tseku, ptepazkach
kuchyni a schodist’ kromé posuvnych vodotésnych dveti na motorovy pohon a dveii
bézné zamcenych, musi vyhovét témto pozadavkim:

1

2

dvete musi byt samouzaviraci a musi se dat zavftit proti naklonu 3,5°;

pfibliznd doba uzavirani zavésnych dveti nesmi byt vice nez 40 sekund a ne
méné nez 10 sekund od pocatku jejich pohybu, kdyz je lod” ve vzpiimené
poloze. Piiblizné rovnomémé zrychleni pohybu zavieni posuvnych
protipozarnich dvefi nesmi byt vyssi nez 0,2 m/s a nizsi nez 0,1 m/s, kdyz je
lod’ ve vzpiimené poloze;

dvefe se musi dat dalkové a automaticky bud’ soubézné nebo ve skupinach
uvést do pohybu z ustiedni fidici stanice s trvalou obsluhou a také jednotliveé z
polohy na obou stranach dveti. Vypinace musi byt dvoupolohové pro zapnuti a
vypnuti, aby se zamezilo automatickému novému zapnuti systému;

zavory dveii neovladané z Gstiedni fidici stanice jsou zakazany;

dvete uzavirané dalkové z ustedni fidici stanice se musi dat znovu oteviit s
polohy na obou stranach dveii. Po takovém otevieni se musi dvefe znovu
automaticky uzaviit;
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.10

A1

A2

13

14

A5

roxr

na signaliza¢nim panelu protipozarnich dveti na ustiedni fidici stanici s trvalou
obsluhou musi byt zajiSténa signalizace, zda jsou jednotlivé dalkoveé ovladané
dvere uzavieny;

spoustéci mechanismus musi byt zkonstruovan tak, aby se dvetfe automaticky
uzaviely v pripad¢é poruchy fidiciho systému nebo hlavniho zdroje elektrické
energie;

mistni akumulatory energie pro dvefe pohdnéné motorem musi byt v
bezprostiedni blizkosti dvefi, aby se dvefe daly ovladat pii poruse fidiciho
systému nebo hlavniho zdroje elektrické energie nejméné desetkrat (s uplnym
otevienim a zavienim) s vyuzitim mistnich ovladacich prvk;

porucha fidiciho systému nebo hlavniho zdroje elektrické energie u jednéch
dvefii nesmi ohrozit bezpe¢né fungovani ostatnich dvefi;

dalkové ovladané posuvné dvefe nebo dvefe pohanéné motorem musi byt
vybaveny signalizaénim zafizenim, které vydava signal po dobu nejméné
5 sekund, ale ne déle nez 10 sekund poté, co jsou dvefe uvolnény z ustfedni
fidici stanice a nez se zacnou pohybovat, a zni tak dlouho, dokud se dvete
uplné nezaviou;

dvete, které jsou konstruovany tak, aby se znovu oteviely po kontaktu s
pfedmétem v jejich draze, se musi znovu oteviit ne vice nez jeden metr od
mista kontaktu;

u dvojkiidlovych dveti opatfenych zapadkou zamku nutnou pro odolnost dveti
vUuc¢i pozaru se musi tato zapadka uvést automaticky do ¢innosti, pohybem
dvefi, kdyz se spoustéji systémem,;

dvefe s pfimym pfistupem do prostor zvlastni kategorie, které¢ jsou pohanény
motorem a zaviraji se automaticky, nemuseji byt vybaveny signdlnim
zafizenim a dalkovym spoustécim zafizenim pfedepsanym v odstavcich .3 a
.10;

prvky mistniho fidiciho systému musi byt pfistupné pro ucely udrzby a
nastaveni a

dvefe pohanéné motorem musi byt opatfeny fidicim systémem schvalené¢ho
typu, ktery je schopen provozu v piipadé pozaru, coz se stanovi v souladu s
Ptedpisem o postupech zkousek hotlavosti. Tento systém musi vyhovét témto
pozadavkim:

.15.1 fidici systém musi byt schopen ovladat dvete pfi teploté pfinejmensim
200 °C po dobu minimalné 60 minut pfi napajeni ze zdroje energie;

.15.2 zdroj energie pro vSechny ostatni dvete, které¢ nejsou postizeny pozarem,
nesmi byt narusen a

.15.3 pii teplotach ptesahujicich 200 °C musi byt fidici systém automaticky

izolovan od zdroje energie a musi byt schopen udrzet dvefe uzaviené az
do teploty pfinejmensim 945 °C.
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NOVE LODE TRIiD B, C A D:

5

Pozadavky na odolnost vnéjsSich ohranic¢eni lodé¢ tfidy A se neuplatiiuji na sklenéné
vyplné, okna a kruhova lodni okna, pokud pravidlo 10 neobsahuje pozadavek, aby
tato ohraniceni mé¢la odolnost tfidy A. Podobné se pozadavky na odolnost tfidy A
neuplatiuji na vnéjsi dvete v nastavbé a palubnich pristiescich.

LODE TRID B, C, A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

Namisto odstavce .5 plati tento odstavec .5a:

Sa

Pozadavky na odolnost vnéjSich ohraniceni lod¢ tfidy «A» se neuplatiiuji na sklenéné
vyplné, okna a kruhova lodni okna, pokud pravidlo 10 neobsahuje pozadavek, aby
tyto hranice mély odolnost tiidy «A».

Pozadavky na odolnost vnéjsich hranic lodé¢ tiidy «A» se neuplatiuji na vnéjsi dvete
kromé dveti v nastavbé a palubach sméfujicich k Zivot zachrafiujicim zafizenim,
nalod'ovaci a vné¢jsSi shromazd’ovaci prostory, vnéjsi schody a oteviené paluby
pouzivané pro Unikové cesty. Schodisté nemuseji t€émto poZadavkim vyhovét.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

.6

Kromé vodotésnych dvefi, dveti odolnych vici klimatickym vliviim (polovodotésné
dvete), dveti vedoucich na otevienou palubu a dvefi, které museji byt odolné vici
plynim, vSechny dvefe tfidy «A» umisténé ve sténach schodist, spolecenskych
prostorach a prepazkach hlavnich vertikalnich zén na unikovych cestach musi byt
vybaveny samouzaviracim hadicovym otvorem z takového materidlu a takové
konstrukce a ohnivzdornosti, ktera je rovnocennd s dvefmi, v nichz je zabudovan, pii
zavienych dvefich musi mit svétlost 150 mm ctverecnich a musi byt vsazen do
dolniho okraje dvefti proti zavésu dvefi nebo v ptipadé posuvnych dveti co nejblize k
otvoru.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

7

7.1

Dvete a zarubné dveti v mezisténach tfidy «B» a prostfedky pro jejich zajisténi musi
mit uzaveér se stejnou ohnivzdornosti jako mezistény; v dolni ¢isti dveti vSak mohou
byt povoleny vétraci otvory. Je-li tento otvor na dvefich nebo pod nimi, nesmi
celkova &ista plocha otvoru nebo otvorii prekro¢it 0,05 m*. Nebo tam, kde prifez
prichodu nepfesahne 0,05 m?, je povolen nehotlavy vzduchovy vyrovnavaci priichod
vedeny mezi kabinou a chodbou a umistény pod sanitarni jednotkou. Vétraci otvor na
dvefich musi byt vybaven mfiZkou z nehoflavého materidlu. Dvefe musi byt
nehoftlavé.

Pro ucely snizeni hluku muize sprava schvalit rovnocenné dveie se zabudovanym
vétranim opatfenym protihlukovou ochranou, jehozZ otvory jsou na jedné stran¢ dveii
dole a na druhé strané¢ dvefi nahofe, a to za podminky, ze budou dodrZena tato
ustanoveni:

.1 Horni otvor musi byt obracen na chodbu, musi mit mfizku z nehotlavého
materidlu a automaticky ovladanou pozarni klapku, kterd se uvadi do ¢innosti
pii teploté nad 70 °C.
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.2 Dolni otvor musi mit mfizku z nehotlavého materialu.
.3 Dvete musi byt pfezkouSeny v souladu s rezoluci A.754 (18).
NOVE LODE TRIiD B, C A D:

8 Dvete kabin v mezisténach tiidy «B» musi byt samouzaviraci. Zavory dveti nejsou
povoleny.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

9 Pozadavky na odolnost vnéjsich ohranic¢eni lod¢ tfidy «B» se neuplatituji na sklenéné
vyplné, okna a kruhové lodni okna. Podobné pozadavky na odolnost tfidy «B» se
neuplatiuji na vnéjsi dvefe v nastavbé a palubach. Na lodich piepravujicich vice
nez 36 cestujicich miize sprava statu vlajky povolit pouziti hotflavych materiald na
dvetich oddélujicich kabiny od samostatnych vnitinich sanitarnich jednotek, jako
jsou sprchy.

8 Ochrana schodist’ a vytahu v obytnych a obsluZnych prostorach (pravidlo 29)
NOVE LODE TRID B, C A D:

A Vsechna schodisté musi mit ocelovou konstrukci a musi byt uzaviena mezisténami
ttidy «A» s U€¢innymi prostiedky uzavirani vSech otvord, kromé:

.1 schody spojujici jen dvé paluby nemuseji byt uzavieny, pokud je odolnost
paluby zachovana za pomoci vhodnych piepazek nebo dvetfi v prostoru
jednoho mezipalubi. Je-1i schodisté uzavieno v prostoru jednoho mezipalubi,
musi byt schodisté chranéné v souladu s tabulkou pro paluby v pravidly 4 a 5;

.2 nachazeji-li se celé schody ve spoleCenském prostoru, nemuseji byt uzavieny
mezisténami.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

2 Uzaviena schodisté musi mit pfimy pfistup na chodby a dostatecny prostor, aby se
zabranilo zacp¢, a to s pifihlédnutim k poctu osob, které je v piipadé nebezpeci
pravdépodobné pouziji.

NOVE LODE TRID B, C A D: V obvodu téchto uzavienych schodist’ jsou povoleny
jen veiejné zachody, odkladdaci prostory z nehoflavého materidlu pro ulozeni
bezpecnostniho zafizeni a oteviené informacni prepazky.

Ptimy pfistup k témto uzavienym schodiStim mohou mit jen spoleCenské prostory,
chodby, vefejné zachody, prostory zvlastni kategorie, jiné unikové schody
vyzadované pravidlem 6-1.5 a vnéjsi prostory.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

3 Vytahové Sachty musi byt postaveny tak, aby zamezily praniku koufe a plamene z
jedné paluby na druhou a musi byt vybaveny uzaviracim zafizenim, aby byla mozna
kontrola tahu vzduchu a pronikani koufe.
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9

Vétraci systémy (pravidlo 32)

Lode prepravujici vice nez 36 cestujicich

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizplisobeny)

.1 Vétraci systém musi krom¢ odstavce .1 pravidla DX 32 <XI vyhovovat také
pododstavctim .2.2 az .2.6, .2.8 a .2.9 pravidla > 32 <XI.

| ¥ 2002/25/ES ¢l 1 a priloha

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.2 Ventilatory musi byt obecné usporadany tak, aby kanaly prochéazejici riznymi
prostory zlstaly v hlavni vertikélni zoné€.

.3 Prochazeji-li vétraci systémy palubami, musi se provést preventivni opatieni,
kromé opatteni tykajicich se odolnosti paluby proti pozaru vyzadované
pravidlem II-2/A/12.1, aby se snizila pravdépodobnost, Ze timto systémem
pronikne kouf a horké plyny z jednoho mezipalubniho prostoru do druhého.
Kromé pozadavkl na izolaci obsazenych v tomto pravidle musi byt vertikalni
kanaly, je-li to nutné, izolovany, jak je to pfedepsano v piislusnych tabulkach v
pravidle 4.

NOVE LODE TRID B, C A D:

4 Ventila¢ni kanaly musi byt zkonstruovany z téchto materiala:

1

kanaly o prifezu minimaln& 0,075 m? a vertikalni kanaly uréené pro vice
nez jeden mezipalubni prostor musi byt zkonstruovany z ocele nebo
rovnocenného materialu;

kanaly o prifezu men$im nez 0,075 m’ kromé& vertikalnich kanald
uvedenych vySe v pododstavci .1.4.1, musi byt zkonstruovany z
nehoflavych materidlti. Vedou-li tyto kandly pfes mezistény tiid «A» a
«B», musi se vénovat nalezitd pozornost tomu, aby byla zajisténa
odolnost mezistény proti pozaru;

kratké useky kanalu, jejichz priifez obecn& neptesahuje 0,02 m’, ani dva
metry na délku, nemuseji byt nehotlavé, pokud je vyhovéno vSem témto
podminkam:

.1 kandl je zkonstruovan z materidlu s nizkym nebezpecim vzniceni
vyhovujiciho sprave statu vlajky;

.2 kandl se pouZziva jen na koncovém bodé¢ ventilacniho systému a
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.3 kandl, méfeno po jeho délce, nelezi blize nez 600 mm k prechodu
mezisténou tfid «A» a «B» v€etné souvislych stroptl ttidy «B».

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE DNE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEII:

Namisto pododstavce .1 se pouzije tento pododstavec .1a:
.la  Kanal musi byt z materidlu s nizkou schopnosti §iteni ohné.

Uzaviend schodist¢ musi byt odvétrana jen jednim nezavislym vétracim
systémem a siti kanald, které neslouzi zadnému jinému prostoru ve vétracim
systému.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.6

Vsechny ventilatory s motorovym pohonem, krom¢ ventildtordi v prostoru
strojovny a ndkladového prostoru, a kazdy alternativni systém, ktery se mize
vyzadovat podle pododstavce .9.2.6, musi byt vybaveny ovladacimi prvky
seskupenymi tak, aby se daly vSechny ventilatory zastavit z kazdého ze dvou
co nejdal od sebe lezicich spinacich mist. Ovladaci prvky pro ventilatory s
motorovym pohonem obsluhujici strojovny musi byt rovnéz seskupeny tak, aby
se daly ovladat ze dvou spinacich mist, z nichz jedno musi byt mimo téchto
prostor. Ventilatory vétracich systéml s motorovym pohonem urcené pro
nakladové prostory se musi dat zastavit z bezpe¢ného spinaciho mista mimo
téchto prostor.

NOVE LODE TRID B, C A D:

7

Jestlize se spolecné prostory rozprostiraji na dvou nebo vice otevienych
palubach a obsahuji hoflavé hmoty, jako nabytek a uzaviené prostory, jako
obchody, kanceldife a restaurace, musi byt prostor vybaven zafizenim na
odsavani koufe. Zafizeni na odsavani koufe se musi uvést do chodu
predepsanym detektorem koufe a musi se dat ovladat ru¢né. Ventilatory musi
byt tak velké, aby byl cely obsah vzduchu v prostoru vycerpan za 10 minut
nebo méné.

Ventila¢ni kanaly musi byt opatfeny vhodné umisténymi otvory pro kontrolu a
¢isténi, je-li to vhodné a mozné.

Kandly pro odsavani kuchynskych spordkd, v nichz je pravdépodobnost
nahromadéni mastnot a tuku, musi vyhovét pozadavkiim pododstavce .9.2.3.2.1
a.9.2.3.2.2 a musi byt vybaveny:

.1 lapacem tukt, ktery se da snadno sejmout za ucelem myti, pokud se k
jeho odstranéni nepouziva jiny schvaleny systém,;

.2 pozarni hraditko umisténé na spodnim konci kandlu ovladané
automaticky a dalkové a krom¢ toho pozéarni hraditko ovlddané dalkove
umisténé na hornim konci kanalu;

.3 stabilni zafizeni pro haseni ohn¢ uvnitf kanalu;
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dalkové ovladané zatfizeni pro vypnuti ventildtord pro odvod a ptivod
vzduchu, ovladéani pozarnich hraditek uvedenych v odstavci .2 a ovladani
stabilniho hasiciho systému, které musi byt umisténé nedaleko vchodu do
kuchyné. Je-li nainstalovan systém s vice odboCkami vedeni, musi byt k
dispozici zafizeni pro uzavieni vSech odbocek vedeni odsavajicich pies
stejny hlavni kandl, nez bude do stabilniho hasiciho systému dodéana
hasici latka a

vhodné umisténé otvory pro kontrolu a ¢isténi.

Lode prepravujici nejvice 36 cestujicich:

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

A

2a

Ventila¢ni kanaly musi byt z nehoflavého materialu. Kratké kandly, jejichz
délka obecné nepfesahuje dva metry a prifez 0,02 m®, nemuseji byt nehoflavé,
pokud vyhovi témto podminkam:

A

tyto kanaly musi byt z materidlu, u né¢hoz je podle nazoru spravy statu
vlajky malé nebezpeci pozaru;

mohou se pouzivat jen na konci vétraciho zafizeni;

kanaly, méfeno po jejich délce, nesméji lezet bliz nez 600 mm k otvoru v
mezisténé tfid «A» a «B» véetné souvislych stropti tiidy «B».

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEII:

Namisto pododstavce .1 se pouzije pododstavec .1a:

.la  Tyto kanaly musi byt z materialu, ktery ma charakteristiky nizkého
Sifeni plamene.

Prochazeji-li ventilatni kanaly o svétlém prifezu prekradujicim 0,02 m’
pfepazkami nebo palubami tfidy «A», musi byt otvory obloZzeny manzetami z
ocelového plechu, pokud kandly prochazejici prepazkami nebo palubami
nejsou z ocele v blizkosti tohoto pfechodu a kanédly a manzety musi v této ¢asti
spliiovat tyto podminky:

A

Manzety musi byt nejmén¢ 3 mm silné a 900 mm dlouhé. Prochazeji-li
prepazkami, dé€li se tato délka na kazd¢ strané prepazky na 450 mm. Tyto
kanaly nebo jejich manzety, kterymi jsou obloZeny, musi mit pozarni
izolaci. Izolace musi mit nejméné stejnou odolnost proti pozaru jako
pfepazka nebo paluba, kterou prochdzi kanal.

Kanaly se svétlym prifezem prekradujicim 0,075 m” musi byt kromé
pozadavkll vySe uvedeného pododstavce .9.2.2.1 vybaveny pozarnimi
hraditky. Pozarni hraditko se musi ovladat automaticky, ale musi se dat
zaviit z obou stran pfepazky nebo paluby také ru¢né. Hraditko musi mit
signalizaCni zafizeni ukazujici, zda je hraditko oteviené nebo zaviené.
Pozarni hraditka se vSak nevyzaduji, prochézeji-li kandly prostory
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obklopenymi mezisténami tiidy «A», aniz by tyto prostory obsluhovaly,
pokud tyto kanaly maji stejnou odolnost proti pozaru jako mezistény,
ptes které probihaji. Na novych lodich tfid B, C a D postavenych dne
1. ledna 2003 nebo pozd¢ji, kde jsou pozarni hraditka umisténa za stropy
nebo obklady, musi byt tyto stropy nebo obklady opatfeny kontrolnimi
dvitky, na nichZ musi byt umisténa deska s identifikaénim ¢islem
pozarniho hraditka. Identifika¢ni ¢islo pozarniho hraditka musi byt také
uvedeno na vSech pozadovanych dalkovych fidicich stanovistich.

.2b Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji
prochazeji-li kanaly opatfené tenkym plechem o svétlém prufezu rovném nebo
mensim nez 0,02 m® piepazkami nebo palubami t¥idy «A», musi byt otvory
obloZzeny manzetami z ocelového plechu nejméné 3 mm silnymi a 200 mm
dlouhymi, jejichz délka se déli na kazdé strané piepazky na 100 mm, nebo v
ptipad¢ paluby zcela umisténé ve spodni ¢asti paluby, kudy prochazeji.

.3 Kandly pro vétrani prostor strojovny, kuchyni, prostor palub s vozidly,
nakladovych prostor typu ro-ro nebo jinych prostor zvlastni kategorie, nesmé;ji
prochazet obytnymi a obsluznymi prostory nebo fidicimi stanicemi, pokud
nevyhovuji podminkdm stanovenym v nize uvedeném pododstavci .9.2.3.1.1 az
.9.2.3.1.4 nebo .9.2.3.2.1 2 .9.2.3.2.2:

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

kanaly o Sifce nebo priméru do 300 mm vcetné a nejméné 760 mm jsou
praméru mezi 300 a 760 mm jsou zhotoveny z ocele o tloust'’ce stanovené
interpolaci;

kanaly jsou vhodné zajistény a vyztuzeny;

kandly jsou vybaveny automatickymi pozarnimi hraditky blizko
ohraniceni, kterymi prochéazeji a

kanaly jsou odizolovany na uroven «A-60» od prostor strojovny,
kuchyni, prostor palub s vozidly, ndkladovych prostor typu ro-ro nebo
jinych prostor zvlastni kategorie k mistu minimalné pét metra za kazdym
pozarnim hraditkem:;

nebo

kanaly jsou zhotoveny z ocele v souladu s odstavci .9.2.3.1.1 a .9.2.3.1.2
a

kanaly jsou odizolovany na uroven «A-60» v obytnych a obsluznych
prostorach nebo fidicich stanicich;

kromé& toho musi piechody pifes mezistény hlavnich zoén vyhovovat
rovnéz pozadavkim pododstavce .9.2.8.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji
ventilacni systémy prostor strojovny kategorie A, prostor pro vozidla,
ro-ro prostor, kuchyni, prostor zvlastni kategorie a nadkladovych prostor
musi byt obecné oddéleny jeden od druhého a od ventilacnich systémi
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obsluhujicich ostatni prostory. Kromé¢ toho ventilacni systémy kuchyni
na osobnich lodich pfepravujicich maximalné€ 36 cestujicich nemuseji byt
zcela oddéleny, ale mohou byt obsluhovany oddélenymi kandly z
ventilacni jednotky obsluhujici dal$i prostory. V kazdém ptipadé musi
byt na ventilanim kanale kuchyné v blizkosti ventilacni jednotky
instalovano automatické pozarni hraditko.

Kanaly pro vétrani obytnych a obsluznych prostor nebo fidicich stanic nesméji
prochéazet prostory strojovny, kuchyné, prostory palub s vozidly, ndkladovymi
prostory typu ro-ro nebo prostory zvlastni kategorie, pokud nevyhovuji
podminkam stanovenym v niZze uvedeném pododstavci .9.2.4.1.1 az .9.2.4.1.3
nebo .9.2.4.2.1a2.9.2.4.2.2:

.1.1 prochdzeji-li kandly prostory strojovny, kuchynég, prostory palub s
vozidly, nakladovymi prostory typu ro-ro nebo prostory zvlastni
kategorie, jsou zhotoveny z oceli v souladu s pododstavcem .9.2.3.1.1 a
9.2.3.1.2;

.1.2 automatickd pozarni hraditka jsou nainstalovana blizko ohraniceni,
kterymi kanaly prochazeji a

.1.3 odolnost ohrani¢eni strojovny, kuchyni, prostor palub s vozidly,
nakladovych prostor typu ro-ro nebo prostor zvlastni kategorie, je na
prechodu zachovana;

nebo

2.1 prochézeji-li kanaly prostory strojovny, kuchyné, prostory palub s
vozidly, nakladovymi prostory typu ro-ro nebo prostory zvlasStni
kategorie, jsou zhotoveny z oceli v souladu s pododstavcem .9.2.3.1.1 a
9.23.12a

2.2 kanaly jsou odizolovany na turoven «A-60» v prostorach strojovny,
kuchyni, prostorach palub s vozidly, ndkladovych prostorach typu ro-ro
nebo prostorach zvlastni kategorie;

krom& toho musi ptechody pfes mezistény hlavnich zén vyhovovat
rovnéz pozadavkim pododstavce .9.2.8.

Ventilaéni kanaly o svétlém prifezu piekradujicim 0,02 m’ prochazejici
prepazkami tfidy «B» musi mit manzety z ocelového plechu délky 900 mm
rozdélené podle moznosti na kazdé strané prepazek na 450 mm, pokud kanal
pro tuto délku neni z ocele.

U fidicich stanic mimo prostor strojovny musi byt pfijata vSechna schiidna
opatfeni, aby se zajistilo jejich vétrani, viditelnost a ovzdusi bez koufe tak, aby
v piipad¢ pozaru bylo strojni zafizeni a vybaveni v nich pod kontrolou a dale
plynule pracovalo. Musi byt k dispozici alternativni a od sebe oddélené
ventilatory pro pfivod vzduchu; jejich vstupni otvory musi byt uspofadany tak,
aby se minimalizovalo nebezpeci, Zze kouf pronikne pfes oba vstupni otvory
najednou. Tyto pozadavky se nemuseji uplatiiovat na fidici stanice umisténé na
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volné palubé a oteviené na tuto palubu, nebo tam, kde je mistni uzaviraci
zafizeni stejné ucinné.

.7 Prochazeji-li kandly pro odsavani z kuchynskych sporakli obytnymi prostory
nebo prostory obsahujicimi hotlavé latky, musi byt zhotoveny z mezistén
ttidy «A». Kazdy odsavaci kanal musi byt vybaven:

.1 lapacem tukq, ktery se d4 snadno sundat za u¢elem myti;
.2 pozéarnim hraditkem umisténym na spodnim konci kanalu;

.3 zafizenim k vypnuti ventilatori pro odvod vzduchu, které se da ovladat z
kuchyné a

4 stabilnimi zafizenimi pro haSeni ohné uvnitt kanalu.

.8 Je-li nutné, aby ventila¢ni kanal prochdzel mezisténou hlavniho vertikalniho
pozarniho useku, musi byt vedle mezistény nainstalovdno automaticky
uzavirané pozarni hraditko zabezpecené proti vypadku. Hraditko se musi dat
také z obou stran mezistény zaviit ruéné. Ovladaci stanovist€ musi byt snadno
pfistupné a oznacené reflexni Cervenou barvou. Kandl mezi mezisténou a
hraditkem musi byt z ocele nebo jiného rovnocenného materidlu a je-li to
nutné, izolovany, aby vyhovél pozadavkim pravidla 1I-2/A/12.1. Hraditko
musi byt alespoii na jedné strané mezistény opatteno viditelnym signaliza¢nim
zatizenim ukazujicim, zda je hraditko v oteviené poloze.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.9 Hlavni vstupni a vystupni otvory vétracich systémi se musi dat zavfit z obou
stran vétrané¢ho prostoru.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.10 Nucené vétrani v obytnych a obsluznych prostorach, nakladovych prostorach,
fidicich stanicich a prostorach strojovny se musi dat zastavit ze snadno
pristupného mista vné prostoru, kde pracuje. Toto misto se v prostorach, které
obsluhuje, nesmi dat v pfipad€ pozaru snadno odfiznout. Zatizeni pro zastaveni
nucen¢ho vétrani, které obsluhuje prostory strojovny, musi byt tplné oddélené
od zafizeni pro zastaveni vétrani obsluhujiciho jiné prostory.

VSECHNY LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIL:

Nasledujici upravy se musi zkouSet v souladu s Predpisem o postupech zkousek
hotlavosti IMO:

.1 protipozarni hraditka v¢etné¢ ptisluSnych provoznich prostiedki a
.2 prichod kandlu mezisténami tfidy «A». Jsou-li ocelové manzety piimo

napojené¢ na ventilatni kanaly pomoci pfinytovanych nebo ptiSroubovanych
pfirub nebo piivaiené, neni zkouska pozadovana.
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Okna a kruhova lodni okna (pravidlo 33)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

A

Vsechna okna a kruhova lodni okna v piepazkach obytnych a obsluznych prostor a
fidicich stanic, krom¢ prostor, na které se vztahuje pravidlo 7.5, musi byt
konstruovana tak, aby byly dodrzeny pozadavky na odolnost typu piepazek, do nichz
jsou vestavena.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji se toto
stanovi v souladu s Pfedpisem IMO o postupech zkouSek hotlavosti.

Nehled¢ na pozadavky tabulek v pravidlech 4 a 5 musi byt vSechna okna a kruhova
lodni okna v piepazkach oddélujicich obytné a obsluzné prostory a fidici stanice od
vnéjsiho prostiedi konstruovana s ocelovymi ramy nebo ramy z jiného vhodného
materidlu. Sklo musi pfidrZzovat zasklivaci liSta nebo uhelnik z kovu.

NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUJICI VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

3

Okna obracena na zachrannd zatizeni, nalod’ovaci a shromaZzd’'ovaci prostory, vnéjsi
schody a volné paluby pouzivané jako unikové cesty a okna umisténd pod prostory
nalod’ovani do zachrannych vorti a skluznych drah musi mit odolnost proti pozaru
predepsanou v tabulkach pravidla 4. Maji-li okna zabudované samocinné okenni
posttikovaci hlavice, 1ze jako ekvivalent ptijmout okna typu «A-0».

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji musi byt
samoc¢inné okenni posttikovaci hlavice bud'to:

.1 okenni hlavice umisténé nad okny a instalované kromé konvencnich stropnich
postiikovactli, nebo

.2 konvenc¢ni stropni postfikovaci hlavice uspotfddané tak, aby okno bylo
chranéno proimémé prinejmensim 5 litry/m® za minutu a do vypoctu plochy
pokryti byla zapoc¢tena dopliikkova plocha okna.

Okna umisténd na lodnim boku pod prostorem nalod’ovani do zachrannych clunti
musi mit odolnost vii¢i pozaru nejméné rovnajici se tiidé «A-0».

NOVE LQDE TRID B, C A D PREPRAVUIJICI NEJVICE 36 CESTUJICICH STAVAIJICI
LODE TRIDY B:

4

Nehledé¢ na tabulky v pravidle II-2/B/5 musi se zvlaStni pozornost vénovat
protipozarni odolnosti oken obracenych na oteviené nebo uzaviené prostory
nalod’'ovani do zachrannych ¢lunti a vort a protipozarni odolnosti oken umisténych
pod témito prostorami v takové poloze, Ze by jejich porucha béhem poZzaru branila
spusténi zachrannych Clunti nebo vort na vodu nebo nalodéni do nich.
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Omezené pouzivani horlavého materidlu (pravidlo 34)

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

A

Vsechna oblozeni, vnitini konstrukce, protipozarni tésnéni, stropy a izolace musi byt
z nehoflavych materiali kromé ndkladovych prostor, poStovnich oddilli, ischovny
zavazadel nebo chlazenych oddild obsluznych prostor. Diléi piepazky nebo paluby
pouzivané k ucelovému prostorovému uspotadani pro umélecka vystoupeni musi byt
také z nehotlavého materialu.

Izolace proti vlhkosti a lepidla pouzivand v souvislosti s izolaci a také izolace
potrubnich armatur pro chladici systémy nemusi byt nehoflava, musi se vSak
pouzivat v co nejmenSim mnoZzstvi a jejich nekryté plochy musi mit hodnoty
odolnosti proti protazeni ohné¢ odpovidajici postupu zkouseni v souladu s rezoluci
IMO A.653 (16).

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:
Namisto odstavce .2 se pouzije odstavec .2a:

.2a  Izolace proti vlhkosti a lepidla pouzivana v souvislosti s izolaci a také izolace
potrubnich armatur pro chladici systémy nemusi byt nehoflavd, musi se vSak
pouzivat v co nejmensim mnozstvi a jejich nekryté plochy musi mit nizké
Sifeni plamene.

Nizké Sifeni plamene musi mit tyto plochy:

.1 nekryté plochy na chodbach a uzavienych schodiStich a nekryté plochy
prepazek, oblozeni stén a stropii ve vSech obytnych a obsluznych prostorach a
fidicich stanicich;

.2 skryté nebo nepfistupné prostory v obytnych a obsluznych prostorach a tidicich
stanicich.

Celkovy objem hotlavych obkladu, krycich list, dekoraci a dyh v kazdém obytném a
obsluzném prostoru nesmi prekrocit objem rovnajici se celkové ploSe stén a stropu
oblozenych dyhami o tlouStce 2,5 mm. Nabytek pfipevnény k obloZenim, piepazkdm
nebo palubam nemusi byt zahrnut do vypoctu celkového objemu hotlavych
materiald.

U lodi vybavenych automatickym postfikovacim systémem vyhovujicim
pravidlu I1I-2/A/8 miize vySe uvedeny objem zahrnovat urcity hotflavy materidl
pouzivany ke smontovani mezistén tiidy «C».

Dyhy pouzivané na plochy a obloZeni zahrnuté do pozadavki odstavce .3 musi mit
tepelnou hodnotu nepiekracujici 45 MJ/m?” plochy v pouzité tloustce.

Nabytek v uzavienych schodiStich musi byt uréen jen k sezeni. Musi byt napevno
zabudovan, pocet mist k sezeni na kazdé palubé a uzavieném schodisti musi byt
omezen na Sest, s malym nebezpeim pozdru a nesmi branit cestujicim v pouZiti
unikové cesty. Sprava statu vlajky miize povolit dal§i mista k sezeni v hlavni
recepcni hale kromé& uzavieného schodiSté, pokud jsou napevno zabudovina,
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nehoflavd a neomezuji Unikové cesty pro cestujici. Nabytek neni povolen na
chodbéch uréenych pro cestujici a posadku, které tvoii tnikové cesty v prostorach
kabin. Kromé vyse uvedené¢ho lze povolit odklddaci prostory z nehotlavého
materidlu pro uloZeni zachranného vybaveni vyzadovaného pravidly. Na chodbéach
1ze povolit zasobniky na pitnou vodu a stroje na vyrobu ledu, pokud jsou napevno
zabudovany a neomezuji Sitku tinikovych cest. TotéZ plati pro dekorativni kvétinové
nebo rostlinné tpravy, sochy nebo jiné umélecké predméty, jako jsou obrazy nebo
tapisérie na chodbach a schodistich.

i Barvy, laky a jiné prosttedky pro kone¢nou povrchovou upravu pouzivané na nekryté
plochy interiéru nesméji produkovat velké mnozstvi koufe a toxickych latek.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:
Namisto odstavce .7 se pouzije odstavec .7a:

Ta Barvy, laky a jiné prosttedky pro kone¢nou povrchovou upravu pouzivané na nekryté
plochy interiéru nesméji produkovat velké mnozstvi koute a toxickych latek, coz se
stanovi v souladu s Pfedpisem o postupech zkousek hotlavosti IMO.

8 Pouziva-li se zakladni palubni obloZeni v obytnych a obsluznych prostorach a
fidicich stanicich, musi byt ze schvaleného materialu, ktery se snadno nevzniti, a
odpovidéd postupu protipozarniho zkousSeni v souladu s rezoluci IMO A.687 (17),
nebo ktery pfi zvySenych teplotach nevytvoii nebezpeci otravy nebo vybuchu.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:
Namisto odstavce .8 se pouzije odstavec .8a:

.8a Pouziva-li se zakladni palubni obloZzeni v obytnych a obsluznych prostorach a
fidicich stanicich, musi byt ze schvaleného materidlu, ktery se snadno nevzniti, coz
se stanovi v souladu s Pfedpisem o postupech zkousek hotlavosti IMO.

12 Podrobnosti konstrukce (pravidlo 35)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:
V obytnych a obsluznych prostorach, fidicich stanicich, na chodbach a schodistich:

A vzduchové prostory za stropem, oblozenim, nebo obklady musi byt nejvice po
14 metrech vhodné rozdéleny pevné ptiléhajicim protipozarnim tésnénim;

2 tyto uzaviené vzduchové prostory, vcetné vzduchovych prostor za oblozenim
schodist, Sachtami atd. musi byt ve svislém sméru uzavieny na Grovni kazdé paluby.
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Stabilni systémy detekce poZaru a poZarniho poplachu a automaticky systém
postrikovani, detekce poZaru a pozarniho poplachu (pravidlo 14) (pravidlo 36)

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

A

Na lodich ptepravujicich ne vice nez 36 cestujicich musi byt v kazdé jednotlivé zonég,
at’ horizontalni nebo vertikélni, ve vSech spolecenskych a obsluznych prostorach a
fidicich stanicich kromé prostor, které nepiedstavuji podstatné nebezpeci pozaru,
jako jsou prazdné prostory, sanitarni prostory atd. nainstalovany bud’:

.1 stabilni systémy detekce pozdru a pozarniho poplachu schvéaleného typu a
vyhovujici pozadavkim pravidla 1I-2/A/9 a instalované a usporadané tak, aby
zjistily vypuknuti pozaru v téchto prostorach, av§ak na novych lodich tfid B, C
a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji, aby zjistily kouf na chodbach,
schodistich a unikovych cestach v ubytovacich prostorach, nebo

.2 automaticky systém postiikovani, detekce pozaru a pozarniho poplachu
schvéleného typu a vyhovujici pozadavkiim pravidla I1-2/A/8 nebo smérnicim
IMO pro schvélené rovnocenné skrapéci samocinné hasici zatfizeni uvedené v
rezoluci IMO A.800 (19), instalovany a uspofadany tak, aby tyto prostory
chranil a krom¢ toho stabilni systémy detekce pozaru a pozarniho poplachu
schvalené¢ho typu a vyhovujici pozadavkiim pravidla II-2/A/9, instalované a
usporadané tak, aby zjistily kouf na chodbach, schodistich a tinikovych cestach
v obytnych prostorech.

Lod¢ piepravujici vice nez 36 cestujicich, kromé lodi o délce méné nez 24 metri,
musi byt vybaveny:

Ve vSech obsluznych prostorach, fidicich stanicich a obytnych prostorach, vcetné
chodeb a schodist, vybaveny automatickym systémem posttikovani, detekce pozaru
a pozéarniho poplachu schvéleného typu a vyhovujici pozadavkiim pravidla I1-2/A/8
nebo smérnicim IMO pro schvalené rovnocenné postiikovaci hasici zatfizeni uvedené
v rezoluci IMO A.800 (19).

Ridici stanice, u nichz mize voda zpiisobit Skodu na diillezitém zafizeni, mohou byt
alternativné vybaveny schvalenou stabilni hasici soustavou jiné¢ho typu.

Stabilni systémy detekce pozéaru a pozarniho poplachu schvéleného typu vyhovujici
pozadavkim pravidla I1-2/A/9 musi byt instalovany a uspotfadany tak, aby zjistily
kout v obsluznych prostorach, fidicich stanicich a obytnych prostorach vcetné
chodeb a schodist. Detektory koufe nemuseji byt nainstalovany v soukromych
koupelnach a kuchynich.

Prostory s malym nebo zaddnym nebezpecim ohné, jako jsou prazdné prostory,
vefejné zachody a podobné prostory nemuseji byt vybaveny automatickym
postfikovacim systémem nebo stabilnim systémem detekce pozaru a pozéarniho
poplachu.

prostorach strojovny bez trvalé obsluhy musi byt nainstalovan stabilni systém
detekce pozaru a pozarniho poplachu schvalené¢ho typu v souladu s piislusnymi
ustanovenimi pravidla II-2/A/9.
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Tento systém detekce pozaru musi byt zkonstruovan a detektory pozaru musi byt
umistény tak, aby rychle zjistily vypuknuti pozaru v jakékoli ¢asti téchto prostor a za
béznych podminek provozu strojovny a kolisani pfi vétrani podminéné moznym
rozsahem okolnich teplot. Systémy detekce poZaru pouZivajici jen tepelné detektory
nejsou povoleny, kromé prostor omezené vysky a prostor, kde je jejich pouziti
obzvlasté ucelné. Systémy detekce poZzaru musi spustit akustické a vizualni signaly,
které se odlisuji jak od signalu kazdého jiného systému neohlasujiciho pozar, a to na
dostatecném poctu mist s cilem zajistit, Ze signdly budou slySet a vidét na
velitelském mustku a Ze je uvidi a uslysi odpovédni technicti diistojnici.

Neni-li velitelsky miistek obsazen, musi signal znit na misté, kde se nachdzi
sluzbukonajici ¢len posadky.

Systém musi byt po instalaci prezkouSen za rlznych podminek prace motori a
vétrani.

Ochrana prostori zvlastni kategorie (pravidlo 37)

Ustanoveni pro prostory zvlastni kategorie, které se nachdzeji nad nebo pod
ptepazkovou palubou

NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B PREPRAVUIJICI
VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

.1 Vseobecné

.1 Toto pravidlo vychazi ze zakladni z4sady, ze normalni déleni na hlavni
vertikalni pozarni useky nemusi byt v prostorach zvlaStni kategorie
mozné, takze rovnocenné ochrany se musi v téchto prostorach dosahnout
na zéklad¢ koncepce horizontdlnich zén a ustanoveni o ucinném
stabilnim hasicim systému. Podle této koncepce mulize horizontalni
pozarni uUsek pro ucely tohoto pravidla zahrnovat prostory zvlasStni
kategorie na vice nez jedné palubé, pokud celkova svétla vySka pro
vozidla nepfekracuje 10 metra.

.2 Pozadavky pravidel 11-2/A/12, 11-2/B/7 a 11-2/B/9 na zachovani odolnosti
vertikalnich zon se musi rovnou mérou uplatiiovat na paluby a ptepazky
tvotici ohraniceni, které oddéluje jednu horizontalni zénu od druhé a od
zbytku lodé.

2 Konstrukéni ochrana

.1~ Na novych lodich pfepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt
prepazky a paluby, které ohranicuji prostory zvlastni kategorie, izolovany
na uroven tiidy A-60. Nachdzi-li se vSak prostor volné paluby
(definovany v pravidle 4.2.2 (5)), sanitarni nebo podobny prostor
(definovany v pravidle 4.2.2 (9)), nebo nadrz, prazdny prostor nebo
prostor pomocného strojniho zafizeni s malym nebo zaddnym nebezpecim
pozéaru (definované v pravidle 4.2.2 (10)) na jedné strané¢ mezistény,
muZze byt norma sniZena na «A-0».
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Nachazeji-li se nadrze na kapalna paliva pod prostory zvlastni kategorie,
musi pevnost ptepazky mezi t€émito prostory spliiovat niz§i normu «A-0».

Na novych lodich ptepravujicich vice nez 36 cestujicich a stavajicich
lodich ttidy B ptepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt piepazky,
které ohraniCuji prostory zvlastni kategorie, izolované, jak je to
pfedepsano u prostor kategorie 11 v tabulce 5.1 pravidlu 5, a horizontalni
ohrani¢eni musi byt izolovana tak, jak je to predepsano u prostor
kategorie 11 v tabulce 5.2 pravidlo 5.

Na velitelském mustku musi byt indikatory, které signalizuji, kdyz jsou
jakékoliv pozarni dvete vedouci do nebo z prostor zvlastni kategorie
zaviene€.

Dvete do prostor zvlastni kategorie musi mit takovou konstrukci, aby
nemohly byt trvale oteviené a aby byly béhem plavby zaviené.

.3 Stabilni hasici systémy

Kazdy prostor zvlastni kategorie musi byt vybaven schvalenym stabilnim
tlakovym vodnim postiikovacim systémem ovlddanym rucné, ktery musi
chrénit v§echny casti kazdé paluby a ploSiny pro vozidla v téchto prostorech.

Na novych lodich tiid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji musi
tento postiikovaci systém mit:

A

2

A

manometr na rozdélovacim ventilu;

jasné oznaceni na kazdém rozdélovacim ventilu oznacujici obsluhované
prostory;

pokyny pro udrzbu a provoz umisténé v mistnosti, kde se nachézi ventil a
dostate¢ny pocet odtokovych ventila.

Sprava statu vlajky vSak muize povolit pouzivani jakéhokoli jiného
stabilniho hasiciho systému, ktery pii zkouSce v plném méfitku za
podminek simulujicich pozar tekouciho benzinu v prostoru zvlastni
kategorie prokaze, ze v haseni pozaru, ktery se v tomto prostoru muze
pravdépodobné vyskytnout, neni méné Uc¢inny. Tento stabilni tlakovy
vodni postfikovaci systém nebo rovnocenny hasici systém musi vyhovét
rezoluci IMO A.123 (V) a s ptihlédnutim k obézniku IMO MSC 914
«Pokyny pro schvalovani alternativnich vodnich protipozarnich systému
pro pouzivani v prostorach zvlastni kategorie».

4 Hlidky a detekce pozaru

V prostorach strojovny se musi udrzovat G¢inny systém hlidek. Kazdy
prostor, kde po celou dobu plavby nejsou hlidky ve formé trvalé strazni
sluzby, musi byt vybaven stabilnim systémem detekce pozaru a
pozarniho poplachu schvéaleného typu vyhovujiciho pozadavkim
pravidla II-2/A/9. Stabilni systém detekce pozaru musi byt schopen
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rychle zjistit vypuknuti pozaru. Vzdalenost mezi jednotlivymi pozarnimi
detektory a jejich umisténi musi byt stanoveno s pfihlédnutim k vlivim
vétrani a jinych odpovidajicich faktort.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji
musi byt systém po instalaci odzkouSen za normdlnich podminek
ventilace a musi vykazovat celkovou dobu odezvy ke spokojenosti
spravy statu vlajky.

.2V prostorach zvlastni kategorie musi byt na potfebnych mistech ru¢né
ovladané hlasi¢e pozaru a jeden musi byt umistén vedle kazdého
vychodu z tohoto prostoru.

Na novych lodich t¥id B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji
musi byt ruéné ovladané hlasi¢e pozaru rozmistény tak, aby zZadna cast

prostoru nebyla vice nez 20 metri o ru¢né ovladaného hlasic¢e pozaru.

Pienosné hasici zafizeni

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A
STAVAJICI LODE TRIDY B:

Sa

V kazdém prostoru zvlastni kategorie musi byt:

.1 neyméné tfi rozprasovace vodni mlhy;

.2 pfenosny pénovy hasici pfistroj vyhovujici pravidlu 1I-2/A/6.2, pokud
nejméné¢ dva z nich jsou na lodi k dispozici pro pouziti v téchto

prostorach a

.3 neyméné jeden pienosny hasici pfistroj u kazdého vchodu do téchto
prostor.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

5b

Na urovni kazdé paluby v kazdém nékladovém prostoru nebo z6né, kde jsou
prevazena vozidla, musi byt hasici zafizeni s rozestupy méné nez 20 m a po
obou stranach prostoru. Na kazdém pfistupu do takovych prostor musi byt
nejméné jedno hasici zatizeni.

Kromé toho musi byt v prostorach zvlastni kategorie tyto hasici prostredky:
.1 nejméné tfi rozpraSovace vodni mlhy a
.2 pfenosny pénovy hasici pfistroj vyhovujici Pfedpisu o postupech zkousek

hotlavosti, pokud nejméné dva z nich jsou na lodi k dispozici pro pouziti
v téchto ro-ro prostorach.
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NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.6

Vétraci systém

A

Prostory zvlastni kategorie musi byt vybaveny ucinnym systémem
nuceného vétrani, ktery umoznuje vyménu vzduchu nejméné desetkrat za
hodinu. Systém pro tyto prostory musi byt uplné oddélen od ostatnich
vétracich systéml a musi byt v ¢innosti po celou dobu, kdyz se v ném
nachézeji vozidla. Pocet vymén vzduchu se musi béhem nakladani a
vykladani vozidel zvysit nejméné na 20.

Ventilacni kandly pro prostory zvlastni kategorie, které se daji tplné
uzaviit, musi byt od kazdého tohoto prostoru oddélené. Systém se musi
dat ovladat z mista mimo téchto prostor.

Vétrani musi zamezit vytvofeni vzduchovych vrstev a vzduchovych
kapes.

Musi byt k dispozici prostiedky, které na velitelsky mustek signalizuji
kazdou ztratu nebo snizeni pozadované kapacity vétrani.

Musi se provést opatieni, aby se vétraci systém dal v ptipad€ pozaru
rychle zastavit a uzavfit s piihlédnutim k povétrnostnim podminkdm a
podminkam plavby.

Ventilacni kanaly vcetné hraditek musi byt zhotoveny z ocele a
uspotadany tak, aby to vyhovélo spravé statu vlajky.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji
vétraci kanaly, které prochdzeji horizontdlnimi zoénami nebo prostory
strojovny, musi byt z ocelovych potrubi tfidy «A-60» sestrojenych v
souladu s pravidly 11-2/B/9.2.3.1.1 a [1-2/B/9.2.3.1.2.

2 Doplnujici ustanoveni pouze pro prostory zvildstni kategorie nad prepazkovou
palubou

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

1.1

Palubni odtoky

Protoze velké mnoZstvi vody nahromadéné na palubé nebo palubdch jako
dasledek c¢innosti stabilniho tlakového vodniho postiikovaciho systému miize
zpusobit znacnou ztratu stability, musi byt instalovany palubni odtoky, aby se
zajistilo, Zze voda bude rychle odvedena piimo pies palubu.
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NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNI LODE TYPU RO-RO:

1.2 Odtoky

.1.2.1 Vypoustéci ventily pro palubni odtoky vybavené ucinnymi uzaviracimi

prostfedky, které se daji ovladdat z mista nad ptepazkovou palubou v
souladu s pozadavky Mezinarodni imluvy o nakladové znacce v platném
znéni, musi byt béhem plavby lodi na mofi otevieny.

.1.2.2Kazd4 cinnost ventili uvedenych v pododstavei .1.2.1 musi byt

zaznamenana v palubnim deniku.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

2

Preventivni opatieni proti vzniceni hotlavych par

A

Na kazdé palubé nebo plosing, je-li zabudovéna, na které se piepravuji
vozidla a na které se mohou nahromadit vybusné pary, kromé ploSin s
dostateéné velkymi otvory umoziujicimi odvadéni benzinovych par
smérem doll, musi byt zafizeni, které mize byt zdrojem vzniceni
hoflavych par, a to zejména elektrické zafizeni a elektrickd instalace,
instalovano nejméné 450 mm nad palubou nebo ploSinou. Elektrické
zafizeni instalované vice nez 450 mm nad palubou nebo plosinou musi
byt uzaviené¢ a chranéné, aby se zamezilo uniku jisker. Je-li vSak
instalace elektrického zatizeni a elektrické instalace ve vySce méné nez
450 mm nad palubou nutnd pro bezpecny provoz lod¢, mize byt toto
elektrické zafizeni a elektrickd instalace nainstalovdna, pokud je
certifikované a bezpecného typu schvalené¢ho k pouzivani ve vybusné
smési vzduchu s benzinem

Elektrické zatizeni a elektrickd instalace ve vétracim kanalu musi byt
typu schvalen¢ho pro pouzivani ve vybusné smési vzduchu a benzinu a
vystupni otvory z kazdého vétraciho kandlu musi byt nastaveny do
bezpecné polohy s ohledem na jiné piipadné zdroje vzniceni.

3 Doplnujici ustanoveni pouze pro prostory zvlastni kategorie, které se nachdzeji pod

prepazkovou palubou

NOVE LODE TRID B, C A D:

A

Cerpani stok a odvodiovani

Protoze velké mnozstvi vody nahromadéné na palubé nebo povrchu nadrze

jako dusledek ¢innosti stabilniho tlakového vodniho postfikovaciho systému

muze zpusobit znaCnou ztratu stability, miize sprava statu vlajky vyzadovat,
aby kromé pozadavki pravidla II-1/C/3 byla k dispozici €erpaci a odvodiovaci
zafizeni.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji v

takovém piipadé musi byt odvodiiovaci systém dimenzovan tak, aby od¢erpal
ne méné nez 125 % spolecného vykonu obou cerpadel posttikovaciho systému
a pozadované¢ho poctu pozarnich trysek. Ventily odvodiovaciho systému se
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musi dat ovladat z mista mimo chranény prostor v blizkosti ovladacich prvki
hasiciho systému. Stoky v prostoru dna musi mit dostatecnou kapacitu a musi
byt umistény po stranidch vnéjsi obsivky lodi ve vzdélenosti ne vice nez
40 metri od sebe v kazdém vodotésném zoné.

.2 Preventivni opatieni proti vzniceni hotlavych par

.1 Je-li nainstalovano elektrické zafizeni a elektrickd instalace, musi byt
vhodné k pouzivani ve vybusné smési vzduchu s benzinem. Jiné zatizeni,
které mtze byt zdrojem vzniceni hotlavych par, neni povoleno.

.2 Elektrické zafizeni a elektrickd instalace ve vétracim kanalu musi byt
typu schvalené¢ho k pouzivani ve vybusné smési vody s benzinem a
vystupni otvory z kazdého vétraciho kanalu musi byt nastaveny do
bezpecné polohy s ohledem na jiné ptipadné zdroje vzniceni.

Stdle otvory
LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

Stalé otvory v lodni obS$ivce, okrajich nebo prepazkach zvlastni kategorie musi byt
umistény tak, aby oheil v prostoru zvlastni kategorie neohrozil skladovaci prostory a
nalod’ovaci stanovisté pro posadku a ubytovaci prostory, obsluzné prostory a fidici
stanovisté v ndstavbé a palubnich pfistteScich nad prostory zvlastni kategorie.

Pozarni hlidky, systémy detekce poZaru, pozarniho poplachu a mistniho
rozhlasu (pravidlo 40)

NOVE LODE TRID B, C A D:

1

Musi byt nainstalovany rucné ovladané hlasice pozaru vyhovujici pozadavkim
pravidla I1-2/A/9.

Vsechny lodé musi byt po celou dobu plavby na moti nebo v pfistavu (kromé
ptipadi, kdy jsou mimo provoz) obsazeny nebo zafizeny tak, aby bylo zajisténo, Ze
kazdy pocatecni pozarni poplach obdrzi neprodlené odpoveédny Clen posadky.

Pro svolani posaddky musi byt zvlastni signalni zafizeni ovladané z velitelského
mustku nebo ze stanovisté protipozarni kontroly. Toto signalni zatizeni muze byt
soucasti celkového signaliza¢niho a poplasného systému lod¢€, ale musi vydavat
signal nezavisle na poplasném zatizeni k prostoram pro cestujici.

Systém mistniho rozhlasu nebo jiné ucinné prostiedky komunikace musi byt ve
vSech obytnych a obsluznych prostorach, fidicich stanicich a na volnych palubach.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji musi tento
systém mistniho rozhlasu vyhovovat pozadavktim pravidla I11/6.5.
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NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Na lodich ptepravujicich vice nez 36 cestujicich se musi udrzovat u¢inny systém
hlidek, aby vypuknuti pozaru bylo neprodlené zjisténo. Kazdy ¢len pozarni hlidky
musi byt vyskolen, aby byl obezndmen s prostorovym uspofaddnim lod¢ a také s
umisténim a ¢innosti kazdého zatizeni, jehoz pouzivani se mize od néj vyzadovat.
Kazdy c¢len pozarni hlidky musi byt vybaven obousmérnym pfenosnym
radiotelefonnim pfistrojem.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

.6

16

Na lodich piepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt signalizace pozaru u
systému predepsanych v pravidle 13.2 soustfedéna v Ustfedni fidici stanici s trvalou
obsluhou. Kromé¢ toho musi byt na stejném misté soustfedény ovladaci prvky pro
dalkové zavirani pozéarnich dveii a zastaveni ventilatori. Ventildtory se musi dat
znovu spustit do chodu posadkou na trvale obsazené tidici stanici. Ovladaci panel v
ustedni fidici stanici musi byt schopen ukazovat otevienou nebo zavienou polohu
pozarnich dvefi, zapnuti nebo vypnuti pozarnich detektorii, poplasného zatizeni a
ventilatori. Ovladaci panel musi byt trvale napajen energii a musi mit automaticky
prepina¢ k nahradni dodavce energie v pfipad¢ vypadku norméalni dodavky. Ovladaci
panel musi byt pokud mozno napajen z hlavniho zdroje elektrické energie a
nouzového zdroje elektrické energie definovaného pravidlem II-1/D/3, pokud
pravidla neptipoustéji jiné uspotradani.

Tento ovladaci panel musi byt zkonstruovan na principu zabezpeceni proti vypadku,
napf. pti otevieném obvodu signaliza¢niho zafizeni se musi spustit signal.

Modernizace stavajicich lodi tfidy B pro prepravu vice nez 36 cestujicich
(pravidlo 41-1)

Stavajici lod¢ tfidy B pro piepravu vice nez 36 cestujicich musi kromé pozadavkl pro
stavajici lod¢ tiidy B v této kapitole II-2 vyhovovat témto pozadavkiim:

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizpiisobeny)

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

.1 VSechny obytné a obsluzné prostory, uzaviena schodist¢ a chodby musi byt
vybaveny detektory koufe a poplasnym systémem schvaleného typu
vyhovujiciho pozadavkim pravidla 11-2/A/9. Tyto systémy nemuseji byt
instalovany v soukromych koupelndch a prostorech s malym nebo Zadnym
nebezpecim pozaru, jako jsou prazdné a podobné prostory. Tepelné detektory
reagujici na teplo namisto na kout musi byt nainstalovany v kuchynich.

.2 Detektory kouie napojené na systém detekce a pozarniho poplachu musi byt
nainstalovany také nad stropy na schodistich a chodbéch v prostorech, kde jsou
stropy hotlavé konstrukce.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

ZavéSené pozarni dvefe v uzavienych schodistich, ptfepazkach hlavnich
vertikdlnich zén a ohraniceni kuchyni, které jsou bézné oteviené, musi byt
samouzaviraci a musi se dat uvolnit z ustfedni fidici stanice a z mista u dvefi.

Ovléadaci panel musi byt umistén v ustfedni fidici stanici s trvalou obsluhou,
aby ukazoval, zda jsou pozarni dvefe v uzavienych schodistich, ptrepazkach
hlavnich vertikdlnich zon a ohraniceni kuchyni zaviené.

Kandly pro odsavani z kuchyniskych sporak, v nichz se mohou hromadit pary
a které prochédzeji obytnymi prostory nebo prostory obsahujicimi hoflavé
materialy, musi byt zhotoveny z mezistén tfidy «A». Kazdy kanal pro odsavani
z kuchynskych sporédkt musi byt vybaven:

.1 lapacem tuku, ktery se da snadno sundat za ucelem myti, pokud se k jeho
odstranéni nepouziva jiny postup;

.2 pozarni hraditko umisténé na spodnim konci kandlu;

.3 zafizeni pro vypnuti odsavacich ventilator ovladané z kuchyng;
4 stabilni zafizeni pro haseni ohn¢ uvniti kanalu a

.5 vhodné umisténé otvory pro kontrolu a ¢isténi.

V ohraniceni uzavienych schodist mohou byt umistény jen vefejné zachody,
vytahy, skiin¢ pro nehotlavé materialy, v nichZ je ulozeno zachranné vybaveni
a oteviené¢ informacni piepazky. Ostatni stdvajici prostory v uzavieném
schodisti:

.1 musi byt prazdné, neustale zaviené a odpojené od elektrického systému,
nebo

.2 musi byt oddéleny od uzavienych schodist' mezisténami tiidy «A» v
souladu s pravidlem 5. Tyto prostory mohou mit pfimy pfistup do
uzavienych schodist’ dvefmi tfidy «A» v souladu s pravidlem 5, pokud se
v nich nachazi automatické postfikovaci hasici zafizeni. Kabiny vSak
nesmé&ji byt otevieny pifimo do uzavienych schodist’.

U prostor, kromé spolecenskych prostor, chodeb, vefejnych zachodi, prostor
zvlastni kategorie, jinych schodist pfedepsanych pravidlem 6.1.5, prostor
volnych palub a prostor upravenych odstavcem .3.4.2 neni dovoleno, aby mély
pfimy pfistup do uzavienych schodist’.

Stavajici prostory strojovny kategorie 10 charakterizované v pravidle 11-2/B/4 a
obsluzné¢ oddily informacnich piepdzek, které jsou oteviené piimo do
uzavienych schodist, mohou byt ponechany, pokud jsou chranény detektory
koute a pokud obsluzné oddily pro informacni ptepazky obsahuji jen nabytek s
omezenym nebezpecim ohné.
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3.7

3.8

3.9

Kromé nouzového osvétleni predepsaného pravidly 1I-1/D/3 a III/5.3 musi byt
unikové cesty vcetné schodist’ a vychodii oznaceny na vSech mistech tnikové
cesty vcetn¢ rohti a mezilehlych prostor, a to vodicim bezpecnostnim zafizenim
nebo fotoluminiscenénim ukazatelem umisténym maximdlné 0,3 m nad
palubou. Oznacdeni musi cestujicim umoznit, aby nasli vSechny tinikové cesty a
aby snadno nasli inikové vychody. Pouziva-li se elektrické osvétleni, musi byt
napajeno nouzovym zdrojem energie a uspordadano tak, aby porucha
kteréhokoli svétla nebo pieruseni svételného oznaceni nezplisobilo, ze celé
znaceni bude neucinné. Kromé toho vSechny znacky tnikovych cest a oznaceni
mista uloZeni pozarni vyzbroje musi byt z fotoluminiscenéniho materidlu nebo
musi byt oznaceny svételnymi znackami. Sprava statu vlajky musi zajistit, aby
toto svételné oznaCeni nebo fotoluminiscencni zatizeni bylo hodnoceno,
zkouseno a pouzivano v souladu se smérnicemi uvedenymi v rezoluci IMO
A.752 (18) a normé ISO 15370-2001.

Musi byt k dispozici vSeobecny poplasny systém. Signal musi byt slySet v
celych obytnych prostorach, béznych pracovnich prostordch posaddky a na
volnych palubach a jeho hladina akustického tlaku musi vyhovovat normé
Ptedpisu o signalech a indikatorech, ktery schvalila IMO v rezoluci A.686 (17).

Systém mistniho rozhlasu nebo jinych uc¢innych prostiedk komunikace musi
byt k dispozici ve vSech obytnych, spolecenskych a obsluznych prostorach,
fidicich stanicich a na volnych palubéch.

.3.10 Nabytek v uzavienych schodistich musi byt urCen jen k sezeni. Musi byt

napevno zabudovan, pocet mist k sezeni na kazdé palubé a uzavieném
schodisti musi byt omezen na Sest, s malym nebezpec¢im pozaru a nesmi branit
cestujicim v pouziti unikové cesty. Sprava statu vlajky mtize povolit dalsi mista
k sezeni v hlavni recep¢ni hale kromé prostoru schodisté, pokud jsou mista k
sezeni napevno zabudovdna, nehoflavd a neomezuji unikové cesty pro
cestujici. Nabytek neni povolen na chodbach urcenych pro cestujici a posadku,
které tvofi unikové cesty v prostordch kabin. Kromé vySe uvedeného lze
povolit skiin€¢ z nehoflavého materidlu pro ulozeni zachranného vybaveni
vyzadovaného pravidly.

WV 2002/25/ES &l. 1 a piiloha
(prizpisobeny)

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

Vsechna schodisté v obytnych a obsluznych prostordch musi mit ocelovou
skeletovou konstrukci, pokud sprava statu vlajky nepfipusti pouziti jiného
rovnocenné¢ho materidlu, a musi byt umistény v uzavienych prostorech
tvofenych mezisténami tiidy «A» s G¢innymi uzaviracimi prostfedky na vSech
otvorech az na tyto vyjimky:
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.1 schodisté spojujici jen dvé paluby nemuseji byt uzaviena, pokud je
odolnost paluby zachovana odpovidajicimi pfepadzkami nebo dveimi v
prostoru mezipalubi. Je-li schodisté¢ uzavieno v prostoru jednoho
mezipalubi, musi byt chrdnéno v souladu s tabulkami pro paluby v
pravidle 5;

.2 schodisté ve spolecenském prostoru nemusi byt uzaviena, pokud se
nachazeji cela v téchto spolecenskych prostorech.

.2 Prostory strojovny musi byt vybaveny stabilnim hasicim systémem
vyhovujicim pozadavkim pravidla I1-2/A/6.

.3 Ventila¢ni kanaly prochézejici mezisténami mezi hlavnimi vertikalnimi zonami
musi byt vybaveny pozarnimi hraditky s automatickym uzaviranim a
zabezpecenim proti porucham, které se musi dat zaviit ruén€ z kazdé strany
mezistény. VSechny ventilaéni kandly slouzici obytnym a hospodaiskym
prostoram a uzavienym schodiStim, musi byt kromé toho na mistech, kde
prochazeji témito prostorami, vybaveny pozarnimi hraditky s automatickym
uzavirdnim a zabezpe€enim proti poruchdm s ru¢nim ovladanim z uzavieného
prostoru. Ventila¢ni kanaly prochazejici mezisténou hlavniho pozarniho useku
bez obsluznych prostor na obou stranach, nebo prochdzejici uzavienym
schodistém, aniz by ji slouzily, nemuseji byt opatfeny hraditky, pokud jsou
kanaly zkonstruovény a izolovany podle normy «A-60» a nemaji otvory v
uzavieném schodisti nebo ¢asti kanalu na strané, kterd neni pfimo obsluhovéna.

4 Prostory zvlastni kategorie musi vyhovovat pozadavkim pravidla 11-2/B/14.

.5 VSechny pozarni dvefe v uzavienych schodistich, piepdzkach hlavnich
vertikalnich zén a ohranic¢eni kuchyni, které jsou bézné oteviené, se musi dat
uvolnit z hlavni fidici stanice a z mista u dvefi.

.6 Pozadavky odstavce .1.3.7 tohoto pravidla plati i pro ubytovaci prostory.

3 Nejpozdéji do 1. fijna 2005 nebo do 15 let po stavbé lodi, podle toho, co nastane
pozdé;ji:

.1 obytné a obsluzné prostory, schodist¢ a chodby musi byt vybaveny
automatickym postiikovacim hasicim zafizenim, systémem detekce pozaru a
pozarniho poplachu vyhovujicim pozadavkiim pravidla II-2/A/8 nebo
smérnicim IMO o schvaleném rovnocenném automatickém postiikovacim
hasicim zatizeni uvedeném v rezoluci IMO A.800 (19).

17 Zvlastni pozadavky na lodé pro piepravu nebezpecného nakladu (pravidlo 41)

NOVE LODE TRIiD B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003 A STAVAJICI
LODE TRIDY B:

Pro pfepravu nebezpecného ndkladu na osobnich lodich plati podle potieby pozadavky
pravidel 11-2/54 amluvy SOLAS.
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NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

Pro pfepravu nebezpecného ndkladu na osobnich lodich plati podle potieby pozadavky
pravidla 19 ¢asti G imluvy SOLAS kapitola II-2 ve zrevidovaném znéni k 1. lednu 2003.

18 Zvl1astni pozadavky na pristavani vrtulniki
NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI:

Lodé¢ vybavené vrtulnikovymi palubami musi vyhovét poZadavkim pravidla 18 casti G
umluvy SOLAS kapitola II-2 ve zrevidovaném znéni k 1. lednu 2003.

KAPITOLA III

ZACHRANNE PROSTREDKY

1 Definice (pravidlo 3)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Pro ucely této kapitoly plati definice imluvy SOLAS z roku 1974 pravidlo II1/3 v platném
znéni, pokud vyslovné neni stanoveno jinak.

2 Komunikace, zachranna plavidla a zachranné c¢luny, osobni zachranné
prostiedky (pravidla 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Kazda lod” musi byt vybavena nejméné radiokomunika¢nimi zachrannymi prostredky,
radarovymi odrazeci, osobnimi zdchrannymi prosttedky, zdchrannymi plavidly a zachrannymi
Cluny, raketami pro stav nouze, lanovym vrhacim vybavenim, které jsou uvedeny v
nasledujici tabulce a pozndmkam k ni podle tfidy lod¢.

Vsechny uvedené prostiedky, pfipadné véetné jejich zafizeni pro spousténi na vodu, musi
vyhovovat pravidlim kapitoly III ptilohy k imluvé SOLAS z roku 1974 v platném znéni,
pokud v nasledujicich odstavcich neni vyslovné stanoveno jinak.

Dale musi byt kazda lod’ vybavena potapécskymi obleky a tepelné ochrannymi prostiedky pro
pouziti osobami umisténymi v zachrannych ¢lunech a zachranaiskych ¢lunech, pokud to
pozaduje piislusné pravidlo kapitoly III ptilohy imluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni.

Lodé, které nejsou vybaveny zachrannymi Cluny a zachranafskymi Cluny musi byt pro
zachranné ucely vybaveny nejméné jednim potapécskym oblekem. Jestlize vSak lod’ pisobi
stale v teplém podnebi, kde podle nazoru spravy neni zapotiebi tepelné ochrany, neni nutné,
aby byly lod¢ timto ochrannym oble¢enim vybaveny.
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Ship's class: B C D
Pocet osob (N) >250 | <250 | >250 | <250 |>250 |<250
Zachranna plavidla (') () () (*):
— stavajici lod¢ I,LION | ,LION | 1LION | 1,LI0N |1,10N | 1,I0N
= nové lodé I,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N
Zachranné ¢luny () ) 1 1 1 1 1 1
Zachranné kruhy (%) 8 8 8 4 8 4
Zachranné vesty (*) (°) 105N | 1,05N | 1,05N | 1,06N | 1,05N | 1,05N
Détské zachranné vesty 0,J0N |0,JO0N |0,JON |0,JO0N | 0,ION |0,10N
Rakety pro stav nouze (') 12 12 12 12 6 6
Lanové vrhaci vybaveni 1 1 1 1 — —
Radarovy odrazec 1 1 1 1 1 1
Bezdratova radiostanice v pasmu | 3 3 3 3 3 2
metrovych vin VHF

()

Zachrannym plavidlem muze byt bud’ zachranny ¢lun vyhovujici Piedpisu LSA
nebo zachranny vor vyhovujici poZadavkim piedpisu oddilu 4.1 Predpisu LSA a
bud’to oddilu 4.2 nebo 4.3 Piedpisu LSA. Zachranné vory na osobnich lodich typu
ro-ro musi kromé toho vyhovovat pozadavkim ptedpisu I1I/°5-1.2.

Je-1i to zdivodnéno chranénou povahou plavby a/nebo piiznivymi povétrnostnimi
pomgéry v oblasti plavby a pokud to neodmitne hostitelsky ¢lensky stat, mize sprava
statu vlajky pfipustit toto:

a)  oboustranné¢ pouzitelné zachranné vory nevyhovujici oddilu 4.2 nebo 4.3
Predpisu LSA, pokud pIné¢ vyhovuji pozadavkim ptilohy 10 Ptedpisu
vysokorychlostnich plavidel;

b)  zachranné vory nevyhovujici pozadavkim odstavcd 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2
Predpisu LSA pro izolaci podlahy ¢lunu proti chladu.

Zachrannd plavidla u stavajicich lodi B, C a D musi vyhovovat pfislusSnym
pravidlim tmluvy SOLAS z roku 1974 pro stavajici lod€ v platném znéni ke dni
prijeti této smérnice.

Systémy evakuace z lod¢ nebo systémy vyhovujici poZzadavkim oddilu 6.2 Piedpisu
LSA l1ze nahradit odpovidajici kapacitou zachrannych vorti a lanového vrhaciho
zafizeni podle tabulky.

186

CS



CS

¢

Zachranna plavidla musi byt pokud mozno rovnomérné rozdélena na obou stranach
lodé.

Celkovy pocet zachrannych plavidel musi odpovidat procentu ve vySe uvedené
tabulce a celkovd kapacita kombinace zichrannych plavidel a dopliujicich
zachrannych vor musi byt 110 % celkového poctu osob (N), které je lod’
opravnéna prepravovat. Dostatecny pocet zachrannych plavidel se musi vézt, aby se
zajistilo, ze v pfipad¢ =ztraty jakéhokoli zachranného plavidla nebo jeho
nezpusobilosti k plavbé se na zbyvajicich zachrannych plavidlech bude moci umistit
celkovy pocet osob, ktery je lod’ opravnéna piepravovat.

Pocet zachrannych ¢lunii a/nebo zachrannych plavidel musi byt dostacujici, aby se
zajistilo, ze bude-li lod’ opoustét celkovy pocet osob, ktery je lod’ opravnéna
pfepravovat, nebude muset kazdy zachranny c¢lun nebo zichranné plavidlo
sefad’ovat vice nez devét zachrannych vord.

Zachrannd plavidla musi mit vlastni zatizeni pro spusténi na vodu, které umoziuji
jejich spousténi a zpétné vytazeni.

Vyhovuji-li zachranna plavidla poZadavkiim oddilu 4.5 nebo 4.6 Predpisu LSA,
mohou byt zatazena do kapacity zachrannych plavidel uvedené v tabulce vyse.

Na osobnich lodich typu ro-ro musi byt nejméné jeden zachranny clun rychlym
zachrannym ¢lunem vyhovujicim pozadavkim ptedpisu I1I/5-1.3.

Bude-li mit spréva statu vlajky za to, Ze instalace zachrannych ¢lunii na palubé lodé
je fyzicky nemozna, mize byt tato lod’ zproSténa povinnosti vézt zachranné Cluny,
pokud vyhovuje minimalné t€émto pozadavkiam:

a) lod je zafizena tak, ze umoziuje, aby se bezmocna osoba dala vyzvednout
z vody ven;

b)  zachranu bezmocné osoby lze sledovat z velitelského mustku a

c) lod je dostatecné schopnd manévrovani, aby za nejhorSich moznych
podminek osobu dostala bliz k lodi a zachranila.

Nejméné jeden zachranny kruh na kazdém boku musi byt opatfen zachrannym
lanem, jehoz délka se rovna nejméné dvojnasobku vysce, na které je ulozen nad
vodoryskou za nejsnadnéjSich podminek plavby nebo 30 metrti, podle toho, ktera
hodnota je vyssi.

Dva zachranné kruhy musi byt vybaveny samocinnou koufovou signalizaci a
samocinnym svétlem; musi se dat spustit z velitelského mustku. Zbylé zadchranné
kruhy musi byt vybaveny samozapalovacimi svétly v souladu s odstavcem 2.1.2
Piedpisu LSA.

Rakety pro stav nouze vyhovujici pozadavkiim oddilu 3.1 Pfedpisu LSA musi byt
ulozeny na velitelském mustku nebo fidicim stanovisti.
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Zachranné vesty na palubé lodi typu ro-ro musi vyhovovat pozadavkim
ptedpisu III/5-1.5.

Nafukovaci zachranné vesty musi byt zajistény pro vSechny osoby, které pracuji na
palubé v exponovanych prostorach. Tyto nafukovaci zachranné vesty lze zahrnout
do celkového poctu zachrannych vest pozadovanych touto smérnici.

Nouzovy poplach, niavody k obsluze, priru¢ka pro vycvik, shromazd’ovaci
seznamy a pokyny pro stav nouze (pravidlo 6 + 8 +9 + 19 + 20)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Kazda lod’ musi byt vybavena timto:

A

Systém vSeobecného nouzového poplachu (pravidlo 6.4.2)

vyhovujici poZadavkim odstavce 7.2.1.1 Pfedpisu LSA a vhodny pro svolani
cestujicich a posadky na shromazd’ovaci stanovisté a zahajeni opatieni zatazenych do
knihy bezpec¢nosti.

Poplasny systém musi byt na vSech lodich pfepravujicich vice nez 36 cestujicich
doplnén systémem mistniho rozhlasu, ktery se dd pouzit z velitelského mistku.
Systém musi byt uzptisobeny, uspofadany a umistény tak, aby osoby, jejichz sluch je
normalni, za chodu hlavnich stroji snadno uslySely zpravy, které vysila, na vSech
mistech, kde se mohou zdrzovat.

PRO NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIJI:

Systém vSeobecného nouzového poplachu musi byt slySet na vSech otevienych
palubach a minimalni zvukové tlakové hladiny pro nouzovy poplachovy tén musi
odpovidat odstavctim 7.2.1.2 a 7.2.1.3 Predpisu LSA.

Systém mistniho rozhlasu (pravidlo 6.5)

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizplisobeny)

2.1 VSechny osobni lod¢ ptepravujici vice nez 36 cestujicich musi byt kromé
pozadavka pravidla II-2/B/15.4 a odstavce .1 vybaveny syst¢émem mistniho
rozhlasu. Pokud jde o stavajici lod¢, uplatni se pozadavky odstavcii .2.2, .2.3 a
2.5 s vyhradou odstavce .2.6 nejpozdéji ke dni prvni pravidelné prohlidky
B> po 1. Cervenci 1998 <XI.
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

| ¥ 2002/25/ES ¢l. 1 a priloha

Systém mistniho rozhlasu musi byt kompletni zafizeni pozlstavajici z
reproduktort, které umoziuji soubézné vysilani zprav do vSech prostor, v nichz
se bézné zdrzuji Clenové posadky nebo cestujici nebo jedni i druzi a na
shromazd’ovacich stanovistich. Musi umoziiovat vysilat zpravy z velitelského
mistku a z dal§ich mist na palubé lod€, které bude sprava statu vlajky
povazovat za nutné. Musi byt instalovan s ptfihlédnutim k akusticky meznim
podminkdm a nesmi vyzadovat zadny zasah adresata.

Systém mistniho rozhlasu musi byt chranén proti neopravnénému pouzivani,
musi se dat zietelné slySet pres okolni hluk ve vSech prostorach ptedepsanych
odstavcem .2.2 a musi byt vybaven funkci piekryvani zprav ovladanou z
jednoho mista na velitelském mistku a z dalSich mist na palub¢, které bude
sprava statu vlajky povazovat za nutna, tak aby byly vSechny nouzové zpravy
vysilany, kdyz se vypne kterykoliv reproduktor v dotyéném prostoru, kdyz se
jeho hlasitost snizi, nebo kdyz se systém mistniho rozhlasu pouzivéa k jinym
ucelim.

PRO NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEII:

Minimalni zvukové tlakové hladiny pro vysilani nouzovych oznameni musi byt
v souladu s odstavem 7.2.2.2 Predpisu LSA.

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Systém mistniho rozhlasu musi mit nejméné dvé smycky dostate¢né od
sebe oddé€lené po celé délce a dva oddélené a nezavislé zesilovace a

.2 systém mistniho rozhlasu a normy jeho vykonu musi schvalit sprava statu
vlajky s ptihlédnutim k doporuc¢enim, které ptijala IMO.

Systém mistniho rozhlasu musi byt napojen na nouzovy zdroj elektrické
energie.

Stavajici lodé, které uz jsou vybaveny systémem mistniho rozhlasu schvalenym
spravou statu vlajky a v podstat¢ vyhovuji pozadavkim piedepsanym v
odstavci .2.2,.2.3 a .2.5, nemuseji svij systém menit.

Shromazdovaci seznam a pokyny pro stav nouze (pravidlo 8)

Kazda osoba na palubé musi mit jasné pokyny, které bude dodrzovat v ptipad¢€ stavu
nouze, a to v souladu s rezoluci IMO A.691 (17).

Shromazd’ovaci seznamy a kniha bezpecnosti vyhovujici pozadavkiim pravidla I11/37
umluvy SOLAS musi byt vyvéSeny na viditelnych mistech po celé lodi véetné
velitelského miistku, strojovny a obytnych prostor pro posadku.
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4

Znazornéni a pokyny v pfislusnych jazycich musi byt vyvéSeny v kabinach pro
cestujici a zfetelné zobrazeny na shromazd’ovacich stanovistich a jinych prostorech
pro cestujici, aby je informovaly o:

1) jejich shromazd’'ovacim stanovisti;

il)  nezbytnych opatfenich, kterd musi provést ve stavu nouze;

iii)  zpusobu obléknuti zachrannych vest.

Osoba, kterd je podle pravidla IV/16 umluvy SOLAS urcena, Ze nese hlavni
odpovédnost za radiové spojeni ve stavu nouze, nesmi mit za stavu nouze zadné dalsi
povinnosti. Musi to byt uvedeno ve shromazd’ovacim seznamu a pokynech pro stav
nouze.

Navody k obsluze (pravidlo 9)

V blizkosti zachrannych plavidel a jejich ovladdacich prvkl pro spousténi na vodu
musi byt vyvésky nebo znacky, které

1)  znazornuji ucel ovladacich prvkid a postup ovladdani vybaveni a poskytuji
pfislusné pokyny a upozornéni;

i1)  za stavu nouzového osvétleni se daji snadno vidét;
iii)  pouzivaji symboly v souladu s rezoluci IMO A.760 (18).
Prirucka pro vycvik

Ptirucka pro vycvik vyhovujici pozadavkiim pravidla III/35 tmluvy SOLAS musi
byt v kazdé jideln¢ a spolecenské mistnosti muzstva nebo v kazdé kabin€ pro
posadku.

Pokyny pro udrzbu (pravidlo 20.3)

Na palubé musi byt pokyny pro udrzbu palubnich zachrannych prostfedki nebo
harmonogram plénované uUdrzby, ktery zahrnuje Udrzbu palubnich zachrannych
prostfedkil a udrzba se musi podle nich vykonavat. Pokyny musi byt v souladu s
pozadavky pravidla III/36 tmluvy SOLAS.

Obsazeni zachrannych plavidel a dozor (pravidlo 10)

NOVE A STAVAJICI LODE TRIiD B, C A D:

A

Na palubé musi byt dostatecny pocet osob vySkolenych pro shromazd’ovani lidi a pro
pomoc nevyskolenym osobam.

Na palubé musi byt dostate¢ny pocet ¢lenlti posadky pro obsluhu zachrannych
plavidel a spoustéciho zafizeni vyzadovaného k tomu, aby vSechny osoby na palubé
palubu opustily.
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K vedeni kazdého zachranného ¢lunu musi byt pfidélen distojnik nebo vyskolena
osoba. K vedeni kazdého zdchranného voru nebo tfidy téchto ¢luni vSak mulze byt
ptidélen ¢len posadky se zkuSenostmi v ovladani a provozu zachrannych vort. Na
kazdém zachranném ¢lunu a zadchranném plavidle s motorovym pohonem musi byt
povétfend osoba, ktera je schopna motor ovladat a provést jeho mensi sefizeni.

Velitel lodi musi zajistit rovnomérné rozdéleni osob uvedenych v odstavcei .1,.2 a .3
na zachranna plavidla lod¢.

Opatieni pro shromaZzdéni a nalodéni do zachrannych plavidel
(pravidla 11 + 23 + 25)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

1

Zachranna plavidla, u nichz je pfedepsano schvalené spoustéci zafizeni, musi byt
umistény co nejblize obytnym a obsluznym prostoram.

Shromazd'ovaci stanovisté musi byt blizko nalod’ovacich stanovist, musi byt snadno
dostupné z obytnych a pracovnich prostor a musi mit prostornou mistnost pro
sefazeni a instruovani cestujicich. Na jednu osobu pfipada nejmén& 0,35 m” volného
prostoru paluby.

Shromazd'ovaci a nalod’ovaci stanovisté a k nim vedouci chodby, schody a vychody
musi byt ndlezit¢ osvétleny.

Toto osvétleni se musi dat zdsobovat z nouzového zdroje elektrické energie
piedepsaného pravidly II-1/D/3 a II-1/D/4.

Kromé toho a jako souc¢ést znaceni pozadovaného podle II-2/B 6.1.7 pro nové lod¢
ttid B, C a D, musi byt cesty ke shromazd’ovacim stanovistim oznaceny symbolem
shromazd’'ovaciho stanovisté ur¢enym pro tento ucel v souladu s rezoluci IMO
A.760(18). Tento pozadavek se také uplatni na stavajici lod¢ tfidy B na piepravu vice
nez 36 cestujicich.

Do z4chrannych Clunii se musi dat nastoupit bud’ jen pfimo z mista jejich uloZeni
nebo jen z nalod’ovaci paluby.

Do zachrannych vori spousténych na vodu ¢lunovymi jefaby se musi dat nastoupit z
mista bezprostfedné sousediciho s mistem jejich ulozeni nebo z mista, na které je
zachranny vor pied spusténim na vodu pfesunut.

Je-1i to nutné, musi byt k dispozici prostfedky, které zachranna plavidla spousténa na
vodu Clunovymi jetdby dostanou tésn¢ k boku lodi a pfidrzi je podél ni tak, aby se
osoby mohly bezpe¢né nalodit.

NOVE LODE TRID B, C A D:

7

Neumozituje-li spoustéci zatizeni zdchrannych plavidel nalodéni do nich dfiv, nez se
dostanou na vodu a vyska z nalod’ovaciho stanovisté do vody je vétsi nez 4,5 metru
nad vodoryskou za nejsnadnéjSich plavebnich podminek, musi byt nainstalovan
schvaleny typ systému evakuace z lodé¢ (MES) vyhovujici pozadavkiim oddilu 6.2
Predpisu LSA.
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Na lodich vybavenych systémem evakuace z lodé musi byt zajiSténa komunikace
mezi nalod’ovacim stanovistém a plosinou pro zachranna plavidla.

Na kazdé stran¢ lodé musi byt nejméné jeden nalodovaci zebiik vyhovujici
pozadavklim odstavce 6.1.6 Predpisu LSA; sprava statu vlajky mliZe zprostit lod€ od
téchto pozadavkd, pokud volny bok mezi predpokladanym mistem nalodéni a
vodoryskou pii kazdém sklonu a ndklonu neposkozené lodé¢ a také pii predepsaném
sklonu a naklonu poskozené lod¢ neni vétsi nez 1,5 metru.

5-1

| ¥ 2003/75/ES ¢l. 1 a priloha

PoZzadavky na osobni lodé typu ro-ro (26)

LODE TYPU RO-RO TRIDY B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003:

A

Osobni lod¢ typu ro-ro postavené pied 1. lednem 2003 musi vyhovét pozadavkim
odstavcu 6.2, 6.3, 6.4, 7, 8 a 9 nejpozdé€ji ke dni prvni pravidelné prohlidky po
1. lednu 2006.

Pfed timto dnem se odstavce 2, 3, 4 a 5 pouziji pro lod¢ typu ro-ro postavené pred
1. lednem 2003.

Jestlize jsou na téchto lodich zachranna zafizeni nebo jejich uspofadani nahrazeny
nebo jsou na téchto lodich provedeny opravy, zmény nebo upravy vétsiho charakteru,
které zahrnuji ndhradu stavajicich zdchrannych zatizeni nebo jejich Uprav nebo
pridani novych zachrannych zatizeni, musi tyto zadchranné prostfedky nebo jejich
usporddani bez ohledu na vySe uvedené vyhovovat piisluSnym pozadavkim
odstavcu 6, 7, 8 a 9.

Zachranné vory

.1 Zachranné vory osobnich lodi typu ro-ro se pouzivaji ve spojeni se systémy
evakuace z lod¢ vyhovujicimi pravidlu I1I/48.5 SOLAS ve znéni platném ke
dni 17. bfezna 1998 nebo se spoustécimi zafizenimi rovnomérné rozdélenymi
na kazd¢ stran¢ lod¢ a vyhovujicimi pravidlu I11/48.6 SOLAS ve znéni platném
ke dni 17. bfezna 1998.

Musi byt zajiSténa komunikace mezi nalod’ovacim stanovistém a ploSinou.

.2 Kazdy zéchranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi mit piislusné
umisténa zatizeni pro uvolnéni vyhovujici pozadavkim pravidla I11/23 SOLAS
ve znéni platném ke dni 17. biezna 1998.

.3 Kazdy zachranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi byt vybaven nastupni
rampou vyhovujici pozadavkiim pravidla 111/39.4.1 SOLAS nebo piipadné
pravidla 111/40.4.1 SOLAS ve znéni platném ke dni 17. bfezna 1998.

4  Kazdy zéchranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi byt bud se
samo¢innym uvedenim do sprdvné polohy, nebo oboustranné pouzitelny
zachranny vor s ochrannym piistieSkem, ktery je na hladiné mote stabilni a
schopny bezpe¢ného provozu nezavisle na tom, na jaké strané pluje.
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A

Oboustranné pouzitelné¢ zachranné vory bez ochranného pfistfesku mohou byt
povoleny, pokud to sprava statu vlajky povazuje za vhodné s ptfihlédnutim k
chranénym podminkam plavby, pfiznivym povétrnostnim podminkdm v oblasti
plavby a v obdobi provozu a za ptfedpokladu, Ze tyto zachranné vory plné
vyhovuji pozadavkim pftilohy 10 Piedpisu o vysokorychlostnich plavidlech.

Lod’ musi kromé obvyklého poctu zachrannych vord vézt bud automatické
zachranné vory se samoclinnym uvedenim do spravné polohy, nebo
oboustranné pouzitelné zadchranné vory s ochrannym piistteSkem, které maji
takovou celkovou kapacitu, aby se do nich veSlo nejméné 50 % osob
neumisténych do zachrannych ¢lunt. Dopliujici kapacita zachrannych vorti se
stanovi jako rozdil mezi celkovym pocétem cestujicich na palubé a poctem
cestyjicich umisténych na zachrannych ¢lunech. Kazdy zdchranny vor musi
schvalit statni sprava statu vlajky s prihlédnutim na doporuceni pfijata
Mezinarodni ndmoini organizaci (IMO) v MSC/Circ. 809.

3 Rychlé zachranné cluny

Nejméné jeden ze zachrannych ¢lund na osobnich lodich typu ro-ro musi byt
rychly zachranny ¢lun schvaleny statni spravou statu vlajky s prihlédnutim k
doporucenim pfijatym Mezinarodni ndmotini organizaci v MSC/Circ. 809.

Kazdy rychly zachranny c¢lun se musi pouzivat ve spojeni s vhodnym
spoustécim zafizenim, které schvaluje statni sprava statu vlajky. Pfi
schvalovani tohoto zafizeni musi statni sprava statu vlajky vzit v tvahu, ze
rychly zachranny ¢lun je urcen ke spusténi na vodu a k zachrané i za velmi
nepfiznivych povétrnostnich podminek a také musi ptihlizet k doporucenim,
ktera ptijala Mezinarodni ndmoini organizace

Na kazdém rychlém zachranném c¢lunu musi byt nejméné dva vyskoleni a
pravidelné¢ cviceni clenové posadky s pifihlédnutim k oddilu A-VI/2,
tabulky A-VI/2-2  «Specifikace minimalnich pozadavkd zpisobilosti na
rychlych zachrannych ¢lunech» Piedpisu vycviku, osvédCeni o zplsobilosti a
strazni sluzby namoiniki (STCW) a s pfihlédnutim k doporucenim, ktera
piijala Mezindrodni namoini organizace rezoluci A.771 (18) v platném znéni.
Vycvik a cviceni musi zahrnovat vSechny aspekty zachrany jako je
manipulace, manévrovani, obsluha téchto plavidel za riznych podminek a
jejich narovnani po ptrevrhnuti.

Neumoznuje-li uspofddani nebo rozmér stavajici osobni lodé typu ro-ro
instalaci rychlého zachranného ¢lunu predepsaného odstavcem.3.1, mlze byt
rychly zachranny ¢lun instalovan namisto stavajiciho zachranného Clunu, ktery
je schvéalen jako zachranny ¢lun nebo ¢lun k pouziti ve stavu nouze, pokud
vyhovuje vSem témto podminkam:

.1 instalovany rychly zachranny ¢lun je pouzivan ve spojeni se spoustécim
zafizenim vyhovujicim odstavci.3.2;

.2 kapacita zachranného plavidla ztracena vySe uvedenou vyménou se
nahradi instalaci zdchranného voru schopného piepravovat minimalné
stejny pocet osob jako nahrazené zachranné plavidlo a
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.3 tyto zachranné vory se pouzivaji ve spojeni se stdvajicimi spoustécimi
zafizenimi nebo se systémy evakuace z lodé.

4 Zachranné prostredky

A

Kazd4 osobni lod’ typu ro-ro musi byt vybavena U¢innymi prostiedky pro
rychlé vytazeni ptezivSich osob z vody a jejich pfesun ze zachrannych
prostfedkii nebo zachrannych ¢lunti na lod’.

Prosttedky ptesunu preziv§ich osob na lod mohou byt soucésti systému
evakuace z lod¢ nebo systému uréeného pro zachranu.

Tyto prostiedky musi byt schvaleny stitem vlajky s ohledem na doporuceni
pfijatd Mezinarodni namotni organizaci v MSC/Circ. 810.

Ma-li jako prostiedek piesunu piezivSich osob na palubu lod¢ slouzit kluzna
dréha systému evakuace z lod€, musi byt kluznd drdha vybavena madly nebo
zebiiky usnadnujicimi vySplhani.

5 Zachranné vesty

1

Bez ohledu na pozadavky pravidla I1I/7.2 a I1I/22.2 SOLAS musi byt
dostate¢ny pocet zachrannych vest umistén v blizkosti shromazd’ovaciho
stanovisté, aby se cestujici pro n¢ nemuseli vracet do svych kajut.

Kazda zachrannd vesta na osobnich lodich typu ro-ro musi byt opatfena
svétlem vyhovujicim pozadavkiim pravidla I11/32.2 SOLAS ve znéni platném
ke dni 17. bfezna 1998.

LODE TYPU RO-RO TRIDY B, C A D POSTAVENE PO 1. LEDNU 2003

.6 Zachranné vory

A

Zachranné vory osobnich lodi typu ro-ro se pouzivaji ve spojeni se systémy
evakuace z lod¢ vyhovujicimi oddilu 6.2 piedpisu LSA nebo ve spojeni se
spoustécimi zafizenimi rovnomérné rozdélenymi na kazdé strané¢ lodé a
vyhovujicimi odstavci 6.1.5 predpisu LSA.

Musi byt zajiSténa komunikace mezi nalod’ovacim stanovistém a ploSinou.
Kazdy zachranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi mit pfislusné
umisténé zafizeni pro uvolnéni vyhovujici pozadavkim pravidla I11/13.4
SOLAS.

Kazdy zachranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi byt vybaven néstupni

rampou vyhovujici pozadavkim odstavce 4.2.4.1 nebo piipadné 4.3.4.1
predpisu LSA.
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A

Kazdy zachranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi byt bud se
samo¢innym uvedenim do sprdvné polohy, nebo oboustranné pouzitelny
zachranny vor s ochrannym piistieSkem, ktery je na hladiné mote stabilni a
schopny bezpe¢ného provozu nezavisle na tom, na jaké strané pluje.
Oboustranné pouzitelné zachranné vory bez ochranného ptistfesku mohou byt
povoleny, pokud to sprava statu vlajky povazuje za vhodné s ptfihlédnutim k
chranénym podminkam plavby, pfiznivym povétrnostnim podminkdm v oblasti
plavby a v obdobi provozu a za ptedpokladu, Ze tyto zachranné vory plné
vyhovuji pozadavkam pftilohy 10 Pfedpisu o vysokorychlostnich plavidlech.

Lod’ musi kromé obvyklého poctu zachrannych vort vézt bud automatické
zachranné vory se samocinnym uvedenim do spravné polohy nebo oboustranné
pouzitelné zichranné vory s ochrannym pfistieSkem, které maji takovou
celkovou kapacitu, aby se do nich veslo nejméné 50 % osob neumisténych do
zachrannych ¢lund. Dopliyjici kapacita zachrannych vortt se stanovi jako
rozdil mezi celkovym poctem cestujicich na palubé a poctem cestujicich
umisténych na zachrannych clunech. Kazdy zachranny vor musi schvalit statni
sprava statu vlajky s ptihlédnutim na doporuceni ptijatd Mezindrodni namotni
organizaci (IMO) v MSC/Circ. 809.

i Rychlé zachranné cluny

Nejméné jeden ze zachrannych ¢lunt na osobnich lodich typu ro-ro musi byt
rychly zachranny ¢lun schvaleny statni spravou statu vlajky s ptihlédnutim k
doporucenim pfijatym Mezinarodni ndmotini organizaci v MSC/Circ. 809.

Kazdy rychly zachranny c¢lun se musi pouzivat ve spojeni s vhodnym
spoustécim zafizenim, které schvaluje statni sprava statu vlajky. Pfi
schvalovani tohoto zafizeni musi statni sprava statu vlajky vzit v tvahu, ze
rychly zachranny ¢lun je urcen ke spusténi na vodu a k zachrané i za velmi
nepfiznivych povétrnostnich podminek a také musi ptihlizet k doporucenim,
ktera ptijala Mezinarodni ndmoini organizace.

Na kazdém rychlém zachranném c¢lunu musi byt nejméné dva vyskoleni a
pravidelné¢ cviCeni c¢lenové posadky s pifihlédnutim k oddilu A-VI/2,
tabulky A-VI/2-2  «Specifikace minimalnich pozadavkd zpisobilosti na
rychlych zachrannych ¢lunech» Piedpisu vycviku, osvédCeni o zplsobilosti a
strazni sluzby namoinikii (STCW) a s pfihlédnutim k doporucenim, ktera
piijala Mezindrodni namoini organizace rezoluci A.771 (18) v platném znéni.
Vycvik a cvi€eni musi zahrnovat vSechny aspekty zachrany jako je
manipulace, manévrovani, obsluha téchto plavidel za riznych podminek a
jejich narovnani po ptrevrhnuti.

Neumoznuje-li uspofddani nebo rozmér stavajici osobni lodé typu ro-ro
instalaci rychlého zachranného ¢lunu predepsaného odstavcem.3.1, mlze byt
rychly zachranny ¢lun instalovan namisto stavajiciho zachranného Clunu, ktery
je schvéalen jako zachranny ¢lun nebo ¢lun k pouziti ve stavu nouze, pokud
vyhovuje vS§em témto podminkam:

.1 instalovany rychly zachranny ¢lun je pouzivan ve spojeni se spoustécim
zafizenim vyhovujicim odstavci.3.2,

195

CS



CS

.2 kapacita zachranné¢ho plavidla ztracend vyse uvedenou vyménou se
nahradi instalaci zachranného voru schopného pifepravovat minimalné
stejny pocet osob jako nahrazené zachranné plavidlo a

.3 tyto zachranné vory se pouzivaji ve spojeni se stadvajicimi spousStécimi
zafizenimi nebo se systémy evakuace z lodé.

8 Zachranné prostiedky

1

Kazda osobni lod’ typu ro-ro musi byt vybavena ucinnymi prostiedky pro
rychlé vytazeni ptezivSich osob z vody a jejich pfesun ze zachrannych
prostiedki nebo zachrannych ¢lunti na lod’.

.2 Prostfedky ptesunu ptezivSich osob na lod mohou byt soucasti systému
evakuace z lod¢ nebo systému uréeného pro zachranu.

Tyto prostfedky musi byt schvaleny stitem vlajky s ohledem na doporuceni
pfijatd Mezinarodni namotni organizaci v MSC/Circ. 810.

.3 Ma-li jako prostfedek pfesunu prezivsich osob na palubu lod¢ slouzit kluzna
dréha systému evakuace z lod¢, musi byt kluznd drdha vybavena madly nebo
zebtiky usnadnujicimi vySplhani.

9 Zachranné vesty

.1 Bez ohledu na pozadavky pravidla III/7.2 a II1/22.2 SOLAS musi byt
dostate¢ny pocet zachrannych vest umistén v blizkosti shromazd’ovaciho
stanovisté, aby se cestujici pro n¢ nemuseli vracet do svych kajut.

.2 Kazd4 zachranna vesta na osobnich lodich typu ro-ro musi byt opatiena
svétlem vyhovujicim pozadavkim odstavce 2.2.3 predpisu LSA.

| ¥ 2002/25/ES ¢l 1 a priloha
5-2 Plochy pro pristani vrtulniki a pro odvoz vrtulnikem (pravidlo 28)

NOVE A STAVAJICI LODE TYPU RO-RO TRID B, C A D:

WV 2002/25/ES ¢l. 1 a ptiloha
(ptizplisobeny)

A Stavajici osobni lod¢ typu ro-ro musi vyhovovat pozadavkim odstavce .2 tohoto
pravidla nejpozdéji ke dni prvni pravidelné prohlidky po B> 1. Gervenci 1998 <XI.

| ¥ 2002/25/ES ¢l 1 a priloha

2 Osobni lod¢ typu ro-ro musi byt vybaveny plochou pro odvoz vrtulnikem, kterou
schvaluje sprava statu vlajky s prihlédnutim k doporucenim piijatym Mezinarodni
namoini organizaci v rezoluci A.229 (VII) v platném znéni.
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5-3

Nové osobni lod¢ typu ro-ro tfid B, C a D o délce nejméne 130 metrt musi byt
vybaveny prostorem pfistdvaci plochou pro vrtulniky, kterou schvaluje sprava statu
vlajky s ptihlédnutim k doporucenim piijatym Mezinarodni ndmoini organizaci.

Pomocny systém rozhodovani pro velitele lodi (pravidlo 29)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

A

Stavajici lodé musi vyhovovat poZadavkim tohoto pravidla nejpozdéji ke dni prvni
pravidelné prohlidky po 1. ¢ervenci 1999.

Na vSech lodich musi byt na velitelském miistku pomocny systém rozhodovani pro
fizeni nouzovych stavi.

Systém se musi skladat minimalné z tiSt€éného nouzového planu nebo pland. V
nouzovém planu nebo planech musi byt uvedeny vSechny predvidatelné situace stavu
nouze vcetné, ale nejen, téchto hlavnich skupin nebezpeci:

.1 pozar;

.2 poskozeni lodg¢;

3 znecisténi;

4 nezékonné Ciny ohrozujici bezpecnost lodé a jeji cestujicich a posadky;
.5 osobni nehody a

.6 nehody tykajici se nakladu,

.7 pomoc jinym lodim v nouzi.

Postupy pro stav nouze stanovené v nouzovém planu nebo v nouzovych planech
musi poskytovat podporu veliteli lodi pti rozhodovani o feSeni kazdé situace za stavu
nouze.

Nouzovy plén nebo nouzové plany musi mit jednotnou strukturu a musi se dat
snadno pouzivat. Kde je to ucelné, pouzije se pro vypocet stability lod¢ v naruSeném
stavu jeji skute¢né zatiZeni.

Sprava statu vlajky mize kromé tiSt€éného pldnu nebo plani akceptovat také
pouzivani pocitacového pomocného systému rozhodovani na velitelském mustku,
ktery poskytuje vSechny informace obsazené v nouzovém planu nebo planech,
postupech, kontrolnich seznamech atd., a je schopen pifedlozit seznam doporucenych
opatfeni, ktera se musi provést za piredvidatelného stavu nouze.
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6

Spoustéci stanovisté (pravidlo 12)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Spoustéci stanovisté museji byt v polohach, které zajisti bezpecné spousténi zachrannych
plavidel se zvlastnim zietelem na vzdélenost od Sroubu a ptikie pievislé ¢asti lodniho trupu a
tak, aby zachranna plavidla mohla byt spusténa doli na boku lodi. Nachazeji-li se veptedu,
musi byt umisténa za kolizni ptepazkou v chranéné poloze.

7

UloZeni zachrannych plavidel (pravidla 13 + 24)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

1

Kazdé zachranné plavidlo musi byt ulozeno:

a)

b)

tak, aby ani zachranné plavidlo, ani uspofadani jeho uloZeni nebranilo jinému
zachrannému plavidlo v jeho spusténi;

co neblize k hladin€ vody, jak je to bezpecné a mozné; u zdchrannych plavidel
spousténych Clunovymi jetdby nesmi vzdalenost zavésu ¢lunového jefabu k
vodorysce v nalodovaci poloze plavidla za nejsnadnéjSich plavebnich
podminek pokud mozno piekro¢it 15 metr; zdchrannd plavidla spousténa
Clunovym jefdbem musi byt uloZena na misté, na némz se nachédzeji nad
vodoryskou také tehdy, kdyz je plné nalozena lod’ za neptiznivych podminek
sklonu do 10° a naklonu 20° na kazdé stran¢ u novych lodi, nebo nejméné do
15° na kazdé stran¢ u stavajicich lodi, nebo v thlu, pii kterém je oteviena
paluba ponofiena, je-li tento tthel mensi;

ve stavu trvalé pohotovosti tak, aby ho dva ¢lenové posddky mohli pfipravit
pro nalodéni a spusténi do 5 minut;

podle moznosti co nejdale od Sroubu a

pln¢ vybavena, jak je to predepsano ptislusSnymi pravidly umluvy SOLAS
kromé& doplnujicich zachrannych vorti definovanych v poznamce 3 k tabulce
pravidla II1/2, které mohou byt zproStény nékterych pozadavkid umluvy
SOLAS na zatizeni uvedené v této poznadmce.

Zéachranné Cluny musi byt zavéSeny na spoustécich zafizenich a na osobnich lodich o
délce nejméné 80 metri musi byt kazdy zachranny ¢lun uloZen tak, aby byl jeho
zadni konec ve vzdalenosti minimaln¢ 1,5nasobku délky zachranného C¢lunu od
Sroubu.

Kazdy zachranny vor musi byt ulozen:

a)
b)

s lanem pfipoutanym k lodji;

se zafizenim pro uvolnéni vyhovujici pozadavkiim odstavce 4.1.6 Predpisu
LSA umoznujici jeho volné plavani a je-li nafukovaci, aby se nafoukl
automaticky, kdyz se lod’ potapi. Jedno zatizeni pro uvolnéni lze pouzit u dvou
nebo vice zachrannych vorl, pokud vyhovi pozadavkim odstavce 4.1.6
Ptedpisu LSA;
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8

c) tak, aby se dal ru¢né uvolnit ze svého upeviiujiciho zatizeni.

Zachranné vory spousténé clunovym jetdbem musi byt ulozeny v dosahu zavésného
haku, pokud nejsou k dispozici jiné prostiedky pro jeho piesun, které pii sklonu do
10° a naklonu do 20° na kazdou stranu u novych lodi a do nejméné 15° na kazdou
stranu u stavajicich lodi, nebo pfi pohybu lodi nebo vypadku energie, nebudou
vyfazeny z ¢innosti.

Zachranné vory zamys$lené pro spousténi formou shozeni ptes palubu musi byt
uloZeny tak, aby se na volné palubé mohly snadno pfesunout z jedné strany na
druhou. Neni-li takové ulozeni mozné, musi byt k dispozici dalsi zachranné vory, aby
celkova kapacita na kazdé stran€ lod¢ pojala 75 % vSech osob nachézejicich se na
palubgé.

Zachranné vory, které patii k systému evakuace z lodé¢ (MES) musi:
a)  bytulozeny blizko kontejneri obsahujicich soucasti systému evakuace z lod¢;

b) se dat uvolnit z jejich upevnéni na misté¢ ulozeni tak, aby je bylo mozné
ptipoutat a nafouknout podél nalod’'ovaci plosiny;

c)  se dat spustit jako nezavislé zachranné plavidlo a
d) byt vybaveny lanem pro upevnéni k nalod’ovaci plosing.

UloZeni zachranarskych ¢lunii (pravidlo 14)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Zéchranatské cluny musi byt ulozeny:

A

2

3

4

8a

ve stavu trvalé pohotovosti ke spusténi maximalné do 5 minut;
v poloze vhodné ke spusténi a zpétnému vytazeni,

tak aby zachranafsky clun, ani jeho uloZeni nebranilo cinnosti jakéhokoli
zachranného plavidla na jiném spoustécim stanovisti,

v souladu s pozadavky pravidla 7, jsou-li také zachrannym ¢lunem.

UloZeni systémi evakuace z lodé (pravidlo 15)

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICICH LODI TYPU RO-RO TRID B, C a D:

1

Bok lod¢ nesmi mit Zadné otvory mezi nalod’ovacim stanovistém systému evakuace
z lod¢ a vodoryskou za nejsnadnéjSich plavebnich podminek a musi byt zajiStény
prostiedky na ochranu systému pied jakymikoliv vy¢nélky.

Systém evakuace z lodé musi byt v takovém misté, aby zajiStoval bezpecné spusténi

se zvlastnim zfetelem na vzdalenost od Sroubu a piikie previslé ¢asti lodniho trupu a
tak, aby zachranna plavidla mohla byt spusténa dolti na boku lodi.
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3 Vsechny systémy evakuace z lodé musi byt ulozeny tak, aby ani jeji plavba ani
plosina, uloZeni nebo provozni uspotfddani nebranily provozu kteréhokoliv jiného
zachranného prostiedku na kterémkoliv jiném spoustécim stanovisti.

4 Je-1i to vhodné, musi byt lod’ uspotfadana tak, aby systémy evakuace z lod¢ v uloZzené
poloze byly chranény pted silnym vinobitim.

9 Zavtizeni pro spousténi a zpétné vytahovani plavidel (pravidlo 16)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

A Na vSech zéachrannych plavidlech musi byt prostiedky pro spousSténi vyhovujici
pozadavkiim oddilu 6.1 Piedpisu LSA s vyjimkou:

.1  USTAVAIJICICH LODi TRID B, C A D:

a)

b)

zachrannych plavidel, ktera jsou nalodovana z mista na palubé a jsou
méné nez 4,5 metru nad vodoryskou za nejsnadnéjSich plavebnich
podminek a ktera bud’

— maji hmotnost maximalné 185 kg; nebo

—  jsou ulozena tak, aby se mohla spustit pfimo z mista ulozeni za
nepiiznivych podminek sklonu do 10° a ndklonu nejméné 15° na
kazdou stranu u stavajicich lodi, nebo

zachrannych plavidel, kterd se vezou navic k zachrannym plavidltiim pro
110 % celkového poctu osob na palubé; k zachrannym plavidlim
zajisténym pro pouzivani systému evakuace z lod¢ (MES) vyhovujicim
pozadavkim oddilu 6.2 Piedpisu LSA a ulozenych pro spusténi piimo z
mista ulozeni za neptiznivych podminek sklonu do 10° a ndklonu do 20°
na kazdou stranu.

2 UNOVYCH LODI TRID B, C A D:

Je-li volny bok mezi zamySlenou nalod’ovaci polohou a vodoryskou za
nejsnadnéjSich plavebnich podminek maximalné 4,5 metru, mize sprava statu
vlajky akceptovat systém, u né¢hoz se osoby nalod’uji na zachranné vory pfimo,
pokud zafizeni pro nalod’ovani do zachrannych plavidel funguje za vSech
podminek sklonu a naklonu neposkozené lodé a piedepsané¢ho sklonu a
naklonu poskozené lode¢.

2 Kazdy zachranny ¢lun musi byt vybaven prostiedky, které jsou schopny ¢lun spustit
a znovu vytahnout.

U NOVYCH LODi TRID B, C A D POSTAVENYCH 1. LEDNA 2003 NEBO

POZDEII:

Kromé toho musi byt zajisténo vyhdknuti zdchranného ¢lunu k uvolnéni spoustéciho
soukoli z divodl udrzby.
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10

Zatizeni pro spusténi a vytazeni musi byt takové, aby jeho operator na lodi mohl
zachranné plavidlo sledovat po celou dobu spousténi a u zachrannych clund téz
béhem vytahovani.

Pro podobné zachranné plavidlo vezené na palubé lod€é se mize pouZzit jen jeden typ
spoustéciho mechanizmu.

Pouzivaji-li se lanové kladkostroje, musi byt dostatecné dlouhé, aby zachranné
plavidlo dosdhlo vodni hladiny za nejsnadnéjSich plavebnich podminek a pfii
neptiznivém sklonu do 10° a ndklonu do 20° na kazdé strané u novych lodi a
nejméné do 15° na kazdé¢ strané u stavajicich lodi.

Ptiprava zachranného plavidla a manipulace s nim na kazdém spoustécim stanovisti
nesmi branit rychlé piipravé jakéhokoli jiného zachranného plavidla nebo
zachranného ¢lunu a manipulaci s nim na kazdém jiném stanovisti.

Musi byt k dispozici prostfedky, které zamezi kazdému natékani vody do
zachranného plavidla béhem opousténi lod¢.

Béhem piipravy a spousténi musi byt zachranné plavidlo, jeho spoustéci prostfedky a
plocha vody, do niZ se ma spustit, nalezit¢ osvctleny osvétlenim napdjenym z
nouzového zdroje elektrické energie predepsaného pravidly II-1/D/3 a II-1/D/4.

Zarizeni pro nalod’ovani, spousténi a zpétné vytahovani zachranarskych ¢lunu
(pravidlo 17)

NOVE A STAVAJICI LODE TRIiD B, C A D:

A

Zatizeni pro nalod’ovani do zachranatskych ¢luni a jejich spousténi musi byt takove,
aby zéachranatské Cluny byly nalodény a spustény za co mozna nejkratsi dobu.

Musi byt umoznéno, aby se do zachranafského ¢lunu piimo v misté jeho uloZeni
nalodil pocet osob urceny k jeho obsazeni a aby se zachranéisky ¢lun dal ptimo z
tohoto mista spustit na vodu.

Je-li zachranaisky Clun zafazen do kapacity zachrannych plavidel a na ostatni
zachranné vory se nalod’'uji z nalod’ovaci paluby, musi se dat na zachranatsky ¢lun
kromé vyse uvedeného odstavce .2 nalodit také z nalod’ovaci paluby.

Spoustéci zafizeni musi vyhovovat pozadavkim vyse uvedeného pravidla 9. Na
vSechny zachranarské cCluny se vSak musi dat nalodit, pfipadné s pouzitim
zachrannych lan, pfi plavbé lod€ vpied o rychlosti do péti uzla v klidné vodé.

Zéchranatsky ¢lun musi byt v klidné vodé pti plném obsazeni a s plnym vybavenim
vytazen zpét nejpozdéji do péti minut. Je-li zdchranatsky ¢lun zatazen do kapacity
zachrannych plavidel, musi byt jeho zpétné vytazeni mozné, kdyz je nalozen
vybavenim zachranného plavidla a schvalenym obsazenim zichranného ¢lunu o
nejméne Sesti osobach.
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6 U NOVYCH LODIi TRID B, C A D POSTAVENYCH 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEII:

Zatizeni pro nalodovani a zpétné vytahovani musi umoznovat bezpecné a ucinné
zachazeni s navijecim mechanismem. V nepiiznivych povétrnostnich podminkéch je
nutno omezit nebezpeci pii spousténi tézkych hmotnosti zajistovacim lanem.

11 Pokyny pro stav nouze (pravidlo 19)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Cestujicim se musi poskytnout instruktaZ o bezpecnosti bezprostfedné pred odplutim nebo po
ném; instruktdz musi zahrnovat minimalné pokyny vyzadované pravidlem I1I/3.3; musi se
uskutecnit ve formé ozndmeni v jednom nebo vice jazycich, kterym mohou cestujici rozumét.
Ozndmeni se musi uskutecnit hldSenim v mistnim rozhlase nebo jinymi vhodnymi prostiedky,
u nichz je pravdépodobné, Ze je usly$i pfinejmensim ti cestujici, kteti ho v pribchu cesty
dosud neslyseli.

12 Pracovni pohotovost, idrzba a prohlidky (pravidlo 20)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

A Vsechny zachranné prostiedky musi byt pfipravené a schopné okamzitého pouziti
nez lod’ opusti pfistav a po celou dobu plavby.

2 Udrzba a prohlidky zachrannych prostiedki se musi provadét v souladu s pozadavky
pravidla I1I/20 tmluvy SOLAS.

13 Vycvik a cviceni v opusténi lodé (pravidlo 19 a pravidlo 30)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

A Kazdy ¢len posadky, ktery plni v piipadé nouze urcené ukoly, musi byt s témito
ukoly sezndmen pted vyplutim lod¢.

2 Cviceni v opusténi lod¢€ a pozéarni cvi¢eni se musi konat kazdy tyden.

Kazdy ¢len posadky se musi kazdy mésic zGcastnit nejméné jednoho cviceni v
opusténi lodé¢ a jednoho pozarniho cviceni. Cviceni posadky se musi konat pred
odplutim lodé&, pokud se vice nez 25 % posadky nezucastnilo na cvi€enich v opusteéni
lod¢ a pozarniho cviceni na palub¢ dané lod¢ v predchozich mésicich. Jestlize je lod’
uvadéna do provozu poprvé, po zméndch vyraznéjsiho charakteru nebo vymeéné
posadky, se uvedena cvi¢eni musi uskutecnit pied vyplutim.

3 Kazdé cviCeni na opusténi lodé¢ musi zahrnovat opatfeni vyzadovana
pravidlem I11/19.3.3.1 umluvy SOLAS.

4 Zachranné Cluny a zachrandiské Cluny musi byt spouStény pii nasledujicich
cvicenich v souladu s pravidely 111/19.3.3.2, 3.3.3, 3.3.6 a 3.3.7 imluvy SOLAS.
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Sprava statu vlajky mize povolit lodim, Ze nemuseji spoustét zachranné ¢luny na
jedné strané, jestlize jejich zpiisob vyvazovani v pfistavu a jejich provozni fad
neumoziuji spousténi zadchrannych plavidel na této stran¢. VSechna tato zachranna
plavidla vSak musi byt pfinejmensim jednou za tfi mésice spusténa a jednou za rok
uvedena do provozu.

Je-1i lod’ vybavena systémy opusténi lod€, musi cviceni obsahovat zdkroky podle
pravidla I11/19.3.3.8 timluvy SOLAS.

Pfi vSech cvicenich na opusténi lodé¢ se musi kontrolovat nouzové osvétleni pro
shromazd’ovani a opousténi lod¢.

PoZarni cviceni se musi provadét v souladu s pravidlem I11/19.3.4 timluvy SOLAS.

Vycvik a instruktdZz musi byt poskytnuty ¢lenim posadky v souladu s
pravidlem I11/19.4 timluvy SOLAS.
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PRILOHA II
FORMULAR OSVEDCENI O BEZPECNOSTI OSOBNi LODE

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI OSOBNI LODE

(Gfedni razitko) (stat)
vydané podle

(ndzev pravidla statu vlajky)

a potvrzujici soulad niZe uvedené lodé se smérnice evropského parlamentu a Rady .../.../ES o bezpe¢nostnich pravidlech a
normach pro osobni lodé

Jménem vlady

(plny afedni nizev statu vlajky)

vydal
(uplné ufedni oznaceni pfislusného uznaného subjektu podle smérnice [Rady 94/57/ES])
Jméno lodé RozliSovaci ¢isla nebo pismena Rejstifkovy piistav Pocet cestujicich
CISlo MO (1) ottt ettt e e e
DIKa: Lo

Datum, kdy byl poloZen kyl nebo kdy byla lod’
v podobném staditn Stavhy: ... ...

Datum podate¢ni prohlidky:

Ti{da lodé podle ndmoini oblasti,
v nimZ je lod’ oprdvnéna plout: A[B/C/D@®

s nasledujicimi omezenimi nebo doplitujicimi poZadavky (3): ... ... e

(1) Identifikacni ¢islo IMO v souladu s rezoluci A.600 (15), pokud existuje.

(3) Nehodici se gkrtnéte.

() Uvedte vSechna omezeni tykajici se trasy, oblasti pouZiti nebo omezené doby pouziti nebo jakékoli dopliiujici poZadavky kvili
zvlastnim mistnim pomériim.
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(Rub osvédieni)

Pocate€ni prohlidka

Potvrzuje se, Ze
1. nalodi byla provedena prohlidka v souladu s ¢lankem 12 smérnice evropského parlamentu a Rady .../.../ES,
2. prohlidka ukazala, Ze lod' pIné vyhovuje pozadavkiim smérnice .../.../ES, a

3. lod'je v souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice .../.../ES osvobozena od nasledujichich pozadavka smérnice:

4. uréuji se tyto délici ndkladové znacky:

Uréené délici ndkladové znacky, které jsou Pozndmly t¥kaifcf se alternativnich
oznaceny na lodnim boku na ose symetrie Volny bok (v mm) Y ke v

lodi (pravidlo II- /B/11) provoznich podminek:

c1®

C.2

C3

Toto osvédceni v souladu s ¢lankem 12 smérnice evropského parlamentu a Rady .../.../ESplatido ...........ccoooiiiiiiiiiiint.
(datum pfisti pravidelné prohlidky).

(misto vyddni osvédceni) (datum vydani)

(podpis pracovnika, ktery vydava osvédceni)
a/nebo

(razitko vydévajiciho orgdnu)
PFi podpisu se pFipojuje tento odstavec:

Podepsany prohlasuje, Ze je uvedenym stitem vlajky fddné zmocnén k vyddni tohoto osvédéeni o bezpe€nosti osobni
lodg.

(%) Arabské &isla za pismenem ,C* v oznaceni délicich ndkladovych znacek mohou byt nahrazena fimskymi &isly nebo pismeny, bude-li
to sprdva stitu vlajky povaZovat za nutné pro rozliSeni od mezindrodnich oznaceni délicich nékladovych znacek.
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(Dalsi strana osvédcent)

Pravidelné prohlidky

Potvrzuje se, ze byla provedena pravidelna prohlidka pfedepsana ¢lankem 12 smérnice evropského parlamentu a Rady .../.../ES, ktera prokazala,
ze lod' vyhovuje vSem odpovidajicim pozadavkiim smérice .../.../ES.
W 56666666160 6006060606605060600090060660606690006060006606060005 D111 556666 6160000006666 0000

(podpis a/nebo razitko vydavajictho orgdnu)

(podpis a/nebo razitko vydavajictho orgdnu)
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PRILOHA III

OBECNE ZASADY BEZPECNOSTNICH POZADAVKU NA OSOBNI LODE
A VYSOKORYCHLOSTNI PLAVIDLA PRO PREPRAVU OSOB S OHLEDEM NA
OSOBY SE SNIZENOU POHYBLIVOSTI

(podle ¢lanku 8)

Pti uplatinovani obecnych zasad této prilohy se ¢lenské staty fidi obéznikem MSC/735 IMO
ze dne 24. ervna 1996 nazvanym «Doporuceni ohledné névrhu a provozu osobnich lodi se
zietelem k potfebam starSich a zdravotné postizenych osoby.

1. PRISTUP NA LOD

Lodé by mély byt postavené a vybavené tak, aby osoby se snizenou pohyblivosti
mohly snadno a bezpecné nastoupit a vystoupit a aby jim byl zajistén pfistup na
jednotlivé paluby bud’ bez pomoci nebo prostiednictvim ramp, zdvihacich zatizeni
nebo vytahi. Pokyny pro tento pfistup by mély byt vyvéSeny na ostatnich
pristupovych cestach na lod’ a na dalSich mistech po celé lodi.

2. ZNACKY
Znacky umisténé na lodi k ndpomoci cestujicim by mély byt pro osoby se snizenou
pohyblivosti (v€etné¢ osob se smyslovym postizenim) piistupné a snadno citelné
a umisténé na klicovych mistech.

3. PROSTREDKY SDELOVANI{ ZPRAV
Provozovatel by mél mit na palubé plavidla prostfedky, kterymi osobadm s riznymi
formami snizené pohyblivosti vizualné¢ aslovné sd€luje ozndmeni tykajici se
napiiklad zpozdéni, zmén v jizdnim fadu a sluzeb na lodi.

4. POPLACH
Poplachovy systém a poplachova tlacitka musi byt navrzena tak, aby k nim méli

pfistup a aby jimi byli varovani vSichni cestujici se sniZzenou pohyblivosti véetné
osob se smyslovym postizenim a osob se snizenymi pozndvacimi schopnostmi.
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DODATECNE POZADAVKY ZAJISTUJICI POHYBLIVOST UVNITR LODI

Zabradli, chodby a priichody, vchody a dvefe musi byt pfizpiisobeny pohybu osob
v invalidnich vozicich. Vytahy, paluby pro vozidla, salonky pro cestujici, ubytovaci
prostory a umyvarny musi byt navrzeny tak, aby byly pfijatelnym a piimétenym
zpisobem pfistupné osobam se snizenou pohyblivosti.
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PRILOHA IV

Cast A

ZruSena smérnice a seznam jejich naslednych zmény
(uvedeny v ¢lanku 17)

Smérnice Rady 98/18/ES
(Ut. vést. L 144, 15.5.1998, s. 1)

Smémice Komise 2002/25/ES
(Uf. vést. L 98, 15.4.2002, s. 1)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/84/ES Pouze ¢lanek 7
(Ut. vest. L 324, 29.11.2002, s. 53)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/24/ES
(Ut. vest. L 123, 17.5.2003, s. 18)

Smémice Komise 2003/75/ES
(Uf. vést. L 190, 30.7.2003, s. 6)

Cast B

Lhiity pro provedeni ve vnitrostatnim pravu a pouZitelnost
(uvedené v ¢lanku 17)

Smérnice Lhta pro provedeni Datum pouzitelnosti

98/18/ES 1. Cervenec 1998

2002/25/ES 15. tijen 2002 1. leden 2003, pokud neni
v ptiloze smérnice uvedeno
jinak.

2002/84/ES 23. listopad 2003

2003/24/ES 16. listopad 2004

2003/75/ES 31. listopad 2004
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PRILOHA V

SROVNAVACI TABULKA
Smérnice 98/18/ES Tato smérnice
Clanek 1 Clanek 1
Cl. 2 navéti Cl. 2 navéti
Cl. 2 pism. a) Cl. 2 pism. a)
Cl. 2 pism. b) Cl. 2 pism. b)
Cl. 2 pism. ¢) Cl. 2 pism. c)
Cl. 2 pism. d) Cl. 2 pism. d)
Cl. 2 pism. ) Cl. 2 pism. e)
Cl. 2 pism. ea) Cl. 2 pism. f)
Cl. 2 pism. f) navéti CL. 2 pism. g) navéti
Cl. 2 pism. f) prvni odrazka Cl. 2 pism. g) bod i)
Cl. 2 pism. f) druha odrazka Cl. 2 pism. g) bod ii)
Cl. 2 pism. g) Cl. 2 pism. h)
Cl. 2 pism. h) Cl. 2 pism. i)
Cl. 2 pism. ha) Cl. 2 pism. j)
Cl. 2 pism. i) Cl. 2 pism. k)
Cl. 2 pism. j) Cl. 2 pism. 1)
Cl. 2 pism. k) Cl. 2 pism. m)
Cl. 2 pism. 1) Cl. 2 pism. n)
Cl. 2 pism. m) Cl. 2 pism. o)
Cl. 2 pism. n) Cl. 2 pism. p)
Cl. 2 pism. 0) Cl. 2 pism. q)
Cl. 2 pism. p) Cl. 2 pism. r)
Cl. 2 pism. q) Cl. 2 pism. s)
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Cl. 2 pism. r) Cl. 2 pism. t)

Cl. 2 pism. s) Cl. 2 pism. u)

Cl. 2 pism. t) Cl. 2 pism. v)

Cl. 2 pism. u) Cl. 2 pism. w)

Cl. 2 pism. v) Cl. 2 pism. x)

Cl. 2 pism. w) Cl. 2 pism. y)

Cl. 3 pism. 1) Cl. 3 odst. 1

Cl. 3 odst. 2 navéti CI. 3 odst. 2 navéti

Cl. 3 odst. 2 pism. a) navéti Cl. 3 odst. 2 pism. a) navéti
Cl. 3 odst. 2 pism. a) prvni az sedmé odrazka | CI. 3 odst. 2 pism. a) body i) aZ vii)
Cl. 3 odst. 2 pism. b) navéti Cl. 3 odst. 2 pism. b) navéti

CL 3 odst. 2 pism. b) prvni az tfeti odrazka CL 3 odst. 2 pism. b) body 1) az iii)

Clanky 4 az 6 Clanky 4 az 6

Clanek 6a Clanek 7

Clének 6b Clének 8

Cl. 7 odst. 1 az 3 ClL. 9 odst. 1 a2 3

Cl. 7 odst. 4 navéti Cl. 9 odst. 4 prvni pododstavec
Cl. 7 odst. 4 pism. a) CL. 9 odst. 4 druhy pododstavec
Cl. 7 odst. 4 pism. b) Cl. 9 odst. 4 tfeti pododstavec
Cl. 7 odst. 4 pism. c) CL. 9 odst. 4 étvrty pododstavec
Cl. 7 odst. 4 pism. d) Cl. 9 odst. 4 paty pododstavec
Cl. 7 odst. 4 pism. ¢) Cl. 9 odst. 4 $esty pododstavec
Cl. 7 odst. 5 Cl. 9 odst. 5

Cl. 8 prvni odstavec navéti Cl. 10 odst. 1 navéti

Cl. 8 prvni odstavec pism. a) bod i) Cl. 10 odst. 1 pism. a)

Cl. 8 prvni odstavec pism. a) bod ii) Cl. 10 odst. 1 pism. b)

Cl. 8, prvni odstavec pism. a) bod iii) Cl. 10 odst. 1 pism. c)
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)

1. 8 prvni odstavec pism. a) bod iv)

(@3

1. 8 prvni odstavec zavérecna slova

)

1. 8 prvni odstavec pism. b) navéti

(@3

1. 8 prvni odstavec pism. b) bod 1)

Cl. 8 prvni odstavec pism. b) bod ii)

Cl. 8 druhy odstavec
ClL.9odst.1a2

CL 9 odst. 3

Clanek 10

Clanek 11

Cl. 12 navéti a ¢l. 12 odst. 1 navéti
Cl. 12 odst. 1 pism. a) a b)
Cl. 12 odst. 2 prvni véta
Cl. 12 odst. 2 druha véta
Clanek 13

Cl. 14 0dst. 1 a2

Cl. 14 odst. 3

Clanek 15

Clanek 16

Priloha I

Piiloha 11

Q(

. 10 odst

Q(

. 10 odst

Q(

. 10 odst

Q(

. 10 odst

Q(

. 10 odst

QO O

Q(

Clanek 12

Clanek 13

CL 14 odst
CL 14 odst
CL. 14 odst
CL 14 odst
Clanek 15

Clanek 16

Clanek 17

Clanek 18

Clanek 19

Priloha I

Priloha II
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. 10 odst.
. 10 odst.
. 11 odst.

. 11 odst.

. 1 pism. d)
. 1 navéti

. 2 navéti

. 2 pism. a)
. 2 pism. b)
3

4

la2

3

. 1 navéti
. 1 pism. a) a b)
. 2 prvni pododstavec

. 2 druhy pododstavec
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Ptiloha III

Ptiloha III

Piiloha IV

Piiloha V
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