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UZASADNIENIE

KONTEKST WNIOSKU
e Podstawa i cele wniosku

Kodeks postgpowania dla komputerowych systemow rezerwacji zostat ustanowiony
w 1989 r. rozporzadzeniem 2299/89, gdy wigkszo$¢ rezerwacji linii lotniczych
odbywata si¢ za pomoca komputerowych systemow rezerwacji (KSR), a wigkszos$¢
KSR stanowita wtasno$¢ linii lotniczych i byta przez nie kontrolowana. Znaczace
zmiany na rynku takie jak powstanie alternatywnych kanaléw rezerwacji sprawity, ze
kodeks postgpowania w coraz mniejszym stopniu odpowiada warunkom rynkowym:
w praktyce utrudnia on konkurencj¢ i tym samym przyczynia si¢ do wyzszych
kosztow dystrybucji niz to konieczne.

Niniejszy wniosek ma na celu znaczne uproszczenie kodeksu postgpowania i
zwigkszenie konkurencji pomigdzy operatorami KSR przy jednoczesnym utrzymaniu
podstawowych zabezpieczen przed mozliwymi naruszeniami konkurencji,
szczegblnie w przypadku bliskich powiazan pomigdzy KSR a liniami lotniczymi,
oraz zagwarantowanie konsumentom otrzymywania obiektywnych informacji.

e Kontekst ogdlny

Komputerowe systemy rezerwacji (KSR) dostarczaja klientom natychmiastowe
informacje o dostgpnos$ci transportowych ustug lotniczych i o taryfach za te ushugi.
Pozwalaja one biurom podrozy (stacjonarnym albo on-line) dokonywaé w imieniu
konsumenta natychmiastowych potwierdzonych rezerwacji.

Kodeks postgpowania dla komputerowych systemoéw rezerwacji (,.kodeks
postgpowania’) zostat ustanowiony po raz pierwszy w 1989 r. z chwila przyjecia
rozporzadzenia 2299/89. Wigkszo$¢ rezerwacji lotniczych odbywata si¢ wowczas za
pomoca KSR. W przypadku przewozow lotniczych konsumenci byli w praktyce
zdani tylko na jeden kanal informacyjno-dystrybucyjny, ktory tworzyly KSR i biura
podrozy. Oprocz tego wigkszo$s¢ KSR nalezata do linii lotniczych i byta przez nie
kontrolowana. taczne wystgpowanie tych okoliczno$ci powodowato szczegdlne
ryzyko naruszen konkurencji. W tym przypadku ogoélne reguty konkurencji nie
wystarczaly i1 konieczne byly szczegdlne przepisy ad hoc w postaci kodeksu
postgpowania. Kodeks postgpowania stworzono w celu zwigkszenia przejrzystosci i
zapobiegania dyskryminacyjnemu traktowaniu zaréwno ze strony sprzedawcow
systemu, jak i1 linii lotniczych, zwlaszcza przewoznikow macierzystych KSR. Z
jednej strony sprzedawcy systemu mieli obowiazek dokonywaé transakcji ze
wszystkimi przewoznikami 1 biurami podrézy w sposob bezstronny. Natomiast z
drugiej strony przewoznikom macierzystym KSR nie wolno bylo faworyzowac
wlasnego systemu kosztem innych.

Kodeks postgpowania skutecznie zapobiega naduzyciom pozycji rynkowej, ale ma
roOwniez pewne niezamierzone skutki, poniewaz w coraz mniejszym stopniu pasuje
do zmieniajacych si¢ warunkoéw rynkowych. Po pierwsze, wiele linii lotniczych
zbylo swoje udzialty w KSR. W trzech z czterech KSR linie lotnicze nie posiadaja juz
zadnych udzialow, natomiast w czwartym KSR udzialy posiadaja az trzy linie
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lotnicze. Po drugie, dzigki rozwojowi alternatywnych kanatow dystrybucji takich jak
witryny internetowe czy centra obstugi telefonicznej nalezace do linii lotniczych,
konsumenci dysponuja obecnie wieloma informacjami o transportowych ustugach
lotniczych i licznymi kanatami ich rezerwacji. Okoto 40 % wszystkich biletow
lotniczych w UE jest rezerwowane za posrednictwem kanatéw alternatywnych i
ok. 60 % za posrednictwem biur podrézy i KSR.

Przewidziane w kodeksie wymogi dotyczace niedyskryminacji hamuja konkurencje
cenowa 1 innowacje, poniewaz znacznie ograniczaja swobodg¢ linii lotniczych i
operatoréw KSR w zakresie negocjowania optat za rezerwacje i zawartosci oferty
taryfowej oferowanej za posrednictwem KSR. Wskutek tego braku konkurencji
oplaty za rezerwacje utrzymuja si¢ na wyzszym poziomie niz to konieczne. Z tego
powodu linie lotnicze rozprowadzaja coraz wigksza czgs$¢ puli biletow przez kanaly
alternatywne takie jak wtasne witryny internetowe, co jest metoda mniej kosztowna i
bardziej elastyczna z technicznego punktu widzenia.

Poniewaz rynki KSR w innych regionach $wiata zostaty zderegulowane, konieczne
jest zapewnienie jednakowych warunkow konkurencji liniom lotniczym i operatorom
KSR z UE i spoza jej granic.

Konsultacje spoteczne wykazaly, ze zainteresowane strony popieraja zmiang
kodeksu postepowania w celu dostosowania go do aktualnych warunkéw, ale przy
jednoczesnym utrzymaniu najwazniejszych przepisow gwarantujacych abonentom
otrzymywanie obiektywnych informacji oraz zabezpieczajacych przed mozliwymi
naruszeniami konkurencji w przypadku bliskich powiazan pomigdzy przewoznikami
lotniczymi a operatorami KSR.

e Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Niniejszy wniosek zastapi rozporzadzenie 2299/89, zmienione rozporzadzeniami
3089/93 1 323/99.

e Spajnos¢ z polityka i celami Unii w innych dziedzinach

Nie dotyczy.

KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA
WPLYWU

e Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, glowne sektory objete konsultacjami i ogolny profil
respondentow

Przygotowanie niniejszego wniosku poprzedzity konsultacje spoteczne majace na
celu zebranie jak najwigkszej liczby uwag 1 sugestii od zainteresowanych osob
prywatnych 1 instytucji. Proces ten byl zgodny z podstawowymi standardami w
zakresie konsultacji z zainteresowanymi stronami, okreslonymi w komunikacie
Komisji z dnia 11 grudnia 2002 r. (COM(2002)704 wersja ostateczna).
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W dniach od 23 lutego 2007 r. do 27 kwietnia 2007 r. przeprowadzono otwarte
konsultacje za posrednictwem Internetu. Komisja otrzymata 48 wypowiedzi ze
strony nastgpujacych grup:

— Przewoznicy lotniczy i ich organy przedstawicielskie: 18 wypowiedzi

— Operatorzy KSR 1 dostawcy ustug informatycznych: 5 wypowiedzi

Konsumenci/pasazerowie i ich organy przedstawicielskie: 9 wypowiedzi

Biura podrézy i ich organy przedstawicielskie: 10 wypowiedzi

Sektor transportu kolejowego: 1 wypowiedz

Inne: 5 wypowiedzi

W dniu 2 maja 2007 r. strony zainteresowane i ich stowarzyszenia zaproszono na
spotkanie do Brukseli w celu przedstawienia krotkiego podsumowania swoich
wypowiedzi.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob, w jaki byty one uwzgledniane

Konsultacje wykazaly, ze tylko nieliczne zainteresowane strony (sposrdd linii
lotniczych 1 operatorow KSR) popieraja catkowite uchylenie kodeksu postgpowania.
Wigkszo$¢ zainteresowanych stron woli utrzymac kodeks postgpowania, ale popiera
zmian¢ obecnego kodeksu w celu dostosowania go do zmian rynkowych, poprzez
przyznanie liniom lotniczym i operatorom KSR wigkszej swobody w negocjowaniu
oplat za rezerwacje 1 zawartosci oferty taryfowe;.

Biura podrozy obawiaja si¢ wigkszej swobody ustalania cen i popieraja zmiang
rozporzadzenia w celu zapewnienia dostepu do pelnej zawartosci oferty taryfowej
linii lotniczych bez zadnych dodatkowych kosztow.

Organizacje konsumenckie ostrzegaja, ze zmiany nalezy dokona¢ z duza
ostroznoscia, aby zagwarantowa¢ konsumentom otrzymywanie obiektywnych i
wyczerpujacych informacji.

Wigkszo$¢ zainteresowanych stron jednoznacznie wypowiedziata si¢ za tym, aby
obecne przepisy w dalszym ciagu stosowaly si¢ do przewoznikéw macierzystych
operatorow KSR, tj. za obowiazkowym uczestnictwem przewoznikdw macierzystych
we wszystkich KSR (art. 4a kodeksu) oraz za zakazem stosowania jakichkolwiek
srodkéw motywujacych lub demotywujacych do korzystania z danego KSR (art. 8).

Bardziej szczegdtowy opis wypowiedzi zainteresowanych stron oraz sposobu, w jaki
byly one uwzgledniane, znajduje si¢ w sprawozdaniu z oceny wptywu zataczonym
do niniejszego wniosku.

Wyniki publicznej konsultacji internetowej sa dostgpne na stronie internetowe;j:
http://ec.europa.eu/transport/air_portal/consultation/2007_04_ 27 en.htm.
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e Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Nie zaistniata potrzeba skorzystania z pomocy ekspertow zewnetrznych.

e Ocena wplywu

W niniejszej ocenie wplywu porownano dwa sposoby zmiany: deregulacje czg$ciowa
1 petna, w zestawieniu z przypadkiem bazowym, tj. utrzymaniem obecnej sytuacji.
Pierwsza opcja, czyli deregulacja czg$ciowa, zostatla rozbita na trzy podopcje
roézniace si¢ zabezpieczeniami w przypadku bliskich powiazan pomigdzy liniami
lotniczymi a KSR. Celem wszystkich tych opcji jest zwigkszenie zakresu
konkurencji na rynku KSR.

— Opcja 0: utrzymanie obecnej sytuacji
— Opcja 1: deregulacja czg$ciowa

— Opcja la: deregulacja czg$ciowa przewidujaca rozdzielenie kontroli
linii lotniczych 1 KSR;

— Opcja 1b: deregulacja czeSciowa przewidujaca szczegdlowe przepisy
dotyczace przewoznikoéw macierzystych ;

— Opcja lc: deregulacja cze$ciowa nie przewidujaca szczegdtowych
przepisow dotyczacych przewoznikow macierzystych ;

— Opcja 2: petna deregulacja (uchylenie kodeksu postgpowania).

Opcja 0 (utrzymanie obecnej sytuacji) zostata odrzucona, poniewaz ograniczenia
dotyczace swobody ustalania i negocjowania cen przewidziane w obowiazujacym
rozporzadzeniu maja coraz wigksze negatywne skutki takie jak wysokie koszty
dystrybucji.

Opcja 2 (pelna deregulacja) zostata odrzucona ze wzgledu na obecna sytuacje
rynkowa. Wielu podréznych bgdacych osobami prawnymi pozostaje w duzej mierze
zaleznych od jednego kanatu dystrybucji, tj. od biur podrézy i KSR. To samo
dotyczy pasazerow z panstw czlonkowskich o niskim poziomie korzystania z
Internetu: dostgp do Internetu ma mniej niz potowa ludnosci UE, a Internet stanowi
najwazniejszy alternatywny kanat dystrybucji.

W tej sytuacji ryzyko naruszenia konkurencji jest wyzsze niz w innych sektorach
gospodarki i ogdlne reguty konkurencji bylyby niewystarczajacym zabezpieczeniem,
szczegOlnie w przypadku bliskich powiazan pomigdzy liniami lotniczymi a KSR.
Oprocz tego niektore zachowania rynkowe KSR (np. nieobiektywno$¢ wykazow)
moglyby by¢ szkodliwe dla konsumentoéw, nawet gdyby nie byty efektem naruszenia
konkurencji.

Z oceny wplywu wynika, ze opcja 1b jest najkorzystniejsza pod wzgledem
zwigkszenia konkurencji, zabezpieczenia przed naruszeniami konkurencji,
obiektywnosci, przejrzystosci 1 wyczerpujacego charakteru informacji dla
konsumentoéw oraz promowania przewozoéw kolejowych w wykazach KSR.
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Komisja przeprowadzita ocen¢ wptywu ujeta w programie prac. Sprawozdanie z
oceny jest dostgpne w Internecie na stronie:
http://ec.europa.eu/transport/air_portal/internal _market/networks en.htm

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
o Krdtki opis proponowanych dzialan

Niniejszy wniosek zastapitby rozporzadzenie 2299/89, zmienione rozporzadzeniami
3089/93 1 323/99.

e Podstawa prawna
Artykut 71 1 art. 80 ust. 2 Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska.
e Zasada pomocniczosci

Niniejszy wniosek wchodzi w zakres wytacznych kompetencji Wspolnoty. Zasada
pomocniczosci nie ma zatem zastosowania.

e Zasada proporcjonalnosci

Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci z nastepujacych wzgledow:

Rozporzadzenie 2299/89 przyznaje Komisji wylaczne kompetencje. Z uwagi na
mig¢dzynarodowy charakter operacji KSR i trudno$¢ monitorowania tej dziatalnosci
na poziomie krajowym, w proponowanej zmianie i uproszczeniu rozporzadzenia
utrzymane sa kompetencje na poziomie UE.

Proponowana zmiana i1 uproszczenie rozporzadzenia nie wplywa na organy krajowe,
regionalne 1 lokalne oraz minimalizuje juz 1 tak ograniczone obcigzenie
administracyjne podmiotéw gospodarczych.

e Wyboér instrumentow

Proponowane instrumenty: rozporzadzenie.

Inne instrumenty bylyby niewlasciwe z nastgpujacych wzgledow:

Rozporzadzenie jest najwlasciwszym srodkiem z nastepujacych wzgledow:

— Wnhiosek dotyczy zmiany obowiazujacego rozporzadzenia;

— Rozporzadzenie  dotyczy  dzialalno$ci  gospodarczej o  charakterze
migdzynarodowym, ktora trudno bytoby regulowa¢ na poziomie krajowym.

WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu finansowego na budzet Wspolnoty.
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INFORMACJE DODATKOWE
e Uproszczenie
Whiosek stuzy uproszczeniu prawodawstwa.

Zmieniony kodeks podstgpowania dla KSR zostat sformutowany i ustrukturyzowany
w przystgpny i latwo zrozumialy sposob. Z rozporzadzenia 2299/89 usunigto zbgdne
przepisy, zwlaszcza te, ktore uniemozliwiaty sprawniejsze funkcjonowaniu rynku.

Whiosek zostal uwzgledniony w dtugofalowym programie Komisji przewidujacym
uaktualnianie 1 upraszczanie dorobku prawnego WspoOlnoty oraz w programie
dziatalnosci legislacyjnej 1 prac Komisji pod numerem referencyjnym
2002/TREN/29.

e Uchylenie obowigzujacych przepisow prawa

Przyjecie niniejszego wniosku pociaga za soba uchylenie obowiazujacych przepiséw
prawa.

e Klauzula przegladu/weryfikacji/wygasnigcia
Whiosek zawiera klauzulg przegladu.
e Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny dotyczy kwestii zwiazanych z EOG 1 z tego wzgledu
powinien objac¢ takze Europejski Obszar Gospodarczy.

e Szczegolowe wyjasnienie wniosku
Czesciowa deregulacja rynku KSR

Whiosek zmienia kodeks postgpowania dla KSR w celu dostosowania go do
obecnych zmian na rynku takich jak rozwoj alternatywnych kanatéw dystrybucji
oraz w celu wzmocnienia konkurencji pomigdzy operatorami KSR. Pozwalajac KSR
1 liniom lotniczym na wigksza elastyczno$¢, wniosek ten umozliwia KSR
skuteczniejsze konkurowanie z alternatywnymi kanatami dystrybucji, zaréwno pod
wzgledem oferowanych cen jak i ustug.

Uproszczenie kodeksu znacznie zwigkszy swobodg negocjacyjna uczestnikow rynku:
linie lotnicze 1 sprzedawcy systemu bgda mogli swobodnie negocjowaé oplaty za
rezerwacje pobierane przez KSR oraz zawarto$¢ ofert taryfowych przedstawianych
przez te linie lotnicze. Zniesione zostanga ograniczenia dotyczace zawarto$ci oferty
taryfowej, dostepu do urzadzen dystrybucyjnych i optat za rezerwacje, ktore sa
przewidziane w obecnym kodeksie postgpowania (z wyjatkiem zabezpieczen, o
ktérych mowa ponizej).

Zabezpieczenia

Whniosek utrzymuje pewne zabezpieczenia przed mozliwymi naruszeniami
konkurencji, szczegdlnie w przypadku bliskich powigzan pomigdzy KSR a
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przedsigbiorstwami  §wiadczacymi ustugi transportowe. Zabezpieczenia te
odzwierciedlaja opini¢ wyrazona przez wiele zainteresowanych stron i potwierdzona
w ocenie wplywu, zgodnie z ktora w obecnych warunkach rynkowych takie bliskie
powiazania nadal stanowia ryzyko dla konkurencji. Ryzyko to wymaga
szczegotowych przepisdw wykraczajacych poza ogodlne zasady konkurencji.

W uproszczonym kodeksie postgpowania utrzymane zostang nastgpujace przepisy
majace na celu ochrong¢ przed naruszeniami konkurencji 1 zagwarantowanie, ze
konsumenci bgda otrzymywac obiektywne informacje:

e Zabezpieczenia majace na celu obiektywnos$¢ informacji udzielanych przez biura
podrozy (art. 6), jak np. zakaz umieszczania postanowien o wyltacznosci w
umowach pomigdzy sprzedawcami systemu a biurami podrézy. Wniosek dodaje
takze zakaz ujawniania przez sprzedawcoéw tozsamosci biur podrézy na tasmach
magnetycznych z danymi marketingowymi. przepis ten uniemozliwia liniom
lotniczym wykorzystanie tych danych do wywierania naciskoéw na biura podrozy,
aby zmniejszyly rezerwacje konkurencyjnych linii lotniczych.

e Zobowiazanie sprzedawcoéw systemu do wyraznego odizolowania systemow KSR
od ewentualnych wewngetrznych systemow rezerwacji linii lotniczej (art. 4 ust. 2),
aby zapobiec mozliwosci uzyskania przez przewoznika macierzystego
uprzywilejowanego dostepu do KSR.

o Zakaz rezerwowania przez sprzedawcow systemu jakichkolwiek urzadzen
dystrybucyjnych na potrzeby ich przewoznikéw macierzystych (art. 4 ust. 1) w
celu zapobiegania przewadze konkurencyjnej przewoznikdw macierzystych nad
innymi przewoznikami uczestniczacymi.

e Zobowiazanie sprzedawcow systemu do zapewniania  obiektywnych,
niedyskryminacyjnych wykazéw (art. 5) w celu zagwarantowania konsumentom
obiektywnych informacji 1 zapobiegania nieobiektywnemu sposobowi
prezentowania informacji na ekranie, ktory faworyzuje niektore linie lotnicze.

e Zobowiazanie sprzedawcoéw systemu do dostarczania tasm magnetycznych z
danymi marketingowych (MIDT) na zasadzie braku dyskryminacji (art. 7).

e Zobowiazanie przewoznikow macierzystych do przekazywania innemu KSR niz
ich wilasny tych samych informacji dotyczacych ustug transportowych
przewoznika macierzystego oraz do przyjmowania rezerwacji z innego KSR niz
ich wlasny (art. 10 ust. 1), aby zapobiec utrudnianiu przez przewoznikow
macierzystych konkurencji ze strony innych KSR.

e Zakaz stosowania przez przewoznikOw macierzystych srodkow motywujacych lub
demotywujacych do korzystania z danego KSR (art. 10 ust.3), w celu
zapobiegania planowemu traktowaniu wiasnego KSR w sposéb preferencyjny.

e Zabezpieczenia umozliwiajace Komisji podjecie $rodkéw majacych na celu
zapewnienie unijnym liniom lotniczym réwnego traktowania w kontek$cie KSR w
krajach trzecich (art. 8).

PL



PL

e Przepisy dotyczace ochrony danych osobowych uszczegdtawiajace i
uzupehniajace przepisy dyrektywy 95/46/WE z dnia 24 pazdziernika 1995r. w
sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i
swobodnego przeptywu tych danych (art. 11).

Ustugi kolejowe

Kodeks postepowania stosuje si¢ réwniez do ustug kolejowych wlaczonych do KSR
poswigconych transportowi lotniczemu (nie stosuje si¢ on natomiast do systemow
poswigconych wytacznie transportowi kolejowemu). Zapewnia to
niedyskryminacyjne traktowanie ustug kolejowych w ramach KSR. Obecne przepisy
dotyczace niedyskryminacyjnych zasad ustalania cen prowadza jednak w praktyce do
dyskryminacji ustug kolejowych, poniewaz w przypadku tych ustug pobiera sig takie
same optaty za rezerwacje, mimo ze Srednia wartos$¢ biletow jest nizsza. Pozwalajac
na swobodne ustalanie optat za rezerwacje, projekt umozliwia przedsigbiorstwom
kolejowym negocjowanie takich oplat za rezerwacje, ktére begda lepiej dostosowane
do kosztow biletow kolejowych i dzigki temu zachgci przedsigbiorstwa kolejowe do
oferowania swoich ustug réwniez w KSR. Przepisy dotyczace przewoznikow
macierzystych i obiektywnosci wykazoéw beda w dalszym ciagu obowiazywaé
rowniez w odniesieniu do ustug kolejowych.
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2007/0243 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie kodeksu postegpowania dla komputerowych systemow rezerwacji

(Tekst majacy znaczenie dla EOQG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczegodlnoscei jego art. 71 i
art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Inspektora Ochrony Danych,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

2)

€)

Rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89 z dnia 24 lipca 1989 r. w sprawie kodeksu
postepowania dla komputerowych systeméw informacji' przyczynito sie w duzym
stopniu do zapewnienia uczciwych i bezstronnych warunkéw dla przewoznikow
lotniczych, dotyczacych komputerowych systemow rezerwacji (dalej ,,KSR”),
chronigc w ten sposob interesy konsumentow.

Znaczna c¢ze¢$¢ rezerwacji linii  lotniczych nadal odbywa si¢ za pomoca
komputerowych systemow rezerwacji.

Dzigki rozwojowi technologii i rynku mozliwe jest znaczne uproszczenie ram
prawnych poprzez pozwolenie sprzedawcom KSR i przewoznikom lotniczym na
wigksza elastyczno$¢ w negocjowaniu optat za rezerwacje oraz zawartos$ci oferty
taryfowej. Umozliwi im to elastyczniejsze reagowanie na potrzeby i zyczenia biur

N T N

DzU.C...z.... str. ....

Dz.U. L 220 z 29.7.1989, str. 1. Rozporzadzenie zmienione ostatnio rozporzadzeniem (EWG) nr
3089/93 (Dz.U. L 278 z 11.11.1993, str. 1) i rozporzadzeniem (WE) nr 323/1999 (Dz.U. L 40 z
13.2.1999, str. 1).
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

podrozy 1 konsumentoéw oraz sprawniejsza dystrybucje wilasnych produktow
transportowych.

W obecnych warunkach rynkowych konieczne jest utrzymanie niektorych przepisow
dotyczacych systemow KSR, w zakresie w ktérym obejmuja one produkty
transportowe, aby zapobiec naruszeniom konkurencji i1 zapewni¢ obiektywno$¢
informacji udzielanych konsumentom.

Odmawianie przez przewoznikbw macierzystych dostarczania takich samych
informacji o rozktadach, taryfach i dostgpnosci systemom innym niz ich wlasne
systemy czy tez odmawianie przyjmowania rezerwacji dokonanych przez takie inne
systemy moze w powaznym stopniu zaburzy¢ konkurencj¢ pomigdzy komputerowymi
systmami rezerwacji.

Sprzedawcy systemu powinni wyraznie odizolowa¢ systemy KSR od ewentualnych
wewngtrznych systemow rezerwacji linii lotniczej i powinni powstrzymywac si¢ od
rezerwowania urzadzen dystrybucyjnych na potrzeby swoich przewoznikéw
macierzystych, aby zapobiec mozliwosci uzyskania przez przewoznika macierzystego
uprzywilejowanego dostgpu do systemu KSR.

Ze wzgledu na ochrong interesOw konsumentéw konieczne jest, aby uzytkownikom
KSR byl przedstawiany obiektywny wstgpny wykaz i aby informacje dotyczace
wszystkich przewoznikoOw uczestniczacych byty w rownym stopniu dostgpne, bez
faworyzowania ktoregokolwiek przewoznika uczestniczacego kosztem pozostatych.

Sprzedawcy systemu powinni zapewni¢ dostgpno$¢ danych marketingowych KSR
wszystkim przewoznikom uczestniczacym, bez dyskryminacji, a przedsigbiorstwa
transportowe powinny zosta¢ pozbawione mozliwosci wykorzystywania tych danych
w celu wywierania bezprawnego wplywu na decyzje biura podrézy.

Nalezy utatwi¢ zamieszczanie w wykazach KSR informacji o uslugach transportu
kolejowego 1 kolejowo-lotniczego.

W przypadku ustug KSR wspdlnotowi przewoznicy lotniczy i przewoznicy lotniczy z
krajow trzecich powinni by¢ traktowani rGwnoprawnie.

W celu zapewnienia prawidtowego stosowania niniejszego rozporzadzenia Komisja
powinna otrzymaé¢ odpowiednie uprawnienia wykonawcze, w tym uprawnienie do
prowadzenia dochodzen w sprawie naruszenia przepisow rozporzadzenia, z wlasnej
inicjatywy lub na podstawie skargi, w celu nakazania zainteresowanym
przedsigbiorstwom zaprzestania naruszen oraz w celu nalozenia kar grzywien.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stosowania przepisow art. 81 1 82 Traktatu.
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(13)

(14)

Ochrona os6b fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych jest
uregulowana dyrektywa 95/46/WE z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony
osob fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i1 swobodnego
przeptywu tych danych’. Przepisy niniejszego rozporzadzenia uszczegdlawiaja i
uzupeltniaja dyrektywe 95/46/WE w odniesieniu do dziatalnosci KSR.

Rozporzadzenie(WE) nr 2299/89 powinno zosta¢ uchylone,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Sekcja 1

Przepisy wstepne

Artykut 1

Przedmiot i zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do kazdego komputerowego systemu rezerwacji
(zwanego dalej ,,KSR”) w zakresie, w jakim obejmuje on produkty transportu lotniczego,
kiedy sa oferowane do uzytkowania lub uzytkowane na terytorium Wspdlnoty.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ takze do produktéw transportu kolejowego, ktore sa

objete gléwnym wykazem KSR wraz z produktami transportu lotniczego.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia maja zastosowanie nastgpujace definicje:

a)

b)

,produkt transportowy” oznacza przewoz pasazera migdzy dwoma portami
lotniczymi lub stacjami kolejowymi;

,regularna ushuga lotnicza” oznacza seri¢ lotéw, z ktorych kazdy posiada wszystkie
nastepujace cechy:

(1) na kazdy lot sa udostgpniane w sprzedazy publicznej (bezposrednio od
przewoznika lotniczego lub od upowaznionych agentéw) miejsca i/lub
pojemnos$¢ tadunkowa do przewozu tadunkéw i/lub poczty;

(i) jest zorganizowany w taki sposob, ze obsluguje ruch pomigdzy dwoma lub
wigcej tymi samymi portami lotniczymi:

Dz.U. L 281 z23.11.1995, str. 31
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d)

2)

h)

i)

- zgodnie z publikowanym rozktadem; lub

- lotami o takiej regularnosci lub czgstotliwosci, ze stanowia one rozpoznawalne,
systematyczne serie.

»taryfy” oznaczaja ceny, ktore pasazerowie placa przewoznikom lotniczym,
przewoznikom kolejowym, ich agentom lub innym sprzedawcom biletow za przewodz
tych pasazeréw w ramach ustug transportowych oraz wszystkie warunki dotyczace
stosowania si¢ tych cen, w tym wynagrodzenie 1 warunki oferowane agencjom i inne
ustugi pomocnicze;

~komputerowy system rezerwacji”’ oznacza system komputerowy zawierajacy,
migdzy innymi, informacje o rozktadach, dostgpnosci, taryfach i pokrewnych
uslugach dotyczace wigcej niz jednego przewoznika lotniczego, wraz z
urzadzeniami, za pomoca ktéorych mozna dokonywaé rezerwacji lub wystawiac
bilety, lub bez takich urzadzen, w zakresie, w ktorym niektore lub wszystkie te
ustugi sa udostgpniane abonentom.

"urzadzenia dystrybucyjne" oznaczaja urzadzenia zapewniane przez sprzedawce
systemu, stuzace do dostarczania informacji o rozktadach przewoznikéw lotniczych
lub kolejowych, o ich dostgpnosci, taryfach i1 uslugach pokrewnych oraz do
dokonywania rezerwacji i/lub wystawiania biletow, a takze do sprzedazy innych
pokrewnych ustug;

"sprzedawca systemu" oznacza kazda jednostke i jej podmioty powiazane,
odpowiedzialna/-e za eksploatacj¢ KSR lub obrot KSR;

"przewoznik macierzysty" oznacza przewoznika lotniczego lub kolejowego, ktory
bezposrednio lub posrednio, samodzielnie lub wspolnie z innymi, jest wiascicielem
sprzedawcy systemu lub sprawuje nad nim skuteczna kontrolg, oraz kazdego
przewoznika lotniczego lub kolejowego, ktorego jest wilascicielem lub nad ktéorym
sprawuje rzeczywista kontrolg;

»skuteczna kontrola” oznacza stosunek opierajacy si¢ na prawach, umowach lub na
innej podstawie, ktory samodzielnie albo w powiazaniu z innymi okolicznos$ciami,
oraz z uwzglednieniem stanu faktycznego lub prawnego, daje mozliwo$¢
wywierania, bezposrednio lub posrednio, decydujacego wptywu na przedsigbiorstwo,
w szczegblnosci przez:

(i) prawa uzytkowania calo$ci lub czesci aktywow przedsigbiorstwa;

(i) prawa lub umowy, ktore zapewniaja decydujacy wplyw na sktad, glosowanie
lub decyzje organdéw przedsigbiorstwa lub w inny sposdb zapewniaja
decydujacy wptyw na prowadzenie dziatalno$ci tego przedsigbiorstwa;

»przewoznik uczestniczacy” oznacza przewoznika lotniczego lub kolejowego, ktory
zawarl ze sprzedawca systemu umowe o dystrybucje produktow transportowych
poprzez KSR.

»abonent” oznacza osobg inna niz konsument lub przedsigbiorstwo i inna niz
przewoznik uczestniczacy, ktora korzysta z KSR na mocy umowy lub innych
porozumien finansowych ze sprzedawca systemu. ,,Porozumienie finansowe”
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oznacza dokonanie okreslonej ptatnosci za ustugi sprzedawcy systemu lub dokonanie
zakupu produktu transportowego;

k) »gtowny wykaz” oznacza wyczerpujacy obiektywny wykaz danych dotyczacych
ustug transportowych pomiedzy parami miast, w okre§lonym przedziale czasowym;

1) ,bilet” oznacza wazny dokument uprawniajacy do przewozu lub jego rownowaznik
w formie niepapierowej, wystawiony lub zatwierdzony przez przewoznika
lotniczego, przewoznika kolejowego lub upowaznionego agenta.

Sekcja 2

Zasady post¢gpowania obowiazujace sprzedawcow systemu

Artykut 3

Relacje z przedsiebiorstwami transportowymi
1. Sprzedawca systemu:

a) nie dolacza do umowy z przewoznikiem uczestniczacym bezzasadnych warunkow
ani nie wymaga przyjecia warunkow dodatkowych, ktore ze wzgledu na swoj
charakter lub zwyczaje handlowe nie maja zwiazku z uczestniczeniem w jego KSR;

b) nie uzaleznia uczestniczenia w jego KSR od tego, czy przewoznik uczestniczacy nie
jest jednoczes$nie uczestnikiem innego systemu.

2. Sprzedawca systemu wprowadza i przetwarza dane przekazane przez przewoznikow
uczestniczacych z jednakowa staranno$cia i w jednakowym czasie, przy czym jedyne
zastrzezenie, ktoremu podlega ten obowiazek, dotyczy ograniczen metody wprowadzania
danych wybranej przez poszczegdlnych przewoznikow uczestniczacych.

Artykut 4

Urzqdzenia dystrybucyjne

1. Sprzedawca systemu nie rezerwuje dla swojego(-ich) macierzystego(-ych) przewoznika(-
o0w) okreslonej procedury wprowadzania i/lub przetwarzania danych, jakiegokolwiek
urzadzenia dystrybucyjnego ani tez wprowadzonych ulepszen.

2. Sprzedawca systemu gwarantuje, ze jego urzadzenia dystrybucyjne sa odizolowane, co

najmniej za pomoca oprogramowania, w sposob wyrazny i mozliwy do zweryfikowania, od
urzadzen stluzacych do inwentaryzacji, zarzadzania i marketingu nalezacych do przewoznika.
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Artykut 5

Wykazy

1. Sprzedawca systemu przewiduje wyswietlanie gtownego(-ych) wykazu(-6w) dla kazdej
poszczegolnej transakcji dokonywanej za posrednictwem jego KSR 1 wiacza do niego (nich)
dane dostarczone przez przewoznikdw uczestniczacych w sposob obiektywny, wyczerpujacy,
niedyskryminacyjny 1 bezstronny. Kryteria wykorzystywane do ustalania porzadku
wyswietlania nie opieraja na jakimkolwiek czynniku bezposrednio lub posrednio odnoszacym
si¢ do tozsamosci przewoznika i s stosowane w sposdb niedyskryminujacy zadnego z
przewoznikow uczestniczacych. Gtéwny(-e) wykaz(-y) sa zgodne z zasadami okreslonymi w
zalaczniku 1.

2. W przypadku informacji dostarczanej przez KSR, abonent uzywa obiektywnego wykazu,
zgodnie z ust. 1, chyba ze w zwiazku z preferencjami wskazanymi przez konsumenta
wymagane jest wyswietlenie innego wykazu.

3. Niniejszy artykul nie dotyczy KSR uzywanych przez przewoznikow lotniczych lub
kolejowych albo grupe¢ przewoznikéw lotniczych lub kolejowych we wlasnym(-ych) biurze (-
rach) i stanowiskach sprzedazy wyraznie wskazanych jako takie.

Artykut 6

Relacje z abonentami

1. Sprzedawca systemu nie wiacza do umowy z abonentem bezzasadnych warunkow takich
jak warunki uniemozliwiajace mu abonowanie lub korzystanie z innego(-ych) systemu(-6w),
wymagajace przyjecia warunkow dodatkowych, ktore nie maja zwiazku z abonowaniem KSR
sprzedawcy systemu lub zobowiazujace do przyjecia oferty dotyczacej sprzetu technicznego
lub oprogramowania.

2. W przypadku gdy abonent jest samodzielnym przedsigbiorstwem, ktére zatrudnia mniej niz
50 0s6b 1 ktorego roczny obrot i/lub catkowity bilans roczny nie przekracza 10 min EUR, ma
on prawo rozwiaza¢ umowg ze sprzedawca systemu za wypowiedzeniem nieprzekraczajacym
trzech miesigcy, ze skutkiem najwczesniej z koncem pierwszego roku. W takim przypadku
sprzedawca systemu nie jest uprawniony do otrzymania zwrotu kwot wyzszych niz koszty
bezposrednio zwiazane z rozwiazaniem umowy.

Artykut 7
Tasmy magnetyczne z danymi marketingowymi (MIDT)

Sprzedawcy systemu moga udostgpnia¢ wszelkie dane dotyczace marketingu, rezerwacji i
sprzedazy, pod warunkiem ze:
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a) dane takie sa oferowane w tym samym czasie 1 w sposob niedyskryminacyjny
wszystkim przewoznikom uczestniczacym, w tym przewoznikom macierzystym;
Dane moga obejmowa¢ 1 obejmuja na zadanie wszystkich przewoznikow
uczestniczacych i/lub abonentow

b) jezeli dane te uzyskano w wyniku korzystania z urzadzen dystrybucyjnych przez
abonenta majacego siedzibg¢ na terytorium Unii Europejskiej, nie moga one zawiera¢
zadnych informacji pozwalajacych, bezposrednio lub posrednio, zidentyfikowac tego
abonenta.

Artykut 8

Rownoprawne traktowanie w krajach trzecich

Bez uszczerbku dla umow migdzynarodowych, ktorych stronami sa Wspoélnota lub panstwa
cztonkowskie, w przypadku gdy sprzedawca systemu dziatajacy w kraju trzecim nie traktuje
wspolnotowych przewoznikow lotniczych rownoprawnie z przewoznikami uczestniczacymi z
kraju trzeciego w zakresie jakiejkolwiek kwestii begdacej przedmiotem niniejszego
rozporzadzenia, Komisja moze zazada¢ od wszystkich sprzedawcow systemu dziatajacych we
Wspolnocie, aby traktowali przewoznikéw lotniczych z danego kraju trzeciego w taki sam
sposob, jak wspolnotowi przewoznicy lotniczy sa traktowani w tym kraju trzecim.

Sekcja 3

Zasady post¢gpowania obowiazujace przedsi¢biorstwa
transportowe

Artykul 9

Dane dostarczane przez przewoznikow uczestniczqcych

Przewoznicy uczestniczacy 1 posrednicy zajmujacy si¢ danymi gwarantuja, ze dane
dostarczane przez nich do KSR sa doktadne i ze umozliwiaja sprzedawcy systemu spetnienie
wymogow okreslonych w przepisach zatacznika I.

Artykut 10

Szczegolne przepisy dotyczqce przewoznikow macierzystych

1. Przewoznik macierzysty nie moze dyskryminowa¢ konkurencyjnego KSR, odmawiajac mu
dostarczenia na zadanie, w jednakowym czasie, takich samych informacji o rozktadach,
taryfach i dostgpnosci swoich produktow transportowych jak informacje, ktére przewoznik
macierzysty dostarcza wlasnemu KSR, albo niepozwalajac innemu KSR na dystrybucj¢
swoich produktow transportowych, albo tez odmawiajac przyjecia lub potwierdzenia w
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jednakowym czasie rezerwacji dokonanej za posrednictwem konkurencyjnego KSR i
dotyczacej jego wlasnego produktu transportowego, ktory jest dystrybuowany przez nalezacy
do niego KSR. Przewoznik macierzysty jest zobowiazany do przyjmowania i potwierdzania
tylko tych rezerwacji, ktore sa zgodne z jego taryfami i warunkami.

2. Przewoznik macierzysty nie jest zobowigzany do honorowania jakichkolwiek kosztow z
tego tytutu, poza kosztami wynikajacymi z powielania dostarczanych informacji i kosztami
przyjetych rezerwacji. Optata za rezerwacje nalezna KSR z tytulu przyjetej rezerwacii,
dokonanej zgodnie z przepisami ust. 1, nie moze przekroczy¢ wysokosci optaty, ktora dany
KSR Iub wilasny KSR przewoznika macierzystego obcigza innych przewoznikow
uczestniczacych za rOwnowazng transakcje.

3. Przewoznik macierzysty nie wiaze, bezposrednio ani posrednio, korzystania przez abonenta
z okre$lonego KSR z platno$cia prowizji ani z innym S$rodkiem motywujacym lub
demotywujacym do sprzedazy produktéw transportowych przewoznika macierzystego.

4. Przewoznik macierzysty nie zada od abonenta, bezposrednio ani posrednio, aby korzystat z
okreslonego KSR do celow sprzedazy lub wystawiania biletow na produkty transportowe
oferowane bezposrednio lub posrednio przez przewoznika macierzystego.

Sekcja 4

Ochrona danych osobowych

Artykut 11

1. Dane osobowe sa przetwarzane w ramach dzialalnosci KSR wytacznie w celu dokonywania
rezerwacji lub wystawiania biletow na produkty transportowe. W kontek$cie przetwarzania
tych danych KSR bedzie uwazany za administratora danych zgodnie z art. 2 lit. d) dyrektywy
95/46/WE.

2. Dane osobowe moga by¢ przetwarzane tylko w zakresie, w ktorym przetwarzanie to jest
konieczne dla realizacji umowy, ktdrej strong jest osoba, ktorej dane dotycza, lub w celu
podjecia dzialan na zyczenie osoby, ktorej dane dotycza, przed zawarciem umowy.

3. W przypadku danych szczegélnej kategorii, o ktorych jest mowa w art. 8 dyrektywy
95/46/WE, dane te moga by¢ przetwarzane tylko wowczas, gdy osoba, ktérej dane dotycza,
udzielita wyraznej zgody na ich przetwarzanie.

4. Informacja, ktora administruje sprzedawca systemu, dotyczaca mozliwej do
zidentyfikowania poszczegdlnej rezerwacji, jest zapisywana w pamigci autonomicznej
(offline) w terminie 72 godzin liczonych od zakonczenia ostatniego etapu poszczegdlnej
rezerwacji i usuwana w terminie trzech lat. Dost¢p do tych danych jest dozwolony tylko w
przypadku sporow dotyczacych faktur.

5. Udostgpniane przez KSR dane dotyczace marketingu, rezerwacji i sprzedazy nie moga
zawiera¢ zadnych informacji pozwalajacych, bezposrednio Iub posrednio, zidentyfikowac
osoby fizyczne albo organizacje lub spotki, w imieniu ktorych moga dziata¢ te osoby.
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6. Abonent informuje konsumenta o nazwie 1 adresie sprzedawcy systemu, celach
przetwarzania danych, okresie zachowywania danych osobowych oraz o sposobie
wykonywania prawa dostgpu do swoich danych przystugujacego osobie, ktorej dane te
dotycza.

7. Osoba, ktorej dotycza dane, ma prawo do bezptatnego dostepu do wilasnych danych, bez
wzgledu na to, czy dane te sa przechowywane sa przez KSR czy przez abonenta.

8. Prawa przyznane w niniejszym artykule maja charakter uzupetniajacy i dodatkowy wobec
praw osob, ktorych dotycza dane, ustanowionych dyrektywa 95/46/WE i1 w przepisach
krajowych przyjetych zgodnie z ta dyrektywa.

9. Przepisy niniejszego rozporzadzenia uszczegdtawiaja i uzupekniaja dyrektywe 95/46/WE
zgodnie z celami przedstawionymi w art. 1. Jesli nie przewidziano inaczej, stosuja sig
definicje okreslone w tej dyrektywie. W przypadkach gdy nie stosuja si¢ przepisy szczegodlne
niniejszego artykutu dotyczace przetwarzania danych osobowych w kontek$cie dziatalnosci
KSR, niniejsze rozporzadzenie nie narusza przepisow powyzszej dyrektywy i przepiséw
krajowych przyjetych przez panstwa cztonkowskie na jej podstawie.

Sekcja S

Naruszenia przepisow i kary

Artykut 12

Naruszenia przepisow

Jezeli Komisja, dziatajac z wtasnej inicjatywy lub na podstawie skargi, stwierdzi naruszenie
przepisOw niniejszego rozporzadzenia, moze w drodze decyzji nakaza¢ zainteresowanym
przedsigbiorstwom lub stowarzyszeniom przedsigbiorstw, by zaprzestaty naruszenia.

Artykut 13

Uprawnienia do przeprowadzania dochodzenia

W celu wypetniania obowiazkoéw wyznaczonych niniejszym rozporzadzeniem Komisja moze
zwréci¢ si¢ do przedsigbiorstw lub stowarzyszen przedsigbiorstw o dostarczenie wszelkich
koniecznych informacji, wystepujac ze zwyklym zadaniem informacji lub w drodze decyz;ji.
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Artykut 14

Grzywny

1. Komisja moze w drodze decyzji nalozy¢ na przedsigbiorstwa i stowarzyszenia
przedsigbiorstw grzywny nieprzekraczajace 10 % calkowitego obrotu uzyskanego w
poprzedzajacym roku obrachunkowym, jezeli umys$lnie lub w wyniku zaniedbania dopuszcza
si¢ naruszenia przepisOw niniejszego rozporzadzenia.

2. Komisja moze w drodze decyzji natozy¢ na przedsigbiorstwa 1 stowarzyszenia
przedsigbiorstw grzywny nieprzekraczajace 1 % catkowitego obrotu uzyskanego w
poprzedzajacym roku obrachunkowym, jezeli umys$lnie lub w wyniku zaniedbania
przedstawia nieprawidtowe lub niekompletne informacje lub gdy nie dostarcza w
wymaganym terminie informacji w odpowiedzi na zadanie lub decyzje¢ przyjeta zgodnie z
przepisami art. 13.

3. Przy ustalaniu wysokosci grzywny uwzglednia sig cigzar i czas trwania naruszenia.
4. Grzywny nie maja charakteru karnoprawnego.

5. Trybunat Sprawiedliwo$ci ma nieograniczona jurysdykcj¢ do rozpatrywania odwotan od
decyzji Komisji o natozeniu grzywny. Trybunat Sprawiedliwo$ci moze uchyli¢, obnizy¢ lub
zwigkszy¢ grzywne.

Artykul 15

Postepowanie

1. Przed podjgciem decyzji zgodnie z przepisami art. 12 i 14 Komisja wystosowuje do
zainteresowanych przedsigbiorstw lub stowarzyszen przedsigbiorstw pismo przedstawiajace
zarzuty 1 umozliwia im ztozenie wyjasnien w formie pisemnej, a takze, na zadanie, w formie
ustnej podczas spotkania wyjasniajacego.

2. Komisja jest zobowiazana do nieujawniania informacji chronionych tajemnica zawodowa,
ktore uzyska zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia.

Osoba przedktadajaca Komisji informacje na podstawie niniejszego rozporzadzenia jest
zobowiazana wyraznie wskaza¢ materiaty, ktére uwaza za poufne, podajac uzasadnienie, oraz
przedstawi¢ oddzielna wersje informacji bez klauzuli poufnosci do daty okres$lonej przez
Komisjg.

3. W przypadku, gdy Komisja uzna, ze w oparciu o informacje znajdujace si¢ w jej
posiadaniu nie istnieja dostateczne podstawy do dzialan na podstawie skargi, powiadamia
skarzacych o swoim stanowisku 1 wyznacza termin, w ktorym skarzacy moze przedstawi¢
pisemnie swoja opinig.
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Jezeli skarzacy przedstawi swoja opini¢ w terminie wyznaczonym przez Komisje i
o$wiadczenia pisemne zlozone przez skarzacego nie prowadza do odmiennej oceny skargi,
Komisja odrzuca skarge w drodze decyzji. Jezeli skarzacy nie przedstawi swojej opinii w
terminie wyznaczonym przez Komisjg, skarga zostaje uznana za wycofana.

W przypadku wystosowania przez Komisj¢ pisma przedstawiajacego zarzuty, Komisja
przekazuje skarzacemu kopig wersji bez klauzuli poufnosci i wyznacza termin, w ktorym
skarzacy moze przedstawi¢ pisemnie swoja opinig.

4. Na zadanie Komisja udostgpnia akta do wgladu stronom, do ktorych skierowano
przedstawienie zarzutow, oraz skarzacemu. Dostgp do akt udzielany jest po dor¢czeniu pisma
przedstawiajacego zastrzezenia. Prawo wgladu do akt nie dotyczy tajemnic handlowych,
innych informacji poufnych oraz wewngetrznych dokumentéw Komisji.

5. Jezeli Komisja uzna to za konieczne, moze wystucha¢ inne osoby fizyczne lub prawne.

Sekcja 6

Przepisy koncowe

Artykut 16

Uchylenie
1. Rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89 traci moc.
2. Odestania do uchylonego rozporzadzenia nalezy odczytywaé jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z tabela korelacji w zalaczniku II.

Artykut 17

Przeglad
W okresie pigciu lat od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia Komisja sporzadzi

sprawozdanie z wykonania niniejszego rozporzadzenia, w ktérym oceni potrzebg utrzymania,
zmiany lub uchylenia niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 18
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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ZAYACZNIK 1
Przepisy stosujace si¢ do gtownych wykazow

1. W przypadku gdy w gldéwnym wykazie sa wyswietlane taryfy i/lub gdy wybrano porzadek
wys$wietlania oparty na taryfach, taryfy te zawieraja wszystkie stosujace si¢ i konieczne
podatki, optaty i koszty, ktore nalezy uisci¢ przedsigbiorstwu transportowemu.

2. Przy tworzeniu i doborze produktow transportowych w komunikacji pomi¢dzy dana para
miast, ktore maja by¢ ujete w glownym wykazie, nie moga by¢ stosowane praktyki
dyskryminujace zwiazane z faktem, ze dane miasto jest obstugiwane przez rdzne porty
lotnicze lub stacje kolejowe.

3. Nalezy wyraznie wskaza¢ polaczenia inne niz regularne ustugi lotnicze. Konsument ma
prawo zada¢ wyswietlenia gtownego wykazu ograniczonego tylko do ustug regularnych lub
nieregularnych.

4. Nalezy wyraznie wskaza¢ loty z miedzyladowaniami.

5. W przypadku gdy loty sa wykonywane przez innego przewoznika lotniczego niz okresla to
uzyty kod, faktyczny przewoznik musi zosta¢ wyraznie wskazany. Wymoég ten ma
zastosowanie we wszystkich przypadkach, z wyjatkiem krotkoterminowych uzgodnien ad
hoc.

6. W wykazie gtéwnym nie figuruja informacje o produktach w pakiecie, tzn. o ustalonych z

gbéry 1 oferowanych za taczna ceng¢ kombinacjach ustug transportowych i innych ushug,
niebgdacych ustugami dodatkowymi wobec ustug transportowych.
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ZALACZNIK 11

TABELA KORELACJI

Rozporzadzenie 2299/89

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1
Artykut 2
Art.3ust. 112
Art. 3 ust. 3
Art. 3 ust. 4
Artykut 3a
Art. 4 ust. 1
Art. 4 ust. 2
Art. 4 ust. 3
Artykut 4a ust. 112
Art. 4a ust. 3
Art. 4a ust. 4
Artykut 5
Artykut 6
Artykut 7
Artykut 8
Artykut 9
Artykut 9a
Artykut 10
Artykut 11
Artykut 12
Artykut 13

Artykut 14

23

Artykut 1
Artykut 2

Art. 3 ust. 1
Art. 4 ust. 1
Art. 10ust. 112
Artykut 9

Art. 3 ust. 2
Art. 4 ust. 1

Art. 4 ust. 2
Artykut 5
Artykut 7111
Artykut 8

Art. 10ust. 314
Artykut 6

Art. Sust. 21art. 11
Artykut 12
Artykut 13
Artykut 13

Art. 15 ust. 2

PL



PL

Artykut 15
Artykut 16
Artykut 17
Artykut 18
Artykut 19
Artykut 20
Artykut 21
Artykut 21a
Artykut 21b
Artykut 22
Artykut 23

Zatacznik 1
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Artykut 13

Artykut 14

Art. 15ust. 115

Artykut 11
Artykut 17

Zalacznik 1
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