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BEGRUNDELSE

1. Baggrunden for forslaget

Begrundelse og formal

Formalet med forslaget er at stramme de fellesskabskrav, der skal forbedre sikkerheden for
fodgengere og andre blede trafikanter i tilfaelde af kvaestelser som folge af kollision med et
motorkeretgj.

Disse krav er i gjeblikket underlagt bestemmelserne i direktiv 2003/102/EF". Som folge af
bestemmelserne 1 artikel 5 1 neevnte direktiv blev der foretaget en vurdering af
gennemforligheden af visse krav under direktivets anden fase og den eventuelle brug af aktive
sikkerhedssystemer. Resultatet af vurderingen var, at disse krav ikke var gennemforlige.

Kommissionen foreslar derfor en ny forordning, som vil udgere grundlaget for en
kombination af gennemferlige krav og aktive sikkerhedssystemer. Denne fremgangsméde har
den fordel, at forordningen finder direkte anvendelse i hele EU, ikke kreever gennemforelse i
national ret og giver virksomhederne og de godkendende myndigheder et falles regelsat.

Desuden foreskriver direktiv 2005/66/EF af 26. oktober 2005 om anvendelsen af systemer til
frontal beskyttelse kontrol med brugen af sddanne systemer og fastsatter beskyttelsesniveauer
for blede trafikanter ved kollision med keretojer, hvorpa et séddant system er monteret.
Kommissionen foreslar nu, at dette direktivs krav kombineres med kravene i direktiv
2003/102/EF om beskyttelse af fodgaengere.

Generel baggrund

Den 21. december 2000 vedtog Kommissionen en meddelelse, der omhandlede en ordning,
der giver industrien mulighed for frivilligt at forpligte sig til at forbedre sikkerheden for
fodgengere og andre blede trafikanter ved kollision med et motorkeretoj. I denne meddelelse
gik Kommissionen ind pa at gennemfore droftelser med foreningen af europiske
automobilfabrikanter (European Automobile Manufacturers Association - ACEA) med
henblik pé at né frem til en sddan frivillig forpligtelse og samtidigt starte parallelle dreftelser
med den japanske bilfabrikantforening (JAMA) og den koreanske bilfabrikantforening
(KAMA).

I en meddelelse vedtaget den 11. juli 2001 forelagde Kommissionen den forpligtelse, som
ACEA havde pataget sig vedrerende beskyttelse af fodgaengere, for Radet og Europa-
Parlamentet. Forpligtelsen omfattede en rakke provninger, der skulle forbedre
motorkeretgjers  frontkonstruktion samt et antal yderligere aktive og passive
sikkerhedsforanstaltninger, der ogsd skulle forbedre beskyttelsen af fodgaengere. Disse
foranstaltninger vedrerte: montering af blokeringsfri bremsesystemer (Anti-lock Brake
Systems - ABS) og kerelys (Daytime Running Lights - DRL) pd alle keretojer, fremtidig
indforelse af avancerede aktive sikkerhedssystemer baseret pa ny teknologi samt et frivilligt

! EUT L 321 af 6.12.2003, s. 15.
: EUT C 261 af 30.10.2003 s. 576, (KOM)2001 389 endelig.
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forbud mod salg af harde safarigitre. Siden da har JAMA og KAMA pataget sig frivillige
forpligtelser, der svarer til ACEA’s forpligtelser, og derved er 99 % af de nuvarende
fabrikanter omfattet af identiske forpligtelser.

I sin meddelelse af juli 2001 annoncerede Kommissionen, at den ville beslutte, om den ville
acceptere industriens forpligtelser gennem en henstilling, eller om den ville foresla lovgivning
om beskyttelse af fodgangere efter horing af Europa-Parlamentet og Radet.

Béde Europa-Parlamentet og Radet hilste de vigtigste elementer i industriens forpligtelser
velkommen for sd vidt angdr foranstaltninger til forbedring af motorkeretojers
frontkonstruktion.

Europa-Parlamentet anmodede i sin beslutning af 13. juni 2002 om et "rammedirektiv", der
fastlagde gennemforelsesdatoer, mal og metoder til overvagning af gennemferelsen.
Kommissionen gik derfor med til at foresld rammelovgivning baseret pa det relevante indhold
i forpligtelserne.

Dette forslag til lovgivning blev forelagt til faelles beslutningstagning, og resultatet var
direktiv 2003/102/EF om beskyttelse af fodgangere og andre blade trafikanter.

Efterfolgende fremsatte Kommissionen, 1 overensstemmelse med Radets og Europa-
Parlamentets ensker, et forslag vedrerende kontrol med systemer til frontal beskyttelse. Dette
forslag blev offentliggjort som direktiv 2005/66/EF. Det vil vare hensigtsmessigt at
afstemme dette direktiv med eventuelle forslag om @ndring af direktivet om beskyttelse af
fodgengere ved at integrere de nedvendige bestemmelser 1 forslaget til en forordning.

Gealdende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrorer

Det nuvaerende direktiv er direktiv 2003/102/EF om beskyttelse af fodgaengere og andre blede
trafikanter. Den gennemforlighedsundersogelse, der er foretaget i1 henhold til dette direktivs
artikel 5, vedrerende gennemforelsen af kravene i anden fase, har vist, at disse krav ikke er
gennemforlige. Naervaerende forslag bygger pé tidligere krav og indferer @ndringer, der skal
sikre gennemforligheden.

Direktiv 2005/66/EF om anvendelsen af systemer til frontal beskyttelse indeholder
bestemmelser om kontrol af sidanne systemer, enten i form af originalmonteret udstyr eller
som eftermonteret udstyr. 1 forslaget kombineres disse krav med krav til
fodgaengerbeskyttelse, og der sikres sdledes sammenhang i bestemmelserne om beskyttelse af
fodgangere og andre blade trafikanter.

Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Forslaget er fuldt pa linje med mélet om at mindske antallet af trafikdrabte, som skitseret 1
Kommissionens hvidbog om den europaiske transportpolitik.
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2. Hering af interesserede parter og konsekvensanalyse

Hering af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Alle de atholdte heringer drejede sig udelukkende om indferelse af @ndrede specifikationer
for anden fase i direktivet om fodgengerbeskyttelse, eftersom kravene til systemer til frontal
beskyttelse forventes at fortsatte i den nuvaerende udformning.

Der er blevet atholdt et heringsmode med reprasentanter for de europ@iske, japanske og
koreanske bilfabrikanter. P4 medet dreftede man kravene i anden fase i det nuverende
direktiv og hvad, der blev anset for nedvendigt for at sikre gennemforlige losninger, der
kunne overholdes.

I juni og juli 2005 blev der gennemfort en dben hering via internettet. Kommissionen modtog
17 svar, og resultaterne kan ses pa

http://ec.europa.eu/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/consu
Itation_phase II/contributions.htm

Sammenfatning af svarene og af, hvordan disse er taget i betragtning

Generelt viste horingen, at praktisk talt alle parterne kan acceptere det nuvarende forslag og
anser det for at vaere gennemforligt, samtidig med at det tilsigtede sikkerhedsniveau for blede
trafikanter opnas.

Svarerne fra internet-heringen vedrerte spergsmal, som tages i betragtning i forslaget, eller
som vil blive indarbejdet i gennemforelsesbestemmelserne.

I den konsekvensanalyse, der folger med forslaget, omhandles svarerne mere udforligt.

Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Analyse af bilkonstruktioner samt statistikker over trafikulykker og kvaestede i trafikken.

Metodevalg

Analyse af registreringer af kvestelser i ulykkesdatabaser og simulering af resultaterne af
forskellige scenarier for hastighed og anslagsomrdde mellem keretoj og bled trafikant.
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Veesentligste organisationer/eksperter, der deltog i horingen

Transport Research Laboratory (TRL) i Det Forenede Kongerige.

Sammendrag af radgivning, der er modtaget og anvendt

TRL-rapporten viste, at det var nedvendigt at revidere visse krav i det nuverende direktiv for
at sikre kravenes gennemforlighed og anbefalede anvendelse af et aktivt sikkerhedssystem
som et krav 1 lovgivningen for at sikre et bedre beskyttelsesniveau for blede trafikanter.

Midler til at gore eksperternes rad offentligt tilacengelige

TRL-rapporten, som omfatter en udvidet undersogelse af evalueringen af fordelene ved
bremseassistentsystemer, findes pd adressen:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/index.htm

Konsekvensanalyse
Muligheder, som ikke blev behandlet i konsekvensanalysen:
1) Lovgivning i medlemsstaterne

Det nuvarende direktiv er en del af hele koretojstypegodkendelsessystemet, som har skabt
fuld harmonisering af lovgivningen vedrerende keretgjers konstruktion pd EU-plan. Dette
typegodkendelsessystem blev indfert 1 1970 for at sikre, at det indre marked fungerer efter
hensigten for sa vidt angar bilindustrien, samtidig med at det fremmer sikkerheden og
kvaliteten i1 konstruktionen af koretgjer.

Hvis dette direktiv blev ophavet, ville medlemsstaterne vaere frit stillet med hensyn til at
gennemfore deres egen lovgivning pa dette omréde. Resultatet ville blive en manglende
harmoni 1 den made, som det indre marked fungerer pd, og den frie bevagelighed for
karetgjer ville ikke leengere vare sikret.

Derfor foreslas det ikke, at denne lovgivning ophaeves.
2) Anvendelse af en frivillig aftale

Man skal huske pa, at direktivet blev udarbejdet efter en direkte anmodning om lovgivning fra
Europa-Parlamentet og Radet efter gennemgang af et heringsdokument forelagt af
Kommissionen vedrerende en tidligere frivillig aftale om fodgaengerbeskyttelse. Sterstedelen
af den frivillige aftale blev indarbejdet 1 det nuvaerende direktiv. Desuden blev et frivilligt
forbud mod safarigitre, ogsé pa lovgivernes anmodning, indarbejdet i et direktiv®).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/66/EF af 26. oktober 2005 om anvendelsen af systemer til
frontal beskyttelse pd motorkeretgjer og om @ndring af Rédets direktiv 70/156/EQF, EUT L 309 af
25.11.2005, s. 37.
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En ny frivillig aftale pa dette omrade blev derfor ikke anset for hensigtsmassig.
I konsekvensanalysen behandles folgende muligheder:
3) Videreforelse af det nuverende direktiv

En mulig lesning ville have varet ikke at foretage sig noget for at @ndre specifikationerne for
fase II og at foresld en eventuel udskydelse af gennemforelsesdatoerne. Kommissionen kan
dog ikke se bort fra det faktum, at det er blevet konstateret, at kravene i fase II 1 det
nuvaerende direktiv ikke er gennemforlige, heller ikke selv om der gives mere tid.
Kommissionen er derfor tvunget til at tage de nedvendige skridt til at &ndre kravene og
tilvejebringe den nedvendige klarhed med hensyn til gennemforlighed®.

Derfor blev muligheden for viderefoerelse af det nuvarende direktiv forkastet. Det nuvarende
direktiv fungerer imidlertid som referencegrundlag for sammenligningen af fordelene ved
andre muligheder.

4) Acceptere et forslag fra industrien

Efter at have undersogt gennemforlighedsspergsmalene foreslog industrien, at fase I-kravene
skulle fortsatte i stedet for fase Il-kravene, og at brugen af bremseassistent skulle vare
pakravet. Denne mulighed blev underseogt og endeligt forkastet, fordi Kommissionen mente,
at nogle af de passive krav kunne skearpes. De potentielle resultater ved anvendelse af denne
mulighed danner imidlertid referencegrundlag for en sammenligning med den valgte
mulighed.

5) Udelukkende foretage a@ndringer af kravene til passiv sikkerhed

Et forslag om udelukkende at @ndre de eksisterende krav og lette deres tekniske
gennemforlighed ville sikre, at en forbedring af keretgjernes front kunne opnéas. Det
anerkendes imidlertid, at den forventede sikkerhedsvaerdi i sé fald ville blive mindre, og dette
er ikke 1 overensstemmelse med kravene i det nuvarende direktivs artikel 5. Da denne
mulighed ikke ville give "mindst samme beskyttelsesvirkning som de eksisterende
bestemmelser", blev den ikke overvejet yderligere.

6) ZAndring af det nuvarende direktiv med hensyn til kravene i fase II og indferelse af
bestemmelser om kombination med aktiv sikkerhed for at opné det enskede sikkerhedsniveau

Det er blevet anfort og accepteret, at de nuvaerende krav ikke er gennemforlige og derfor skal
@ndres. TRL-rapporten gennemgik og evaluerede anvendelsen af et bremseassistentsystem i
kombination med en @ndring af de nuvarende passive krav. I henhold til artikel 5 i det
nuverende direktiv skal Kommissionen fremlaegge et forslag, "som giver mindst samme
beskyttelsesvirkning som de eksisterende bestemmelser". Rapportens resultater viser, at den
foreslaede kombination af @ndrede passive foranstaltninger og anvendelsen af nye aktive
foranstaltninger ville kunne give et betydeligt forbedret beskyttelsesniveau for blede
trafikanter 1 forhold til de nuvarende krav.

Det er derfor denne lgsning, der er valgt i forslaget.

4 Jf. direktiv 2003/102/EF, artikel 5.
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3. Forslagets retlige aspekter
Resumé af forslaget

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om beskyttelse af fodgangere og andre
blode trafikanter forud for og ved kollision med et motorkeretoj og om @ndring af
rammedirektivet om typegodkendelse af motorkeretajer.

Retsgrundlag

Traktatens artikel 95.

Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke herer ind under
Fellesskabets enekompetence.

Forslagets mél kan ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, fordi den foresldede
forordning vil indgé i EU’s typegodkendelsessystem for koretgjer.

En indsats pé fallesskabsplan vil bedre kunne opfylde mélene i forslaget, fordi man pa denne
médde undgar de handelsbarrierer mellem medlemsstaterne, som ellers ville opstd. Den
nuvaerende brug af EF-typegodkendelsessystemet for keretajer viser accepten og vardien af et
saddant system pa europaisk plan. Det opstiller klare krav til keretgjers konstruktion, der skal
oge deres sikkerhedsniveau pd en ensartet og indbyrdes aftalt méde.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

Proportionalitetsprincippet

Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar ud over,
hvad der er nedvendigt for at opfylde mélene om at skabe sikkerhed for blede trafikanter.

TRL-rapporten indeholdt en cost-benefit-analyse, der viser, at forslaget er til fordel for
samfundet som helhed.

Reguleringsmiddel/reguleringsform

Foreslaet reguleringsmiddel/reguleringsform: forordning

Andre reguleringsmidler ville ikke vaere hensigtsmessige, hvilket skyldes felgende forhold:
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Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmaessig, idet den giver den nedvendige
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke krever gennemforelse 1
medlemsstaternes lovgivning.

4. Budgetmaessige konsekvenser

Forslaget har ingen konsekvenser for Fallesskabets budget.

5. Yderligere oplysninger

Simulering, pilotfase og overgangsperiode

Forslaget indeholder flere overgangsperioder for at give koretojsfabrikanterne tilstraekkelig tid
til design- og produktionsprocessen.

Forenkling

Forslaget indebarer en forenkling af de administrative procedurer for de nationale
myndigheder og for Kommissionen.

Da der anvendes en forordning, er det ikke nedvendigt at foretage gennemforelse i national
lovgivning.

Opheevelse af geldende retsforskrifter

Hvis forslaget vedtages, medferer det ophavelse af direktiv 2003/102/EF og direktiv
2005/66/EF.

Fornyet gennemgang/revision/udlebsklausul

Forslaget indeholder klausuler om fornyet gennemgang for at sikre kontinuitet i
sikkerhedsniveauerne fremover.

Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomriade

Den foreslaede retsakt er af relevans for EQS og ber derfor omfatte hele EQS-omrédet.
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2007/0201(COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om beskyttelse af fodgaengere og andre blede trafikanter

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Feellesskab, serlig artikel 95,

&)

under henvisning til forslag fra Kommissionen™”,

(6)

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg"”,

efter proceduren i traktatens artikel 2517, og

ud fra folgende betragtninger:

(1

2

3)

Det indre marked omfatter et omrdde uden indre grenser, hvor den fri bevaegelighed
for varer, personer, tjenesteydelser og kapital skal sikres. Derfor er der indfert et EF-
typegodkendelsessystem for motorkeretojer. De tekniske krav i forbindelse med
typegodkendelse af motorkeretejer, hvad angar beskyttelse af fodgengere, ber
harmoniseres med henblik pa at undgd, at der i medlemsstaterne indferes forskellige
krav, og med henblik pa at sikre, at det indre marked fungerer efter hensigten.

Denne forordning er en af de serlige retsakter, som vedrerer Feallesskabets
typegodkendelsesprocedure i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
[.../.../EF] af [dato] om etablering af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og
pah@engskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
beregnet til sédanne keretojer (rammedirektiv)®.

Erfaringen har vist, at lovgivning vedrerende motorkeretgjer ofte har haft et meget
detaljeret teknisk indhold. Det er derfor hensigtsmaessigt at vedtage en forordning i
stedet for et direktiv for at undga afvigelser i gennemforelsesforanstaltningerne og en
unegdvendig grad af lovgivning 1 medlemsstaterne. Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/102/EF af 17. november 2003 om beskyttelse af fodgengere og andre
blede trafikanter forud for og ved kollision med et motorkeretej og om @ndring af
Rédets direktiv 70/156/EQF® og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/66/EF

®© N N W

EUT C

EUTC

EUTC

Forslag til et nyt "rammedirektiv", som i gjeblikket er under vedtagelse. KOM(2003) 418 og
KOM(2004) 738.

EUT L 321 af 6.12.2003, s. 15.
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

af 26. oktober 2005 om anvendelsen af systemer til frontal beskyttelse péa
motorkeretojer og om andring af Radets direktiv 70/156/E@F"?, som indeholder krav
om montering og anvendelse af systemer til frontal beskyttelse pa motorkeretgjer og
saledes fastsatter et beskyttelsesniveau for fodgangere, ber derfor erstattes af
nerverende  forordning. Dette  indebarer, at medlemsstaterne ophaver
gennemforelseslovgivningen i forbindelse med de oph@vede direktiver.

Det er blevet konstateret, at direktiv 2003/102/EF ikke er gennemforligt med hensyn
til kravene 1 den anden fase af gennemforelsen. I denne forbindelse skal
Kommissionen i henhold til artikel 5 1 det pageldende direktiv fremlegge de
nodvendige forslag for at lese problemer med disse kravs gennemferlighed og
eventuelt gore brug af aktive sikkerhedssystemer, samtidig med at det sikres, at
sikkerhedsniveauet for de blede trafikanter ikke forringes.

En undersogelse, som Kommissionen har ladet gennemfore, viser, at kravene til
beskyttelse af fodgaengere kan forbedres betydeligt ved anvendelse af en kombination
af passive og aktive foranstaltninger, som giver et hgjere beskyttelsesniveau end de
tidligere bestemmelser. Iser er der blevet peget pd det aktive sikkerhedssystem
"bremseassistent", som i kombination med @ndringer af kravene til passiv sikkerhed i
betydelig grad eger beskyttelsesniveauet. Det er derfor hensigtsmessigt at indfere
bestemmelser om obligatorisk montering af bremseassistentsystemer i motorkeretgjer.

Koretgjer udstyret med kollisionsforebyggende systemer ber fritages fra visse krav 1
denne forordning, hvis de er i stand til at undgé kollisioner med fodgangere snarere
end blot at reducere virkningerne af sddanne kollisioner.

Med det stigende antal tunge keretgjer i byomraderne er det hensigtsmaessigt, at
bestemmelser om beskyttelse af fodgengere ikke udelukkende finder anvendelse pa
koretogjer med en totalmasse pd hejst 2500 kg, men ogsd, efter en vis
overgangsperiode, pa keretgjer 1 klasse M; og Ny, der overstiger denne granse.

For at forbedre beskyttelsen af fodgangere pd det tidligst mulige stadie, ber
fabrikanter, som ensker at ansgge om typegodkendelse 1 henhold til nye krav, endnu
for disse er blevet obligatoriske, kunne gore dette, safremt de nedvendige
gennemforelsesforanstaltninger allerede er tradt 1 kraft.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen'".

Konkret ber Kommissionen tillegges befojelser til pa baggrund af
overvagningsresultater at vedtage tekniske bestemmelser for anvendelse af
provningskravene, prestationskrav til  kollisionsforebyggende systemer og
gennemforelsesforanstaltninger. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har
til formal at endre ikke-vasentlige elementer i denne forordning og at supplere den
med nye ikke-vaesentlige elementer, ber de vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 5a i afgarelse 1999/468/EF.

EUT L 309 af 25.11.2005, s. 37.
EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23. ZAndret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).

10

DA



DA

(11)  For at sikre en gnidningsles overgang fra bestemmelserne i direktiv 2003/102/EF og
2005/66/EF til nerverende forordning ber anvendelsen af forordningen udskydes til
efter en vis periode efter dens ikrafttreedelse.

(12) Formalet med denne forordning, nemlig gennemferelsen af det indre marked ved
indferelse af falles tekniske krav vedrerende fodgangerbeskyttelse, kan ikke i
tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne. P4 grund af omfanget af den
pakraevede aktion kan malene bedre nés pa fallesskabsplan. Fellesskabet kan derfor
treffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar
denne forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at né disse mal -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITELI

Indhold, anvendelsesomride og definitioner

Artikel 1
Genstand

I denne forordning fastleegges krav til konstruktion af og funktioner for keretojer og systemer
til frontal beskyttelse for at reducere antallet af kvastelser og disses omfang hos fodgangere
og andre blede trafikanter, der rammes af disse keretojers front, og for at undgd sédanne
kollisioner.

Artikel 2
Anvendelsesomrdde

1. Denne forordning finder anvendelse pé:

a)  motorkeretgjer 1 klasse M;, som defineret i artikel [3, stk. 11,] 1 direktiv
[.../.../EF] ogidel A ibilag II til neevnte direktiv

b)  motorkeretojer 1 klasse N;, som defineret 1 artikel [3, stk. 11,] 1 direktiv
[.../.../EF] og i del A i bilag II til nevnte direktiv og med forbehold af
artiklens stk. 2

c) systemer til frontal beskyttelse, som er monteret som originaludstyr pd de
koretojer, der henvises til 1 punkt a) eller b), eller som s@lges som separate
tekniske enheder til montering pé sddanne keretojer.

2. Punkt 2 og 3 1 bilag I finder ikke anvendelse pa keretgjer 1 klasse N1, hvis fererens
position, "R-punktet", enten befinder sig foran forakslen eller mindre end 1 000 mm i
leengderetningen bag forakslens tvaergaende midterlinje.
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Artikel 3

Definitioner

I denne forordning forstéas ved:

(1)

2)

€)

(4)

()

(6)

"A-stolpe": den forreste og yderste tagstotte, som gar fra chassiset til
koretojets tag.

"Bremseassistentsystem": et system, der hjelper koretojets forer, ved at sikre
den storst mulige deceleration ved nedopbremsning.

"Kofanger": den forreste, underste, yderste struktur pd keretgjet, som er
bestemt til at beskytte keretgjet, nér det involveres i en frontalkollision ved
lav fart med et andet koretoyj.

"System til frontal beskyttelse": en eller flere separate strukturer, som et
safarigitter eller en supplerende kofanger, som ud over den oprindelige
standardkofanger skal beskytte keretojets ydre overflade mod skader i
tilfeelde af kollision med et objekt. Serskilte strukturer med en hgjeste masse
under 0,5 kg, der kun er beregnet til at beskytte lygterne, herer ikke ind under
denne definition.

"Totalmasse": maksimal teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten i
henhold til punkt 3.8 1 bilag I til direktiv [.../.../EF].

"Koretojer 1 klasse N; afledt af klasse M;": koretojer i klasse N;ymed en
totalmasse pa hgjst 2 500 kg, som med hensyn til partiet foran A-stolperne
har samme generelle struktur og form som et forinden eksisterende koretoj
tilherende klasse M;.

Kapitel 11

Fabrikantens forpligtelser

Artikel 4

Fabrikantens forpligtelser

1. I overensstemmelse med artikel 9 sikrer fabrikanterne, at keoretojer, der
markedsfores, er udstyret med et verificeret bremseassistentsystem, som overholder
kravene i punkt 4 1 bilag I og i punkt 2 eller 3 i bilag I.

2. I overensstemmelse med artikel 10 sikrer fabrikanterne, at systemer til frontal
beskyttelse, som er monteret som originaludstyr pd markedsforte keretgjer eller
leveres som separate tekniske enheder, opfylder kravene i punkt 5 i bilag I.
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Fabrikanterne giver de godkendende myndigheder de relevante oplysninger om
specifikationer og provningsbetingelser for keretojet og systemet til frontal
beskyttelse. Oplysningerne skal omfatte de oplysninger, der er nedvendige for at
foretage en funktionel kontrol af enhver aktiv sikkerhedsanordning monteret i
koretojet.

For sa vidt angér systemer til frontal beskyttelse, der selges som separate tekniske
enheder, giver fabrikanterne de godkendende myndigheder de relevante oplysninger
om specifikationer og prevningsbetingelser for systemet til frontal beskyttelse.
Oplysningerne skal omfatte data om de keretgjer, som systemet er blevet provet til,
samt en fyldestgerende monteringsvejledning.

Systemer til frontal beskyttelse leveret som separate tekniske enheder mé ikke
distribueres, udbydes til salg eller salges, uden at de er ledsaget af en liste over de
keretojstyper, systemet er godkendt til, og en klart formuleret monteringsvejledning.
Monteringsvejledningen skal omfatte specifikke monteringsanvisninger, herunder
fastgarelsesanvisninger for de keretejer, enheden er godkendst til, og gere det muligt
at montere de godkendte komponenter pa det pageldende koretoj pd en méde, der er
i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i punkt 6 i bilag 1.

Kommissionen vedtager gennemforelsesforanstaltninger, der fastsatter de tekniske
bestemmelser for anvendelse af kravene 1 bilag I.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @&ndre ikke-vaesentlige bestemmelser 1
denne forordning bl.a. ved at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 40, stk. 2, 1 direktiv [.../.../EF].

Artikel 5
Ansogning om EF-typegodkendelse

Fabrikanten tilsender den godkendende myndighed et oplysningsskema i henhold til
modellen 1 del 1 i bilag II, ndr han anseger om EF-typegodkendelse for en type
koretoj for sd vidt angér fodgengerbeskyttelse.

Fabrikanten indleverer et keoretoj, som er reprasentativt for den keretojstype, som
soges godkendt, til den tekniske tjeneste, som forestir godkendelsespravningen.

Fabrikanten tilsender de godkendende myndigheder oplysningsskemaet i henhold til
modellen i del 2 i bilag II, nar han anseger om EF-typegodkendelse for en
koretojstype for sd vidt angdr montering pd keretojet af et system til frontal
beskyttelse.

Fabrikanten indleverer et koretgj, udstyret med et system til frontal beskyttelse, som
er repraesentativt for den keretajstype, som sgges godkendt, til den tekniske tjeneste,
som forestar godkendelsesprovningen. P4 anmodning fra den pigeldende tekniske
tjeneste indleveres desuden specifikke komponenter eller prever pa anvendte
materialer.
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Fabrikanten tilsender de godkendende myndigheder et oplysningsskema i henhold til
modellen 1 del 3 i bilag II, ndr han anseger om EF-typegodkendelse for et system til
frontal beskyttelse som separat teknisk enhed.

Fabrikanten indleverer et preveeksemplar af den type system til frontal beskyttelse,
som sgges godkendt, til den tekniske tjeneste, som forestar godkendelsesprevningen.
Den tekniske tjeneste kan rekvirere yderligere prever, hvis den skenner det
nodvendigt. Proverne skal pad tydelig og uudslettelig made vere merket med
ansggerens navn og typebetegnelsen. Fabrikanten treeffer foranstaltninger med
hensyn til den efterfolgende obligatoriske pafersel af EF-typegodkendelsesmarket.

Kapitel 111

Forpligtelser for medlemsstaternes myndigheder

Artikel 6
Meddelelse af EF-typegodkendelse

Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeler den godkendende myndighed EF-
typegodkendelse og udsteder et godkendelsesnummer i overensstemmelse med
nummereringssystemet i bilag VII til direktiv [.../.../EF].

En godkendende myndighed ma ikke tildele samme nummer til en anden
koretojstype eller type af system til frontal beskyttelse.

Ved anvendelse af stk. 1 udsteder den typegodkendende myndighed en EF-
typegodkendelsesattest, som er i overensstemmelse med:

a)  den model, som er angivet i del 1 i bilag III, for en keretojstype, for sé vidt
angar beskyttelse af fodgangere

b) den model, som er angivet i del 2 i bilag III, for en keretojstype, for sé vidt
angar montering p koretgjet af et system til frontal beskyttelse

c) den model, som er angivet i del 3 i bilag III, for en type system til frontal
beskyttelse som separat teknisk enhed.

Artikel 7

EF-typegodkendelsesmcerke for separat teknisk enhed

Ethvert system til frontal beskyttelse, der er i overensstemmelse med den godkendte type, for
hvilken der er meddelt EF-typegodkendelse som separat teknisk enhed, skal bere et EF-
typegodkendelsesmarke for en separat teknisk enhed som angivet i bilag I'V.
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Artikel 8
Andring af typen og cendringer af godkendelser

Enhver @&ndring af keretojet foran A-stolperne eller af systemet til frontal beskyttelse, som
enten berorer keretojets struktur, hoveddimensioner, de materialer koretgjets ydre flader
bestar af, fastgerelsesmetoder eller komponenternes (ydre eller indre) placering i forhold til
hinanden, og som kan have en merkbar indvirkning pa resultaterne af prevningerne, betragtes
som en @ndring i henhold til artikel [13] i direktiv [.../.../EF] og krever derfor, at der
indsendes en ny ansegning om typegodkendelse.

Artikel 9
Tidsplan for anvendelse pa koretajer

1. Med virkning fra den i artikel 15, andet afsnit, angivne dato skal de nationale
myndigheder af grunde, der vedrorer fodgangerbeskyttelse, negte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse for folgende nye keretgjstyper:

a)  klasse M, som ikke overholder de tekniske bestemmelser i punkt 4 i bilag |

b)  klasse M; med en totalmasse pa ikke over 2 500 kg, som ikke overholder de
tekniske bestemmelser 1 punkt 2 eller 3 i bilag I

c) klasse N afledt af M; og med en totalmasse pa ikke over 2 500 kg, som ikke
overholder de tekniske bestemmelser i punkt 2 og 4 eller 1 punkt 3 og 4 1 bilag
L.

2. Med virkning fra [DATO 33 mdneder efter denne forordnings ikrafitreeden] skal de
nationale myndigheder, hvis der er tale om nye keoretojer i klasse M; eller N; afledt
af M; med en totalmasse pa ikke over 2 500 kg, der ikke opfylder de tekniske
bestemmelser i punkt 4 i bilag I, af grunde, der vedrerer fodgangerbeskyttelse, anse
typeattester for ikke leengere at veere gyldige for sa vidt angér artikel [26] 1 direktiv
[.../.../EF], og forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sidanne keretojer.

3. Med virkning fra [56 mdneder efter denne forordnings ikrafttreeden] skal de
nationale myndigheder af grunde, der vedrerer fodgangerbeskyttelse, naegte at
meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse for felgende nye
koretojstyper:

a)  klasse Mj, som ikke overholder de tekniske bestemmelser i punkt 4 1 bilag |

b)  klasse M; med en totalmasse pa ikke over 2 500 kg, som ikke overholder de
tekniske bestemmelser i punkt 3 1 bilag |

c) klasse N; afledt af M; og med en totalmasse péd ikke over 2 500 kg, som ikke
overholder de tekniske bestemmelser 1 punkt 3 og 4 1 bilag 1.
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Med virkning fra [DATO 60 mdneder efter denne forordnings ikrafttreeden] skal de
nationale myndigheder, hvis der er tale om nye keoretojer i klasse M; eller N; afledt
af M; med en totalmasse péd ikke over 2 500 kg, der ikke opfylder de tekniske
bestemmelser 1 punkt 2 og 4 eller i punkt 3 og 4 i bilag I, af grunde, der vedrerer
fodgaengerbeskyttelse, anse typeattester for ikke leengere at veere gyldige for sa vidt
angar artikel [26] 1 direktiv [.../.../EF], og forbyde registrering, salg og ibrugtagning
af sadanne koretojer.

Med virkning fra [DATO 78 mdneder efter denne forordnings ikrafitreeden] skal de
nationale myndigheder, hvis der er tale om en ny keretgjstype, der ikke opfylder de
tekniske bestemmelser 1 punkt 3 og 4 1 bilag I, af grunde, der vedrerer
fodgengerbeskyttelse, nagte at meddele EF-typegodkendelse eller national
typegodkendelse for keretojstypen.

Med virkning fra [DATO 78 mdneder efter denne forordnings ikrafitreeden] skal de
nationale myndigheder af grunde, der vedrerer fodgengerbeskyttelse, anse
typeattester for ikke lengere at vere gyldige for sa vidt angér artikel [26] 1 direktiv
[.../.../EF] og forbyde registrering, salg og ibrugtagning af folgende nye koretojer:

a)  klasse M; eller N;, som ikke overholder de tekniske bestemmelser i punkt 4 i
bilag I

b)  klasse M, eller N; afledt af M; og med en totalmasse pé ikke over 2 500 kg,
som ikke overholder de tekniske bestemmelser i punkt 2 eller 3 i bilag I.

Med virkning fra [DATO 116 mdneder efter denne forordnings ikrafitreeden] skal de
nationale myndigheder af grunde, der vedrerer fodgengerbeskyttelse, anse
typeattester for ikke lengere at vaere gyldige for si vidt angér artikel [26] 1 direktiv
[.../.../EF] og forbyde registrering, salg og ibrugtagning af folgende nye koretojer:

a)  klasse M; eller N;, som ikke overholder de tekniske bestemmelser i punkt 4 i
bilag I

b) klasse M, eller N; afledt af M; og med en totalmasse pé ikke over 2 500 kg,
som ikke overholder de tekniske bestemmelser 1 punkt 3 1 bilag .

Med virkning fra [DATO 138 mdneder efter denne forordnings ikrafitreeden] skal de
nationale myndigheder, hvis der er tale om nye keretgjer, der ikke opfylder de
tekniske bestemmelser 1 punkt 3 og 4 1 bilag I, af grunde, der vedrerer
fodgaengerbeskyttelse, anse typeattester for ikke lengere at veere gyldige for s& vidt
angdr artikel [26] 1 direktiv [.../.../EF], og forbyde registrering, salg og ibrugtagning
af sddanne koretojer.

Uanset denne artikels stk. 1 til 8 og med forbehold af ikrafttraedelsen af de
foranstaltninger, der er vedtaget i henhold til artikel 4, stk. 6, md de nationale
myndigheder, hvis en fabrikant anmoder herom, ikke af grunde, der vedrerer
fodgengerbeskyttelse, nagte at meddele EF-typegodkendelse eller national
typegodkendelse for et nyt keretoj eller forbyde registrering, salg eller ibrugtagning
heraf, hvis det pagaldende koretoj opfylder de tekniske bestemmelser i punkt 3 eller
4 i bilag L.
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Artikel 10
Anvendelse pd systemer til frontal beskyttelse

De nationale myndigheder skal naegte at meddele EF-typegodkendelse eller nationale
typegodkendelse for en ny keretojstype udstyret med et system til frontal beskyttelse
eller for en ny type system til frontal beskyttelse, der leveres som separat teknisk
enhed, og som ikke overholder kravene i punkt 5 og 6 1 bilag 1.

De nationale myndigheder skal af grunde, der vedrerer fodgaengerbeskyttelse, anse
typeattester for ikke lengere at veere gyldige for sa vidt angér artikel [26] 1 direktiv
[.../.../EF] og forbyde registrering, salg og ibrugtagning af nye keretgjer, som ikke
overholder kravene i punkt 5 og 6 i bilag I til denne forordning.

Kravene i punkt 5 og 6 i bilag I til denne forordning finder anvendelse pa systemer til
frontal beskyttelse, der leveres som separate tekniske enheder i henhold til artikel
[28] i direktiv [.../.../EF].

Artikel 11

Kollisionsforebyggende systemer

Koretojer udstyret med kollisionsforebyggende systemer beheover ikke opfylde
provningskravene i punkt 2 og 3 i bilag I for at opna EF-typegodkendelse eller
national typegodkendelse for en keretojstype for sa vidt angar fodgengerbeskyttelse
eller for at blive solgt, registreret eller taget i brug.

Kommissionen kan vedtage gennemforelsesforanstaltninger, der fastsaetter de
nedvendige prastationskrav for anvendelse af stk. 1.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @&ndre ikke-vaesentlige bestemmelser 1
denne forordning bl.a. ved at supplere den, vedtages efter proceduren i artikel 40,
stk. 2, i direktiv [.../.../EF].

Kravene skal sikre beskyttelsesniveauer, der med hensyn til reel effektivitet mindst
svarer til beskyttelsesniveauerne 1 punkt 2 og 3 1 bilag I til denne forordning.

Artikel 12
Overvdgning
Hvert ar, og senest den 28. februar i aret efter indsamlingen af oplysningerne,
meddeler de nationale myndigheder Kommissionen resultaterne af den overvigning,

der er beskrevet i punkt 2.2, 2.4 og 3.2 i bilag L.

Kravet om at meddele disse resultater opherer med at gelde fra [DATO: fem dr efter
denne forordnings ikrafitrceeden).
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Kommissionen kan pé& grundlag af resultaterne af den overvagning, der er
gennemfort 1 henhold til punkt 2.2, 2.4 og 3.2 i bilag I, vedtage de nedvendige
gennemforelsesforanstaltninger.

Disse foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning bl.a. ved at supplere den, vedtages efter proceduren i artikel 40,
stk. 2, 1 direktiv [.../.../EF].

Kommissionen overvager anvendelsen af bremseassistentsystemer og andre
teknologier, som kan forbedre sikkerheden for blede trafikanter, og vurderer senest
[DATO: fem ar efter denne forordnings ikrafitreeden], hvorvidt denne forordning
fungerer efter hensigten for sd vidt angér udbredelsen og anvendelsen af teknologien
og dennes videreudvikling og foreleegger en rapport for Europa-Parlamentet og
Rédet, som 1 nedvendigt omfang vil vere ledsaget af forslag vedrerende emnet.

Artikel 13

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter sanktionsbestemmelser 1 tilfelde af fabrikanters
overtreedelse af bestemmelserne 1 denne forordning og traeffer de nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at de ivaerksettes. Disse sanktioner skal veare effektive,
std 1 rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende virkning.
Medlemsstaterne anmelder disse sanktionsbestemmelser til Kommissionen senest
[DATO: 18 maneder efter denne forordnings ikrafttreeden] og giver den omgaende
besked om enhver @ndring af dem.

De overtredelser, for hvilke der galder sanktioner, omfatter:

a)  afgivelse af falske erkleringer i forbindelse med godkendelsesprocedurer eller
procedurer, der forer til tilbagekaldelse

b)  forfalskning af prevningsresultater med henblik pé typegodkendelse

c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kunne fore til
tilbagekaldelse eller inddragelse af typegodkendelsen

d) neagtelse af adgang til oplysninger.
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Kapitel IV

Overgangsbestemmelser og afsluttende bestemmelser

Artikel 14
Ophcevelse

Med virkning fra den dato, som er angivet 1 artikel 15, andet afsnit, ophaves direktiv
2003/102/EF og direktiv 2005/66/EF.

Henvisninger til de ophavede direktiver betragtes som henvisninger til narvarende
forordning.

Artikel 15

Ikrafttreeden

Denne forordning treeder 1 kraft pa tyvendedagen for dens offentliggerelse i Den Europceiske
Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra [DATO: 9 mdneder efter ikrafitreedelsen], bortset fra artikel 9,
stk. 9, som finder anvendelse fra ikrafttreedelsesdatoen.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG

BILAGI

TEKNISKE BESTEMMELSER FOR PROVNING AF KORETGJER OG SYSTEMER

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

TIL FRONTAL BESKYTTELSE
I dette bilag forstas ved:

"Hjelmforkant": den forreste, overste, yderste struktur bestdende af motorhjelm og
skaerme, forlygterandens over- og sidedel og eventuelt andet pamonteret udstyr.

"Motorhjelmforkantens referencelinje": det geometriske spor af bereringspunkter
mellem en 1 000 mm lang lineal og hjelmens frontflade, nar linealen holdes parallelt
med keoretojets langsgéende vertikalplan og med en hzldning bagud pad 50° med
underkanten 600 mm over jorden fores tveaers hen langs hjelmforkanten og 1 berering
med denne. For keretgjer, pd hvilke hjelmoversiden haelder omkring 50°, séledes at
linealen rerer i en sammenh@ngende raekke punkter frem for i et enkelt punkt,
fastleegges referencelinjen med linealen haldende bagud i en vinkel pd 40°. For
koretgjer, hvis form er sddan, at linealens underste ende kommer 1 berering forst,
anses denne beroring for at vaere hjelmforkantens referencelinje i den pagaeldende
sideverts position. For keretgjer, hvis form er sddan, at linealens overste ende
kommer 1 berering forst, anses det geometriske spor med 1000 mm
indhyllingsafstand som hjelmforkantens referencelinje i den pagaldende sidevearts
position. Kofangerens overkant vil i denne forordning ogsa blive betragtet som
hjelmforkant, hvis den kommer 1 berering med linealen under denne procedure.

"1 000 mm indhyllingsafstand": det geometriske spor, som afsattes pa forreste ovre
yderside af enden af et 1 000 mm langt fleksibelt band, nar dette holdes 1 keretojets
langsgdende vertikalplan og fores tvers hen over forsiden af hjelm, kofanger og
frontalbeskyttelsessystemet. Under hele proceduren holdes bandet stramt, mens den
ene ende rorer jordreferenceniveauet lodret under kofangerens forside, og den anden
ende rorer den forreste ovre yderside. Koretojet er anbragt i sin normale kerestilling.

"Hjelmoverside": den ydre struktur, som omfatter den evre overflade af alle
udvendige strukturer bortset fra vindspejl, A-stolper og strukturerne bagud for disse.
Den indbefatter saledes, men er ikke begraenset til, hjelm, skerme, forbret,
viskeraksel og vindspejlsrammens nederste del.

"Forreste ovre overflade": den ydre struktur, som omfatter den ovre overflade af alle
udvendige strukturer bortset fra forrude, A-stolper og strukturen bagud for disse.

"Jordreferenceniveau": det vandrette plan, som er parallelt med jordplanet og
reprasenterer jordniveau for et keretej, som bringes til stilstand pa en plan overflade
med handbremsen trukket an og keretgjet 1 sin normale kerestilling.

"Normal kerestilling": keretgjets stilling, nar dette er i kereklar stand og holder pa
jorden med dekkene oppumpet til det foreskrevne tryk, forhjulene i ligeud-stilling og
alle de til koretojets drift nedvendige vaeskebeholdninger fuldt optanket, med alt det
af koretojets fabrikant foreskrevne tilbehor, med en masse pd 75 kg placeret pa
forersaedet og en masse pa 75 kg pa forsedepassagerens saede, og med hjulophanget
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1.8.

1.9.

1.10.

2.1.

2.2.

indstillet som foreskrevet af fabrikanten til en kerehastighed pd 40 km/h eller
35 km/h ved normale kerebetingelser (sidstnevnte sarligt for keretojer med aktiv
affjedring eller automatisk niveauregulering).

"Forrude": koretojets forreste glasparti, som opfylder alle de relevante krav i bilag I
til Radets direktiv 77/649/EQF"?.

"Belastningsindeks for hoved (HPC)": en beregning over et foreskrevet tidsrum ud
fra den maksimale resulterende acceleration registreret under anslaget. Indekset
beregnes ud fra resultanten af de registrerede accelerometerverdier som maksimum
(athengigt af' t; og t;) af ligningen:

15}

_l_jadt} | (t,— 1))

HPC = [
L=t 4

hvor 'a' er den resulterende acceleration (i 'g'-enheder), og t; og t; er de to tidspunkter

(1 sekunder) under anslaget, som bestemmer begyndelsen og afslutningen af den

registrering, for hvilken HPC-vardien er maksimum. Ved beregning af

maksimumverdien ses bort fra de verdier af HPC, for hvilke tidsintervallet (t; - t;) er

storre end 15 ms.

"Krumningsradius": radius i den cirkelbue, som svarer nermest til den pagaldende
komponents afrundede form.

Folgende provninger skal udferes pé keretgjer:
Benattrap mod kofanger:
En af folgende prevninger skal udferes:

a)  Underbenattrap mod kofanger: Denne prevning udferes med en
anslagshastighed pa 40 km/h. Den maksimale dynamiske knabgjningsvinkel
ma ikke overstige 21,0°, den maksimale forskydningsdeformation af knaet ma
ikke overstige 6,0 mm, og accelerationen, méalt ved skinnebenets gvre ende, ma
ikke overstige 200 g.

b)  Lérattrap mod kofanger: Denne prevning udferes med en anslagshastighed pa
40 km/h. Den gjeblikkelige sum af anslagskraefterne ma ikke vere over 7,5 kN,
og attrappen ma ikke pafores et bajende moment pa over 510 Nm.

Larattrap mod hjelmforkant:

Denne provning udferes med en anslagshastighed pa 40 km/h. Den gjeblikkelige sum
af anslagskrefterne ber ikke overstige en méilverdi pad 5,0 kN, og det
bejningsmoment, der paferes slaglegemet, skal registreres og relateres til malvaerdien
300 Nm.

12

EFT L 267 af 19.10.1977, s. 1.
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3.1.
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3.3.
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Denne provning udferes kun til overvadgningsformdl, og resultaterne registreres fuldt
ud.

Barnehovedattrap/lille voksenhovedattrap mod hjelmoverside:

Denne provning udferes med en anslagshastighed pd 35 km/h under anvendelse af en
attrap, der vejer 3,5 kg. Belastningsindekset for hoved (HPC) méa ikke overstige
1 000 for to tredjedele af provningsomradet pé hjelmen og 2 000 for den resterende
tredjedel af provningsomradet pd hjelmen.

Voksenhovedattrap mod forrude:

Denne prevning udferes med en anslagshastighed pd 35 km/h under anvendelse af en
attrap, der vejer 4,8 kg. HPC skal registreres og relateres til referencevardien 1 000.

Denne provning udferes kun til overvadgningsformdl, og resultaterne registreres fuldt
ud.

Folgende provninger skal udferes pa keretojer:
Benattrap mod kofanger:
En af folgende provninger skal udferes:

a)  Underbenattrap mod kofanger: Denne provning udferes med en
anslagshastighed pd 40 km/h. Den maksimale dynamiske knabgjningsvinkel
ma ikke overstige 19,0°, den maksimale forskydningsdeformation af kneet ma
ikke overstige 6,0 mm, og accelerationen, malt ved skinnebenets gvre ende, ma
ikke overstige 170 g.

Desuden kan fabrikanten udpege provningsbredder pd kofangeren pa indtil 1 alt
264 mm, hvor accelerationen, malt ved skinnebenets ovre ende, ikke ma
overstige 250 g.

b)  Léarattrap mod kofanger: Denne provning udferes med en anslagshastighed pa
40 km/h. Den gjeblikkelige sum af anslagskraefterne ma ikke vere over 7,5 kN,
og slaglegemet ma ikke pédferes et bejende moment pa over 510 Nm.

Larattrap mod hjelmforkant:

Denne prevning udferes med en anslagshastighed pa indtil 40 km/h. Den
gjeblikkelige sum af anslagskrafterne skal sammenlignes med et muligt maksimum
pa 5,0 kN, og det bgjningsmoment, der paferes slaglegemet, skal sammenlignes med
et muligt maksimum pé 300 Nm.

Denne prevning udferes kun til overvigningsformél, og resultaterne registreres fuldt
ud.

Barnehovedattrap/lille voksenhovedattrap mod hjelmoverside:

Denne provning udferes med en anslagshastighed pa 35 km/h under anvendelse af en
attrap, der vejer 3,5 kg. HPC skal opfylde kravene i punkt 3.5.
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

Voksenattraphoved mod hjelmoverside:

Provningen udferes med en anslagshastighed pd 35 km/h under anvendelse af en
attrap, der vejer 4,5 kg. HPC skal opfylde kravene 1 punkt 3.5.

HPC ma ikke vere mere end 1000 over én halvdel af prevningsomradet for
barneattraphovedet, og ma desuden ikke vere mere end 1000 over 2/3 over de
kombinerede prevningsomrader for barneattraphoved og voksenattraphoved. HPC
ma 1 de gvrige omrader for begge attraphoveder ikke vere mere end 1 700.

Folgende provninger skal udferes pé keretgjer:

En referenceprovning for at fastsla det punkt 1 driftsystemet, hvor det blokeringsfri
bremsesystem (ABS) aktiveres.

En provning for at kontrollere, at bremseassistentsystemet aktiveres korrekt og
saledes giver koretgjet de bedst mulige decelerationsegenskaber.

Folgende provninger skal udferes pa systemer til frontal beskyttelse:
Underbenattrap mod system til frontal beskyttelse:

Denne prevning udferes med en anslagshastighed pd 40 km/h. Den maksimale
dynamiske knebgjningsvinkel ma ikke overstige 21,0°, den maksimale
forskydningsdeformation af knaet ma ikke overstige 6,0 mm, og accelerationen, malt
ved skinnebenets gvre ende, ma ikke overstige 200 g.

For sa vidt angar systemer til frontal beskyttelse, godkendt som separate tekniske
enheder, som kun anvendes pé specifikke keretgjer med en totalmasse pé hejst 2,5
tons, typegodkendt inden den 1. oktober 2005, eller pa keretojer med en tilladt
totalmasse pa over 2,5 ton, kan prevningen enten i punkt 5.1.1.1 eller 5.1.1.2 dog
anvendes 1 stedet for provningen i punkt 5.1

Denne provning udferes med en anslagshastighed pd 40 km/h. Den maksimale
dynamiske knebgjningsvinkel mé ikke overstige 26,0°, den maksimale
forskydningsdeformation af knaeet mé ikke overstige 7,5 mm, og accelerationen, méalt
ved skinnebenets gvre ende, ma ikke overstige 250 g.

Der udfores et s®t provninger péd koretgjet, bestdende af en prevning med og en uden
pamonteret frontalbeskyttelsessystem med en anslagshastighed pad 40 km/h. Hvert
provningsset udfores pa @kvivalente steder efter aftale med de pageldende
provningsmyndigheder. Vardierne for den maksimale knabejningsvinkel, den
maksimale forskydningsdeformation af knaet og accelerationen, méilt ved
skinnebenet, registreres. I hvert tilfelde mé vardier registreret for keretojet med
pdmonteret frontalbeskyttelsessystem ikke overstige 90 % af de verdier, der
registreres for karetejet uden frontalbeskyttelsessystem.

Hvis den nedre hojde af systemet til frontal beskyttelse overstiger 500 mm, erstattes

denne provning af prevningen med larattrap mod system til frontal beskyttelse, jf.
punkt 5.2.
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5.2

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.3.

5.4.

6.1.

Larattrap mod system til frontal beskyttelse:

Denne prevning udferes med en anslagshastighed pa 40 km/h. Den gjeblikkelige sum
af anslagskraefterne md ikke vare over 7,5 kN, og attrappen ma ikke péafores et
bejende moment pd over 510 Nm.

For sa vidt angar systemer til frontal beskyttelse, godkendt som separate tekniske
enheder, som kun anvendes pé specifikke keretejer med en tilladt totalmasse pd heojst
2,5 tons, typegodkendt inden den 1. oktober 2005, eller pd keretojer med en
totalmasse pd over 2,5 tons, kan prevningen enten i punkt 5.2.1.1 eller 5.2.1.2 dog
anvendes 1 stedet for provningen i punkt 5.2.

Denne provning udferes med en anslagshastighed pa 40 km/h. Den gjeblikkelige sum
af anslagskraefterne ma ikke vaere over 9,4 kN, og attrappen mé ikke péferes et
bejende moment pa over 640 Nm.

Der udferes et s&t provninger pa keretojet, bestdende af en prevning med og en
provning uden pdmonteret frontalbeskyttelsessystem med en anslagshastighed pa 40
km/h. Hvert provningsset udferes pd @kvivalente steder efter aftale med de
pageldende provningsmyndigheder. Vardierne for den gjeblikkelige sum af
anslagskrefterne og det bgjende moment, der paferes attrappen, registreres. I hvert
tilfelde ma  verdier registreret for  keretgjet med  pamonteret
frontalbeskyttelsessystem ikke overstige 90 % af de vardier, der registreres for
keoretgjet uden frontalbeskyttelsessystem.

Hvis den nedre hegjde af systemet til frontal beskyttelse er mindre end eller lig med
500 mm, erstattes denne prevning af prevningen underbenattrap mod system til
frontal beskyttelse, jf. punkt 5.1.

Larattrap mod system til frontal beskyttelses-forkant. Denne prevning udferes med
en anslagshastighed pd 40 km/h. Den gjeblikkelige sum af anslagskraefterne mod
attrappens overste og nederste ende ma ikke overstige en malvaerdi pd 5,0 kN, og
proveattrappen ma ikke péferes et bajende moment pa over en malverdi pa 300 Nm.
Begge resultater registreres med henblik pad overvdgning.

Barneattraphoved/lille voksenattraphoved mod system til frontal beskyttelse.
Provningen udferes ved en anslagshastighed pd 35 km/h, idet der anvendes en
barnehovedattrap/lille voksenhovedattrap pa 3,5 kg. Belastningsindekset for hovedet
(HPC), beregnet af resultanten af de registrerede accelerometerforlob, mé under
ingen omstendigheder vere over 1 000.

Bestemmelser om konstruktion og montering af et system til frontal beskyttelse:

Folgende krav gelder savel for systemer til frontal beskyttelse leveret som en del af
udstyret pa nye keretgjer som for systemer til frontal beskyttelse leveret som separate
tekniske enheder til montering pa specificerede koretojer.
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6.1.1.

6.1.2.

Komponenterne i systemer til frontal beskyttelse skal vare udformet saledes, at alle
stive overflader, som kan komme i berering med en kugle med en diameter pa
100 mm, har en rundingsradius pa mindst 5 mm.

Den samlede masse af et system til frontal beskyttelse mé inklusive alle beslag og
befastelser ikke vere over 1,2 % af totalmassen af det keretej, det er konstrueret til,
og hgjst 18 kg.

Hojden af systemet til frontal beskyttelse md, nér det er monteret pa et koretoj, ikke
vaere mere end 50 mm over hgjden for hjelmforkantens referencelinje.

Systemet til frontal beskyttelse mé ikke oge bredden af det koretoj, det er monteret
pa. Hvis systemets samlede bredde er storre end 75 % af keretojets bredde, skal
enderne af systemet vende ind mod den udvendige overflade for at mindske risikoen
for karambolage. Dette krav anses for opfyldt, hvis systemet til frontal beskyttelse
enten er fors@nket eller indbygget 1 karrosseriet, eller hvis enden af systemet er bgjet
indad, saledes at det ikke kan komme i berering med en kugle med diameter 100
mm, og saledes at mellemrummet mellem enden af systemet og den omgivende del
af karrosseriet ikke er over 20 mm.

Med forbehold af punkt 6.1.4 ma mellemrummet mellem komponenterne af systemet
til frontal beskyttelse og den underliggende udvendige overflade ikke vare over 80
mm. Der ses bort fra mindre afbrydelser 1 konturerne af den underliggende del af
karrosseriet (sdsom &bninger 1 gitre, luftindtag mv.).

For at bevare fordelene ved keretojets kofanger ma afstanden i1 lengderetningen
mellem kofangerens forreste del og den forreste del af systemet til frontal beskyttelse
intetsteds 1 keretgjets bredde vaere over 50 mm.

Systemet til frontal beskyttelse méd ikke vesentligt nedsette virkningen af
kofangeren. Dette krav anses for opfyldt, hvis hejst to lodrette og ingen vandrette
komponenter af systemet til frontal beskyttelse overlapper med kofangeren.

Systemet til frontal beskyttelse méa ikke have en haldning fremad i forhold til det
lodrette plan. De overste dele af systemet til frontal beskyttelse mé ikke opad eller
bagud (mod forruden) overskride hjelmforkantens referencelinje som fastlagt, nar
systemet til frontal beskyttelse er fjernet, med mere end 50 mm.

Opfyldelsen af kravene for typegodkendelse ma ikke tilsidesattes ved montering af
systemer til frontal beskyttelse.

Som undtagelse for punkt 2, 3 og 5 kan den relevante godkendende myndighed anse
kravene til de deri foreskrevne prevninger for at vare overholdt ved tilsvarende
provninger, der er udfert i henhold til dette bilag.
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BILAG II
Modeller af oplysningsskemaer, som fabrikanten skal indsende.
Del 1:

Oplysningsskema vedrarende typegodkendelse af et koretej for sé vidt angar
fodgaengerbeskyttelse.

Del 2:

Oplysningsskema vedrerende typegodkendelse af en koretojstype for s vidt angdr montering
pa koretojet af et system til frontal beskyttelse.

Del 3:

Oplysningsskema vedrerende typegodkendelse af systemer til frontal beskyttelse som separate
tekniske enheder.
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Del 1
(MODEL)
Oplysningsskema nr. ......
vedrerende EF-typegodkendelse af et keretoj for sa vidt angér
fodgengerbeskyttelse

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfzelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelegges i en passende mélestok pa A4-ark
eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal ligeledes vare tilstraekkelig
detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede
funktioner, foreleegges der relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0 GENERELT
0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelse):
0.2. Type:

0.2.1.  Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.3. Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretgjet™):
0.3.1. Merkets anbringelsessted:

0.4. Koretajets klasse':

0.5 Fabrikantens navn og adresse:

0.8. Navn og adresse pa samlefabrik(ker):

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens repraesentant (i givet fald)...............................
1. KORETQOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1. Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt keretoj:

1.6. Motorens placering og montering:

® Hvis typeidentifikationsmerkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer

koretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal
disse tegn i felgedokumenterne markeres med symbolet "?". (f.eks. ABC??12377?).

Det ikke-gaeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder
foreligger).

Klassificeret i overensstemmelse med definitionerne i del A i bilag I til direktiv [.../.../EF].

(e))

(©
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9.1.

9.2.

9.23.

9.23.1.

KARROSSERI
Karrosseriets art:
Materialer og konstruktion:
Fodgangerbeskyttelse

En detaljeret beskrivelse med fotografier og/eller tegninger af koretegjet med hensyn
til konstruktion, dimensioner, relevante referencelinjer og materialesammensatning
for keretgjets forparti (indvendigt og udvendigt) skal foreleegges. Denne beskrivelse
ber omfatte detaljer vedrerende alle installerede aktive beskyttelsessystemer.
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Del 2
(MODEL)
Oplysningsskema nr. ......

om EF-typegodkendelse af en koretojstype for sd vidt angar montering pa keretojet af et
system til frontal beskyttelse

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfaelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i en passende mélestok pa A4-ark
eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal ligeledes vare tilstrekkelig
detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter specialiserede
materialer, oplyses det, hvordan disse fungerer.

0. GENERELT
0.1 Fabriksmarke (firmabetegnelse):
0.2 Type

0.2.1.  Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.3 Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretgjet™):
0.3.1  Merkets anbringelsessted:

0.4 Koretajets klasse':

0.5 Fabrikantens navn og adresse:

0.8 Navn og adresse pa samlefabrik(ker):

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens reprasentant (i givet fald)...............................
1. KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1 Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt koretoj:

2. MASSE OG DIMENSIONER: (i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)

2.8 Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten:

®) Hvis typeidentifikationsmeaerkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer

koretgjer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal
disse tegn i felgedokumenterne markeres med symbolet "?". (f.eks. ABC?7123?7?).

Det ikke-galdende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder
foreligger).

Klassificeret i overensstemmelse med definitionerne i del A i bilag II til direktiv [.../.../EF].

M

©
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2.8.1.

9.1.

9.24.

9.24.1.

9.24.2.

9.24 3.

9.24.4.

9.24.5

Denne masses fordeling pé akslerne (storste og mindste):
KARROSSERI

Karrosseriets art:

System til frontal beskyttelse

Generel udformning (tegninger eller fotografier) med angivelse af placering og
fastgorelse af et system til frontal beskyttelse:

Tegninger og/eller fotografier, hvis dette er relevant, af luftindtagsgitre, kolergitter,
pynteudstyr, skilte, emblemer og indskaringer samt enhver anden udvendig
udragende del eller dele af den udvendige overflade, som kan betragtes som kritiske
(f.eks. lygter). Hvis de i foregdende sa@tning opferte dele ikke er kritiske, kan de til
dokumentationsformdl erstattes af fotografier, om nedvendigt med malangivelser
og/eller tekst:

Fuld detaljering af kraevede samlinger og fyldestgorende monteringsvejledning,
herunder med krav vedrerende tilspeendingsmoment:

Tegning af kofangere:

Tegning af gulvlinje ved keretgjets forende:
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Del 3
(MODEL)
Oplysningsskema nr. ......
vedrerende EF-typegodkendelse af et system til frontal beskyttelse
som separat teknisk enhed

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfaelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i en passende mélestok pa A4-ark
eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal ligeledes vere tilstraekkelig
detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter specialiserede
materialer, oplyses det, hvordan disse fungerer.

0. GENERELT
0.1 Fabriksmarke (firmabetegnelse):
0.2 Type:

0.2.1.  Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.5 Fabrikantens navn og adresse:

0.7. EF-typegodkendelsesmerkets anbringelsessted og fastgerelsesméde:
1. BESKRIVELSE AF ANORDNINGEN

1.1 Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier eller tegninger):
1.2. Anvisninger for samling og montering, herunder tilspaendingsmoment:
1.3. Liste over de keretojstyper, systemet mé monteres pa:

1.4 Eventuelle begraensninger for anvendelsen samt monteringsforskrifter:
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BILAG III
Model af EF-typegodkendelsesattester
Del 1:

EF-typegodkendelsesattest vedrerende typegodkendelse af et keretej for sa vidt angér
fodgaengerbeskyttelse.

Del 2:

EF-typegodkendelse vedrerende typegodkendelse af et koretoj for sd vidt angdr montering pé
koretgjet af et system til frontal beskyttelse

Del 3:

EF-typegodkendelsesattest vedrerende typegodkendelse af systemer til frontal beskyttelse
som separat teknisk enhed.
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Del 1
(MODEL)
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

EF-STEMPEL

Typegodkendende
myndighed

Meddelelse vedrerende:

— EF-typegodkendelse "
udvidelse af EF-typegodkendelse

— afslag p& EF-typegodkendelse "

— inddragelse af EF-typegodkendelse "
for en karetojstype for sa vidt angdr fodgengerbeskyttelse
1 henhold til forordning (EF) nr. .../..., gennemfort ved...
senest @ndret ved forordning (EF) nr. .../...

EF-typegodkendelsesnummer:

Begrundelse for udvidelse

AFSNIT I
0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelse):
0.2. Type:

0.2.1.  Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):
0.3. Typeidentifikationsmarker som markeret pa koretojet'®:
0.3.1. Merkets anbringelsessted:

0.4. Koretajets klasse™:

(1
@

Det ikke-gazldende overstreges.

Hvis typeidentifikationsmeaerkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer
koretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal
disse tegn i felgedokumenterne markeres med symbolet "?". (f.eks. ABC??123?7).

Klassificeret i overensstemmelse med definitionerne i del A i bilag II til direktiv [.../.../EF].
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0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.8. Navne og adresse pa samlefabrik(ker):

0.9. Fabrikantens reprasentant:
AFSNIT II
1. Eventuelle supplerende oplysninger (se addendum)
2. Teknisk tjeneste, der forestar prevningerne:
3. Prevningsrapportens dato:
4. Prevningsrapportens nummer:
5. Eventuelle bemarkninger (se addendum)
6. Sted:
7. Dato:
8. Underskrift:
Bilag:
Informationspakke.
Prevningsrapport
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I.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Addendum
til EF-typegodkendelsesattest nr. ...
vedrerende typegodkendelse af et koretoj for sa vidt angar fodgaengerbeskyttelse
1 henhold til forordning (EF) nr. .../...
Yderligere oplysninger

Kort beskrivelse af koretojstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og
materialesammensatning:

Motorens placering: front/haek/center"

Trek: forhjulstreek: baghjulstrak

Masse af det koretoj, som er indleveret til provning:
— Pa foraksel:

—  Pébagaksel:

- Total:

Det ikke-galdende overstreges.
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L.5.

1.5.1.

Prevningsresultater 1 henhold til kravene 1 bilag I til forordning (EF) nr. .../...:

Punkt 2-prevningsresultater:

Provning

Registreret veerdi

Bestaet/
ikke
bestaet!

Bﬁjningsvinkel _____________ grader
E;lf(:;rbeernattrap mod Forskydnings- ~ |----ooooe- o
(hvis 1g1df;art) deformation [T
Acceleration ved |-
skinnebenet [T g
Larattrap mod sumal TN
kofanger anslagskraetter
(hvis udfart) Bojningsmoment | " Nm
Sumaf | N (0)
Larattrap mod anslagskrefter [T
. &)
elmiorkant Bojningsmoment | Nim
HPC-vardier
Barneattraphoved/lille i omrade A )
voksenattraphoved (12 resultater™)
(3-’5 ke) qu HPC-vardier
hjelmoverside . A
i omrade B
(6 resultater(3))
i )
Voksenattraphoved HPC—erdw(f)
(4,5 kg) mod forrude (5 resultater'”’)

T

I henhold til de veerdier, der er angivet i bilag I, punkt 2, i forordning (EF) nr. [...../....].

Kun til overvagningsformal.

I henhold til Kommissionens [gennemforelseslovgivning].
I henhold til Kommissionens [gennemforelseslovgivning].
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1.5.2.

Bemerkninger: (f.eks. gyldig for keretgjer til hgjre- og/eller venstrekeorsel).

Punkt 3-prevningsresultater:

Provning

Registreret verdi

Bestéaet/
ikke
bestiet®

Bgjningsvinkel | grader
Underbenattrap mod Forskydnings- |- .
kofanger v mm
(hvis udfort) deformation
Acceleration ved ~ |---ooooooo-
skinnebenet = [T g
Lérattrap mod Sum af KN
anslagskrafter
kofanger
(hvis udfert) Bgjningsmoment __________ Nm
Sumaf N ©
Larattrap mod anslagskrefter [

) ©
hjelmforkant Bojningsmoment |1, Nm
Barneattraphoved/lille | HPC-vardier
voksenattraphoved (9 resultater”)

(3,5 kg) mod

hjelmoverside

Voksenattraphoved HPC-verdier
(4,5 kg) mod (9 resultater'”)
hjelmoverside

I henhold til de veerdier, der er angivet i bilag I, punkt 3, i forordning (EF) nr. [...../....].

I henhold til Kommissionens [gennemforelseslovgivning].
Angiv nzrmere oplysninger om funktionsmade.

1.5.3.  Punkt 4-krav:
Narmere oplysninger
om bremseassistent-
system®
Bemarkninger: ©

5

6 Kun til overvagningsformal.

7

8

9

Nearmere oplysninger om de prevninger, der er udfert for at kontrollere systemet.

37




DA

Del 2
(MODEL)
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

EF-STEMPEL

Typegodkendende
myndighed

Meddelelse vedrerende:

EF-typegodkendelse
udvidelse af EF-typegodkendelse "

afslag pa EF-typegodkendelse "

— inddragelse af EF-typegodkendelse "

af en keretojstype for sd vidt angér montering pa keretgjet af et system til frontal beskyttelse
1 henhold til forordning (EF) nr. .../..., gennemfort ved...

senest andret ved forordning (EF) nr. .../...

EF-typegodkendelsesnummer:

Arsag til udvidelse:

AFSNIT I

0.1 Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2 Type

0.2.1  Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.3 Typeidentifikationsmaerker som markeret pa keretojet™:

0.3.1  Merkets anbringelsessted:

0.4 Koretojets klasse®:

M

Det ikke-galdende overstreges.
@

Hvis typeidentifikationsmerkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer
koretgjer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal
disse tegn i falgedokumenterne markeres med symbolet "?". (f.eks. ABC??1237??).

Klassificeret i overensstemmelse med definitionerne i del A i bilag II til direktiv [.../.../EF].

3 DA
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0.5 Fabrikantens navn og adresse:

0.8 Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

0.9. Fabrikantens reprasentant:
AFSNIT 11
l. Supplerende oplysninger (eventuelt): Se addendum
2. Teknisk tjeneste, der forestar prevningerne:
3. Provningsrapportens dato:
4. Prevningsrapportens nummer:
5. Eventuelle bemerkninger: Se addendum
6. Sted:
7. Dato:
8. Underskrift:
Bilag:
Informationspakke
Provningsrapport.
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Addendum

til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

frontal beskyttelse

1 henhold til forordning (EF) nr. .../...

Eventuelle supplerende oplysninger:

Bemarkninger:

Provningsresultater i henhold til kravene i punkt 5 i bilag I til forordning

om typegodkendelse af et koretej for sa vidt angdr montering pa keretojet af et system til

(EF)nr..../...
Prevning Registrerede vaerdier Bestéet/
ikke bestéet
Underbenattrap mod Boininesvinkel |
frontalbeskyttelsessystem JUMESVINKEL grader
- 3 prevningspositioner | | ...
(hvis udfert) Forskydnings- |
deformation | 777 mm
Accelerationved | 77
skinnebenet | 777 &
Larattrapmod | | ..
frontalbeskyttelsessystem | Sumaf | ... kN
- 3 prevningspositioner anslagskrefter | ...
(hvis udfert)
Begjningsmoment | ...... Nm
Larattrapmod | .~ | ...
frontalbeskyttelses- gﬁéilagkrae for | kN
systemets forkant gsrretter
- 3 prevningspositioner T
(udelukkende Bojningsmoment |~ Nm
overvagning) |

Barneattraphoved/lille
voksenattraphoved (3,5
kg) mod system til frontal
beskyttelse

HPC-veardier

(mindst 3 veerdier)
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Del 3
(MODEL)
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

EF-STEMPEL

Typegodkendende
myndighed

Meddelelse vedrerende:

— EF-typegodkendelse
udvidelse af EF-typegodkendelse "
— afslag pa EF-typegodkendelse "

— inddragelse af EF-typegodkendelse

af en type system til frontal beskyttelse som separat teknisk enhed

1 henhold til forordning (EF) nr. .../..., gennemfort ved...

senest a&ndret ved forordning (EF) nr. .../...

EF-typegodkendelsesnummer:

Arsag til udvidelse:

AFSNIT I

0.1 Fabriksmarke (firmabetegnelse):

0.2 Type:

0.3 Typeidentifikationsmaerker, som er anfort p4 systemet til frontal beskyttelse'®:
0.3.1  Merkets anbringelsessted:

0.5 Fabrikantens navn og adresse:

0.7. EF-godkendelsesmarkets placering og fastgering:

0.8. Navn og adresse pa samlefabrik(ker):

M
@

Det ikke-gaeldende overstreges.

Hvis typeidentifikationsmerkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer
koretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal
disse tegn i falgedokumenterne markeres med symbolet "?". (f.eks. ABC??1237??).
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0.9.

Navn og adresse pa fabrikantens reprasentant (i givet fald):

AFSNIT II
1. Yderligere oplysninger: Se addendum
2. Teknisk tjeneste, der forestdr prevningerne:
3. Prevningsrapportens dato:
4. Prevningsrapportens nummer:
5. Eventuelle bemarkninger: Se addendum
6. Sted:
7. Dato:
8. Underskrift:
Bilag:
Informationspakke
Prevningsrapport.
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1.1.

1.2.

1.3

DA

Addendum
til EF-typegodkendelsesattest nr. ...
om typegodkendelse af en type system til frontal beskyttelse som separat teknisk enhed
1 henhold til forordning (EF) nr. .../...
Yderligere oplysninger
Fastgorelsesméde:
Anvisninger for samling og montering:

Liste over koretgjer, pd hvilke systemet til frontal beskyttelse kan monteres,
eventuelle begrensninger 1 anvendelsen og nedvendige betingelser for monteringen:

Bemarkninger:

Provningsresultater i henhold til kravene i punkt 5 i bilag I til forordning

(EF)nr..../...
Prevning Registrerede vaerdier Bestéet/
ikke bestéet
Underbensattrap mod Bominesvinkel | e
frontalbeskyttelsessystem e grader
- 3 prevningspositioner | | ...
(hvis udfert) Forskydnings- |
deformation | 77 mm
Accelerationved | 77
skinnebenet | 77 g
Larattrapmod | | ...
frontalbeskyttelsessystem | Sumaf | ... kN
- 3 prevningspositioner anslagskrefter | ...
(hvis udfert)
Begjningsmoment | ...... Nm
Larattrapmod | o~ | ...
frontalbeskyttelses- gﬁsrﬁlagkrae for | e kN
systemets forkant gsrretter )
- 3 prevningspositioner U
(udelukkende Bojningsmoment | Nm
overvgning) | | .
Barneattraphoved/lille HPC-verdier | 7777
voksenattraphoved 3,5 | | U
kg) mod system til frontal | (mindst 3 verdier) |
beskyttelse
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BILAG IV

EF-TYPEGODKENDELSESMAZRKE
Dette maerke bestar af folgende:

Et rektangel omkring et lille "e", efterfulgt af den tal- eller bogstavkombination, der
kendetegner den medlemsstat, som har udstedt EF-typegodkendelse af en separat
teknisk enhed:

— 1 for Tyskland

— 2 for Frankrig

— 3 for Italien
- 4 for Nederlandene
— 5 for Sverige

— 6 for Belgien

- 7 for Ungarn

— 8 for Tjekkiet

- 9 for Spanien

— 11 for Det Forenede Kongerige
— 12 for Ostrig

— 13 for Luxembourg
— 17 for Finland

— 18 for Danmark

— 19 for Rumanien

— 20 for Polen

— 21 for Portugal

— 23 for Grakenland
— 24 for Irland

— 26 for Slovenien

— 27 for Den Slovakiske Republik
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1.2.

1.3.

1.4.

29

32

34

36

49

50

for Estland
for Letland
for Bulgarien
for Litauen
for Cypern

For Malta

I narheden af rektanglet "basisgodkendelsens nummer" - som udger del 4 af
typegodkendelsesnummeret omhandlet i [bilag VII til direktiv .../.../EF] - med to
foranstillede cifre, der er lebenummeret pa den seneste vesentlige tekniske @ndring
af denne forordning pa den dag, da EF-typegodkendelse meddeltes. I denne
forordning er lebenummeret 01.

En asterisk efter lobenummeret angiver, at godkendelsen af systemet til frontal
beskyttelse er givet ud fra den betragtning, som for sd vidt angdr benattrappreven er
tilladt i henhold til bilag I, punkt 5.1.1 eller 5.2.1. Er denne betragtning ikke gjort
geeldende af godkendelsesmyndigheden, erstattes asterisken af et mellemrum.

EF-godkendelsesmerket skal vare let laeseligt og mé ikke kunne fjernes.
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Tilleg

Eksempel pé EF-typegodkendelsesmerke

9

el| = ®

011471 !

Anordningen med ovenstdende EF-typegodkendelsesmarke er et system til frontal
beskyttelse, typegodkendt 1 Tyskland (el) 1 henhold til nerverende forordning (01) under
basisgodkendelsesnummeret 1471.

Asterisken efter lobenummeret angiver, at godkendelsen af systemet til frontal beskyttelse er
givet ud fra den betragtning, som for sd vidt angdr benattrappreven er tilladt i henhold til bilag
I, punkt 5.1. Er denne betragtning ikke gjort geeldende af godkendelsesmyndigheden, erstattes
asterisken af et mellemrum.
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