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BEGRUNDUNG

Im Zusammenhang mit dem "Europa der Biirger" ist es ein wichtiges Anliegen der
Kommission, das Gemeinschaftsrecht zu vereinfachen und klarer zu gestalten, damit
es fiir den Biirger besser verstidndlich und zugdnglich wird und er die spezifischen
Rechte, die es ihm zuerkennt, besser in Anspruch nehmen kann.

Dieses Ziel ldsst sich so lange nicht erreichen, wie zahlreiche Vorschriften, die
mehrfach und oftmals in wesentlichen Punkten gedndert wurden, in verschiedenen
Rechtsakten, vom urspriinglichen Rechtsakt bis zu dessen letzter gednderter Fassung,
verstreut sind und es einer aufwendigen Suche und eines Vergleichs vieler
Rechtsakte bedarf, um die jeweils geltenden Vorschriften zu ermitteln.

Soll das Gemeinschaftsrecht verstindlich und transparent sein, miissen hdufig
gednderte Rechtsakte also kodifiziert werden.

Die Kommission hat daher mit Beschluss vom 1. April 1987' ihre Dienststellen
angewiesen, alle Rechtsakte spitestens nach der zehnten Anderung zu kodifizieren.
Dabei hat sie jedoch betont, dass es sich um eine Mindestanforderung handelt, denn
im Interesse der Klarheit und des guten Verstdndnisses der Gemeinschafts-
vorschriften sollten die Dienststellen bemiiht sein, die in ihre Zustdndigkeit fallenden
Rechtsakte in kiirzeren Abstinden zu kodifizieren.

Der Européische Rat von Edinburgh hat sich im Dezember 1992 in seinen Schluss-
folgerungen ebenfalls in diesem Sinne geduBert” und die Bedeutung der Kodifizie-
rung unterstrichen, da sie hinsichtlich der Frage, welches Recht zu einem bestimmten
Zeitpunkt auf einen spezifischen Gegenstand anwendbar ist, Rechtssicherheit biete.

Bei der Kodifizierung ist das iibliche Rechtsetzungsverfahren der Gemeinschaft
uneingeschrinkt einzuhalten.

Da an den zu kodifizierenden Rechtsakten keine materiell-inhaltlichen Anderungen
vorgenommen werden diirfen, haben sich das Europdische Parlament, der Rat und
die Kommission in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 20. Dezember 1994
auf ein beschleunigtes Verfahren fiir die rasche Annahme kodifizierter Rechtsakte
geeinigt.

Mit dem vorliegenden Vorschlag soll die Richtlinie 77/536/EWG des Rates vom
28. Juni 1977 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
Umsturzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Ridern’
kodifiziert werden. Die neue Richtlinie ersetzt die verschiedenen Rechtsakte, die
Gegenstand der Kodifizierung sind*. Der Vorschlag behilt den materiellen Inhalt der
kodifizierten Rechtsakte vollstdndig bei und beschrinkt sich darauf, sie in einem
Rechtsakt zu vereinen, wobei nur insoweit formale Anderungen vorgenommen
werden, als diese aufgrund der Kodifizierung selbst erforderlich sind.

KOM(87) 868 PV.

Siehe Anhang 3 zu Teil A dieser Schlussfolgerungen.

Durchgefiihrt im Einklang mit der Mitteilung der Kommission an das Europidische Parlament und den
Rat - Kodifizierung des Acquis communautaire, KOM(2001) 645 endgiiltig.

Anhang X Teil A dieses Vorschlags.
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Der Kodifizierungsvorschlag wurde auf der Grundlage einer vorldufigen konsoli-
dierten Fassung der Richtlinie 77/536/EWG und der sie dndernden Rechtsakte
ausgearbeitet. Diese konsolidierte Fassung war zuvor vom Amt fiir amtliche
Veroffentlichungen der Europdischen Gemeinschaften mit Hilfe eines Daten-
verarbeitungssystems in allen Amtssprachen erstellt worden. Wenn die Artikel neu
nummeriert wurden, werden die alte und die neue Nummerierung einander in der
Entsprechungstabelle in Anhang XI der kodifizierten Richtlinie gegeniibergestellt.
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‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘
2007/0107 (COD)

Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber Umsturzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen
auf Radern

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf

Artikel DO 95 <X,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses',

gemiB dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag?,

in Erwégung nachstehender Griinde:

(1)

2)

K

Die Richtlinie 77/536/EWG des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Umsturzvorrichtungen fiir land- und
forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Rédern’ ist mehrfach und in wesentlichen
Punkten gedndert worden®. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und Klarheit empfichlt
es sich, die genannte Richtlinie zu kodifizieren.

Die Richtlinie 77/536/EG ist eine Einzelrichtlinie des durch die Richtlinie 74/150EWG
des Rates, ersetzt durch die Richtlinie 2003/37/EG des Européischen Parlaments und
des Rates vom 26. Mai 2003 iiber die Typgenehmigung fiir land- oder forstwirtschaft-
liche Zugmaschinen, ihre Anhénger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren
Maschinen sowie flir Systeme, Bauteile und selbststdndige technische Einheiten dieser

ABLC[...]vom[...],S.[...].

ABLC[...]vom[...],S.[...].

ABL. L 220 vom 29.8.1977, S. 1. Richtlinie zuletzt gedndert durch Richtlinie 2006/96/EG (ABI. L 363
vom 20.12.2006, S. 81).

Siehe Anhang X Teil A.
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Fahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG’ vorgeschenen EG-Typ-
genehmigungsystems; sie enthilt technische Vorschriften {iber das Design und die
Beschaffenheit von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Radern im
Hinblick auf die Umsturzvorrichtungen. Diese technischen Vorschriften betreffen die
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten, um die Anwendung des EG-
Typgenehmigungsverfahrens, das durch die Richtlinie 2003/37/EG vorgesehen wurde,
fir jeden Zugmaschinentyp zu ermoglichen. Daher finden die in der
Richtlinie 2003/37/EG festgelegten Bestimmungen iiber land- oder forstwirtschaft-
lichen Zugmaschinen und die von und die von ihnen gezogenen auswechselbaren
Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststdndige technische Einheiten dieser
Fahrzeuge auf die vorliegende Richtlinie Anwendung.

(3)  Die Richtlinie sollte die Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen zur
Umsetzung in innerstaatliches Recht und fiir die Anwendung der in Anhang X Teil B
aufgefiihrten Richtlinien unberiihrt lassen —

‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Die EG-Bauartgenehmigung fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung und ihre
Befestigung an der Zugmaschine, der den Bau- und Priifvorschriften der Anhdnge I bis V
entspricht, wird von den einzelnen Mitgliedstaaten erteilt.

(2) Der Mitgliedstaat, der die EG-Bauartgenehmigung erteilt hat, trifft — erforderlichenfalls
in Zusammenarbeit mit den zustindigen Behorden der {iibrigen Mitgliedstaaten — die
gebotenen MaBnahmen, um die Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Typ
soweit notwendig zu iiberwachen. Die Uberwachung beschrinkt sich auf Stichproben.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten weisen dem Hersteller einer Zugmaschine, dem Hersteller einer Umsturz-
schutzvorrichtung oder ihren jeweiligen Beauftragten fiir jeden Typ einer Umsturzschutz-
vorrichtung sowie ihre Befestigung an der Zugmaschine, fiir den sie nach Artikel 1 die
EG-Bauartgenehmigung erteilen, ein EG-Genehmigungszeichen nach dem Muster des
Anhangs VI zu.

Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen MafBlnahmen, um die Verwendung von
Genehmigungszeichen zu verhindern, die zu einer Verwechslung zwischen Vorrichtungen
eines Typs, fir den eine EG-Bauartgenechmigung nach Artikel 1 erteilt wurde, und anderen
Vorrichtungen fiihren kénnen.

> ABL L 171 vom 9.7.2003, S. 1. Richtlinie zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2006/96/EG der
Kommission.
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Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen von Umsturzschutzvorrichtungen und
ihrer Befestigung an der Zugmaschine nicht wegen ihrer Bauweise verbieten, wenn sie mit
dem EG-Genehmigungszeichen versehen sind.

(2) Ein Mitgliedstaat darf jedoch das Inverkehrbringen von Vorrichtungen, die mit dem
EG-Genehmigungszeichen versehen sind, verbieten, wenn sie systematisch nicht mit dem Typ
iibereinstimmen, fiir den die EG-Bauartgenehmigung erteilt wurde.

Dieser Mitgliedstaat unterrichtet unverziiglich die iibrigen Mitgliedstaaten und die
Kommission von den getroffenen MaBnahmen und begriindet dabei seinen Beschluss.

Artikel 4

Die zustindigen Behdrden der einzelnen Mitgliedstaaten {iibermitteln den zustdndigen
Behorden der anderen Mitgliedstaaten binnen eines Monats eine Abschrift der EG-Bauart-
genehmigungsbogen nach dem Muster des Anhangs VII fiir jeden Typ einer Umsturz-
schutzvorrichtung, fiir den sie die Bauartgenehmigung erteilen oder versagen.

Artikel 5

(1) Stellt der Mitgliedstaat, der die EG-Bauartgenehmigung erteilt hat, fest, dass mehrere mit
demselben EG-Genehmigungszeichen versehene Umsturzschutzvorrichtungen und ihre
Befestigung an der Zugmaschine nicht mit dem Typ iibereinstimmen, fiir den er die
Bauartgenehmigung erteilt hat, so trifft er die notwendigen MaBnahmen, um die
Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Typ sicherzustellen. Die zustéindigen
Behorden dieses Mitgliedstaats unterrichten die zustindigen Behorden der anderen
Mitgliedstaaten von den getroffenen MafBlnahmen, die bei erheblicher und wiederholter
Nichtiibereinstimmung bis zum Entzug der EG-Bauartgenehmigung gehen kdnnen. Diese
Behorden treffen die gleichen Maflnahmen, wenn sie von den zustindigen Behdrden eines
anderen Mitgliedstaats von einer derartigen Nichtiibereinstimmung unterrichtet werden.

(2) Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten unterrichten sich gegenseitig binnen eines
Monats iiber den Entzug einer erteilten EG-Bauartgenehmigung und die Griinde hierfiir.

Artikel 6

Jede Verfiigung auf Grund der zur Durchfiihrung dieser Richtlinie erlassenen Vorschriften,
durch die eine EG-Bauartgenehmigung versagt oder entzogen oder das Inverkehrbringen oder
die Benutzung verboten wird, ist genau zu begriinden. Sie ist den Betroffenen unter Angabe
der in den Mitgliedstaaten nach dem geltenden Recht vorgesehenen Rechtsmittel und der
Rechtsmittelfristen zuzustellen.
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Artikel 7

Die Mitgliedstaaten diirfen die X> EG-Typgenehmigung <X] oder die Betriebserlaubnis mit
nationaler Geltung fiir eine Zugmaschine nicht wegen der Umsturzschutzvorrichtungen sowie
ihrer Befestigung an der Zugmaschine versagen, wenn diese mit dem EG-Genehmigungs-
zeichen versehen und die Vorschriften des Anhangs VIII eingehalten worden sind.

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten diirfen den Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme oder die
Benutzung einer Zugmaschine nicht wegen der Umsturzschutzvorrichtungen sowie ihrer
Befestigung an der Zugmaschine versagen oder verbieten, wenn diese mit dem EG-Geneh-
migungszeichen versehen und die Vorschriften des Anhangs VIII eingehalten worden sind.

Artikel 9

Diese Richtlinie gilt fiir Zugmaschinen im Sinne des Artikels 2 Buchstabe j der Richt-
linie 2003/37/EG mit folgenden Merkmalen:

WV 77/536/EWG (angepasst)
=>, 89/680/EWG Art. 1

a) Bodenfreiheit: hochstens 1 000 mm;
b) feststehende oder einstellbare Spurweite einer der Treibachsen: 1 150 mm oder mehr;
c) Moglichkeit, mit einer Mehrpunkt-Anbauvorrichtung fiir Anbaugerite und mit einer

Zugvorrichtung ausgeriistet zu werden,;

d) =>», Masse zwischen 1,5 und 6 Tonnen €=, entsprechend X> der Leermasse <XI der
Zugmaschine im Sinne des Anhangs I — 2.1.1 der Richtlinie 2003/37/EG,
einschlieBlich der angebauten Umsturzschutzvorrichtung und der vom Hersteller
empfohlenen Reifen grofiter Abmessung.

|\ 77/536/EWG

Artikel 10

Jede Zugmaschine nach Artikel 9 muss im Hinblick auf die Erteilung der EG-Betriebs-
erlaubnis mit einer den Anhdngen I bis IV entsprechenden Umsturzschutzvorrichtung
ausgertistet sein.
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‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

Artikel 11

Anderungen, die zur Anpassung der Anhinge 3 I bis IX der vorliegenden Richtlinie <XI an
den technischen Fortschritt notwendig sind, werden nach dem [ in X1 Artikels 20
[X> Absatz 2 genannten Verfahren <XI der Richtlinie 2003/37/EG erlassen.

Artikel 12

Die Mitgliedstaaten B teilen <XI der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften X> mit <XI, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet
erlassen.

K

Artikel 13

Die Richtlinie 77/536/EWG, in der Fassung der in Anhang X aufgefiihrten Rechtsakte, wird
unbeschadet der Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang X Teil B
genannten Fristen flir die Umsetzung in innerstaatliches Recht und der Anwendungsfristen
aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Richtlinie und sind nach Mal3gabe der Entsprechungstabelle in Anhang XI zu lesen.

Artikel 14

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Sie giltab [...].

|\ 77/536/EWG Art. 13

Artikel 15

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

In Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
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ANHANG I

ANHANG II

ANHANG III
ANHANG IV
ANHANG V
ANHANG VI
ANHANG VII
ANHANG VIII

ANHANG IX

X> ANHANG X ]

X> ANHANG XI I

‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘
LISTE DER ANHANGE

Bedingungen fiir die Erteilung der EG-Bauartgenehmigung

Bedingungen fiir die Priifung der Festigkeit von
Umsturzschutzvorrichtungen und ihrer Befestigung an der
Zugmaschine

Priifverfahren

Abbildungen

Muster eines Priifberichts

Kennzeichnung

Muster eines EG-Bauartgenehmigungsbogens

Bedingungen fiir die Erteilung der > EG-Typgenehmigung <X

Muster eines Anhangs zum X> EG-Typgenehmigungsbogen <XI fiir
einen Zugmaschinentyp betreffend die Festigkeit der
Umsturzschutzvorrichtung
(Sicherheitsrahmen/Sicherheitsfiithrerhaus) und ihrer Befestigung an
der Zugmaschine.

B> Teil A: Aufgehobene Richtlinie mit der Liste ihrer nachfolgenden
Anderungen

Teil B: Fristen fiir die Umsetzung in innerstaatliches Recht und
Anwendungsfristen <XI

B> Entsprechungstabelle <X
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ANHANG I

BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG EINER EG-BAUARTGENEHMIGUNG

1.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

BEGRIFFSBESTIMMUNG

Umsturzschutzvorrichtung (Sicherheitsfithrerhaus/Sicherheitsrahmen) ist eine Vor-
richtung an einer Zugmaschine, die hauptsichlich dazu dient, den Fiihrer der
Zugmaschine vor den Gefahren zu schiitzen, die durch Umstiirzen der Zugmaschine
bei normaler Verwendung auftreten konnen.

Vorrichtungen nach 1.1 werden dadurch gekennzeichnet, dass sie im Falle des
Umstiirzens der Zugmaschine eine ausreichend grofle Freiraumzone haben, um den
Fiihrer zu schiitzen.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die Umsturzschutzvorrichtungen und ihre Befestigung an der Zugmaschine miissen
so beschaffen sein, dass ihr Hauptzweck nach Nummer 1 erfiillt wird.

Die Einhaltung dieser Vorschrift wird mittels einer der beiden in Anhang III
beschriebenen Priifmethoden kontrolliert. Die Priifmethode wird nach Mal3gabe der
Masse der Zugmaschine an Hand folgender Kriterien gewahlt:

— Priifmethode gemédll Anhang III Teil B: alle Zugmaschinen, deren Masse
zwischen den Grenzwerten des Artikels 9 liegt;

— Priifmethode geméll Anhang III Teil A: alle Zugmaschinen, deren Masse
groBer ist als 1,5 t, aber 3,5 t nicht {iberschreitet;

WV 1999/55/EG Art. 1 u. Anhang
Nummer 1

— fiir Zugmaschinen mit reversiblem Fiihrerstand (mit reversiblem Sitz und
Lenkrad), oder die mit zusétzlichen Sitzen ausgestattet werden konnen, gilt
ausschlieBlich die in Anhang III Teil B beschriebene Priifmethode.

3.1.

‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EG-BAUARTGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung einer EG-Bauartgenehmigung betreffend die Festigkeit der
Umsturzschutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine ist vom
Hersteller der Zugmaschine, vom Hersteller der Umsturzschutzvorrichtung oder
ihren jeweiligen Beauftragten zu stellen.

10
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3.2.

3.3.

3.4.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und nachstehende
Angaben beizufiigen:

— Zeichnung der Umsturzschutzvorrichtung mit Angabe des Maf3stabs oder der
Hauptabmessungen. In dieser Zeichnung muss insbesondere die Befestigung
im Detail dargestellt sein.

—  Fotos von der Seite und von hinten, mit Einzelheiten der Befestigung.

— Kurze Beschreibung der Umsturzschutzvorrichtung mit folgenden Angaben:
Bauart, Art der Befestigung an der Zugmaschine, soweit erforderlich Einzel-
heiten der Verkleidung, Einstieg- und Notausstiegmoglichkeiten, Einzelheiten
der Innenpolsterung, Vorrichtungen gegen Weiterrollen der Zugmaschine und
Einzelheiten des Heiz- und des Liiftungssystems.

— Angaben tber die fiir die tragenden Bauelemente der Umsturzschutz-
vorrichtung und der Befestigung verwendeten Werkstoffe (vgl. Anhang V).

Dem fiir die Durchfiihrung der Bauartgenehmigungspriifung zustandigen technischen
Dienst ist eine fiir den Zugmaschinentyp, fiir den die zu genehmigende Umsturz-
schutzvorrichtung bestimmt ist, reprisentative Zugmaschine vorzufithren. An diese
Zugmaschine ist die Umsturzschutzvorrichtung angebaut.

Der Inhaber einer EG-Bauartgenehmigung kann beantragen, dass diese auf andere
Zugmaschinentypen erweitert wird. Die zustindigen Behorden, die die erste
EG-Bauartgenehmigung erteilt haben, gewéhren die beantragte Erweiterung, wenn
die genehmigte Umsturzschutzvorrichtung sowie der (die) Zugmaschinentyp(en), fiir
den (die) die Erweiterung der urspriinglichen EG-Bauartgenehmigung beantragt
wird, nachstehende Bedingungen erfiillt (erfiillen):

— Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast gemd Anhang II — 1.3 {iber-
schreitet die fiir die Priifung verwendete Bezugsmasse um nicht mehr als 5 %.

— Die Art der Befestigung ist gleich und die Anbaupunkte an der Zugmaschine
sind gleich.

— Bauteile wie Kotfliigel und Motorhauben, die als Abstiitzung fiir die
Umsturzschutzvorrichtung dienen kdnnen, sind gleich.

- Die Anordnung des Sitzes ist nicht gedndert worden.

AUFSCHRIFTEN

Jede Umsturzschutzvorrichtung, die dem Typ entspricht, fiir den eine EG-
Bauartgenehmigung erteilt wurde, muss mit folgenden Aufschriften versehen sein:

Fabrik- oder Handelsmarke;
EG-Genehmigungszeichen nach dem Muster des Anhangs VI;

Seriennummer der Umsturzschutzvorrichtung;

11
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4.2.

4.3.

Zugmaschinenmarke und -typ(en), fiir den (die) die Umsturzschutzvorrichtung
bestimmt ist.

Alle diese Angaben sind auf einem Schild zu vermerken.

Die Angaben miissen sichtbar, leserlich und dauerhaft angebracht sein.

12
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|\ 77/536/EWG

ANHANG 11

BEDINGUNGEN FUR DIE PRUFUNG DER FESTIGKEIT VON

UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNGEN UND IHRER BEFESTIGUNG AN DER

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

ZUGMASCHINE

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Zweck der Priifung

Zweck der Priifungen, die mit Spezialvorrichtungen durchgefiihrt werden, ist es, die
Belastungen zu simulieren, denen die Umsturzschutzvorrichtung beim Umstiirzen
der Zugmaschine ausgesetzt ist. Diese in Anhang III beschriebenen Priifungen sollen
eine Beurteilung der Festigkeit der Umsturzschutzvorrichtung sowie ihrer Befesti-
gung an der Zugmaschine ermoglichen.

Vorbereitung der Priifung

Fiir die Priifung muss die Umsturzschutzvorrichtung an eine Zugmaschine des Typs
angebaut sein, filir den sie konstruiert ist. Sie muss entsprechend den Vorschriften des
Herstellers der Zugmaschine und/oder des Herstellers der Umsturzschutzvorrichtung
angebaut sein.

Die Zugmaschine muss zur Priifung mit allen Bauelementen der serienmifBigen
Ausfithrung versehen sein, welche die Festigkeit der Umsturzschutzvorrichtung
beeinflussen und zur Durchfiihrung der Festigkeitspriifung erforderlich sein konnen.

Teile der Zugmaschine, welche die Freiraumzone beeintrichtigen kdnnen, miissen
ebenfalls angebracht sein, damit gepriift werden kann, ob die Voraussetzungen des
Anhangs II — 4.1 erfiillt werden.

Die Priifungen werden bei stehender Zugmaschine durchgefiihrt.
Masse der Zugmaschine

Die fiir die Berechnung der Fallhohe des Pendelgewichts und der Drucklast in den
Formeln verwendete Masse W (siche Anhang III Teil A und Teil B ist mindestens
gleich dem Gewicht nach der Definition des Anhangs I — 2.1.1. der Richt-
linie 2003/37/EG (d.h. ohne Sonderzubehdr, jedoch mit Kiihlfliissigkeit, Schmier-
mittel, Kraftstoff, Werkzeug und Fahrer) abziiglich 75 kg, zuziiglich Umsturzschutz-
vorrichtung. Nicht beriicksichtigt werden etwaige zusitzliche Belastungsgewichte
vorn und hinten, Reifenballast, angebaute Gerite, angebaute Ausriistungen oder
sonstiges Zubehor.

13
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2.1.

2.1.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

24.

24.1.

PRUFEINRICHTUNGEN
Pendelgewicht

Ein Pendelgewicht wird bifilar an zwei Punkten aufgehédngt, die sich mindestens in
6 m Hohe liber dem Boden befinden. Es sind Einrichtungen vorzusehen, um die
Fallhohe des Gewichts und den Winkel zwischen Gewicht und Halteketten bzw.
Halteseilen unabhéngig voneinander einstellen zu konnen.

Das Pendelgewicht muf3 2 000 = 20 kg ohne Halteketten oder -seile wiegen, die
ihrerseits nicht schwerer sein diirfen als 100 kg. Die Seitenlingen der
Aufschlagfliche miissen 680 + 20 mm betragen (siche Anhang IV Abbildung 4). Das
Gewicht ist so mit Material zu fiillen, dass die Lage seines Schwerpunktes
unverindert bleibt.

Es sind Einrichtungen vorzusehen, mit denen das Gewicht nach hinten gezogen
werden kann, um auf einer fiir jede Priifung festgelegten Hohe als Pendel zu wirken.
Eine Schnellausloseeinrichtung muss ermoglichen, das Gewicht fiir seinen Fall
freizugeben, ohne dass es irgendeine Schwenkbewegung gegeniiber den Halteketten
bzw. Halteseilen ausfiihrt.

Halterung des Pendels

Die Drehpunkte des Pendels sind so starr zu befestigen, dass sie sich in keiner
Richtung um mehr als 1 % der Fallhdhe verschieben konnen.

Verankerung

Die Zugmaschine wird mit Hilfe von Befestigungs- und Spannvorrichtungen an
Bodenschienen verspannt, die starr auf einer stabilen Betonbodenplatte befestigt
sind. Der Abstand der Schienen ist so zu wihlen, dass die Zugmaschine in der aus
Anhang IV Abbildungen 5, 6 und 7 ersichtlichen Weise verspannt werden kann. Die
Réder der Zugmaschine sowie die zur Abstiitzung der Achsen verwendeten
Widerlager stehen bei jeder Priifung auf der stabilen Bodenplatte auf.

Abgesehen von der Spannvorrichtung und der Befestigung an den Bodenschienen
umfasst die Verankerung Drahtseile, deren Abmessungen den Vorschriften
entsprechen.

Die Drahtseile sind Rundlitzenseile mit Hanfseele, Bauart 6 x 19, nach ISO 2408.
Der Nenndurchmesser der Drahtseile ist 13 mm.

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung ist der zentrale Gelenkpunkt in geeigneter
Weise fiir die Schlige von vorn, von hinten und von den Seiten sowie fiir die
Druckpriifungen abzustiitzen und zu verankern und fiir den seitlichen Schlag
zusdtzlich von der Seite abzustiitzen. Vorder- und Hinterrdder brauchen nicht
unbedingt zu fluchten, wenn dies die Anbringung geeigneter Spannkabel erleichtert.

Kantholz zum Blockieren der Rader

Zum Blockieren der Réder bei der seitlichen Schlagpriifung nach Anhang IV
Abbildung 7 wird ein Kantholz verwendet.
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24.2.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

Hierfiir wird ein Balken aus weichem Holz von etwa 150 x 150 mm Querschnitt zum
Abstiitzen der Reifen an der der Aufschlagrichtung entgegengesetzten Seite am
Boden befestigt (siche Anhang IV Abbildungen 5, 6 und 7).

Abstiitzung und Verankerungen bei Zugmaschinen mit Knicklenkung

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung sind zusidtzliche Verankerungen und
Abstiitzungen vorzusehen. Sie sollen sicherstellen, dass der Teil der Zugmaschine, an
dem die Umsturzschutzvorrichtung befestigt ist, in &hnlicher Weise beansprucht wird
wie Zugmaschinen starrer Bauweise.

Fiir die Schlag- und Druckpriifungen werden zusitzliche Einzelheiten in Anhang III
angegeben.

Vorrichtung fiir die Druckpriifung

Mit einer Vorrichtung nach Anhang IV Abbildung 8 muss es moglich sein, eine nach
abwirts gerichtete Kraft auf die Umsturzschutzvorrichtung iiber einen ca. 250 mm
breiten steifen Balken auszuiiben, der mit der Belastungsvorrichtung {iber
Kardangelenke verbunden ist. Die Achsen der Zugmaschine sind so abzustiitzen,
dass die Reifen der Zugmaschine die Drucklast nicht zu tragen haben.

Messvorrichtungen

Fir die in Anhang III Teile A und B vorgesehenen Priifungen ist eine
Messeinrichtung zu verwenden, bei der ein beweglicher Ring auf einer horizontalen
Stange mit Schiebesitz befestigt ist, um auf diese Weise die Differenz zwischen der
grofften augenblicklichen Verformung und der bleibenden Verformung bei der
seitlichen Schlagpriifung zu messen.

Bei den in Anhang III Teil A vorgesehenen Priifungen werden Messungen vorge-
nommen, um nach erfolgter Laborpriifung festzustellen, ob irgendein Teil der
Umsturzschutzvorrichtung in die Freiraumzone nach Anhang III Teil A Nummer 2
eingedrungen ist.

Fir die in Anhang III Teil B vorgesehenen Priifungen sind Einrichtungen
vorzusehen, die eine fotografische Apparatur enthalten kdnnen, um nach erfolgter
Laborpriifung feststellen zu konnen, ob wéhrend der Priifungen irgendein Teil der
Umsturzschutzvorrichtung in die Freiraumzone nach Anhang III Teil B Nummer 2
eingedrungen oder mit ihr in Beriihrung gekommen ist.

Messtoleranzen

Bei den Messungen, die bei den Priifungen durchgefiihrt werden, sind folgende
Toleranzen einzuhalten:

Bei der Priifung vorgenommene Lingenmessung (mit Ausnahme von 2.8.2), der
Abmessungen der Umsturzschutzvorrichtung und der Zugmaschine, der Freiraum-
zone und der Reifeneindriickung beim Verankern der Zugmaschine fiir den
Schlagversuch: + 3 mm.

Fallhohe des Gewichts fiir die Schlagpriifung: + 6 mm.
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2.8.3. Masse der Zugmaschine: + 20 kg.
2.8.4. Belastung bei der Druckpriifung: + 2 %.

2.8.5. Winkel der Halteketten bzw. Halteseile des Gewichts am Aufschlagpunkt: + 2°.

3. PRUFUNGEN
3.1. Allgemeine Bestimmungen
3.1.1.  Ablauf der Priifungen

3.1.1.1. Es werden folgende Priifungen in der nachstehend angegebenen Reihenfolge
durchgefiihrt. In der rechten Spalte ist vermerkt, unter welchen Nummern des
Anhangs III Teile A und B die einzelnen Priifungen beschrieben werden.

1. Schlag von hinten 1.1,
2. Druckpriifung hinten 1.4,
3. Schlag von vorn 1.2,
4. Seitlicher Schlag 1.3,
5. Druckpriifung vorn L.5.

3.1.1.2. Wenn wihrend der Priifung ein Teil oder mehrere Teile der Verankerung verschoben
werden oder brechen, ist die Priifung zu wiederholen.

3.1.1.3. Wiéhrend der Prifung diirfen weder an der Zugmaschine noch an der
Umsturzschutzvorrichtung Reparaturen oder Nachstellungen vorgenommen werden.

3.1.1.4. Wihrend der Priifung befindet sich der Schalthebel der Zugmaschine in Nullstellung,
und die Bremsen sind gelost.

WV 1999/55/EG Art. 1 u. Anhang
Nummer 2

3.1.1.5. Im Fall einer Zugmaschine mit reversiblem Fiihrerstand (mit reversiblem Sitz und
Lenkrad) wird der erste Schlag in Langsrichtung auf das schwerere Ende (mit iiber
50 % der Masse der Zugmaschine) aufgebracht, gefolgt von einer Druckpriifung des
gleichen Endes. Der zweite Schlag wird auf das leichtere Ende und der dritte Schlag
seitlich aufgebracht. SchlieBlich erfolgt eine Druckpriifung des leichteren Endes.
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3.1.2.

3.1.3.

3.14.

3.1.5.

‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

Spurweite

Die Spurweite der Hinterrdder ist so zu wihlen, dass die Umsturzschutzvorrichtung
bei den Priifungen moglichst nicht durch die Reifen abgestiitzt wird.

Abbau der Teile, die keine Gefahr darstellen konnen

Alle Teile der Zugmaschine und der Umsturzschutzvorrichtung, die als in sich
geschlossene Einheit einen Schutz flir den Fahrer darstellen, einschlieBlich der
Wetterschutzvorrichtung, sind mit der Zugmaschine, die der Priifung unterzogen
wird, vorzufiihren. Es ist zuldssig, Front- X> , Seiten- und Riickscheiben <X] aus
Sicherheitsglas oder glasdhnlichen Stoffen zu demontieren; auch alle abnehmbaren
Platten, Ausriistungsteile, Zubehorteile und dergleichen kénnen demontiert werden,
sofern sie nicht zur Festigkeit beitragen und bei etwaigem Umstiirzen der
Zugmaschine keine Gefahr darstellen konnen.

Schlagrichtung

Der seitliche Schlag wird gegen die Seite der Zugmaschine gefiihrt, an der mit der
groBBten Verformung zu rechnen ist. Der Schlag von hinten wird gegen die Ecke
gefiihrt, die am weitesten von der seitlichen Aufschlagstelle entfernt ist, der Schlag
von vorn gegen die Ecke, die der seitlichen Aufschlagstelle am néchsten liegt.

Reifendruck und Reifenverformung

Die Reifen diirfen keinen Wasserballast enthalten. Die Fiilldriicke und die
Verformungen der Reifen, die bei den Einzelpriifungen zu blockieren sind, miissen
mit den in der folgenden Tabelle angegebenen Werten iibereinstimmen:

Reifendruck (bar) Verformung
(mm)
Radialreifen Diagonalreifen vorn hinten

vorn hinten vorn hinten

Zugmaschine mit vier 1,20 1,20 1,00 1,00 25 25
Treibradern, Vorder-
und Hinterrdader
gleiche Abmessungen

Zugmaschine mit vier 1,80 1,20 1,50 1,00 20 25
Treibriadern,

Vorderrdder kleiner als

Hinterrader

Zugmaschinen mit 2,40 1,20 2,00 1,00 15 25

zweil Treibriadern
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4.1.

AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

Eine zur Erteilung einer EG-Bauartgenehmigung vorgefiihrte Umsturzschutzvorrich-
tung gilt hinsichtlich der Festigkeit als zufriedenstellend, wenn die nachstehenden
Bedingungen erfiillt sind:

4.1.1.

4.2.

|\ 77/536/EWG

Es diirfen keinerlei Briiche oder Risse im Sinne der Nummer 3.1 des Anhangs I1I
Teile A und B aufgetreten sein.

Bei den Priifungen nach Anhang III Teil A darf kein Teil der Freiraumzone iiber die
Schutzzone der Umsturzschutzvorrichtung hinaustreten.

Bei den Priifungen nach Anhang III Teil B darf die Umsturzschutzvorrichtung bei
keiner der Schlag- oder Druckpriifungen in einen Teil der Freiraumzone eindringen,
auch darf kein Teil der Freiraumzone iiber die Schutzzone der Umsturzschutz-
vorrichtung hinaustreten (vgl. Anhang III Teil B Nummer 3.2).

Bei den Priifungen nach Anhang III Teil A darf die gemd Anhang III Teil A
Nummer 3.3 gemessene Differenz zwischen der groBten augenblicklichen
Verformung und der bleibenden Verformung 15 cm nicht {iberschreiten.

Bei den Priifungen nach Anhang III Teil B darf bei der seitlichen Schlagpriifung die
gemil Anhang III Teil B Nummer 3.3 gemessene Differenz zwischen der grofiten
augenblicklichen Verformung und der bleibenden Verformung 25 cm nicht
tiberschreiten.

Der Fiihrer darf durch keinerlei sonstige Ausriistung besonders gefahrdet werden,
beispielsweise durch Glas, dessen Bruch gefdhrliche Splitter bildet, durch
unzureichende Polsterung der Innenseite des Daches des Fiihrerhauses oder an
Stellen, an denen der Kopf des Fiihrers anschlagen kann.

PRUFBERICHT

5.1.

‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

Der Priifbericht ist dem EG-Bauartgenehmigungsbogen nach Anhang VII beizu-
fiigen. Aufbau und Inhalt des Priifberichts sind aus Anhang V ersichtlich. Der
Priitbericht muss folgende Angaben enthalten:

5.1.1.

|\ 77/536/EWG

Eine allgemeine Beschreibung der Form und der Konstruktion der Umsturzschutz-
vorrichtung einschlielich der Werkstoffe und der Befestigung; AuBBenabmessungen
der Zugmaschine mit angebauter Umsturzschutzvorrichtung; wichtigste Innenab-
messungen; Mindestabstand vom Lenkrad; seitlicher Abstand zwischen dem Lenkrad
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und den Seitenwdnden der Umsturzschutzvorrichtung; Abstand des Daches der
Umsturzschutzvorrichtung vom Sitz bzw. vom Sitzbezugspunkt und von den
FufBrasten, falls vorhanden; Einzelheiten betreffend den normalen Ein- und Ausstieg
und die von der Umsturzschutzvorrichtung bedingten Moglichkeiten des Notaus-
stiegs; Einzelheiten des Heiz- und gegebenenfalls des Liiftungssystems.

5.1.2.  Einzelheiten iiber etwaige Sondervorrichtungen, z. B. Sicherung gegen Weiterrollen
des Schleppers.

5.1.3.  Eine kurze Beschreibung der Innenpolsterung, durch die die Gefahr von Kopf- und
Schulterverletzungen weitestmdglich verringert und der Larm gedampft werden soll.

5.1.4.  Angabe der Art der Windschutzscheibe und des fiir sie verwendeten Materials.

5.2. Im Priifbericht ist genau anzugeben, welcher Zugmaschinentyp (Fabrikmarke, Typ
und handelsiibliche Benennung usw.) fiir die Priifungen verwendet worden ist und
fiir welche Typen die Umsturzschutzvorrichtung bestimmt ist.

‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

5.3. Im Falle der Erweiterung der EG-Bauartgenehmigung auf andere Zugmaschinen-

typen ist in den Priifbericht ein genauer Hinweis auf die wurspriingliche
EG-Bauartgenehmigung aufzunehmen, und es sind préizise Angaben hinsichtlich der
Vorschriften des Anhangs I — 3.4 zu machen.
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WV 77/536/EWG
=, 1999/55/EG Art. 1 u. Anhang
Nummer 3 Buchst. a

ANHANG III
PRUFVERFAHREN

A — PRUFMETHODE I

SCHLAG- UND DRUCKPRUFUNGEN
Schlag von hinten

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Fallgewicht so aufzustellen, dass es zu dem
Zeitpunkt auf die Umsturzschutzvorrichtung auftrifft, zu dem die Aufschlagstelle des
Gewichts mit den Halteketten bzw. Halteseilen einen Winkel von 20° mit der
Senkrechten bildet, es sei denn, dass die Umsturzschutzvorrichtung an der
Aufschlagstelle mit der Senkrechten widhrend der Verformung einen groferen
Winkel bildet. In diesem Fall muss die Aufschlagfliche des Gewichts mit der
Aufschlagfliche an der Umsturzschutzvorrichtung zum Zeitpunkt der grofiten
Verformung durch eine Zusatzeinrichtung parallel ausgerichtet werden, wobei die
Ketten oder Seile einen Winkel von 20° mit der Senkrechten bilden. Es sind
Vorkehrungen zu treffen, die der Tendenz des Gewichts entgegenwirken, sich um
den Aufschlagpunkt zu drehen. Der Ruhepunkt des Gewichts vor dem Ausldsen ist
so zu wihlen, dass die Bahnkurve seines Schwerpunkts durch den Aufschlagpunkt
verlduft.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrichtung ist ein Punkt zu wéhlen, der
bei etwaigem Umstlirzen der Zugmaschine nach riickwirts den Boden zuerst
beriihren wiirde, normalerweise also der obere Rand. Der Schwerpunkt des Gewichts
muss in Ruhestellung ein Sechstel der oberen Breite der Umsturzschutzvorrichtung
einwirts von einer Vertikalebene liegen, die parallel zur Mittelebene der Zug-
maschine verlduft und die Aullenseite des oberen Teils der Umsturzschutzvorrich-
tung bertihrt.

Besitzt jedoch die Umsturzschutzvorrichtung eine Abrundung, deren Kriimmung
iiber mehr als ein Sechstel der oberen Breite einwirts von dieser Vertikalebene
reicht, so muss der Schlag am inneren Ende dieser Abrundung auftreffen, d.h. an
dem Punkt, an dem die Abrundungskriimmung tangential zu einer Linie verlduft, die
rechtwinkelig zur Mittelebene der Zugmaschine liegt (siche Anhang IV Abbildung 9).

Falls ein hervorstehendes Bauteil eine fiir den Aufschlag des Gewichts ungeeignete
Flache darstellt, so ist eine Stahlplatte geeigneter Dicke und Breite und von etwa
300 mm Lénge so an dem Bauteil zu befestigen, dass dadurch die Festigkeit der
Umsturzschutzvorrichtung nicht beeinflusst wird.
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1.2.

1.2.1.

Zugmaschinen starrer Bauweise werden mit Halteseilen am Boden verankert. Die
Befestigungspunkte fiir die Halteseile sollen etwa 2 m hinter der Hinterachse und
1,5 m vor der Vorderachse liegen. Sie sollen entweder in der Ebene liegen, in der der
Schwerpunkt des Pendelgewichts schwingt, oder aber eine der Verankerungen muss
eine resultierende Kraft in dieser Ebene ergeben (sieche Anhang IV Abbildung 5).

Die Halteseile sind so zu verspannen, dass die Verformungen der Vorder- und
Hinterreifen Anhang II — 3.1.5 entsprechen. Nach dem Verspannen der Halteseile
ist ein Kantholz von 150 x 150 mm Querschnitt an der Vorderseite der Hinterrdder
so am Boden zu befestigen, dass es an den Reifen fest anliegt.

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung werden beide Achsen am Boden verankert. Die
Achse des Teils der Zugmaschine, an den die Umsturzschutzvorrichtung angebaut
ist, ist so zu verspannen, wie in Anhang IV Abbildung 5 fiir die Hinterachse
angegeben. Der Gelenkpunkt wird mittels eines Kantholzes von 100 x 100 mm
Querschnitt abgestiitzt und mit Halteseilen zu den Bodenhalterungen verspannt.

Das Fallgewicht wird nach hinten gezogen, bis die H6he seines Schwerpunkts {iber
dem Aufschlagpunkt nachstehender Formel entspricht:

H=125+0,020 W,

worin H die Fallh6he des Pendels in mm und W die Masse der Zugmaschine gemaf
Anhang II — 1.3 sind.

Das Fallgewicht wird losgelassen, so dass es gegen die Umsturzschutzvorrichtung
schlagt.

Schlag von vorn

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Fallgewicht so aufzustellen, dass es zu dem
Zeitpunkt auf die Umsturzschutzvorrichtung auftrifft, zu dem die Aufschlagstelle des
Gewichts mit den Halteketten bzw. Halteseilen einen Winkel von 20° mit der
Senkrechten bildet, es sei denn, dass die Umsturzschutzvorrichtung an der
Aufschlagstelle mit der Senkrechten wihrend der Verformung einen groferen
Winkel bildet. In diesem Fall muss die Aufschlagfliche des Gewichts mit der
Aufschlagfliche an der Umsturzschutzvorrichtung durch eine Zusatzeinrichtung
parallel ausgerichtet werden, wobei die Ketten oder Seile in einem Winkel von 20°
mit der Senkrechten verbleiben. Es sind Vorkehrungen zu treffen, die der Tendenz
des Gewichts entgegenwirken, sich um den Aufschlagpunkt zu drehen. Der
Ruhepunkt des Gewichts vor dem Ausldsen ist so zu wihlen, dass die Bahnkurve
seines Schwerpunktes durch den Aufschlagpunkt verlduft.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrichtung ist ein Punkt zu wéhlen, der
bei etwaigem Umstilirzen der Zugmaschine seitwirts bei der Vorwirtsfahrt den
Boden zuerst berithren wiirde, normalerweise also die vordere obere Ecke. Der
Schwerpunkt des Gewichts darf nicht mehr als 80 mm einwérts von einer
Vertikalebene liegen, die parallel zur Mittelebene der Zugmaschine verlduft und die
AuBenseite des oberen Teils der Umsturzschutzvorrichtung bertihrt.
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

1.3.1.

Besitzt jedoch die Umsturzschutzvorrichtung eine Abrundung, deren Kriimmung
iiber mehr als 80 mm einwérts von dieser Vertikalebene reicht, so muss der Schlag
am inneren Ende dieser Abrundung auftreffen, d.h. an dem Punkt, an dem die
Abrundungskrimmung tangential zu einer Linie verlduft, die rechtwinkelig zur
Mittelebene der Zugmaschine liegt (siche Anhang IV Abbildung 9).

Zugmaschinen starrer Bauweise werden wie nach Anhang IV Abbildung 6 am Boden
verankert. Die Befestigungspunkte fiir die Halteseile sollen etwa 2 m hinter der
Hinterachse und 1,5 m vor der Vorderachse liegen.

Die Halteseile sind so zu verspannen, dass die Verformungen der Vorder- und
Hinterreifen den Vorschriften des Anhangs II — 3.1.5 entsprechen. Nach dem Ver-
spannen der Halteseile ist ein Kantholz von etwa 150 x 150 mm Querschnitt an der
Hinterseite der Hinterrdder so am Boden zu befestigen, dass es an den Reifen fest
anliegt.

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung werden beide Achsen am Boden verankert. Die
Achse des Teils der Zugmaschine, an den die Umsturzschutzvorrichtung angebaut
ist, ist so zu verspannen, wie in Anhang IV Abbildung 6 fiir die Vorderachse
angegeben. Der Gelenkpunkt wird mittels eines Kantholzes von etwa 100 X 100 mm
Querschnitt abgestiitzt und mit Halteseilen zu den Bodenhalterungen verspannt.

Das Fallgewicht wird nach hinten gezogen, bis die H6he seines Schwerpunkts {iber
dem Aufschlagpunkt nachstehender Formel entspricht:

H=125+0,020 W.
Seitlicher Schlag

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Fallgewicht so aufzustellen, dass es zu dem
Zeitpunkt auf die Umsturzschutzvorrichtung auftrifft, zu dem die Aufschlagstelle des
Gewichts mit den Halteketten bzw. Halteseilen eine Senkrechte bildet, es sei denn,
dass die Umsturzschutzvorrichtung an der Aufschlagstelle wihrend der Verformung
nicht senkrecht steht. In diesem Fall muss die Aufschlagfliche des Gewichts mit der
Aufschlagfliche an der Umsturzschutzvorrichtung zum Zeitpunkt der grofiten
Verformung durch eine Zusatzeinrichtung parallel ausgerichtet werden; die
Halteketten bzw. Halteseile bleiben dabei senkrecht. Der Ruhepunkt des Gewichts
vor dem Auslosen ist so zu wahlen, dass die Bahnkurve seines Schwerpunkts durch
den Aufschlagpunkt verliuft.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrichtung ist ein Punkt zu wéhlen, der
bei etwaigem Umstiirzen der Zugmaschine nach der Seite den Boden zuerst bertiihren
wiirde, normalerweise also der obere Rand. Wenn nicht mit Sicherheit feststeht, dass
auf dieser Kante der Umsturzschutzvorrichtung kein anderes Element den Boden
zuerst beriihrt, wird der Aufschlagpunkt in der Querebene festgelegt, die zur
Langsmittelebene der Zugmaschine rechtwinkelig verlduft und durch die Mitte des
Fahrersitzes geht, wenn dieser in seiner Mittelstellung steht. Es sind Vorkehrungen
zu treffen, die der Tendenz des Gewichts entgegenwirken, sich um den
Aufschlagpunkt zu drehen.
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1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.4.

Bei Zugmaschinen starrer Bauweise ist die Achse, die gegeniiber der Umsturzschutz-
vorrichtung starr ist, auf der Seite zu verankern, gegen die der Schlag auf die
Umsturzschutzvorrichtung gefiihrt wird. Bei Zugmaschinen mit zwei Treibrddern ist
dies normalerweise die Hinterachse; der Versuchsaufbau ist aus Anhang IV
Abbildung 7 ersichtlich. Die beiden Spannseile werden {iber die Achse von zwei
Punkten aus gefiihrt, die unmittelbar darunter liegen, und zwar eines davon zu einem
Punkt, der etwa 1,5 m vor der Achse, das andere zu einem Punkt, der etwa 1,5 m
hinter der Achse liegt. Diese Verankerungen werden so verspannt, dass die
Verformung des Reifens an der Verankerungsstelle Anhang II — 3.1.5 entspricht.
Nach dem Verspannen der Seile ist eine Abfangstrebe gegen das dem Fallgewicht
gegeniiberliegende Rad schrig anzusetzen und so am Boden zu befestigen, dass sie
das Rad beim Aufschlag wie in Anhang IV Abbildung 7 angegeben sichert. Die
Lange dieser Abfangstrebe ist so zu wihlen, dass sie beim Anliegen am Rad einen
Winkel von 30° + 3° mit der Horizontalen bildet. Thre Linge muss das 20- bis
25fache der Hohe betragen, ihre Breite das 2- bis 3fache der Hohe. Die beiden
Achsen miissen gegen seitliche Bewegungen durch ein am Boden befestigtes
Kantholz an der AuBenseite des Rades gesichert werden, das der Aufschlagseite
gegeniiberliegt.

Zugmaschinen mit Knicklenkung sind so am Boden zu verankern, dass der Teil der
Zugmaschine, auf dem die Umsturzschutzvorrichtung befestigt ist, starr wie eine
Zugmaschine starrer Bauweise am Boden verankert wird.

Beide Achsen der Zugmaschinen mit Knicklenkung werden am Boden verankert.
Achse und Réader des Teils der Zugmaschine, an den die Umsturzschutzvorrichtung
angebaut ist, werden nach Anhang IV Abbildung 7 verspannt und abgestiitzt. Der
Gelenkpunkt wird mit einem Kantholz von mindestens 100 x 100 mm Querschnitt
abgestiitzt und an den Bodenhalterungen verspannt. Zusétzlich wird der Gelenkpunkt
mit einer Strebe gegen den Boden abgestiitzt, die so anzuordnen ist, dass die
Abstiitzwirkung etwa die gleiche ist wie bei den Hinterrddern einer Zugmaschine
starrer Bauweise.

Das Fallgewicht wird so weit nach hinten gezogen, bis die Hohe seines Schwer-
punktes gegeniiber dem Aufschlagpunkt nachstehender Formel entspricht:

H=125+0,150 W.
Druckpriifung hinten

Die Zugmaschine wird in die in Anhang II — 2.6 beschriebene und in Anhang IV
Abbildungen 8 und 10 dargestellte Versuchsvorrichtung so eingefahren, dass die
Hinterkante des Druckbalkens iiber dem hintersten tragenden Teil der Umsturz-
schutzvorrichtung zu liegen kommt und die Léngsmittelebene der Zugmaschine in
der Mitte zwischen den beiden Lastangriffspunkten des Druckbalkens liegt.

Die Achsen sind durch Widerlager so abzustiitzen, dass die Reifen die Drucklast
nicht zu tragen haben. Als Belastung ist das Doppelte der Masse der Zugmaschine
nach Anhang II — 1.3 anzuwenden. Dabei kann es erforderlich sein, das Vorderteil
der Zugmaschine zu verankern.
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1.5.

1.5.1.

1.5.2.

2.2.

Druckpriifung vorn

Die Druckpriifung vorn wird in derselben Weise wie die Druckpriifung hinten
ausgefiihrt, jedoch kommt hierbei die Vorderkante des Druckbalkens iiber dem
vordersten oberen Teil der Umsturzschutzvorrichtung zu liegen.

Kann das Vorderteil des Daches der Umsturzschutzvorrichtung die volle Druck-
belastung nicht aufnehmen, so wird die Kraft solange angewendet, bis das Dach so
weit verformt ist, dass es in die Ebene fillt, die das Oberteil der Umsturzschutz-
vorrichtung mit demjenigen Vorderteil der Zugmaschine verbindet, der imstande ist,
die Masse der umgestiirzten Zugmaschine aufzunehmen. Die Belastung wird dann
aufgehoben und die Zugmaschine erneut so aufgestellt, dass sich der Druckbalken
iiber dem Punkt der Umsturzschutzvorrichtung befindet, der dann die Last des
hinteren Teils der vollig umgestiirzten Zugmaschine aufnehmen wiirde, wie dies in
Anhang IV Abbildung 10 dargestellt ist, worauf wiederum die volle Belastung
aufgebracht wird.

FREIRAUMZONE

Die Freiraumzone wird, wenn die Zugmaschine auf einer horizontalen Flache steht,
durch folgende Ebenen begrenzt:

- eine Horizontalebene 95 cm iiber dem belasteten Sitz;

— eine Vertikalebene rechtwinkelig zur Mittelebene der Zugmaschine, 10 cm
hinter der Riickenlehne;

- eine Vertikalebene parallel zur Mittelebene der Zugmaschine, 25 cm links vom
Sitzmittelpunkt;

— eine Vertikalebene parallel zur Mittelebene der Zugmaschine, 25 cm rechts
vom Sitzmittelpunkt;

- eine geneigte Ebene, in der eine waagerechte Linie senkrecht zur Mittelebene
der Zugmaschine verlauft, und zwar in 95 cm Hoéhe iiber dem belasteten Sitz
und in 45 cm Entfernung vor der Sitzriickenlehne zuziiglich des normalen
horizontalen Verstellbereiches des Sitzes. Diese geneigte Ebene verlduft vor
dem Kranz des Lenkrades und nihert sich diesem bis auf 4 cm Abstand.

Die Stellung der Riickenlehne des Sitzes ist ohne Berlicksichtigung einer etwaigen
Polsterung festzulegen. Der Sitz muss sich in der hintersten normalen Stellung fiir
einen sitzenden Fiihrer befinden, sowie in der hdchsten Stellung, wenn diese
unabhingig verstellbar ist. Ist der Sitz verstellbar, so ist er in die mittlere Stellung zu
bringen und mit einer Masse von 75 kg zu belasten.

MESSUNGEN
Briiche und Risse

Nach jeder Priifung sind die tragenden Bauelemente, Verbindungen und Befestigungs-
teile an der Zugmaschine einer Sichtpriifung auf Briiche oder Risse zu unterziehen,
wobei jedoch kleine Risse an unbedeutenden Teilen nicht beriicksichtigt zu werden
brauchen.
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3.2.1.

3.2.2.

3.3.

34.

DE

Freiraumzone

Nach jeder Priifung ist zu iiberpriifen, ob Teile der Umsturzschutzvorrichtung in die
Freiraumzone um den Fiihrersitz gemé3 Nummer 2 eingetreten sind.

AuBerdem ist zu iiberpriifen, ob die Freiraumzone an irgendeiner Stelle iiber die
Schutzzone der Umsturzschutzvorrichtung hinaustritt. Dabei wird angenommen, dass
dieser Fall dann vorliegt, wenn ein Teil der Freiraumzone nach dem Umstiirzen der
Zugmaschine nach der Seite, gegen die der Schlag gefiihrt worden ist, mit dem
Boden in Beriihrung kommen wiirde. Bei dieser Priifung werden die vom Hersteller
fiir die Reifen und die Spurweite angegebenen kleinsten Werte beriicksichtigt.

Grofite augenblickliche Verformung

Bei der seitlichen Schlagpriifung ist die Differenz zwischen der groflten augenblick-
lichen Verformung und der bleibenden Verformung in 950 mm Hoéhe iiber dem
belasteten Sitz zu messen. Ein Ende der Stange nach Anhang Il — 2.7.1 wird am
oberen Teil der Umsturzschutzvorrichtung befestigt, und das andere Ende lduft durch
ein Loch der senkrechten Schiene. Die Stellung des Ringes auf der Stange nach dem
Schlag gibt die groBte augenblickliche Verformung an.

Bleibende Verformung

Nach der letzten Druckpriifung wird die bleibende Verformung der Umsturzschutz-
vorrichtung ermittelt. Zu diesem Zweck wird vor der Priifung die Lage der
wesentlichen Teile der Umsturzschutzvorrichtung gegeniiber dem Sitz festgestellt.

B — PRUFMETHODE II

SCHLAG- UND DRUCKPRUFUNGEN
Schlag von hinten

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Fallgewicht so aufzustellen, dass es zu dem
Zeitpunkt auf die Umsturzschutzvorrichtung auftriftt, zu dem die Aufschlagstelle des
Gewichts mit den Halteketten bzw. Halteseilen einen Winkel von 20° mit der Senk-
rechten bildet, es sei denn, dass die Umsturzschutzvorrichtung an der Aufschlagstelle
mit der Senkrechten wihrend der Verformung einen groferen Winkel bildet. In
diesem Fall muss die Aufschlagfliche des Gewichts mit der Aufschlagfldche an der
Umsturzschutzvorrichtung zum Zeitpunkt der grofiten Verformung durch eine
Zusatzeinrichtung parallel ausgerichtet werden, wobei die Ketten oder Seile einen
Winkel von 20° mit der Senkrechten bilden. Es sind Vorkehrungen zu treffen, die der
Tendenz des Gewichts entgegenwirken, sich um den Aufschlagpunkt zu drehen. Der
Ruhepunkt des Gewichts vor dem Ausldsen ist so zu wihlen, dass die Bahnkurve
seines Schwerpunkts durch den Aufschlagpunkt verlauft.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrichtung ist ein Punkt zu wéhlen, der
bei etwaigem Umstiirzen der Zugmaschine nach hinten den Boden zuerst beriihren
wiirde, normalerweise also der obere Rand. Der Schwerpunkt des Gewichts muss in
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Ruhestellung ein Sechstel der oberen Breite der Umsturzschutzvorrichtung einwérts
von einer Vertikalebene liegen, die parallel zur Mittelebene der Zugmaschine
verlduft und die AuBBenseite des oberen Teils der Umsturzschutzvorrichtung bertihrt.

Besitzt jedoch die Umsturzschutzvorrichtung eine Abrundung, deren Kriimmung
iiber mehr als ein Sechstel der oberen Breite einwérts von dieser Vertikalebene
reicht, so muss der Schlag am inneren Ende dieser Abrundung auftreffen, d. h. an
dem Punkt, an dem die Abrundungskriimmung tangential zu einer Linie verlduft, die
rechtwinkelig zur Mittelebene der Zugmaschine liegt (siche Anhang IV Abbildung 9).

Falls ein hervorstehendes Bauteil eine fiir den Aufschlag des Gewichts ungeeignete
Flache darstellt, so ist eine Stahlplatte geeigneter Dicke und Breite und von etwa
300 mm Lénge so an dem Bauteil zu befestigen, dass dadurch die Festigkeit der
Umsturzschutzvorrichtung nicht beeinflusst wird.

Zugmaschinen starrer Bauweise werden mit Halteseilen am Boden verankert. Die
Befestigungspunkte fiir die Halteseile sollen etwa 2 m hinter der Hinterachse und
1,5 m vor der Vorderachse liegen. Sie sollen entweder in der Ebene liegen, in der der
Schwerpunkt des Pendelgewichts schwingt, oder aber eine der Verankerungen muss
eine resultierende Kraft in dieser Ebene ergeben (siche Anhang IV Abbildung 5).

Die Halteseile sind so zu verspannen, dass die Verformungen der Vorder- und
Hinterreifen Anhang II — 3.1.5 entsprechen. Nach dem Verspannen der Halteseile
ist ein Kantholz von 150 x 150 mm Querschnitt an der Vorderseite der Hinterrdder
so am Boden zu befestigen, dass es an den Reifen fest anliegt.

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung werden beide Achsen am Boden verankert. Die
Achse des Teils der Zugmaschine, an den die Umsturzschutzvorrichtung angebaut
ist, ist so zu verspannen, wie in Anhang IV Abbildung 5 fiir die Hinterachse angege-
ben. Der Gelenkpunkt wird mittels eines Kantholzes von mindestens 100 x 100 mm
Querschnitt abgestiitzt und mit Halteseilen zu den Bodenhalterungen verspannt.

Das Fallgewicht wird nach hinten gezogen, bis die Hohe seines Schwerpunkts iiber
dem Aufschlagpunkt nachstehender Formel entspricht:

H=2,165x10°x WL oder H=5,73 x 102 x I,

worin

H = die Fallhohe des Pendels in Millimetern,

W = die Masse der Zugmaschine gemdfl Anhang II Punkt 1.3,

L = der groBte Radstand der Zugmaschine in Millimetern,

I = das Triagheitsmoment um die Hinterachse der Zugmaschine ohne Hinter-

rader in kgm® sind.

Das Fallgewicht wird losgelassen, so dass es gegen die Umsturzschutzvorrichtung
schlagt.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4

Ein Schlag von hinten wird nicht durchgefiihrt im Falle einer Zugmaschine, bei der
mindestens 50 % der Masse im Sinne des Anhangs II Punkt 1.3 auf der Vorderachse
aufliegen.

Schlag von vorn

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Fallgewicht so aufzustellen, dass es zu dem
Zeitpunkt auf die Umsturzschutzvorrichtung auftrifft, zu dem die Aufschlagstelle des
Gewichts mit den Halteketten bzw. Halteseilen einen Winkel von 20° mit der
Senkrechten bildet, es sei denn, dass die Umsturzschutzvorrichtung an der
Aufschlagstelle mit der Senkrechten wéhrend der Verformung einen groferen
Winkel bildet. In diesem Fall muss die Aufschlagfliche des Gewichts mit der
Aufschlagfliche an der Umsturzschutzvorrichtung durch eine Zusatzeinrichtung
parallel ausgerichtet werden, wobei die Ketten oder Seile in einem Winkel von 20°
mit der Senkrechten verbleiben. Es sind Vorkehrungen zu treffen, die der Tendenz
des Gewichts entgegenwirken, sich um den Aufschlagpunkt zu drehen. Der
Ruhepunkt des Gewichts vor dem Auslosen ist so zu wihlen, dass die Bahnkurve
seines Schwerpunkts durch den Aufschlagpunkt verlduft.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrichtung ist ein Punkt zu wihlen, der
bei etwaigem Umstiirzen der Zugmaschine seitwirts bei der Vorwirtsfahrt den
Boden zuerst berithren wiirde, normalerweise also die vordere obere Ecke. Der
Schwerpunkt des Gewichts darf nicht mehr als 80 mm einwirts von einer
Vertikalebene liegen, die parallel zur Mittelebene der Zugmaschine verlduft und die
AuBenseite des oberen Teils der Umsturzschutzvorrichtung bertihrt.

Besitzt jedoch die Umsturzschutzvorrichtung eine Abrundung, deren Kriimmung
tiber mehr als 80 mm einwérts von dieser Vertikalebene reicht, so muss der Schlag
am inneren Ende dieser Abrundung auftreffen, d. h. an dem Punkt, an dem die
Abrundungskriimmung tangential zu einer Linie verlduft, die rechtwinkelig zur
Mittelebene der Zugmaschine liegt (siche Anhang IV Abbildung 9).

Zugmaschinen starrer Bauweise werden nach Anhang IV Abbildung 6 am Boden
verankert. Die Befestigungspunkte fiir die Halteseile sollen etwa 2 m hinter der
Hinterachse und 1,5 m vor der Vorderachse liegen.

Die Halteseile sind so zu verspannen, dass die Verformungen der Vorder- und
Hinterreifen den Vorschriften des Anhangs II — 3.1.5 entsprechen. Nach dem Ver-
spannen der Halteseile ist ein Kantholz von 150 x 150 mm Querschnitt an der Hin-
terseite der Hinterrdder so am Boden zu befestigen, daB3 es an den Reifen fest anliegt.

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung werden beide Achsen am Boden verankert. Die
Achse des Teils der Zugmaschine, an den die Umsturzschutzvorrichtung angebracht
ist, ist so zu verspannen, wie in Anhang IV Abbildung 6 fiir die Vorderachse angege-
ben. Der Gelenkpunkt wird mittels eines Kantholzes von mindestens 100 x 100 mm
Querschnitt abgestiitzt und mit Halteseilen zu den Bodenhalterungen verspannt.

Das Fallgewicht wird nach hinten gezogen, bis die Hohe seines Schwerpunkts iiber
dem Aufschlagpunkt nachstehender Formel entspricht:

H=125+0,020 W.
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1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

Seitlicher Schlag

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Fallgewicht so aufzustellen, dass es zu dem
Zeitpunkt auf die Umsturzschutzvorrichtung auftriftt, zu dem die Aufschlagstelle des
Gewichts mit den Halteketten bzw. Halteseilen eine Senkrechte bildet, es sei denn,
dass die Umsturzschutzvorrichtung an der Aufschlagstelle wéhrend der Verformung
nicht senkrecht steht. In diesem Fall muss die Aufschlagfliche des Gewichts mit der
Aufschlagfliche an der Umsturzschutzvorrichtung zum Zeitpunkt der grof3ten
Verformung durch eine Zusatzeinrichtung parallel ausgerichtet werden; die
Halteketten bzw. Halteseile bleiben dabei senkrecht. Der Ruhepunkt des Gewichts
vor dem Ausldsen ist so zu wihlen, dass die Bahnkurve seines Schwerpunktes durch
den Aufschlagpunkt verlduft.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrichtung ist ein Punkt zu wéhlen, der
bei etwaigem Umstiirzen der Zugmaschine nach der Seite den Boden zuerst beriihren
wiirde, normalerweise also der obere Rand. Wenn nicht mit Sicherheit feststeht, dass
auf dieser Kante der Umsturzschutzvorrichtung kein anderes Element den Boden
zuerst berlihrt, wird der Aufschlagpunkt in der Querebene festgelegt, die zur
Langsmittelebene der Zugmaschine rechtwinkelig verlduft und durch die Mitte des
Fahrersitzes geht, wenn dieser in seiner Mittelstellung steht. Es sind Vorkehrungen
zu treffen, die der Tendenz des Gewichts entgegenwirken, sich um den
Aufschlagpunkt zu drehen. =»; Im Fall einer Zugmaschine mit reversiblem
Fiihrerstand (mit reversiblem Sitz und Lenkrad) wird der Aufschlagpunkt definiert
durch die Schnittstelle der Mittelebene der Zugmaschine mit einer senkrecht dazu
verlaufenden Ebene auf einer Geraden, die durch einen von den beiden
Bezugspunkten des Sitzes gleich weit entfernten Punkt verlauft. €

Bei Zugmaschinen starrer Bauweise ist die Achse, die gegeniiber der Umsturzschutz-
vorrichtung starr ist, auf der Seite zu verankern, gegen die der Schlag auf die
Umsturzschutzvorrichtung gefiihrt wird. Bei Zugmaschinen mit zwei Treibradern ist
dies normalerweise die Hinterachse; der Versuchsaufbau ist aus Anhang IV
Abbildung 7 ersichtlich. Die beiden Spannseile werden iiber die Achse von zwei
Punkten aus gefiihrt, die unmittelbar darunter liegen, und zwar eines davon zu einem
Punkt, der etwa 1,5 m vor der Achse, das andere zu einem Punkt, der etwa 1,5 m
hinter der Achse liegt. Diese Verankerungen werden so verspannt, dass die
Verformung des Reifens an der Verankerungsstelle Anhang II — 3.1.5 entspricht.
Nach dem Verspannen der Seile ist eine Abfangstrebe gegen das dem Fallgewicht
gegeniiberliegende Rad schrig anzusetzen und so am Boden zu befestigen, dass sie
das Rad beim Aufschlag wie in Anhang IV Abbildung 7 angegeben sichert. Die
Lénge dieser Abfangstrebe ist so zu wihlen, da} sie beim Anliegen am Rad einen
Winkel von 30° + 3° mit der Horizontalen bildet. Thre Linge muss das 20- bis
25fache der Hohe betragen, ihre Breite das 2- bis 3fache der Hohe. Die beiden
Achsen miissen gegen seitliche Bewegungen durch ein am Boden befestigtes
Kantholz an der AuBlenseite des Rades gesichert werden, das der Aufschlagseite
gegeniiberliegt.

Zugmaschinen mit Knicklenkung sind so am Boden zu verankern, dass der Teil der
Zugmaschine, auf dem die Umsturzschutzvorrichtung befestigt ist, starr wie eine
Zugmaschine starrer Bauweise am Boden verankert wird.
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1.3.4.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

Beide Achsen der Zugmaschinen mit Knicklenkung werden am Boden verankert.
Achse und Réder des Teils der Zugmaschine, an den die Umsturzschutzvorrichtung
angebaut ist, werden nach Anhang IV Abbildung 7 verspannt und abgestiitzt. Der
Gelenkpunkt wird mit einem Kantholz von mindestens 100 x 100 mm Querschnitt
abgestiitzt und an den Bodenhalterungen verspannt. Zusitzlich wird der Gelenkpunkt
mit einer Strebe gegen den Boden abgestiitzt, die so anzuordnen ist, dass die
Abstiitzwirkung etwa die gleiche ist wie bei den Hinterrddern einer Zugmaschine
starrer Bauweise.

Das Fallgewicht wird so weit nach hinten gezogen, bis die Hohe seines Schwer-
punkts gegeniiber dem Aufschlagpunkt nachstehender Formel entspricht:

H=125+0,150 W.

Druckpriifung hinten

Die Zugmaschine wird in die in Anhang II — 2.6 beschriebene und in Anhang IV
Abbildungen 8 und 10 dargestellte Versuchsvorrichtung so eingefahren, dass die
Hinterkante des Druckbalkens {iber dem hintersten tragenden Teil der Umsturz-
schutzvorrichtung zu liegen kommt und die Léngsmittelebene der Zugmaschine in
der Mitte zwischen den beiden Lastangriffspunkten des Druckbalkens liegt.

Die Achsen sind durch Widerlager so abzustiitzen, dass die Reifen die Drucklast
nicht zu tragen haben. Als Belastung ist das Doppelte der Masse der Zugmaschine
nach Anhang II — 1.3 anzuwenden. Dabei kann es erforderlich sein, das Vorderteil
der Zugmaschine zu verankern.

Druckpriifung vorn

Die Druckpriifung vorn wird in derselben Weise wie die Druckpriifung hinten
ausgefiihrt, jedoch kommt hierbei die Vorderkante des Druckbalkens iiber dem
vordersten oberen Teil der Umsturzschutzvorrichtung zu liegen.

Kann das Vorderteil des Daches der Umsturzschutzvorrichtung die volle Druckbelas-
tung nicht aufnehmen, so wird die Kraft solange angewendet, bis das Dach so weit
verformt ist, dass es in die Ebene fillt; die das Oberteil der Umsturzschutz-
vorrichtung mit demjenigen Vorderteil der Zugmaschine verbindet, der imstande ist,
die Masse der umgestiirzten Zugmaschine aufzunehmen. Die Belastung wird dann
aufgehoben und die Zugmaschine erneut so aufgestellt, dass sich der Druckbalken
tiber dem Punkt der Umsturzvorrichtung befindet, der dann die Last des hinteren
Teils der vollig umgestiirzten Zugmaschine aufnehmen wiirde, wie dies in Anhang IV
Abbildung 10 dargestellt ist, worauf wiederum die volle Belastung aufgebracht wird.

FREIRAUMZONE

Die Freiraumzone ist in Anhang IV Abbildung 3 dargestellt; sie wird gegeniiber
einer senkrechten Bezugsebene festgelegt, die im Allgemeinen die Langsmittelebene
der Zugmaschine ist und durch den Sitzbezugspunkt gemdll 2.3 sowie durch die
Mitte des Lenkrades verlduft. Es wird angenommen, dass sich diese Bezugsebene bei
StoBen horizontal mit dem Sitz und dem Lenkrad verschiebt, jedoch in ihrer
senkrechten Stellung vom Boden der Zugmaschine bzw. der Umsturzschutz-
vorrichtung verbleibt, wenn die Umsturzschutzvorrichtung elastisch aufgehédngt ist.
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

224

2.25.

2.2.6

2.2.7.

2.2.8.

229

2.2.10.

Ist das Lenkrad verstellbar, so muss es sich in der Stellung fiir normales Fahren fiir
einen sitzenden Fahrer befinden.

Die Freiraumzone wird wie folgt begrenzt:

durch zwei Vertikalebenen 250 mm beiderseits der Bezugsebene bis in 300 mm
Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt;

durch zwei parallele Ebenen, die sich von der Oberkante der Ebene (2.2.1) bis zu
einer maximalen Hohe von 900 mm iiber den Sitzbezugspunkt erstrecken und so
geneigt sind, dass der oberste Punkt der Ebene auf der Seite, gegen die der seitliche
Schlag gefiihrt wird, mindestens 100 mm von der Bezugsebene entfernt ist;

durch eine Horizontalebene in 900 mm Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt;

durch eine geneigte Ebene rechtwinkelig zur Bezugsebene, die von einem Punkt in
900 mm Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt ausgeht und den hintersten Teil der
Sitzkonstruktion mit der Aufhdngung einschlief3t;

durch eine Vertikalebene rechtwinkelig zur Bezugsebene, die sich nach unten zur
Horizontalebene durch den Sitzbezugspunkt erstreckt;

durch eine gekriimmte Flache rechtwinkelig zur Bezugsebene, mit einem Radius von
120 mm, die sich tangential an die in 2.2.3 und 2.2.4 genannten Ebenen anschlief3t;

durch eine gekriimmte Flache rechtwinkelig zur Bezugsebene, mit einem Radius von
900 mm, die sich vorn in 400 mm Entfernung tangential an die in 2.2.3 genannte
Ebene anschlieft und hinten in 150 mm Abstand vor dem Sitzbezugspunkt endet;

durch eine geneigte Ebene rechtwinkelig zur Bezugsebene, die sich an die
Vorderkante der in 2.2.7 genannten Flache anschliet und in 40 mm Abstand vom
Lenkrad verlauft. Ist das Lenkrad {iberhoht angeordnet, so wird diese Ebene durch
eine Tangentialebene an die gekriimmte in 2.2.7 genannte Flache ersetzt;

durch eine Vertikalebene rechtwinkelig zur Bezugsebene in 40 mm Abstand vor dem
Lenkrad;

durch eine Horizontalebene durch den Sitzbezugspunkt;

2.2.11.

2.2.12.

WV 1999/55/EG Art. 1 u. Anhang
Nummer 3 Buchst. b

bei einer Zugmaschine mit reversiblem Fiihrerstand (mit reversiblem Sitz und
Lenkrad) gilt als Freiraumzone die Kombination der beiden Freiraumzonen, die sich
aus den beiden unterschiedlichen Positionen des Lenkrads und des Sitzes ergeben;

bei einer Zugmaschine, die mit zusitzlichen Sitzen ausgestattet werden kann, wird
bei den Priifungen die Kombination der beiden Freiraumzonen verwendet, die sich
aus den Sitzbezugspunkten aller mdglichen Sitzpositionen ergibt. Die Schutzvorrich-
tung darf nicht in das Innere der kombinierten Freiraumzone eindringen, die sich aus
diesen unterschiedlichen Sitzbezugspunkten ergibt;
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2.2.13.

wird nach stattgefundener Priifung eine neue Sitzposition vorgeschlagen, ist anhand
von Berechnungen zu bestimmen, ob sich die Freiraumzone um den neuen
Sitzbezugspunkt innerhalb des vorher festgelegten Raums befindet. Ist dies nicht der
Fall, muss eine neue Priifung durchgefiihrt werden.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

234.

2.34.1.

2.34.2.

|\ 77/536/EWG

Sitzstellung und Sitzbezugspunkt

Fiir die Bestimmung der Freiraumzone nach 2.1 muss sich der Sitz in der hintersten
Stellung eines beliebigen horizontalen Einstellbereichs befinden. Der Sitz ist auf die
Mitte des Hohenverstellbereichs einzustellen, wenn Hoheneinstellung und
Horizontaleinstellung voneinander unabhéngig sind.

Den Bezugspunkt erhilt man durch Verwendung des in Anhang IV Abbildungen 1
und 2 dargestellten Gestells, das die Sitzbelastung durch einen menschlichen Korper
simuliert. Das Gestell besteht aus einer Sitzpfanne und aus zwei Brettern fiir die
Riickenpartie. Das untere Brett der Riickenstiitze ist in der Gegend des Sitzbeins (A)
und der Lenden (B) gelenkig angeschlossen, das Gelenk (B) ist hohenverstellbar.

Als Bezugspunkt gilt der Punkt in der Langsmittelebene des Sitzes, in dem sich die
Tangentialebene an den unteren Teil der Riickenstiitze mit einer Horizontalebene
schneidet, die ihrerseits die Unterseite der Sitzpfanne im Abstand von 150 mm vor
der oben erwihnten Tangentialebene durchstoft.

Ist die Sitzauthdngung mit einer Vorrichtung zur Anpassung an das Fahrergewicht
versehen, so muss der Sitz so eingestellt werden, dass er sich in der Mitte des
Schwingbereichs befindet.

Das Gestell wird auf den Sitz aufgesetzt und mit einem Druck von 550 N an einem
Punkt belastet, der 50 mm vor dem Gelenk (A) liegt, und die beiden Bretter der
Riickenstiitze werden leicht tangential gegen die Riickenlehne gedriickt.

Ist es nicht mdglich, eine Tangente an den unteren Teil der Riickenstiitze (unterhalb
und oberhalb der Lenden) festzulegen, so ist folgendermallen vorzugehen:

Wenn im Bereich unterhalb der Lenden keine Tangente mdglich ist: Das untere Brett
der Riickenstiitze wird vertikal gegen die Riickenlehne angedriickt.

Wenn keine Tangente oberhalb der Lenden moglich ist: Das Gelenk (B) wird auf
eine Hohe eingestellt, die 230 mm iiber dem Sitzbezugspunkt liegt, wenn der untere
Teil der Riickenstiitze vertikal steht. Dann werden die beiden Bretter der
Riickenstiitze leicht tangential gegen die Riickenlehne gedriickt.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

34.

MESSUNGEN
Briiche und Risse

Nach jeder Priifung sind die tragenden Bauelemente, Verbindungen und Befesti-
gungsteile einer Sichtpriifung auf Briiche oder Risse zu unterziehen, wobei jedoch
kleine Risse an unbedeutenden Teilen nicht beriicksichtigt zu werden brauchen.

Freiraumzone

Bei jeder Priifung ist zu iiberpriifen, ob Teile der Umsturzschutzvorrichtung in die
Freiraumzone um den Fiihrersitz geméf 2.1 und 2.2 eingetreten sind.

AulBlerdem ist zu {iiberpriifen, ob die Freiraumzone an irgendeiner Stelle liber die
Schutzzone der Umsturzschutzvorrichtung hinaustritt. Dabei wird angenommen, dass
dieser Fall dann vorliegt, wenn ein Teil der Freiraumzone nach dem Umstiirzen der
Zugmaschine nach der Seite, gegen die der Schlag gefiihrt worden ist, mit dem
Boden in Beriihrung kommen wiirde. Bei dieser Priifung werden die vom Hersteller
fiir die Reifen und die Spurweite angegebenen kleinsten Werte beriicksichtigt.

Grofite augenblickliche Verformung

Bei der seitlichen Schlagpriifung ist die Differenz zwischen der grofiten augenblick-
lichen Verformung und der bleibenden Verformung in 900 mm Hoéhe und in 150 mm
Entfernung vor dem Sitzbezugspunkt festzustellen. Ein Ende der Stange nach
Anhang IT — 2.7.1 wird am oberen Teil der Umsturzschutzvorrichtung befestigt, und
das andere Ende lduft durch ein Loch der senkrechten Schiene. Die Stellung des
Rings auf der Stange nach dem Schlag gibt die groBte augenblickliche Verformung
an.

Bleibende Verformung

Nach der letzten Druckpriifung wird die bleibende Verformung der Umsturzschutz-
vorrichtung ermittelt. Zu diesem Zweck wird vor der Priifung die Lage der
wesentlichen Teile der Umsturzschutzvorrichtung gegeniiber dem Sitzbezugspunkt
festgestellt.
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Reifendriicke und Reifenverformungen
siehe 3.1.5 von Anhang Il

r=—ca. 1,5 m —e

™ /

Fi ,‘—.}———— —

o \ j
20
/’(\’

H
! !
-~

= W

Kantholz zum Blockieren

Stellungssicherung

beider Rader nach Verankerung

Abbildunyg §
Schlagpriifung von hinten

Die Bahnkurve
des Gewichts-
schwerpunkts
ca. 20 m " geht durch den
Aufschlagpunkt

L

Zwei Drahtseile zum
Niederhalten der Achse

Anm.: Die gezeigte Umsturzschurzvorrichtungs-Form dient nur zur Veranschaulichung des Ver-
suchs und als dimensioneller Hinweis. Sie ist nicht als Bauvarschrift anzusehen,
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Reifendrilcke und
Reifenverformungen
sighe 3.1.5 von Anhang ||

Die Bahnkurve
des Gewichts-
schwerpunkts
geht durch den

Aufschlagpunkt

N

Zwei Drahtseile zum Niederhalten
der dem Aufschlag zugekehrten Seite

Kantholz zum Blockieren der Hintar- -
achse beider Rader nach Verankerung

Stellungssicherung

Abbildung 6

-hichlagpriifung von vorn

Anm.: Die gezeigte Umsturzschurzvorrichtungs-Form dient nur zur Veranschaulichung der Priifung und
als dimensioneller Hinweis. Sie ist niche als Bauvorschrift anzuschen.
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Reifendriicke und Reiferverformungen
sishe 3.1.5 von Anhang Il

Abfangstrebe: Linge = 20-25 x Hihe
B_reita = 2=3 x Hohe
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Die Bahnkurva des
Gewichtsschwerpunkts
geht durch den Aufschlagpunkt

Zwei Drahtseile 2um Niederhalten der dem Aufsehlag zugekshrten Achse

Abbildung 7
Seitliche Schlagpriifung

Anwm,: Die gezeigre Umsturzschutzvornichtung dient nur zur Veranschaulichung des Versuchs

und als dimensioneller Hinweis. Sie ist nicht als Bauvorschrift anzuschen.
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Abstitzung der Vorder- und Hinterachse

Abbildung 8
Druckpriifung

Anm.: Die gezeigte Umsturzschutzvorrichtungs-Form dient nur zur Veranschaulichung der Priifung und
als dimensioneller Hinweis. Sie ist nichr als Bauvorschrift zu versiehen,
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Stellung des Druckbalkens Stet
uneg des Druckbalk
beai der Druckprifung hinten e ruckbalkens

el der Druckprifung vom

M

Dwaite Stellung des Druckbalkens bei
dar Druckpriifung vorn, wann das Vondertsil
des Dachs die volle Drucklast

"""-l-u..h__ nicht silzunshmean VRTTING

HN""-.. Filctiva Bodanilsche

== Teil der Zugmaschine, dar
nach Umsturz die Masse der
Zugrnaschine aufnimmt

Abbiiding 170

Stellumg der Diruckhallen bei den Druckprisfungen
Anm.: Die geseighe Unistarzschuszvosnichmmgs-Form dient naie zur Veranschaulichang der Priifung und
als dimensicneller Himweis, Sie is nicht als Basvossehrift anzusehen.
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ANHANG V

MUSTER )

PRUFBERICHT URER DME EC . BAUARTGENEHMIGUNGSPRUFUNG EINER UMSTURZ-
SCHUTZVORRICHTUNG  (SICHERHEITSRAHMEN/SICHERHEITSFUHRERHALS)

HINSICHTUCH DER FESTIGKEIT DER UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG
UND IHRER BEFESTIGUNG AN DER ZUGMASCHINE

Umsturzschutzvorrichnang

Marke

Tye Mame des

Marke der Zugmasching technischen Dienspes

Typ der Zugmaschine

Priifmethode [Higy]

L

4.1,

4.2

4.3,

.5

5.

51

Fabrik- ader Handelsmarke der Umistursschutzvormichiung o,

Mame und Anschrifi des Hersvellers der Zugmaschine oder des Herssellers der Umssare-
SCUEEVOITICRING oottt b g s b e st

Gegebenenlalls Mame und Amschrift des Beauftragren des Herstellers der Zugmaschine
oder des Hersellers der Umsrurmschmzvormichrong ...

Technische Daten der Zugmasching, an der die [‘rirﬁulg vorgenommen wird

Fabrik- oder Hamdelimarke oo s s
Typ und Handelsbersichmung «....._co.oouoitoiitoemioasenissoosoemisess oottt oot eenseonseen
LT

Masse der Zugmaschine chne Ballast, mir Umsturzschurzvorrichoang, ohne Filhrer ...

Radseamd/ Tragheismoment '] 1o rmrmrrssrsmr s sssasises vsraases MEAgm® (4

ReifenaDmmessunEen: WO oo iiorimnsisssetsosisinniintiases i4nriaseriant H45rki4nk 120 Fiaaniasas s i

Erweiterung der EG  -Bauartgenchmigung suf andere Zugmaschinentypen
Fabeik- oder Handelsmarke . o.ooovoerieciacrsesrss semrrmcrsmms vames sm s ram s mrs sm s samens

'l Unzecreiiondan i su aowichen.
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L¥3

LS

5A,

55,

&l

8.2

6.3

.4,

a4,

42

L

d.44.

ads,

Typ und Hamdelsbeesichmang .....c.oocvresociiveisssieansns

Masse der Zugmaschine ohne Ballasy, mit Urstarzschstzvocrichiung, ohne Fihrer

Radseand TREREIBMOMENT P} oo esseseses e menkpem® (1)

Techmische Dracen der Umsiurzschuszvorricheung

Gesamtzeichnueg der Umstareschrrvorsicheusg wnd ihrer Befesigung an der Lag-
maiching

Fotes wom der Seire und van hinten mir Einzelheieen der Eiefewigung

Karze Beschreibung der Umsturzschutzvorrichneng mie folgenden  Angaben: Bauarr,
Befestigung an dor Fugmaschine, Finsclhewen der Verkleidung, Einstieg- und Noraus-
sizgmiglichkeir, Einzelheiten der lanenpolstenang, Vaorrichrungen Begen Wenterrolkn
der Zugmaschine und Einzelheiren des Heiz- und Lifrengssvsooms,

Abmessungen
Hiihe des Dachsabmens @ber dem belasteren Sice/dem Siczbezugspankt 1% oo, mm

Hithe des Dachrahmens iiber der Flastfarm der Zagmaschine .........

Licke Breite der Umsturzschatsvorrichrung in 950 mm Hohe iber dem belasteten Sirzfin

00 pem. Hithe iiber dem SIEBesupspank (1 e o ssssesssss s ssses e nrsesons B

Lichse Beeite der Umsisrzschussvarrichrung @iber demn Siee in Hitke des Lenkradmitel-
pumkes ...

L e o B B BB e s g AR AT B B804 258 n e m e e TR

Abstard von Mine Lenkrad bis rechoe Seivemwand der Usasturmschurzvorrichaeng ... mm
Abstand van Mitbs Lenkrad bis linke Seivsnwand der Umseuszschuesvarrichrung ... men
Minslessabszand des Lenkradkranzes von der Umssuszschutpvarrichtung ................. mm
Breire der Tiiriffrnungen:

SRS —
Mirte BT P TPTRTIT " |

Hiihe der Tarifnangen:

Gber dems Fullboden ..o, TSN * 1 '

1"l Usautefendes im 1z mmichen
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liber der abersien Trinscufe

Bher der unsersten TrtBEUPE cooiciiisminmmimm s s sss s sesn M

EA4 0. Gespmrhishe der Zugmaschine mic Pmscurz ach Teheung -.eeevvenn e

G111 Gesamrbredie der Umstursschutevormichtimg ..o eeesiec s e sem s s BT

6.4 1L Horizontaler Abszand der Shzriickenlehse tur Hinterseite der Umstursschuszvarrichrung
in 850 mm Héhe Gber dem belasteres Sdie/in 500 mm Hihe iiber dem Sitzbezugspunlo (1)

SR E LIS LICISEIPTRPIETETSET TIPS ery 111 ]

6.5, Amgaben iiber dic Werksoffe, die

wandien Mosenen ..

i der verwendeten Werkitoffe und die aege-

Hauparahmen ..o e (Werkstof und Abmssssungen)
BefestRunpen ..o (0arksof end Abmessungen)
Verkleidsng .....oorern sevemneeens [ Werkstoff und Abmessungen)
Dach s iasimsmmss s (Werkstoff und Abmessungen)

Insenpolscrung oo

woee [Workseoff und Abmessungen)

Verbindungs- und Befesrigungseeile .oooooooicininconn... (Qualitit und Abmessungen}

7. Frifangsorgehnisue

T.1. Schlag- umd Druckprisfengem

Die Schlagpeudungen wurden rechtsslinks hinten '), reches/links worn {1 sowie reches/lisks
seitlich (') ausgefidher. [He Bepsgsmasse fiir die Berechnung der Schlagarbeir und der

Drracklast Berrug cocenmmiemmm e, R [, wae kg

Die Anforderusgen dieser Prilfungen hinsichalich von Briickes oder Rissen, der maximalen
sugenblickliches Verfarmang sowie der Freiraumazone wurden erfilly.

T2 Mach den Pral Verfor

Bleibemde ¥erformung

L

rechs ...

wvorn:  hinks ..

pechis ...

Seitliche Verformung

M Useeiccferden in 1u wreichen.

Differenz zwischen grofiter augenblicklicher Verformung und bleibender Verformung bei

der seitlichen Schlagpriifung

iIIlOl..tlll.'lI..lll.“Illl..li‘ll.’!....-‘t'..lu.-ll'.ll.".dll.O"Olll‘omm
NummcrdcsPrufbenchts
Datum des Priifberichts

Unterschrift

oilbt--volo-bv--uqlllldbb-.--ctopo.loov.nucloo..---I-OOInull-lt|§tll§¢-.¢co-l0¢.-l-o.lol‘tll.qoon-p
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‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

ANHANG VI
KENNZEICHNUNG

Das EG-Genehmigungszeichen besteht aus einem Rechteck, in dessen Innenfeld der Buch-
stabe «e» und die Kennzahl des Mitgliedstaats stehen, der die Bauartgenehmigung erteilt hat:

WV Beitrittsakte von 1985 Art. 26
u. Anhang I, S. 213

1 fiir Deutschland,

2 fiir Frankreich,

3 fir Italien,

4 fiir die Niederlande,
W Beitrittsakte von 1994 Art. 29
u. Anhang I, S. 206

5 fiir Schweden,
WV Beitrittsakte von 1985 Art. 26
u. Anhang I, S. 213

6 fiir Belgien,

|V Beitrittsakte von 2003

7 fiir Ungarn,

8 fiir die Tschechische Republik,
W Beitrittsakte von 1985 Art. 26
u. Anhang I, S. 213

9 fiir Spanien,

11 fiir das Vereinigte Konigreich,
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WV Beitrittsakte von 1994 Art. 29

u. Anhang I, S. 206

12 fiir Osterreich,
WV Beitrittsakte von 1985 Art. 26
u. Anhang I, S. 213

13 fiir Luxemburg,
WV Beitrittsakte von 1994 Art. 29
u. Anhang I, S. 206

17 fir Finnland,
WV Beitrittsakte von 1985 Art. 26
u. Anhang I, S. 213

18 fiir Ddnemark,
WV 2006/96/EG Art. 1 und Anhang
Teil A Nummer 20

19 fiir Ruménien,

‘ WV Beitrittsakte von 2003

20 fiir Polen,
WV Beitrittsakte von 1985 Art. 26
u. Anhang I, S. 213

21 fiir Portugal,
WV 87/354/EWG Art. 1 und
Anhang Nummer 9 Buchst. a

23 fiir Griechenland,
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WV Beitrittsakte von 1985 Art. 26
u. Anhang I, S. 213

24 fiir Irland,
‘ WV Beitrittsakte von 2003
26 fiir Slowenien,
27 fiir die Slowakei,
29 fir Estland,
32 fir Lettland,
W 2006/96/EG, Art. 1 und
Anhang Teil A Nummer 20
34 fiir Bulgarien,
|V Beitrittsakte von 2003
36 fir Litauen,
49 fiir Zypern,
50 fiir Malta.

‘ WV 77/536/EWG (angepasst)

In der Ndhe des Rechtecks steht an einer beliebigen Stelle eine EG-Genehmigungsnummer,
die der Nummer des EG-Bauartgenechmigungsbogens fiir den betreffenden Typ einer
Umsturzschutzvorrichtung betreffend ihre Festigkeit sowie die Festigkeit ihrer Befestigung an

der Zugmaschine entspricht.
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Muster des EG-Genehmigungszeichens

a =30mm

2a
3

1471

Legende: Die Umsturzschutzvorrichtung mit dem oben angegebenen EG-Genehmigungs-
zeichen ist eine Vorrichtung, fiir die in Deutschland (e 1) unter der Nummer 1471
eine EG-Bauartgenehmigung erteilt wurde.
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|\ 77/536/EWG

ANHANG VII

MIUSTER
EG -BAUARTGENEHMIGUNGSROGEN

Angaben dher die Erteileng, dic Versapung, den Entoug der EG Banargenchmigung oder dis Er-
weiterang der EG -Bawartgenchmigung cines  bestimanten Ty emer Umsnerzschtrvarrichiung
(Sicherheitsrahmen/Sicherheitslahrerhaus) hinsichtlich ihrer Festigheie sowic der Festigkeit ihrer Be-

festigung an der Zugmaschine

EG rBauargenchmagang MNr. Sttt

L

Mame und Anachrife des Hersellers des Umsturescho zvormiching o,

Gegebenenfalls Mame und Anscheift des Beaufirageen des Hersellers der Umsnurzschussvar-
richiung .

Fabnik- oder Handelsmarke, Typ und Handelsbezeichrung der Zugamaschine, fir die die Umsnars-
h crrichturg b i

Die Masse der  Zegmaschine ohne  Ballasr  entsprechend Aphang I — 1.3
tiberschreitelaberschreiver niche 7] die bed der Priifung verwendere Beragsnsasse um mehr sls
5%,

. Die Befestigiimgiart und die Befestigungspusikee sind/sind nicht %) gleich.
. Alle Bauseile, dse ab Abstiizzung fir die Umstussschutzvorndshung dienen kiinnen, sind/sind

nacha [7) gheich,
Zur Erteilang d4EG  +-Havartpenehmigung vosgefiher ams ... -

B el
L

Datam und Mummser des Priifherichas -

(]3“ cer Eneslursg/cer Versagurg/des Encasgs der Erwsiterung derEG Bauartgenchmigung
| .

Datum der Erweierurg s EG -Banartgenchmigusg/der Versagung'des Enrmags der Er-

weiterng der EWG-Bavastpenehmigung (7} S .

TRAUEN v i it s R —

Falgende Unterlagess mit dlor obengenannien Mummser der EG -Bamartgenchmégang sind
beigefgt: (.8, Priifhericht) -...oo..ooeres e

Bemerkumgen ..... s

1" Grgrberenfall sageban, oh ot sk s s s, pweiie wse. Erscinrong dir unpringlicdenEG -Ragamproebeigng hankie
1Y Michnmsidfanais i pu direichen

DE
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‘ WV 77/536/EWG (angepasst) ‘

ANHANG VIII

BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG DER X> EG-TYPGENEHMIGUNG <X

5.1.

5.2.

5.3.

DE

Der Antrag auf Erteilung der ¥ EG-Typgenehmigung <X] fiir einen Zugmaschinen-
typ in Bezug auf die Festigkeit der Umsturzschutzvorrichtung und ihrer Befestigung
an der Zugmaschine wird vom Hersteller der Zugmaschine oder seines Beauftragten
eingereicht.

Dem betreffenden technischen Dienst ist zur Erteilung der ¥ Typgenehmigung <X
ein reprisentativer Zugmaschinentyp mit einer Umsturzschutzvorrichtung und ihrer
Befestigung vorzufiihren, fiir die ordnungsgemafie Bauartgenehmigungen vorliegen.

Der betreffende technische Dienst priift, ob der Typ der Schutzvorrichtung, fiir die
eine Bauartgenehmigung vorliegt, fiir den Zugmaschinentyp bestimmt ist, fiir den
eine Betriebserlaubnis beantragt wird. Sie priift insbesondere, ob die Befestigung der
Schutzvorrichtung derjenigen entspricht, die bei der EG-Bauartgenehmigung gepriift
wurde.

Der Inhaber der X> EG-Typgenehmigung <XI kann beantragen, dass diese fiir andere
Schutzvorrichtungstypen erweitert wird.

Die zustindigen Behorden gewédhren diese Erweiterung unter folgenden
Bedingungen:

fiir den neuen Typ einer Umsturzschutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der
Zugmaschine liegt eine EG-Bauartgenehmigung vor;

sie ist fir den Zugmaschinentyp bestimmt, fiir den die Erweiterung der X> EG-
Typgenehmigung <X] beantragt wird,

die Befestigung der Schutzvorrichtung an der Zugmaschine entspricht derjenigen, die
bei Erteilung der EG-Bauartgenehmigung gepriift wurde.

Dem X> EG-Typgenechmigungsbogen <X] wird bei jeder Erteilung oder Versagung
einer Betriebserlaubnis oder ihrer Erweiterung ein Bogen entsprechend dem Muster
des Anhangs IX beigefiigt.

Wird der Antrag auf Erteilung einer B EG-Typgenechmigung <X] fiir einen
Zugmaschinentyp zur gleichen Zeit wie der Antrag auf Erteilung der
EG-Bauartgenehmigung fiir einen bestimmten Typ einer Umsturzschutzvorrichtung
fir den Zugmaschinentyp eingereicht, fir den eine > EG-Typgenehmigung <XI
beantragt wird, so werden die Priifungen nach den Nummern 2 und 3 nicht
durchgefiihrt.
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|\ 77/536/EWG

ANHANG IX

MIUSTER

Mame der Bebbi[_l

ANHANG 2UM EG  BETRIEBSERLAUBMBSBOGEN FUR EINEN ZUGMASCHINEN
BETREFFEND DIE FESTIGKEIT DER ummlzmmmnmr;c [su:l-g?
HEITSRAHMEN/SICHERHEITSFUHRERHAUS) UND IHRER BEFESTIGUNG AN DER ZUG.

(Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie 2003/37/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 26.Mai2003 iiber die Typgenehmigung fiir land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, ihre Anhdnger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen
sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und
zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG)

EG | Betricbserlsubais M,

e Ereiterung, (1
1. Fabrik- oder Handelsmarke der Zugmaschine . . S
i Fugmaschinetyp .., S —
i, Mame und Asschiift des Herssellers der Zugmaschine,,..... —

1 Gegebenenfalls Mame und Anschrift des Beaufragren ...,y

5 Fabrik- adet Handelsmarke dey Umssurzschutzvornichiang S

f. Erweiterung der EG  -Bemiebserisubnis auf falgenden) Umstnrzschurzvordchrurgstyp/trpen

s Zugmaschine zur EG  Bewiebssrlanbrisprifung vongefihet am oo [

i Mir den Priabungen fiir die EG  Betriebserlaubais beawferageer technischer IHenst .oemuunnn, .

LA Darim des von dicsem Diense ausgeseellien Prafbesicss ... S —

W Mummer des von dicsem Dienst ausgeseellten Prigfberichns .., b e S
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ANHANG X
Teil A

Aufgehobene Richtlinie mit der Liste ihrer nachfolgenden Anderungen
(geméiB Artikel 13)

Richtlinie 77/536/EWG des Rates
(ABI. L 220 vom 29.8.1977, S. 1)

Anhang I Teil X der Beitrittsakte von 1979
(ABIL L 291 vom 19.11.1979, S. 108)

Anhang I Teil IX A der Beitrittsakte von 1985
(ABI. L 302 vom 15.1.1985, S. 209)

Richtlinie 87/354/EWG des Rates nur hinsichtlich der im Anhang
(ABL L 192 vom 11.7.1987, S. 43) Nummer 9 enthaltenen
Verweisungen zur
Richtlinie 77/536/EWG

Richtlinie 89/680/EWG des Rates
(ABI. L 398 vom 30.12.1989, S. 26)

Nummer XI.C.I1.2. des Anhangs I der
Beitrittsakte von 1994
(ABI. C 241 vom 29.8.1994, S. 205)

Richtlinie 1999/55/EG der Kommission
(ABIL. L 146 vom 11.6.1999, S. 28)

Nummer [.A.21 des Anhangs II der
Beitrittsakte von 2003
(ABI. L 236 vom 23.9.2003, S. 53)

Richtlinie 2006/96/EG des Rates Nur die Bezugnahmen in

(ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) Artikel 1 und im Anhang Teil A
Nummer 20 der
Richtlinie 77/536/EWG
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Teil B

Fristen fiir die Umsetzung in innerstaatliches Recht und Anwendungsfristen

(gemall Artikel 13)

Richtlinie Frist fiir die Umsetzung Datum der Anwendung
77/536/EWG 29. Dezember 1978 —
87/354/EWG 31. Dezember 1987 —
89/680/EWG 3. Januar 1990 —
1999/55/EG 30. Juni 2000 1. Juli 2000
2006/96/EG 1. Januar 2007 -
0 GeméB Artikel 2 der Richtlinie 1999/55/EG:

»(1)  Abdem 1. Juli 2000 diirfen die Mitgliedstaaten

- fiir einen Zugmaschinentyp weder die EG-Typgenehmigung oder die Ausstellung des in
Artikel 10 Absatz 1 dritter Gedankenstrich der Richtlinie 74/150/EWG vorgesehenen
Typgenehmigungsbogens oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

- noch das erstmalige Inverkehrbringen der Zugmaschinen verbieten,

wenn die betreffenden Zugmaschinen die Vorschriften der Richtlinie 77/536/EWG, in der

Fassung der vorliegenden Richtlinie, erfiillen.

(2)  Abdem 1. Januar 2001 diirfen die Mitgliedstaaten

- den in Artikel 10 Absatz 1 dritter Gedankenstrich der Richtlinie 74/150/EWG
vorgesehenen Typgenehmigungsbogen fiir einen Zugmaschinentyp nicht mehr
ausstellen, wenn dieser die Vorschriften der Richtlinie 77/536/EWG, in der Fassung der

vorliegenden Richtlinie, nicht erfiillt,

- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir einen Zugmaschinentyp verweigern,
wenn dieser die Vorschriften der Richtlinie 77/536/EWG, in der Fassung der

vorliegenden Richtlinie, nicht erfiillt.”
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ANHANG X1

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Richtlinie 77/536/EWG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1 bis 8

Artikel 9 erster bis vierter Gedankenstrich
Artikel 10 und 11

Artikel 12 Absatz 1

Artikel 12 Absatz 2

Artikel 13

Anhinge I bis IX

Artikel 1 bis 8

Artikel 9 Buchstaben a bis d
Artikel 10 und 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 15

Anhinge I bis IX

Anhang X

Anhang XI
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