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MOTIVERING

1. BAKGRUND
1.1. Motiv och mal

Direktiv 96/26/EG rorande ritten att yrkesmaissigt bedriva person- och godstransporter pa vig
och de fyra forordningarna' om tilltride till transportmarknaden har tillsammans med den
avreglering av priserna inom internationella végtransporter som skedde nagra ar tidigare
format den inre marknaden f6r végtransporter.

Direktivets gemensamma krav for att fa ritt att yrkesméssigt bedriva végtransporter har
sdkerstéllt en miniminiva 1 frdga om kvaliteten pd véigtransporterna samtidigt som Sppnandet
av den marknad som styrs av forordningarna har manat till 6kad konkurrens. Generellt sett
har denna lagstiftningsram burit frukt, vilket visar sig i att transportforetagen idag erbjuder
fordelaktigare priser och ett storre utbud av tjinster. De anpassar ocksa sina prestationer till
kundernas krav pé just-in-time.

Erfarenheten visar dock att vissa dtgérder tillimpas felaktigt eller ojimnt, d& de ar tvetydiga,
ofullstdndiga eller inte ldngre dr anpassade till utvecklingen inom sektorn. Detta géller for det
direktiv om rdtten att utdova yrket som dr tillimpligt pa alla végtransportorer, vare sig de
arbetar 1 liten skala, dr sma eller medelstora foretag eller storforetag. Skillnader vad géller
tillimpningen ér till forfang for lojal konkurrens. Kontroller och dvervakning tillimpas olika
pa foretag i olika medlemsstater, och nivaerna nér det giller yrkesméssig kompetens och
ekonomisk solvens skiljer sig i mycket hog grad. Detta innebér att man inte kan utnyttja alla
de fordelar som végtransporterna erbjuder.

Den foreslagna forordningen ar tankt att ersitta detta direktiv i syfte att dtgérda dessa brister.
1.2 Problem som behandlats

I direktiv 96/26/EG faststélls de villkor i friga om anseende, ekonomiska resurser och
yrkesméssig kompetens som foretagen minst maste uppfylla for att ha rétt att bedriva person-
och godstransporter nationellt och internationellt. Dessa villkor &r de enda gemensamma
villkor som fOretagen maste uppfylla for att fa tillstdind att utova sin verksamhet pé
gemenskapens marknad for vdgtransporter. Genom direktivet infors dmsesidigt erkdnnande av
vissa dokument som kravs for att erhélla dessa tillstdnd.

I sitt lagstiftningsprogram for 2006° meddelade kommissionen sin avsikt att i detalj granska
direktivets regler for att, om sa behovs, kunna gora tillimpningen av dem mer harmonsierad,
enklare, mer kontrollerbar och effektivare. Denna granskning har baserats pé ett brett samrad
med berdrda parter samt en konsekvensanalys. Granskningen visar att medlemsstaterna har
problem med att inforliva och tillimpa direktivet och att detta sker pd véldigt olikartade vis.
Som illustration till detta kan det ndmnas att andelen framgangsrikt avlagda prov som
bekriftar innehav av erforderlig yrkeskompetens kan vara sa ldg som 10 % 1 en medlemsstat
och dverstiga 90 % 1 en annan. Detta medfor flera problem:

! Forordning (EEG) nr 881/92, forordning (EEG) nr 3118/93, férordning (EEG) nr 684/92 och
forordning (EG) nr 12/98.
2 Hinvisning: 2006/TREN/01.
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— Risk for snedvriden konkurrens mellan transportforetag som har ett fast driftsstélle,
vilket ger myndigheterna mdojlighet att kontrollera att minimikraven for
yrkesutdvning ar uppfyllda, och si kallade postladeforetag som kan undkomma
sadan Overvakning.

— En viss brist pa marknadsinsyn pa grund av de skilda miniminormerna for
ekonomisk kapacitet och yrkesméssig kompetens samt, till foljd av detta,
underleverantdrsavtal; kunderna har ddrmed inga garantier nér det géller den kvalitet
som foretagen erbjuder.

— Foretag med 14g yrkesmissig kompetens och ekonomisk kapacitet kan fortsétta sin
verksamhet, vilket medfor risker ndr det géller sidkerheten pa vigarna och hindrar
vagtransporterna fran att bli socioekonomiskt effektiva (mer kvalificerade foretag
klarar inte denna typ av konkurrens).

— Overvakningen #r ojimn och daligt samordnad mellan de olika nationella
myndigheterna som fOrvédntas 4terkalla tillstdinden for foretag som begér
Overtrddelser som skadar deras anseende. Den bristande samordningen skapar
onddiga administrativa kostnader och leder till att dterkallan av licenserna forlorar i
trovardighet och slutar att fungera avskriackande.

1.3. Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omraden

Den foreslagna forordningen kommer att bidra till att Lissabonstrategins mal uppnas. Den
kommer att skapa lojalare konkurrensvillkor inom sektorn och kunderna inom
vagtransportsektorn kommer att fa storre insyn. Den kommer ocksa att bidra till effektivare
transporttjanster av hogre kvalitet. Med tanke pd végtransporternas frontstéllning inom
produktionssystemet och inom industriell distribution, kommer den att stirka unionens
konkurrenskraft.

Den nya forordningen kommer indirekt att bidra till sdkerheten pa vdgarna, genom en
stringare Overvakning av oaktsamma fOretag som dr mer olycksbendgna dn andra foretag.
Den kommer att forbittra arbetsvillkoren for de anstdllda inom vagtransportsektorn eftersom
den kommer att hdja kompetensnivén inom yrket. Den kommer ocksa att ge vissa sméskaliga
foretag okat oberoende i forhédllande till uppdragsgivarna och skydda dem mot att de utnyttjas
som skenbart egenforetagande.

Forslaget ar en foljd av kommissionens atagande att forenkla och uppdatera lagstiftningen.
Forslaget ingar 1 gemenskapens program ”Bittre lagstiftning” som gér ut pa just att uppdatera
och forenkla gemenskapens regelverk. Den forenkling som avses bestdr i ett tydligare
rattslédge, bestimmelser som dr mer kontrollerbara och som mdjliggdr en effektiv tillimpning
och storre overgripande samstimmighet med bestimmelserna i forordningarna om tilltrade till
transportmarknaden®. Medlemsstaterna ges ocksd mojlighet att minska vissa onddiga
administrativa utgifter i samband med kontroller.

Se ovan.
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Moderniseringen av reglerna for rétten att bedriva yrkesméissiga végtransporter, sérskilt
genom inforande av elektroniska register, ingdr for Ovrigt i de omedelbara atgérder som
kommer att vidtas inom ramen for ”Atgirdsprogram for minskning av administrativa bordor i
Europeiska unionen” som foreslogs av kommissionen den 24 januari 2007°. I radets slutsatser
av den 8 och 9 mars uppmanas Europaparlamentet och radet att ge sérskild prioritet till
omedelbara dtgirder och dirmed granskning och antagande av detta forslag.

2. SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
2.1. Samrad med berorda parter

Foreliggande forslag foljer pa ett offentligt samrad som syftade till att fa in s4 ménga
synpunkter som mojligt fran berdrda parter. Samrédet som skedde i samband med ett annat
samrad rorande omarbetningen av de fyra forordningarna om marknadstilltradet, genomfordes
med hjdlp av ett frageformuldr pa Internet som skickades till samtliga organisationer som
foretrader sektorn for végtransporter.

Kommissionen har fatt in 67 skriftliga bidrag frdn nationella myndigheter, nationella
organisationer och EU-organisationer som fOretrdder foretag som bedriver person- och
godstransporter, deras kunder och diverse andra ekonomiska intressen. Den 7 november 2006
organiserade kommissionen en utfragning av de berdrda parter som inkommit med skriftliga
svar pa det offentliga samradet eller som sedan dess uttryckt intresse. Utfragningen samlade
42 delegationer med foretrddare for nidringen och 37 observatorer som foretrddde nationella
forvaltningar.

De berorda parterna anser 1 allménhet att de villkor som skall vara uppfyllda for att fa tillstand
att yrkesmdissigt bedriva végtransporter bor vara mer harmoniserade samt tillimpas och
kontrolleras battre. Forutom foretag som bedriver persontransporter, vilka anser att det vore
lampligt att skdrpa normerna, dr de berdrda parterna Gverens om att en harmonisering av de
nuvarande nationella reglerna bor prioriteras. De rekommenderar gemensamt féljande:

— Forbédttrad overvakning och uppf6éljning genom kontroller inriktade pa riskforetag
(hellre &n fler systematiska kontroller), genom utbyte av driftsinformation mellan de
myndigheter i de olika medlemsstaterna som har till uppgift att dvervaka foretagens
upptrddande och genom elektroniska register som bor minska de administrativa
kostnaderna.

— Inférande av gemensamma bestdmmelser som kan garantera faktisk och stabil
foretagsetablering, 1 syfte att minska snedvridning av konkurrensen pa grund av si
kallade postladeforetag.

— Harmonisering av de indikatorer som anvinds for att beddéma ett fOretags
ekonomiska resurser samt nivan pa de prov som bekréftar yrkesméassig kompetens.

- Garantier for att den person som innehar ett intyg om yrkesméssig kompetens
faktiskt bedriver transportverksamhet och inte bara agerar bulvan for att fa ett
tillstand.

4 KOM(2007) 23 slutlig.
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Hénsyn har tagits till alla synpunkter som uttrycktes under denna process. Flera av dem har
lett till forbattringar av bifogade forslag och konsekvensanalys. P& detta sétt kunde
kommissionen bredda det spektrum av mojligheter som behdver utvérderas for att spegla alla
olika asikter som uttryckts. Den har inte foljt upp forslaget att ersétta villkoret om ekonomisk
kapacitet med en obligatorisk forsdkran om yrkesméssigt ansvar, eftersom flera parter ansig
att tiden dnnu inte var mogen for en sadan 16sning.

En sammanfattning av de svar som inkom vid det offentliga samréadet, de enskilda svaren och
ett referat fran utfrdgningen den 7 november 2006 finns pd nedanstdende webbadress:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road _market en.htm

2.2. Extern experthjilp

For det offentliga samradet stodde sig kommissionen pé ett oberoende expertutlatande frén
professor Brian Bayliss. Bayliss var under 1994 medordforande i en undersokningskommitté
som vid den tidpunkten upprittade en fullstindig rapport Over situationen i fraga om
genomforandet av den inre marknaden for godstransporter och det arbete som dé aterstod.

2.3. Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen i samband med forberedandet av foreliggande forslag omfattade hela
omarbetningen av bestimmelserna rorande ritten att utova transportyrket och bestimmelserna
om marknadstilltrdde, med tanke pd de tvd omradenas nédra anknytning och Overlappande
karaktdr. Den grundar sig pa undersokningar frdn 2004, 2005 och 2006. Sarskild omsorg har
gjort det mojligt anpassa analysfiltet till de berérda parternas reaktioner och att anpassa
foreliggande forslag till slutsatserna fran analysen.

Fem politiska alternativ har utvérderats:

1) Alternativet ”inga fordndringar” innebér att den nuvarande véglagstiftningen forblir
ofordandrad. De problem som beskrivs i borjan av dokumentet kommer att bestd och
eventuellt forvérras, 1 takt med att cabotagetrafiken 6ppnas for alla medlemsstater.

2) Alternativet “teknisk forenkling utan &ndring av lagstiftningen” innebéar
sammanslagning och kodifiering av EG:s nuvarande fem rittsakter i tre akter. Detta
innebédr att medlemsstaterna och niringen forses med icke bindande riktlinjer for
genomforandet av nidmnda rittsakter. Detta alternativ vore létt att genomfora men
skulle sannolikt inte minska skillnaderna mellan olika nationell lagstiftning, och
dérmed inte heller de grundldggande problem som identifierats fran borjan.

3) Alternativet “harmonisering” skulle innebdra en omarbetning av det nuvarande
direktivet och de fyra forordningarna till tre forordningar, 1 syfte att béttre
harmonisera regleringen av rétten att utdva yrket, skapa ett tydligare réttsldge 1 friga
om cabotage samt forbattra tillimpningen. Detta alternativ skulle bidra till lojalare
konkurrens, fOrbéttra Overensstimmelsen med bestimmelserna pa omréddet
vigtransporter, sarskilt 1 frdga om sédkerhet, och 0Oka den genomsnittliga
yrkeskompetensen inom sektorn.
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4) Alternativet “hogre kvalitetsnormer” skulle innebdra ett successivt inforande av
stringare krav ndr det géller ekonomisk kapacitet och obligatorisk fortbildning for
foretagens transportansvariga. Pa kortare sikt kommer detta att gora det svarare for
smé foretag att fa tilltrdde till marknaden. Pa ldngre sikt kommer alternativet att
uppmuntra aktérerna att fungera mer effektivt, vilket innebdr fordelar for hela
samhdllet.

5) Alternativet “liberalisering” skulle wutsdtta cabotageverksamheten for storre
konkurrens och Oppna marknaden for reguljir internationell l&ngfardsbusstrafik.
Detta alternativ skulle minska vissa transportpriser utan att nddvéandigtvis forbittra
den socioekonomiska effektiviteten pa omradet végtransporter, eftersom
harmonisering saknas, bade pa det skattemédssiga och sociala omradet. Alternativet
medfor risk for att arbetstillfillen gar forlorade i vissa linder. Med tanke pa
omfattningen av de effekter som det troligen kommer att fi vore det under alla
omstdndigheter nddvéndigt med en mer djuplodande analys, vilket innebér att
alternativet inte langre skulle inga i den forenklingsram som ligger till grund for det
foreliggande forslaget.

Med beaktande av dessa resultat aterspeglar det foreliggande forslaget alternativ nr 3, det sa
kallade harmoniseringsalternativet. En sammanfattning av konsekvensanalysen och den
fullstindiga rapporten rérande denna analys &tfoljer det foreliggande forslaget. Enligt
konsekvensanalysen bor den foreslagna forordningen, i kombination med de tva forslag som
samtidigt 14ggs fram pa omradet marknadstilltride, minska snedvridningen av konkurrensen,
forbattra transportforetagens iakttagande av sociala bestimmelser och trafiksékerhetsregler
samt erbjuda medlemsstaterna mojligheter att minska de administrativa kostnaderna med 190
miljoner euro per ar’.

3. RATTSLIGA ASPEKTER
3.1. Sammanfattning av den foreslagna atgiirden

I den foreslagna forordningen faststélls de villkor som alla foretag méste uppfylla for att fa
tillstind att yrkesméssigt bedriva transporter pd védg. Den fOrtydligar redan existerande
lagstiftning och kompletterar den for att stirka konsekvensen vad géller helheten och
garantera effektiv och likvérdig tillimpning. Genom forordningen infors foljande:

— Okat ansvar for den transportansvarige som ldnar ut sitt intyg om yrkesmissig
kompetens till ett foretag sa att detta kan erhdlla tillstind, samt strdngare ramar vad
géller den transportansvariges anknytning till foretaget.

— De kriterier som ett foretag maste iaktta faststélls varaktigt och reellt i en
medlemsstat; ddrmed kan foOretagets upptridande Overvakas ordentligt av den
nationella myndighet som beviljat foretaget tillstdnd att utova yrket.

— Jamforbara ekonomiska indikatorer for att bedoma ett foretags ekonomiska kapacitet,
en obligatorisk grundutbildning pd minst 140 timmar fére det examensprov som ger
ratt till ett intyg om yrkesméssiga kompetens och som alla sokande méste genomga
samt ackreditering av utbildnings- och examinationscentrumen.

5 Totalt i EU-27.
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— Skyldighet for myndigheter som konstaterar att ett transportforetag inte lédngre
uppfyller villkoren rérande anseende, ekonomisk kapacitet eller yrkesmissig
kompetens att underritta foretaget om detta samt, om foretaget inte inom en viss tid
har dtgérdat situationen, att utddma administrativa pafoljder som kan innebéra allt
frin  aterkallan av tillstandet till oldmplighetsforklaring av  foretagets
transportansvarige.

— Erkédnnande mellan medlemsstater av overtrdadelser av EG:s végtransportregler. Detta
Omsesidiga erkdnnande kommer att ligga till grund for att faststdlla graden av allvar
ndr det géller grava upprepade Gvertradelser oavsett var de begas, och vilka 6ver en
viss troskel kan skada ett transportforetags goda anseende och innebdra att
ovannidmnda péafoljder utdoms.

— Sammankoppling av medlemsstaternas elektroniska register for att minska de
administrativa kostnaderna i samband med kontroll och 6vervakning av foretagen
och for att underlétta informationsutbytet mellan medlemsstaterna.

— Successivt avskaffande av vissa undantagsordningar som, ndr medlemsstaterna fritt
fir besluta om dem, beviljas oréttvist fran ett foretag till ett annat. Dessa ordningar &r
inte ldngre motiverade och snedvrider konkurrensen till forfing for den stora
majoritet foretag som inte kommer i dtnjutande av dem.

3.2 Rittslig grund

Den foreslagna forordningen, genom vilken direktiv 96/26/EG upphévs, grundar sig pa
artikel 71 1 fordraget om uppréittandet av Europeiska gemenskapen.

3.3. Subsidiaritetsprincipen

Malet med detta forslag dr att 1 allt vasentligt harmonisera de nationella regler som foretagen
méste iaktta for att {3 tilltrade till yrket samt att pa detta sitt effektivisera den inre marknaden.
Medlemsstaterna kan inte sjdlva genomfora en sddan harmonisering. Forslaget syftar vidare
till att forbéttra informationsutbytet mellan de myndigheter i medlemsstaterna som
kontrollerar dverensstimmelsen med reglerna om tilltrdde till yrket. Detta kan endast ske
relativt splittrat och péd bilateral grund mellan medlemsstater. Det krivs alltsd insatser pa
gemenskapsnivd eftersom en enskild medlemsstat eller grupp av medlemsstater inte har
mojlighet att dtgdrda dessa problem pa ett tillfredsstillande sitt.

34. Proportionalitetsprincipen
Forslaget dr forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skél:

- I forslaget faststdlls gemensamma villkor, men inget hindrar att medlemsstaterna
kompletterar med egna villkor for tilltrade till yrket.

- Det enda hindret for denna mdojlighet foljer av principen om etableringsfrihet och
behovet att sdkerstdlla dmsesidigt erkdnnande av vissa intyg, men forslaget innebar
ingen vésentlig fordndring i forhallande till redan existerande bestimmelser.

— Forslaget ger medlemsstaterna mojlighet att vdlja mellan tvd metoder nir ett foretag
bevisar sin ekonomiska kapacitet (ekonomiska indikatorer eller bankgarantier).
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— De skyldigheter som aldggs de nationella myndigheter som beviljar tillstdnd att utdva
yrket ger utrymme for fri bedomning, sirskilt vid konstaterande och beddmning av
overtrddelser. Med stod av domstolens praxis 1 dess domslut av
den 13 september 2005° upprittas genom forordningen en gemensam strategi for att
utdoma administrativa pafoljder som t.ex. indragning av tillstaind. Med tanke pa att
dessa atgérder redan i sig dr avskrickande, foreskrivs dock inga andra straffrittsliga
eller ekonomiska péaféljder, utan medlemsstaterna ges fritt spelrum pa detta omrade.

Det kan slutligen konstateras att en harmonisering av villkoren for att fa ritt att utova yrket
inte kan begridnsas endast till foretag som har tillstdnd att bedriva internationella transporter.
Sedan genomforandet av den inre marknaden 4r de nationella marknaderna, av flera skil, inte
langre skilda at:

— Flera medlemsstater gor ingen skillnad mellan tillstdind som utfdardats for en
internationell transport och sadana som utfdrdats for en helt nationell transport.

— I flera medlemsstater konkurrerar foretag som enbart har tillstdnd att utfGra
transporter inom en medlemsstat med foretag fran andra medlemsstater som bedriver
cabotageverksamhet.

— Foretag med tillstind att utféra internationella transporter atergar till att vara
verksamma pa den egna nationella marknaden nér de, pé grund av konjunkturen, inte
langre hittar kunder som anlitar dem for att transportera varor i andra medlemsstater.

Liksom det nuvarande direktivet omfattar den foreslagna forordningen alla transporter, dven
pa nationell niva.

3.5. Val av instrument

Huvudmalet med 6versynen av bestimmelserna rorande tilltrddet till vigtransportyrket ar att
garantera en mer effektiv tillimpning med farre variationer i dessa bestimmelser. En
forordning som mojliggoér en direkt och mer likartad tillimpning forefaller alltsa vara det
lampligaste instrumentet. Den kommer att medfoéra storre insyn och minska vissa
administrativa kostnader. Valet av instrument forefaller riktigt med tanke pa att rétten att
utova yrket utgoér grundvillkoret for att fi tilltrdde till marknaden, och marknadstilltradet
regleras genom en forordning sedan 1992.

3.6. Budgetkonsekvenser
Forslaget medfor en inga extra kostnader for gemenskapen.
3.7. Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Forslaget ér av betydelse for EES och bor omfatta detta omréade.

Mal C-176/03. Genom denna dom forklarar domstolen att gemenskapens lagstiftare kan vidta atgirder
som ror medlemsstaternas straffréttsliga omrade nér tillimpningen av straffréttsliga atgérder utgdr en
nodvandig atgérd for att bekdmpa allvarliga angrepp pa miljon.
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4. FORESLAGNA BESTAMMELSER
4.1. Mainga existerande bestimmelser kvarstar

Det foreliggande forslaget innebdr komplettering och omarbetning av géllande bestimmelser
pa omradet tilltrade till vagtransportyrket. Dérfor kvarstar flera principer och bestimmelser i
direktiv 96/26/EG:

— De tre villkor som skall vara uppfyllda av ett foretag som onskar fa tilltrade till yrket
(gott anseende, yrkesméssig kompetens och ekonomisk kapacitet) (artikel 3).

— Omsesidigt erkiinnande av utbildnings-, examens- och andra behdrighetsbevis for att
frimja etableringsritten (artiklarna 18-20).

— Forlagan till intyget om yrkesméssig kompetens (bilaga II) och forteckningen 6ver de
amnen som man skall behérska for att beviljas detta intyg (bilaga I).

En omarbetning pa grundval av det interinstitutionella avtalet av den 28 november 2001 for
en mer strukturerad teknisk omarbetning av rittsakter hade dock inte rackt for att skapa det
tydligare réttslige som behovs. Dessa principer och bestimmelser utgdér emellertid en grund
som inte kan ifrdgaséttas. Kommissionen uppmanar déarfor Europaparlamentet och radet att ta
vederborlig hédnsyn till detta och att utdva sina befogenheter ndr det giller de nya
bestammelser som beskrivs nedan.

4.2. Nya bestammelser
4.2.1. Fortydligande av definitioner och uppdatering av tillimpningsomrddet

Artikel 1 kompletterar forteckningen over definitionerna for en mer enhetlig tillimpning. 1
artikel 2 definieras ett nytt tillimpningsomrdde som Overensstimmer med Ovrig lagstiftning
pa omrédet végtransporter och som avser alla fordon dver 3,5 ton samt begransar undantagen
till vissa typer av transporter som tydligt anges i andra gemenskapsakter.

4.2.2.  Etableringsvillkor

I artiklarna 3 och 5 faststélls gemensamma villkor sa att endast foretag med reell och varaktig
etablering kan fa tillstand att utdva yrket. Malet dr att alla foretag skall omfattas av samma
overvakning och  att undvika att vissa undkommer  Gvervakningen i
etableringsmedlemsstaterna. En varaktig och reell etablering innebér, 1 enlighet med artikel 5,
ett kontor, registrerade fordon och ett driftscentrum.

4.2.3.  Okat ansvar for transportansvarig

I artikel 4 anges den anknytning som den person som besitter erforderlig yrkesméssig
kompetens (dvs. den transportansvarige) maste ha till det foretag vars transportverksamhet
den forutsitts leda. Denna person méste vara anstilld och avlonas av foretaget. Eftersom
denna person forvintas att faktiskt och varaktigt leda foretagets transportverksamhet, maste
den ta konsekvenserna av sina beslut och blir foljaktligen ansvarig for overtrddelser som
begés inom ramen for den verksamhet som den leder. Detta ansvar innebdr ansvar i enlighet
med foreliggande forordning, men det har inte foretride framfor det straffrittsliga eller
ekonomiska ansvar som foreskrivs enligt varje medlemsstats nationella lagstiftning. De
smaskaliga transportforetagens mojlighet att ta hjédlp av en transportansvarig for att fa ritt att
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utova yrket kommer att 6vervakas, framfor allt for att stirka deras oberoende i1 forhallande till
de storre transportforetag som de utfor godstransporter at och pa detta sétt skydda dem mot att
utnyttjas som skenbart egenforetagande.

4.2.4.  Utforligare foreskrifter i fraga om de villkor som skall uppfyllas med avseende pd
gott anseende

Om det sker allvarliga dvertridelser av den lagstiftning som fortecknas i artikel 6 kan detta
leda till forlorat gott anseende, dven om Overtrddelserna sker i andra medlemsstater. I artikel 6
anges ocksd att mindre Overtradelser som upprepas med en viss frekvens, kan komma att
betraktas som allvarliga. Kommissionen ges ocksad behorighet att uppritta en gemensam
forteckning over dessa dvertradelser. Denna forteckning &r en forutséttning for allt organiserat
informationsutbyte mellan medlemsstater och for faststdllande av de gemensamma trosklar
som vid overskridande skall medfora dterkallan av ett tillstand.

4.2.5.  Nya indikatorer for att bedéma ett foretags ekonomiska kapacitet

Genom artikel 7 infors mer exakta indikatorer for att bedoma ett foretags ekonomiska
kapacitet. Foretagen eller medlemsstaterna kan vélja mellan tvéd alternativ: Antingen maste
foretagets omsittningstillgangar och kassalikviditet (beroende pd terminologin i det fjérde
rikenskapsdirektivet) uppnd en viss nivd, vilket faststills pd grundval av foretagets
arsredovisning, eller s& kan foretaget styrka sin ekonomiska kapacitet genom en bankgaranti.
De ekonomiska indikatorer som foreslds dr de som vanligen anvinds vid ekonomisk analys
for att bedoma ett foretags kapacitet att betala sina fordringar pa kort sikt.

4.2.6. Forbdttrad yrkesmdssig kompetens

Genom artikel 8 infors en gemensam strategi som kombinerar utbildning med ett obligatoriskt
examensprov for att kontrollera den yrkesméssiga kompetensen. Denna strategi géller alla
sokande, inklusive de som redan har yrkeserfarenhet eller ett utbildningsbevis pad omradet.
Det foreskrivs ocksa minimivillkor f6r ackreditering av examinerings- och
utbildningscentrumen och tanken &r att frimja utbytet av erfarenheter mellan medlemsstater
pa detta omrade. Slutligen avskaffas medlemsstaternas mojlighet att gora skillnad mellan
kompetensnivd beroende pd vilken typ av internationell transport som avses. Personer som
véljer att leda transportverksamhet kommer sikert att under sin karridr f& mojlighet att leda
transporter mellan olika medlemsstater.

4.2.7.  Forbdttrad uppfolining och oévervakning

Artiklarna 9, 10, 11 och 13 fortydligar och stirker de av medlemsstaterna utsedda
myndigheternas roll nir det géller att kontrollera om foretagen uppfyller villkoren enligt
forordningen ordentligt. Genom dessa artiklar infors gemensamma principer som kan
garantera storre insyn, storre jamforbarhet och till sist dven storre trovirdighet i fraga om
reglerna for tilltrade till yrket. I artiklarna 10 och 12 anges de tidsfrister som myndigheterna
maste iaktta nir de granskar drendena, men ocksé de frister som kan beviljas ett foretag som
behover atgirda en situation for att undvika pafoljd. Enligt artikel 12 méste de behoriga
myndigheterna varna de foretag som Ioper risk att inte ldngre uppfylla forordningens villkor.
Genom artikel 21 infors en graderad skala for administrativa pafoljder, frdn delvis indragning

’ Rédets fjarde direktiv 78/660/EEG av den 25.7.1978 rorande arsbokslut i vissa typer av bolag.
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av tillstdndet till oldmplighetsforklaring av den transportansvarige. P& omradet kontroller
infors genom artikel 11 riktade kontroller som medlemsstaterna kan anvinda i stéllet for
systematiska kontroller som gors oftare @n de redan existerande femarskontrollerna. De
riktade kontrollerna har visat sig effektiva nir det géller att konstatera dvertradelser och for att
minska de administrativa kostnaderna, eftersom det bara &r riskforetag som kontrolleras.

4.2.8.  Forenkling och administrativt samarbete

Genom artikel 15 infors ett elektroniskt fOretagsregister i varje medlemsstat, och fore
utgangen av 2010 bor dessa register ha sammankopplats pa EU-niva, under iakttagande av
bestimmelserna om skydd av personuppgifter. S&dana register existerar redan 1 manga
medlemsstater och de har visat sig vara effektiva nir det giller att minska fOretagens
administrativa kostnader for 6vervakning. I artikel 16 erinras om de viktigaste regler som ar
tillampliga i friga om skydd av personuppgifter, i enlighet med direktiv 95/46/EG. I artikel 17
foreskrivs att det bor wutses nationella kontaktpunkter som skall utnyttjas vid
informationsutbyte samt vissa fOrfaranden som skall foljas (mer detaljerade 1 de
forordningsforslag som antagits parallellt med detta).

4.2.9.  Ovrigt

De Ovriga visentliga dndringarna géiller de allmdnna bestimmelser som foljer av ovanndmnda
andringar, sdrskilt ndr det géller att faststélla tillimplig 6vergéngsperiod och att successivt
avskaffa omotiverade tidigare réttigheter samt att faststdlla vilka bestimmelser som skall
tillimpas ndr det géller kommittéforfarande och vilka rapporter som skall uppréttas for en
strangare Overvakning bade nationellt och i gemenskapen.
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2007/0098 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om gemensamma regler betriffande de villkor som skall uppfyllas av personer som

yrkesmiissigt bedriver transporter pa vig

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

efter att ha samrétt med den europeiska datatillsynsmannen,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skal:

(1)

(2)

GenomfGrandet av en inre marknad for végtransporter baserad pd lojala
konkurrensvillkor krdver enhetlig tillimpning av gemensamma bestimmelser nér det
giller tillstand att yrkesmaissigt bedriva gods- eller persontransporter pa vdg, nedan
kallat yrkesméssiga viagtransporter. Dessa gemensamma bestimmelser bor kunna
bidra till en hog nivé nér det giller transportforetagens yrkesmédssiga kompetens, en
rationalisering av marknaden, forbittrad kvalitet pad de tjdnster som erbjuds i
transportforetagens, i kundernas och 1 ett overgripande ekonomiskt intresse, samt en
okad trafiksékerhet. De bor ocksé leda till att transportforetagen effektivt utnyttjar sin
etableringsrétt.

I ridets direktiv 96/26/EG av den 29 april 1996 om ritt att yrkesméssigt bedriva
person- och godstransporter pd vdg och om Omsesidigt erkdnnande av utbildnings-,
examens- och andra behdrighetsbevis for att fraimja ett effektivt utnyttjande av dessa
transportdrers etableringsritt pa omradet for nationella och internationella transporter®

T N

Nk
EGT L 124, 23.5.1996, s. 1. Direktivet senast &ndrat genom direktiv 2006/103/EG (EUT L 363,
20.12.2006, s. 344).
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€)

(4)

()

(6)

(7)

faststélls minimivillkor for ritten att yrkesméssigt bedriva végtransporter samt
Oomsesidigt erkdnnande av dokument som erhdlls for detta syfte. Erfarenheterna,
konsekvensanalysen och olika studier visar dock att direktivet tillimpas pa mycket
olika sitt i olika medlemsstater. Dessa varierande tillimpningar far flera negativa
konsekvenser, bland annat snedvridning av konkurrensen, délig insyn i marknaden,
olika kontrollnivder och risk for att foretag med svag yrkesméssig kompetens
upptrader oaktsamt eller blir mindre benédgna att folja reglerna for trafiksikerhet och
sociala regler, vilket kan skada sektorns image.

Dessa konsekvenser ar extra negativa eftersom de kan hindra den inre marknaden for
végtransporter fran att fungera tillfredsstillande. Foretag i hela gemenskapen har dock
tilltrade  till marknaden for internationella  godstransporter och  vissa
cabotagetransporter. Det enda villkor som maste uppfyllas av dessa foretag dr innehav
av ett gemenskapstillstdnd, som kan erhéllas nér foretagen uppfyller de villkor som ger
ritt att utova yrket i1 enlighet med forordning (EG) nr .../... nidr det giller
godstransporter pa viag och forordning (EG) nr .../... nir det géller persontransporter.

De nuvarande bestimmelserna for rétten att bedriva yrkesmissiga végtransporter
maste alltsd moderniseras, i syfte att garantera en mer homogen och effektivare
tillimpning. Eftersom efterlevnaden av bestimmelserna utgér det huvudsakliga
villkoret for att fa tilltrdde till gemenskapsmarknaden och de gemenskapsinstrument
som éar tillimpliga pd omradet marknadstilltrdde ar forordningar, forefaller en
forordning vara det mest lampade instrumentet for att reglera rétten att utova yrket.

For att skapa lojal konkurrens bor de gemensamma reglerna for rétten att utdva yrket i
storsta mdjliga mén tilldimpas pa alla foretag. Det dr dock inte nddvéndigt att inkludera
foretag som endast bedriver transporter med obetydlig paverkan pa
transportmarknaden.

Det tillkommer etableringsmedlemsstaten att se till att ett foretag utan avbrott
uppfyller villkoren enligt foreliggande forordning, sa att medlemsstaten nir sd krévs
kan besluta att tillfalligt dra in eller aterkalla de tillstdnd som gor det mdjligt for
ndmnda foretag att vara verksamt pd marknaden. For att det skall vara mgjligt att
garantera god efterlevnad och tillforlitlig kontroll av villkoren for rétten att utova
yrket, méste foretagen ha ett fast och reellt etableringsstille.

Det dr nodvindigt att de fysiska personer som har det goda anseende och den
yrkesmadssiga kompetens som kridvs kan identifieras och registreras vid den behoriga
myndigheten. Det bor vara dessa sa kallade transportansvariga personer som
permanent och i realiteten styr végtransportforetagens transportverksamhet. Det bor
faststillas péd vilka villkor som en person kan inneha uppdraget att kontinuerligt och
effektivt styra ett foretags transportverksamhet.

13
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(8)

)

(10)

(11)

(12)

Kravet pa gott anseende innebér att den transportansvarige inte far ha varit domd for
allvarliga brott eller omfattats av allvarliga pafoljder, sdrskilt for overtrddelser av
gemenskapens lagstiftning pd omrddet vigtransporter. P4 de omraden som ticks av
gemenskapslagstiftningen dr det nddvandigt att gemensamt definiera vilka typer av
overtrddelser som kan skada ett foretags goda anseende samt hur grava dessa i sa fall
maste vara.

Ett vigtransportforetag bor ha minst den ekonomiska kapacitet som kravs for att
garantera att foretaget far en tillfredsstdllande start och kan skotas pa ldmpligt sétt.
Den nuvarande metoden med en ldgsta kapital- och reservniva leder till stor osékerhet
nir det giller hur stora ekonomiska resurser som finns och garanterar inte att ett
foretag har den kapacitet som krivs for att uppfylla sina skyldigheter pa kort sikt. Det
ar lampligt att anvinda andra béttre definierade och mer adekvata ekonomiska
indikatorer, som kan faststillas pad grundval av de arliga rdkenskaperna. Foretag som
sa Onskar bor ha mojlighet att visa sin ekonomiska kapacitet genom en bankgaranti,
vilket kan vara enklare och mindre kostsamt for foretagen.

En hog nivd i1 frdga om yrkesmissig kompetens Okar végtransportsektorns
socioekonomiska effektivitet. Darfor bor de personer som innehar funktionen som
transportansvariga ha genomgatt en kvalitetsutbildning. For att fa mer likvérdiga
utbildnings- och examineringsvillkor samt storre insyn for dem som viljer att folja
utbildningen, bor medlemsstaterna godkénna examinations- och utbildningscentrumen
enligt vissa kriterier som de sjdlv faststidller. Av jamstdlldhets- och insynsskil bor
ocksa alla sokande genomgé ett examensprov, dven de som pa grund av erfarenhet
eller ett diplom kan undantas frin den obligatoriska grundutbildningen. Sedan
genomforandet av den inre marknaden dr de nationella marknaderna inte lingre skilda
at. Darfor méste personer som Onskar inneha funktionen som transportansvariga ha de
kunskaper som krdvs for att styra sdvil nationella som internationella transporter.
Forteckningen 6ver de dmnesomrdden man maste behdrska for att f& intyg om
yrkesméssig kompetens samt hur examensproven skall organiseras kommer sannolikt
att fordndras i takt med den tekniska utvecklingen, och darfor bor det vara mojligt att
uppdatera den.

For en lojal konkurrens och végtransporter som sker helt enligt reglerna krivs det
likviardig Overvakning och uppfoljning 1 alla medlemsstater. De nationella
myndigheter som Overvakar foretagen och tillstindens giltighet spelar en avgdrande
roll 1 detta avseende och det bor sdkerstéllas att de vidtar lampliga atgédrder vid behov,
sarskilt ndr det géller att tillfalligt dra in eller aterkalla tillstdnd eller att
olampligforklara transportansvariga som visar prov pa forsumlighet eller ont uppsét.
Ett foretag maste alltid informeras i forvdg och har ritt till en rimlig frist for att
atgirda situationen, innan det aldggs sanktioner av ovanstaende slag.

Ett mer organiserat administrativt samarbete mellan medlemsstaterna skulle forbattra
effektiviteten nar det géller foretag som dr verksamma i flera medlemsstater och skulle
dven minska de administrativa kostnaderna. Elektroniska register som forbinder
foretagen pa EU-niva, men under iakttagande av gemenskapens bestimmelser om
skydd av personuppgifter, skulle underlitta samarbetet och samtidigt minska
kontrollkostnaderna, bade for foretag och forvaltningar. Nationella elektroniska
register existerar redan i de flesta medlemsstater. Infrastruktur for sammankoppling
mellan medlemsstater finns ockséd redan tillgdnglig. Ett mer systematiskt utnyttjande
av dessa nationella foretagsregister som sammankopplas pa EU-niva kan alltsa ske till
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

relativt laga kostnader och i gengidld bidra till att vésentligt minska administrativa
kostnader for kontroll samtidigt som kontrollerna blir mer effektiva.

Vissa uppgifter i registren rorande overtrddelser och sanktioner &r av personligt slag.
Medlemsstaterna maste dé vidta nédvindiga atgédrder for att folja Europaparlamentets
och rédets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av séddana
uppgifter’, framfor allt nir det giller myndighetens kontroll av behandling av dessa
uppgifter, berdrda personers ritt till information, deras tilltrddesrétt och deras ritt att
gora inviandningar. For syftet med denna forordning forefaller det nddvindigt att lagra
denna typ av uppgifter under minst tvd &r for att undvika att obehoriga foretag
etablerar sig i andra medlemsstater.

Sammankopplingen av nationella register dr avgdrande for ett snabbt och effektivt
informationsutbyte mellan medlemsstater och for att garantera att transportforetagen
inte frestas att begd, eller tar risken att bega, allvarliga Overtrddelser 1 andra
medlemsstater &n 1 etableringsstaten. Sammankopplingen kriver gemensamt
faststéllande av ett exakt format for de uppgifter som skall utbytas samt av de tekniska
utbytesforfarandena.

For att informationsutbytet mellan medlemsstaterna skall vara effektivt mdste man
utse nationella kontaktpunkter och vissa gemensamma forfaranden i fraga om
tidsfrister och vilken typ av minimiuppgifter som skall 6versdndas bor faststéllas.

For att fraimja etableringsfriheten bor det som bevis pa gott anseende for tilltrade till
den aktuella verksamheten i en virdmedlemsstat vara tillridckligt att uppvisa lampliga
handlingar som utfirdats av en behorig myndighet i1 végtransportforetagets
ursprungsland, samtidigt som det maste kontrolleras att de berérda personerna inte har
forklarats vara oldmpliga att utdva yrket i de medlemsstater ddr de har sitt ursprung.

Nar det géller yrkesméssig kompetens bor ett gemenskapstillstind som utférdats 1
enlighet med bestdmmelserna i denna forordning erkénnas som tillrackligt bevis av
etableringsmedlemsstaten; pd detta vis frimjas etableringsfriheten.

Det behdvs en striangare kontroll pd gemenskapsniva nir det géiller tillimpningen av
denna fOrordning, ndgot som forutsétter att kommissionen regelbundet Overfor
rapporter rorande transportforetagens anseende, ekonomiska kapacitet och
yrkesméssiga kompetens, vilka uppréttats pad grundval av uppgifter ur det nationella
registret.

Medlemsstaterna bor faststilla pafoljder vid overtradelse av bestimmelserna i denna
forordning. Pafoljderna bor vara effektiva, std i proportion till Gvertrddelsen och vara
avskriackande.

Malet for de planerade atgérderna, dvs. att modernisera de bestimmelser som reglerar
ratten att yrkesmdissigt bedriva végtransporter sa att reglerna kan tillimpas mer
likvirdigt och pa ett sitt som kan jamforas i medlemsstaterna, kan inte uppnés i
tillracklig utstrackning av medlemsstaterna sjilva, vilket innebér att detta maste ske pa
gemenskapsnivd; gemenskapen kan darfor vidta atgdrder 1 enlighet med

EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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21)

(22)

(23)

subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
1 den mening som avses i ndimnda artikel, gir denna forordning inte utdver vad som &r
nddvéndigt for att uppna dessa mal.

De atgirder som dr ndodviandiga for att genomféra denna forordning bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens genomférandebefogenheter®.

Kommissionen bor sérskilt ges befogenhet att upprétta en forteckning Over de
kategorier, typer och grader av allvar 1 frdga om Overtrddelser som innebér att
vagtransportforetag forlorar sitt goda anseende. Den bor dessutom fa mojlighet att i
takt med den tekniska utvecklingen anpassa den bilaga till denna f6rordning som ror
de kunskaper som medlemsstaterna skall beakta vid erkdnnande av yrkesmaissig
kompetens, samt den bilaga som innehaller forlagan till intyget for yrkesmaissig
kompetens. Den bor vidare fa befogenhet att upprétta en forteckning 6ver de allvarliga
overtriddelser som medfor tillfdllig indragning eller aterkallan av tillstindet att utova
yrket eller en oldmplighetsforklaring. Eftersom dessa dtgirder har allmén rackvidd och
ar avsedda att &ndra icke vésentliga delar av denna forordning eller kompletterar den
genom tilligg av nya icke vésentliga delar, bor de antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet med kontroll enligt artikel 5a i beslut 1999/468/EG. Av
effektivitetsskdl maste de frister som normalt tillimpas inom ramen for det
foreskrivande forfarandet med kontroll kortas ned nér det géller uppdateringen av
forlagan for intyget for yrkesméssig kompetens.

Direktiv 96/26/EG bor déarfor upphora att gilla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

Allmanna bestimmelser

Artikel 1
Syfte och definitioner

Denna forordning reglerar rétten att yrkesmadssigt bedriva transporter pa vdg samt
utdvandet av detta yrke.

I denna forordning géller avses med

a)  yrkesmdssigt bedrivande av transporter pd vig: yrkesmissigt bedrivande av
persontransporter pa vag eller yrkesméssigt bedrivande av godstransporter pa
vag,

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet senast &ndrat genom beslut 2006/512/EG (EUT L 200,
22.7.2006, s. 11).
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b)

d)

g)

h)

yrkesmdssigt bedrivande av godstransporter pa vdg: verksamhet som bedrivs
av ett foretag som med hjilp av motorfordon eller motorfordonskombinationer
transporterar gods for annans rakning,

yrkesmdissigt bedrivande av persontransporter pd vig: verksamhet som bedrivs
av ett foretag som, med hjidlp av motorfordon, byggda och utrustade pé sadant
sdtt att de dr ldmpliga att transportera mer &n nio personer — inklusive foraren —
och avsedda for detta dndamaél, bedriver persontrafik for allménheten eller
sdrskilda anvindarkategorier mot ersdttning som betalas av de transporterade
personerna eller av organisatoren,

foretag: en fysisk eller juridisk person, vars verksamhet drivs i vinstsyfte eller
inte, en sammanslutning eller grupp av personer som inte ar juridiska personer,
vars verksamhet drivs 1 vinstsyfte eller inte, eller ett offentligt organ oavsett om
detta sjilvt dr en juridisk person eller dr beroende av en myndighet som &r
juridisk person,

transportansvarig: fysisk person som engageras av ett foretag eller, om
foretaget sjdlvt dr en fysisk person, denna eller, i forekommande fall, en annan
fysisk person som foretaget utser enligt avtal, vilken reellt och varaktigt
kommer att driva foretagets transportverksamhet,

tillstand att yrkesmdssigt bedriva transporter pd vdg: ett administrativt beslut
som innebér att ett foretag som uppfyller villkoren enligt denna férordning far
tillstand att yrkesméssigt bedriva transporter pa vég,

myndighet med behdrighet att utfirda tillstand att utova transportyrket. en
nationell, regional eller lokal myndighet i en medlemsstat som kontrollerar om
ett foretag uppfyller villkoren enligt denna forordning och som har behorighet
att bevilja, tillfdlligt dra in eller aterkalla tillstdndet att yrkesméissigt bedriva
transporter pa vag,

etableringsmedlemsstat: medlemsstat dir ett foretag Onskar etablera sig;
foretagets transportansvarige kan, men behdver inte, komma frén ett annat
land,

ursprungsmedlemsstat: medlemsstat dir den transportansvarige inom ett
foretag som Onskar etablera sig i en annan medlemsstat tidigare hade sitt site
eller bedrev sin verksambhet.

Artikel 2
Tilldmpningsomrdde

Denna forordning skall tillimpas pé alla foretag som é&r etablerade i gemenskapen
och som yrkesmadssigt bedriver transporter pd vdg. Den skall ocksa tillimpas pa
foretag som Onskar borja att yrkesméssigt bedriva transporter pd vag.
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Genom undantag frén punkt 1 skall denna forordning inte tillimpas pa foljande:

a)  Foretag som yrkesméssigt bedriver godstransporter pa vig endast med hjélp av
motorfordon eller motorfordonskombinationer med en hogsta tilldten vikt av
3,5 ton. Medlemsstaterna far dock sidnka denna troskel for alla eller vissa typer
av transportverksamhet.

b)  Foretag som uteslutande bedriver vissa typer av persontransporter pd vig i icke
vinstdrivande syfte och vars huvudverksamhet inte utgors av persontransporter
pa vdg samt vars fordon som anvédnds i detta syfte framfors av deras egen
personal.

Artikel 3
Krav for att beviljas rdtt att yrkesmdssigt bedriva transporter pa vig

Foretag som yrkesmissigt bedriver transporter pa vdg samt fOoretag som Onskar borja att
yrkesmaissigt bedriva transporter pa vig skall uppfylla foljande krav:

a)
b)
©)
d)

Vara reellt och fast etablerade i en medlemsstat.
Ha gott anseende.
Ha tillrdckliga ekonomiska resurser.

Ha den yrkesmaéssiga kompetens som erfordras.

I kapitel II definieras de villkor som skall uppfyllas for att vart och ett av kraven i sin tur skall
vara uppfyllda. Denna foérordning utgor inget hinder {for att medlemsstaterna sjélva beslutar att
infora kompletterande villkor som foretagen méste uppfylla for att ha rétt att yrkesmaéssigt
bedriva transporter pa vag.

Artikel 4
Transportansvariga

Ett foretag som Onskar bedriva transporter pa vig skall for den behdriga myndighet
som avses 1 artikel 9 utse minst en fysisk person som uppfyller kraven enligt artikel 3
b och d. Denna person, som kallas transportansvarig, skall uppfylla féljande krav:

a) Den transportansvarige skall reellt och varaktigt leda fOretagets
transportverksamhet.

b)  Den transportansvarige skall vara anstélld och avlonas av foretaget eller, om
foretaget dr en fysisk person, utgoras av denna person.
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Om ett foretag ar en fysisk person som inte uppfyller kravet pd yrkesmissig
kompetens enligt artikel 3 d fir de behdriga myndigheterna, genom undantag frin
punkt 1, bevilja det ritten att utdva transportyrket under forutséttning att

a)  foretaget for samma myndigheter utser en annan person som uppfyller kraven
enligt artikel 3 b och d, vilken enligt avtal dr behorig att utdva uppdrag som
transportansvarig for foretagets rikning,

b) det i avtalet mellan foretaget och den transportansvarige anges vilka uppdrag
som permanent kommer att innehas av nimnda transportansvarige samt dennes
ansvarsomraden; i de uppdrag som skall anges ingar bland annat uppdrag
knutna till fordonsunderhéll, kontroll av transportdokument och -avtal, samt
kontroll av overensstimmelse, fordelning av sédndningar pa forare och fordon
samt kontroll av sdkerhetsforfaranden,

c) den person som utsetts inte, i egenskap av transportansvarig, leder
transportverksamheten for fler &n fyra olika foretag med en fordonspark pa
sammanlagt hogst tolv fordon,

d) den utsedda personen &r oberoende av de andra foretag for vilka den utfor
transporttjanster eller som utfor transporter for dess rékning.

Den transportansvariges anseende skall vara forverkat i den mening som avses i
denna forordning om det inom ramen for den transportverksamhet som denne styr
sker allvarliga overtrddelser eller upprepade Overtrddelser av den art som anges i
artikel 6.1 och vars antal overstiger en viss troskel.

KAPITEL II

Villkor

Artikel 5
Villkor rorande etableringskravet

For att uppfylla kravet i artikel 3 a skall ett foretag vara reellt och fast etablerat i en
medlemsstat som via en behdrig myndighet beviljar det tillstdnd att utdva transportyrket.
Foretaget skall

a)

b)

forfoga Over ett driftsstille beldget i den medlemsstaten och med lokaler dar
foretagsdokumentationen  forvaras, som bland annat skall innehélla
rikenskapshandlingar, personalforvaltningshandlingar och alla andra handlingar som
den behoriga myndigheten, for att kunna bevilja tillstand att utdva transportyrket, kan
behova ha tilltride till for att kontrollera att villkoren enligt denna forordning é&r
uppfyllda,

sasom &gare eller pd ndgon annan grund, t.ex. i kraft av hyrkops-, hyres- eller
leasingavtal eller 1 kraft av kopeavtal, forfoga over fordon som ar registrerade och
anvands 1 denna medlemsstat,

19

SV



SV

forfoga over ett driftscentrum beldget i den medlemsstaten och med nédvindig
utrustning, sdsom parkeringsplatser for fordon i tillricklig mangd for att regelbundet
kunna utnyttjas av fordonen.

Artikel 6
Villkor rorande kravet pa gott anseende

For att uppfylla kravet pa gott anseende i artikel 3 b far foretagsledningen inte ha
omfattats av straffrittsliga pafoljder for allvarliga brott eller fallande dom i handels-
eller konkursrittsligt sammanhang, samt skall utova sin verksamhet i &rligt uppsat,
under iakttagande av lagstiftningen pa omradet vagtransporter och i god yrkesméssig
anda.

Medlemsstaterna skall faststélla de sdrskilda villkor som ett foretag méste uppfylla
for att, 1 enlighet med denna forordning, i nésta steg uppfylla kravet pé gott anseende.
Medlemsstaterna skall foreskriva att ett foretag uppfyller ndmnda krav under
forutsittning av foljande:

a)  Det finns inget allvarligt skal till att ifrdgasitta dess anseende.

b)  Den fysiska person/de fysiska personer som den utsett till transportansvarig(a) i
enlighet med artikel 4 har inte i ndgon medlemsstat omfattats av fdllande dom
eller pafoljder for allvarliga Overtrddelser eller lindrigare upprepade
overtradelser av gemenskapens lagstiftning, sérskilt i friga om foljande:

1) Forarnas kor- och vilotider, arbetstid samt installation och utnyttjande av
kontrollanordningar (féardskrivare).

11)  Vikt och matt néir det géller nyttofordon i internationell trafik.
iii) Forarnas grundutbildning och obligatoriska fortbildning.

iv)  Vigkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon samt den obligatoriska
arliga besiktningen av motorfordon.

v)  Tilltradet till marknaden for internationell godsbefordran pa vig eller,
efter omstindigheterna, tilltrédet till marknaden for persontransporter.

vi)  Sékerheten vid transport av farligt gods pé vig.

vii) Montering och anvéndning av hastighetsbegréinsande anordningar i vissa
kategorier av motorfordon.

viil) Korkort.
ix)  Yrkestilltride.

c) Foretaget har inte domts for allvarliga Gvertrddelser av gédllande nationell
lagstiftning rorande 16ne- och arbetsvillkor inom yrket, végtrafik och
trafiksdkerhet samt yrkesméssigt ansvar.
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For tillampningen av punkt 1 andra stycket led b, skall kommissionen anta en
forteckning Over kategorier, typer och grad av allvar i fraga om Overtrddelser samt de
overtriadelsefrekvenser dver vilka upprepade mindre overtradelser leder till forverkat
gott anseende. Dessa atgirder som avser att dndra icke vésentliga delar i denna
forordning genom att komplettera den, skall antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses 1 artikel 25.3.

Kommissionen skall tillimpa f6ljande principer:

a) Kategorier och typer av Overtrddelser skall vara de som é&r oftast
forekommande.

b) Den hogsta graden av allvar ror overtrddelser som skapar allvarlig risk for
dodsfall eller svéra skador.

c)  Den overtrdadelsefrekvens over vilken upprepade mindre dvertrddelser betraktas
som allvarliga skall 6ka med antalet forare som anvdnds inom den
transportverksamhet som styrs av berord fysisk person.

Kravet pa gott anseende skall fortsdtta att betraktas som icke uppfyllt tills
aterupprittande har dgt rum eller annan 4tgdrd med likvérdig effekt har vidtagits i
enlighet med gillande nationella foreskrifter.

Artikel 7
Villkor rorande kravet pa ekonomisk kapacitet

Vid tilldampning av artikel 3 c skall kravet avseende tillrdckliga ekonomiska resurser
besta 1 att forfoga Over tillrdckliga ekonomiska medel for att sikerstilla att foretaget
startas och drivs pa ett riktigt sitt.

Kravet pa tillracklig ekonomisk kapacitet skall anses vara uppfyllt nér ett foretag
utan avbrott kan klara sina faktiska och potentiella skyldigheter under
rdkenskapsédret. 1 detta avseende skall fOretaget, mot bakgrund av de arliga
rakenskaperna som bestyrkts av en revisor eller annan vederborligen ackrediterad
person, kunna bevisa att det varje ar forfogar dver foljande:

a)  Omsittningstillgdngar vdarda minst 9 000 euro om ett fordon anvinds och minst
5 000 euro per ytterligare fordon som anvénds.

b)  Fordringar, viardepapper samt kassa och bank till ett sammanlagt virde som
overstiger 80 % av skulderna, vars aterstdende 10ptid inte Overstiger ett ar
(Kassalikviditet >= 80 %).

Virdet av euron skall, vid tillimpning av denna forordning, faststéllas var femte ar i
de nationella valutorna i1 de medlemsstater som inte deltar i den tredje etappen av den
monetdra unionen. De kurser som tillimpas skall vara de som erhdlls den forsta
arbetsdagen 1 oktober och som offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning.
De skall gélla fran och med den 1 januari f6ljande kalenderar.
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De rikenskapsposter som avses i forsta stycket leden a och b skall vara de som anges
i radets direktiv 78/660/EEG’.

Den behoriga myndigheten far, genom undantag frén punkt 2, godta att ett foretag
styrker sin ekonomiska kapacitet genom ett intyg frdn en eller flera banker eller
andra finansieringsinstitut som gar i borgen for foretaget genom att stilla en
bankgaranti, eller liknande, for de belopp som faststélls 1 punkt 2 a. Bankgarantin
kan infrias pa anmodan av den behoriga myndighet som beviljar tillstdnd for
yrkesutovande och kan endast frislédppas efter tillstdnd fran samma myndighet.

De éarliga rdkenskaper som avses i punkt 2 eller den garanti som avses i punkt 3 som
skall kontrolleras, skall vara rdkenskaperna for den ekonomiska enhet som é&r
etablerad i den medlemsstat i vilken tillstdind begérs och inte eventuella andra enheter
som dr etablerade i en annan medlemsstat.

Artikel 8
Villkor rorande kravet pa yrkesmdssig kompetens

Vid tillampning av artikel 3 d uppfylls kravet pa yrkesméssig kompetens om den
eller de personer som forvéntas uppfylla det inom ramen for artikel 4 besitter de
kunskaper som svarar mot den utbildningsniva som foreskrivs i bilaga I avsnitt 1, i
de d@mnen som rdknas upp didr. Yrkesmidssig kompetens konstateras efter en
utbildning omfattande 140 timmars undervisning med obligatorisk nérvaro och efter
ett skriftligt examensprov som far kompletteras med ett muntligt prov. Dessa prov
skall anordnas 1 enlighet med bilaga I avsnitt 2.

Det dr endast myndigheter och instanser som ackrediterats av en medlemsstat enligt
kriterier som faststillts av denna som far anordna skriftliga och muntliga prov i syfte
att konstatera yrkesmassig kompetens. Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera
att de villkor enligt vilka de myndigheter eller instanser som de ackrediterat anordnar
dessa prov, dr forenliga med bilaga I.

Medlemsstaterna skall, i enlighet med kriterier som de sjdlva faststéller, utse de
organ som dr i1 stdnd att erbjuda de sOkande kvalitetsutbildningar som effektivt
forbereder dem for examensprovet, samt fortbildning som ger de transportansvariga
som sa Onskar uppdaterade kunskaper i yrket. Medlemsstaterna skall regelbundet
kontrollera att organen fortfarande uppfyller de kriterier som lag till grund for
ackrediteringen.

Medlemsstaterna kan befria sokande som kan styrka minst fem ars praktisk
erfarenhet pa foretagsledningsniva 1 ett transportforetag frdn kravet pa att genomga
obligatorisk utbildning.

7

EGT L 222, 14.8.1978, s. 11. Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/46/EG (EUT L 224, 16.8.2006, s. 1).
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Medlemsstaterna far befria innehavare av vissa examensbevis avseende vissa hogre
utbildningar eller tekniska utbildningar frdn kravet att genomga obligatorisk
utbildning i de &mnen som omfattas av examensbevisen, under forutsittning att dessa
utfdrdats 1 medlemsstaterna och innebdr genomgéingen utbildning i de &mnen som
anges i bilaga I samt som sérskilt har angivits av medlemsstaterna i detta
sammanhang.

Ett tillstand utfirdat av den myndighet eller den instans som avses i punkt 2 maste
uppvisas som bevis for yrkesmdssig kompetens. Tillstdndet far inte Overlatas.
Tillstdndet skall uppréttas i enlighet med den forlaga som anges i bilaga II och skall
vara forsett med den ackrediterade utfirdande myndighetens eller instansens stimpel
eller reliefstampel.

Kommissionen skall anpassa bilagorna I och II till den tekniska utvecklingen. Dessa
atgirder, som avser att dndra icke visentliga delar i denna forordning skall antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 25.3, vad
avser bilaga I och i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses 1 artikel 25.4, vad avser bilaga II.

Utbyte av erfarenhet och information mellan medlemsstater nir det giller utbildning,
examinering och ackreditering uppmuntras starkt, sdrskilt men inte endast via den
kommitté som avses i artikel 25 och via alla organ som kommissionen kan komma
att utse.

KAPITEL III
Tillstindsgivande och 6vervakning

Artikel 9
Behoriga myndigheter

Varje medlemsstat skall utse en eller flera behoriga myndigheter som garanterar att
denna forordning genomfors pa ldmpligt sdtt. Dessa behdriga myndigheter skall ha
foljande befogenheter:

a)  Att granska de ansdkningar som ldmnas in av foretagen.

b)  Att utfirda tillstdnd att utéva yrket samt att tillfalligt dra in och aterkalla dessa
tillstand.

c)  Att forklara en fysisk person oldmplig att i egenskap av transportansvarig leda
transportverksamheten inom ett foretag.

d) Att utféra de kontroller som krévs for att faststdlla om ett foretag uppfyller
kraven enligt artikel 3.

De behoriga myndigheterna skall offentliggdra alla de krav som stills enligt denna
forordning, eventuella andra nationella bestimmelser, de forfaranden som skall foljas
av berdrda sokande samt forklaringar avseende detta.
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Artikel 10
Granskning och registrering av ansékningar

Den behoriga myndigheten skall bevilja ett foretag som ansdker och uppfyller kraven
enligt artikel 3 tillstdnd att yrkesméssigt bedriva transport pa vig.

Den behoriga myndigheten skall i det elektroniska register som avses i artikel 15 fora
in namnet pa den transportansvarige som utsetts av foretaget, driftsstillets adress, det
antal fordon som anvénds samt, om tillstdndet dven géller internationella transporter,
gemenskapsintygets I[6pnummer samt de bestyrkta kopiornas 16pnummer.

Den behoriga myndighetens granskning av en tillstindsansokan skall ske s snabbt
som mdjligt och fér inte pagé langre &n tre manader.

Fran och med dagen for sammankopplingen av de nationella registren i enlighet med
artikel 15.4 skall en behorig myndighet vid sin beddmning av ett foretags goda
anseende kontrollera att transportansvarig person eller transportansvariga personer
inte under de senaste tva dren i ndgon annan medlemsstat, med stdd av artikel 13, har
forklarats olamplig(a) att leda ett foretags transportverksamhet.

Foretag med tillstand att utdva transportyrket skall inom 28 dagar underritta den
behoriga myndighet som utfardat tillstindet om &ndringar i frdga om de uppgifter
som avses 1 punkt 2.

Artikel 11
Kontroller

De behoriga myndigheterna skall se till att de foretag som beviljats tillstand att utova
yrket utan avbrott uppfyller kraven enligt artikel 3. Darfor skall de var femte ér
kontrollera att foretagen fortfarande uppfyller vart och ett av kraven.

Som komplement till kontrollerna enligt punkt 1 skall de behdriga myndigheterna
dven utfora riktade kontroller av foretag som klassificerats som riskforetag i enlighet
med det riskvdrderingssystem som medlemsstaterna infort med tillimpning av
artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG®. Medlemsstaterna
skall lata samtliga 6vertrddelser enligt artikel 6 1 denna forordning omfattas av detta
riskvérderingssystem.

En medlemsstat skall pd uppmaning av kommissionen utféra de kontroller som kravs
for att konstatera om ett foretag fortfarande uppfyller villkoren for tilltrdde till yrket.
Medlemsstaten skall underrédtta kommissionen om resultaten av de kontroller som
foljt pad uppmaningen samt om de atgirder som vidtagits om det konstaterats att
foretaget inte langre uppfyller villkoren enligt denna férordning.

8

EUT L 102, 11.4.2006, s. 35.
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Artikel 12
Forfarande for varsel och indragning av tillstand

Den behoriga myndigheten skall, efter att ha varslat foretaget om detta, aterkalla eller
delvis eller tillfalligt dra in det tillstdnd att yrkesmissigt bedriva transporter pa vig
som beviljats ett foretag, om den konstaterar att foretaget inte langre uppfyller kraven
enligt artikel 3.

Ett foretag skall varslas om att den behoriga myndigheten konstaterat att det ligger i
riskzonen for att inte ldngre uppfylla ett av kraven enligt artikel 3. Niar det
konstateras att ett av kraven inte langre ar uppfyllt, skall den tid som foretaget har pa
sig att tgirda situationen anges i varselmeddelandet; foljande granser skall gélla:

a)  Hogst sex manader for rekrytering av en ersittare for den transportansvarige
om denne inte langre uppfyller kraven pa gott anseende eller yrkesmaéssig
kompetens; denna tid kan forlingas med sex ménader om den
transportansvarige avlider eller &r fysiskt oférmdgen att skdta sitt uppdrag.

b)  Hogst sex manader om foretaget méste atgérda situationen genom att styrka en
reell och stabil foretagsetablering.

c)  Hogst sex ménader om kravet pa ekonomisk kapacitet inte ar uppfyllt, i syfte
att pa grundval av en finansieringsplan baserad pa realistiska hypoteser visa att
kravet pd nytt och varaktigt kommer att vara uppfyllt fran och med nésta
rakenskapsar.

Den behoriga myndigheten kan kréva att de transportansvariga inom foretag vars
tillstdnd delvis eller tillfalligt dragits in eller aterkallats foljer en utbildning och
genomgar det examensprov som avses 1 artikel 8, innan andra atgirder for
aterupprattande kan vidtas.

Artikel 13
Olamplighetsforklaring av transportansvarig

Vid overtradelser vars allvar bekréiftas genom att de skett systematiskt och overlagt
samt att man forsokt dolja dem, skall den behoriga myndigheten forklara den
transportansvarige vid det foretag vars tillstind aterkallats som oldmplig att leda
transportverksamheten inom ett foretag.

S lange ingen atgérd for dterupprittande vidtagits, skall det intyg om yrkesmaéssig
kompetens som avses 1 artikel 8.6 och som innehas av den person som forklarats
oldmplig att leda transportverksamheten inom ett foretag inte ldngre vara giltigt i
nagon medlemsstat.
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Artikel 14
De behoriga myndigheternas beslut samt 6verklagande

De beslut som medlemsstaternas behdriga myndigheter fattar med stéd av denna
forordning och som innebér avslag pd en ansdkan om ritt att yrkesmissigt bedriva
transporter pa vdg, en indragning eller dterkallan av ett befintligt tillstind eller en
olamplighetsforklaring méste vara motiverade.

For sddana beslut skall hiansyn tas till tillgdngliga uppgifter om Overtrddelser som
foretaget eller en transportansvarig begatt i andra medlemsstater och som kan skada
foretagets goda rykte, samt till all annan information som stér till den behoriga
myndighetens forfogande.

Myndigheten skall ange vilka atgidrder for aterupprittande som ar tillimpliga vid
indragning av tillstand eller olamplighetsforklaring.

Medlemsstaterna skall se till att de foretag som avses i denna forordning har
mojlighet att infor oberoende organisationer och instanser, och sedan infér domstol
overklaga beslut enligt punkt 1. Ett 6verklagande, inklusive talan som vicks infor
domstol, skall inte ha ndgon suspensiv verkan.

KAPITEL IV
Forenkling och administrativt samarbete

Artikel 15
Nationella elektroniska register

For genomforandet av denna forordning, sérskilt artiklarna 10, 11, 12, 13 och 26
skall varje medlemsstat skall fora ett nationellt elektroniskt register Over
vagtransportforetag som genom en behdrig myndighet utsedd av medlemsstaten
beviljats tillstind att yrkesméssigt bedriva transporter pa vdg. Behandlingen av
uppgifterna 1 detta register sker under kontroll av den offentliga myndighet som
utsetts for detta. Det elektroniska registret skall finnas tillgangligt online for alla de i
artikel 9 avsedda behdriga myndigheterna 1 medlemsstaten. Det skall endast vara
tillgéngligt for andra myndigheter om dessa har vederborlig behorighet att utfora
kontroller av och utdoma pafoljder 1 samband med végtransporter och tystnadsplikt
giller for deras tjinstemén.

En medlemsstats nationella elektroniska register skall innehalla foljande uppgifter:
a)  Foretagets namn och rittsliga status.
b)  Adressen till etableringsstillet.

c¢) Namnet pa de transportansvariga som utsetts for att uppfylla villkoret 1 fraga
om gott anseende och yrkesmissig kompetens samt namnet pa den rittsliga
foretradaren, om denna &r en annan.
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d) Typ av tillstind, antalet fordon som ticks och i forekommande fall
gemenskapstillstdndets och de bestyrkta kopiornas 16pnummer.

e) Antal, kategori och typ av allvarliga Overtrddelser och upprepade mindre
Overtrddelser enligt artikel 6.1 b, som har gett upphov till pafoljd under de tvé
senaste aren.

f) Namnet pa personer som har forklarats oldmpliga att leda
transportverksamheten inom ett foretag under de tva senaste aren samt
tillimpliga atgirder for aterupprittande.

Uppgifter rorande ett foretag vars tillstdnd aterkallats eller delvis eller tillfalligt
dragits in, eller uppgifter rorande en person som forklarats oldmplig att utéva yrket
skall sta kvar 1 registret under tva ar. Skélen till indragningen eller aterkallandet av
tillstandet eller till oldmplighetsforklaringen skall ingd 1 uppgifterna.

Medlemsstaterna skall vidta alla nddvéndiga atgirder for att alla uppgifter 1 det

elektroniska registret dr uppdaterade och exakta, sérskilt de som avses i punkt 2 e och
f.

Medlemsstaterna skall vidta nddvéindiga atgérder for att se till att de nationella
elektroniska registren sammankopplas pa gemenskapsniva senast
den 31 december 2010. Sammankopplingen skall ske péa ett sidtt som gor att varje
medlemsstats behoriga myndighet har tillgang till det elektroniska registret i alla
medlemsstater.

Vid tillimpning av punkt 4 skall de gemensamma bestimmelserna rorande formatet
pa de uppgifter som utbyts, rorande de tekniska forfarandena for att automatiskt
anvinda de andra medlemsstaternas elektroniska register antas av kommissionen i
enlighet med det samrddsforfarande som avses 1 artikel 25.2.

Kommissionen far vidta alla dtgidrder som bidrar till att underlétta genomférandet av
punkt 4. Den far skjuta upp det datum som anges 1 den punkten. Eftersom ett sadant
beslut om uppskjutande avser att dndra icke vidsentliga delar av denna forordning
skall detantas i1 enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 25.4.

Artikel 16
Skydd av personuppgifter

Nar det géller tillampningen av direktiv 95/46/EG skall medlemsstaterna framfor allt tillse

foljande:

a)

Att alla personer far information nér uppgifter som beroér dem registreras eller nér
sadana uppgifter kommer att overldmnas till en tredjepart. Informationen skall ange
vilken myndighet som ansvarar for uppgiftsbehandlingen, vilken typ av uppgifter
som behandlats och skélen till detta
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b)

d)

Att alla personer har rétt att fa tilltrade till uppgifter som berér dem hos den
myndighet som ansvarar for behandlingen av dessa uppgifter. Denna réttighet skall
sdkerstillas utan restriktioner, med skéliga tidsintervall och utan Overdrivna
tidsfrister eller avgifter, varken for den myndighet som ansvarar for behandlingen av
uppgifterna eller for den som begér tilltrade till dem.

Att alla personer har ritt till att f4 uppgifter som berdr dem korrigerade, strukna eller
lasta om de &r ofullstindiga eller felaktiga.

Att alla personer, av legitima och tvingande skél, har rétt att invinda mot behandling
av uppgifter som berdr dem. I fall av motiverad invandning fir dessa uppgifter inte
langre behandlas.

Artikel 17
Administrativt samarbete mellan medlemsstater

Nir en medlemsstat konstaterar att en overtradelse begétts av ett foretag vars tillstand
utfirdats av en behdrig myndighet i en annan medlemsstat och dvertriddelsens allvar
skulle kunna medfora indragning eller aterkallande av tillstaindet med stdd av denna
forordning, skall medlemsstaten meddela den andra medlemsstaten alla uppgifter om
overtrddelsen som den forfogar 6ver samt om vilka pafoljder som utdomts.

Medlemsstaterna skall utse en nationell kontaktpunkt med ansvar for utbytet av
information med Ovriga medlemsstater nir det giller tillimpningen av denna
forordning. Medlemsstaterna skall meddela kommissionen den nationella
kontaktpunktens namn och adress senast den .... Kommissionen skall uppritta en
forteckning over alla kontaktpunkter och dverldmna den till medlemsstaterna.

Medlemsstater som utbyter information inom ramen for denna forordning skall
anvénda de nationella kontaktpunkter som utses i1 enlighet med punkt 2.

Medlemsstater som utbyter information om 6vertradelser som avses i artikel 6.2 eller
om eventuella transportansvariga som forklarats oldmpliga skall folja det forfarande
och iaktta de frister som avses i artikel 12.1 i forordning (EG) nr .../.... eller,
beroende pa omstdndigheterna, i artikel 23.1 i forordning (EG) nr .../..... Den
medlemsstat som mottar ett meddelande om Gvertradelse fran en annan medlemsstat
skall fora in den anmaélda Overtradelsen i sitt nationella elektroniska register.
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KAPITEL V

Samordnad bedomning av intyg och andra behorighetsbevis

Artikel 18
Intyg och andra handlingar som styrker gott anseende

1. Om inte annat foljer av artikel 10.4 skall den nya etableringsmedlemsstaten vid
provning av fragan om rétt att yrkesméssigt bedriva transporter pa viag som tillracklig
bevisning om gott anseende godta utdrag ur kriminalregistret eller, 1 avsaknad av ett
sadant, en likvdrdig handling som ar utstdlld av behdrig réttslig eller administrativ
myndighet i den eller de medlemsstater dir transportforetaget har sitt ursprung, av
vilken det framgér att detta krav ar uppfyllt.

2. Nér en medlemsstat stéller vissa krav pa sina egna medborgare i friga om gott
anseende och om den handling som avses i punkt 1 inte kan styrka detta, skall
medlemsstaten i friga om medborgare i andra medlemsstater som tillrickligt bevis
godta ett intyg som dr utfiardat av behorig réttslig eller administrativ myndighet 1
ursprungsmedlemsstaten eller ursprungsmedlemsstaterna, av vilket det framgéar att de
ifragavarande kraven dr uppfyllda. Intyget skall endast gidlla de sdrskilda
omstdndigheter som den nya medlemsstaten anser vara relevanta.

3. Om ursprungslandet eller —ldnderna inte utfardar en sddan handling som krévs enligt
punkterna 1 och 2, kan en sddan handling ersittas av en forsidkran under ed eller pa
heder och samvete av ifrdgavarande person infor rittslig eller administrativ
myndighet eller, 1 forekommande fall, infér notarie 1 vederbdrandes
ursprungsmedlemsstat, varvid myndigheten eller notarien skall utfiarda ett intyg som
styrker att denna forsdkran avgivits.

4. Handlingar som utfardats 1 enlighet med punkterna 1 och 2 skall inte godtas, om de
ges in mer dn tre ménader efter utfardandet. Detta villkor géller dven for forsékran
avgiven enligt punkt 3.

Artikel 19
Intyg avseende ekonomisk kapacitet

Om en medlemsstat kriver att dess medborgare uppfyller vissa villkor avseende ekonomisk
kapacitet som kompletterar villkoren i artikel 7, skall denna medlemsstat som tillrackligt
bevis for medborgare i andra medlemsstater godta ett intyg utfirdat av en behorig
administrativ myndighet i ursprungsmedlemsstaten eller ursprungsmedlemsstaterna, av vilket
det framgar att de ifrdgavarande villkoren dr uppfyllda. Dessa intyg skall endast gélla de
sarskilda omstdndigheter som den nya medlemsstaten anser vara relevanta.
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Artikel 20
Intyg om yrkesmdssig kompetens

Medlemsstaterna skall som tillrickligt bevis for yrkesmdssig kompetens godta
tillstind som Overensstimmer med forlagan i1 bilaga II och som utfirdats av de
myndigheter eller instanser som ackrediterats for detta.

Tillstdnd som utfédrdats fore den ..., som bevis pa yrkesmissig kompetens 1 enlighet
med de bestimmelser som var i kraft fram till den dagen skall likstillas med det
intyg vars forlaga ingér i1 bilaga II och skall erkéinnas som bevis pa yrkesméssig
kompetens 1 alla medlemsstater. Medlemsstaterna kan dock begidra en
kompletterande handling som styrker att den berdrda verksamheten verkligen
bedrivits i en medlemsstat under en period pé tre ar. Denna verksamhet fér inte ha
upphdrt mer dn fem ar innan intyget ges in.

KAPITEL VI

Slutbestimmelser

Artikel 21
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststélla de pafoljder som skall tillimpas vid dvertrddelser av
bestimmelserna 1 denna forordning, och skall vidta alla nodvandiga atgérder for att
se till att dessa genomfors. Pafoljderna skall vara effektiva, std i proportion till
overtriddelsen och vara avskrickande. Medlemsstaterna skall meddela kommissionen
bestammelser rorande pafoljder senast den ..., och senare dndringar skall meddelas
snarast mojligt.

De pafoljder som avses 1 punkt 1 skall sdrskilt omfatta tillfallig eller delvis
indragning av tillstdndet att utdva yrket, aterkallan av sédana tillstind samt
oldmplighetsforklaring av de transportansvariga inom ett foretag. Pafoljderna skall
ocksa omfatta konfiskering av det fordon som anvénds av ett foretag som utfor
transporter utan sadant tillstdnd som foreskrivs i denna férordning.

Kommissionen skall uppritta en forteckning O6ver de maximidvertradelser som
medfor minst delvis eller tillfdllig indragning av tillstdndet att utova yrket, aterkallan
av detta tillstand eller en oldmplighetsforklaring av de personer om ansvarar for de
aktuella transporterna. Denna dtgdrd som avser att dndra icke vésentliga delar av
denna forordning genom att komplettera den, skall antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 25.3.

De overtrdadelser som avses 1 artikel 6.2 méste omfattas av dmsesidigt erkdnnande for
att de pafoljder som avses i punkt 2 i denna forordning skall tréda i kraft.
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Artikel 22
Tidigare godkinnandes giltighet

Foretag som kan intyga att de i en medlemsstat, fore vissa datum, enligt nationella
bestammelser beviljats tillstdnd att pa omradet for nationella eller internationella transporter
yrkesmadssigt bedriva gods- eller persontransporter pa vég, skall fram till den 1 januari 2012
befrias fran skyldigheten att tillhandahdlla bevis pa att de uppfyller de krav som stills 1
artikel 3 d. Foljande datum géller:

a) Den 1 januari 1975 nir det géller Belgien, Danmark, Tyskland, Frankrike, Irland,
Italien, Luxemburg, Nederldnderna och Forenade kungariket.
b) Den 1 januari 1981 nér det giller Grekland.
c) Den 1 januari 1983 nir det géller Spanien och Portugal.
d) Den 3 oktober 1989 nér det géller f.d. Tyska demokratiska republikens territorium.
e) 1 januari 1995 nir det giller Osterrike, Finland och Sverige.
Artikel 23

Overgdngsbestimmelser

Foretag som fore dagen for denna forordnings ikrafttrddande forfogar Gver ett tillstdnd att
yrkesmissigt bedriva transporter pa vidg skall ritta sig efter bestimmelserna i denna
forordning senast tva ar efter nimnda dag.

_ Artikel 24
Omsesidigt bistand

l. Medlemsstaternas behoriga myndigheter skall driva ett ndra samarbete och enas om
Omsesidigt bistind ndr det giller tillimpningen av denna forordning. De skall
garantera att de upplysningar som utvéxlas behandlas konfidentiellt.

2. De behoriga myndigheterna skall utvéxla information om strdnga straffrittsliga
pafoljder som utdomts och allvarliga dvertrddelser som begétts eller om allvarliga
och vildefinierade incidenter som riskerar att f4 konsekvenser for rétten att
yrkesmdssigt bedriva transporter pa vig; informationsutbytet skall ske under
iakttagande av tilldmpliga bestimmelser pa omrédet skydd av personuppgifter.

Artikel 25
Kommitté
l. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inréttats genom artikel 18.1 i
forordning (EG) nr 3821/85°.
’ EGT L 370, 31.12.1985, s. 8. Forordningen senast dndrad genom forordning (EG) nr 1791/2006

(EUT L 363, 20.12.2006, s. 1).
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Nér det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Nér det hédnvisas till denna punkt skall artikel 5a.1-4 och artikel 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna 1 artikel 8 1 det
beslutet.

Nér det hénvisas till denna punkt skall artikel 5a.1-4, artikel 5a.5 b och artikel 7 1
beslut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det
beslutet.

De tidsfrister som avses 1 artikel 5a.3 ¢, 5a.4 b och 5a.4 e 1 beslut 1999/468/EG skall
vara en manad.

Artikel 26
Rapporter rérande utévandet av transportyrket

Medlemsstaterna skall vartannat &r upprétta en verksamhetsrapport avseende de
behoriga myndigheterna och dversidnda den till kommissionen. Denna rapport skall
innehalla foljande:

a)  En analys av sektorn med avseende pé gott anseende, ekonomisk kapacitet och
yrkesmaéssig kompetens.

b)  Uppgift, per typ och ar, om antalet tillstind som utfardats, tillfalligt dragits in
och aterkallats samt om antalet varningar och oldmplighetsforklaringar som
utfardats tillsammans med skaélen till detta.

c) Antalet intyg om yrkesméssig kompetens som utfardas varje ar.
d)  Statistik 6ver de uppdateringar som gors 1 de nationella elektroniska registren.

e) En analys av informationsutbytet med andra medlemsstater, med uppgift bland
annat om det arliga antalet konstaterade overtradelser som meddelats en annan
medlemsstat och de svar som tagits emot i enlighet med artikel 17.3, samt det
arliga antalet fragor och svar som tagits emot 1 enlighet med artikel 17.4.

Kommissionen skall vartannat ar och med utgédngspunkt i dessa nationella rapporter
uppritta en rapport om utdvandet av végtransportyrket; rapporten skall dverlamnas
till parlamentet och rédet. I rapporten skall det bland annat ingd en utvdrdering av hur
informationsutbytet mellan medlemsstaterna fungerar. Rapporten skall offentliggoras
samtidigt som den rapport som avses i artikel 17 i forordning (EG) nr 561/2006'°.

10

EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.
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Artikel 27
Forteckning over behériga myndigheter

Varje medlemsstat skall meddela kommissionen en forteckning dver de behoriga myndigheter
som den utsett for att bevilja tillstdnd att yrkesméssigt bedriva transporter pd vig, samt en
forteckning over de myndigheter eller instanser som ackrediterats for att anordna
examensprov. Kommissionen skall sedan offentliggéra en konsoliderad forteckning dver alla
dessa myndigheter och instanser i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 28
Anmdlan av nationella dtgdrder

Medlemsstaterna skall sd snart som mojligt till kommissionen Overlimna texten till de
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av denna
forordning.

Artikel 29

Upphdvande
Direktiv 96/26/EG skall upphora att gélla.
Hénvisningar till det upphdvda direktivet skall betraktas som héanvisningar till denna
forordning.

Artikel 30

Ikrafttradande

Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att den offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Den skall tillimpas fran och med den [...].

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vdgnar Pa radets vignar
Ordforande Ordférande
[-] [...]
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BILAGA I

FORTECKNING OVER DE AMNEN SOM AVSES I ARTIKEL 8

De kunskaper som skall beaktas nidr yrkesmissig kompetens faststills av medlemsstaterna
skall omfatta 4tminstone de dmnen som ingar i denna fOrteckning, bdde nér det giller
transport pa vig av gods och av personer. I dessa &mnen skall sokande végtransportorer uppna
den nivd 1 friga om kunskaper och praktiska fiardigheter som kridvs for att leda ett
transportforetag.

Den ldgsta kunskapsnivén, enligt nedan, fir inte vara ligre 4n nivd 3 enligt de
utbildningsnivder som anges i bilagan till radets beslut 85/368/EEG, det vill siga den niva
som uppnétts genom fullfoljd' obligatorisk skolging, kompletterad med antingen en
yrkesutbildning och en kompletterande teknisk utbildning eller med en teknisk skolutbildning
eller annan utbildning pa sekundérniva.

A.

Avsnitt i civilratt

Gods- och persontransport pd vig

Den sokande skall bland annat

1)

2)

kénna till de vanligaste avtalsformer som férekommer vid transportverksamhet
pa vag liksom de réttigheter och skyldigheter som foljer av dessa,

vara 1 stand att ingd ett giltigt transportavtal, sarskilt savitt géller
transportvillkoren,

Godstransport pd vig

3)

4)

kunna analysera en reklamation fran uppdragsgivaren som avser skada som
uppkommit antingen genom forlust av eller skada pa godset under transport
eller genom forsenad leverans samt konsekvenserna av reklamationen pa det
avtalsmassiga ansvaret,

kidnna till de regler och skyldigheter som foljer av konventionen om
fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig (CMR),

Persontransport pa vig

5)

kunna analysera en reklamation fran uppdragsgivaren som avser skada som
asamkats passagerarna eller deras bagage vid en olycka som intraffat under
transporten eller rorande skador som beror pa forsening samt konsekvenserna
av reklamationen pé det avtalsmissiga ansvaret.

1

EGT L 199, 31.7.1985, s. 56.
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Avsnitt i handelsratt
Gods- och persontransport pd vig
Den so6kande skall bland annat

1) kénna till de krav och formaliteter for att utéva niringsverksamhet liksom
nédringsidkarens allmdnna skyldigheter (registrering, handelsbocker, m.m.)
samt foljderna av en konkurs,

2)  ha erforderliga kunskaper om olika former av kommersiella bolag samt om
regler for hur bolag bildas och fungerar.

Avsnitt i socialratt
Gods- och persontransport pd vig
Den sokande skall bland annat

1) kénna till vilken roll de olika sociala institutioner som férekommer inom
végtransportsektorn spelar samt hur de fungerar (fackforeningar, organ for
samarbete mellan arbetsgivare och arbetstagare, personalrepresentanter,
arbetsinspektdrer, m.m.),

2)  kénna till arbetsgivares skyldigheter enligt socialforsdkringslagstiftningen,

3)  kénna till de regler som géller for de anstillningsavtal som tillimpas pé olika
kategorier av arbetstagare inom végtransportforetag (avtalsformer, parternas
skyldigheter, arbetsvillkor och arbetstid, betald semester, l6n, avtalets
upphorande, m.m.),

4)  kénna till bestimmelser om forares kor- och vilotider samt om arbetstid,
sarskilt bestimmelserna i radets forordning (EEG) nr 561/2006%, radets
forordning (EEG) nr 3812/85°, direktiv 2002/15/EG och direktiv 2006/22/EG
samt de praktiska tillimpningsforeskrifterna for denna lagstiftning,

5) kénna till bestimmelserna rérande forares grundutbildning och fortbildning,
sarskilt 1 enlighet med direktiv 2003/59/EG.

Avsnitt i skatteratt

Gods- och persontransport pd vdg

Den sokande skall bland annat kénna till regler om
1)  mervirdesskatt pa transporttjdnster,

2)  fordonsskatter,

EUTL 102, 11.4.2006, s. 1.
EGT L 370, 31.12.1985, s. 8.
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3)

4)

skatt pa vissa fordon som anvénds vid godstransport pa vig samt vigtull och
vigavgifter,

inkomstskatt.

Kommersiell och ekonomisk ledning av ett foretag

Gods- och persontransport pd vig

Den sokande skall bland annat

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

kénna till rattsliga och praktiska bestimmelser om anvéndningen av checkar,
vixlar, reverser, kreditkort samt andra betalningsmedel och betalningssitt,

kdnna till olika kreditformer (bankkrediter, remburser, borgen, inteckning,
leasing, renting, factoring, m.m.) samt de kostnader och forpliktelser som &r
forbundna med dessa,

veta vad en balansrdkning dr, hur den stélls upp och hur den skall tolkas,
kunna ldsa och tolka en resultatrdkning,

kunna analysera fOretagets finansiella situation och 16nsamhet, sédrskilt med
ledning av nyckeltalen,

kunna upprétta en budget,

kdnna till de olika delarna i en kostnadsberdkning (fasta kostnader, rorliga
kostnader, arbetande kapital, avskrivningar, m.m.) samt kunna rékna ut detta
per fordon, per kilometer, per resa eller per ton,

kunna uppritta ett organisationsschema Over fOretagets personalstyrka och
utarbeta arbetsscheman m.m.,

kdnna till grunderna for marknadsunders6kning, marknadsforing, siljfrimjande
atgdrder ndr det géller transporttjénster, upprittande av kundregister, reklam,
PR, m.m.,

kénna till de olika slag av forsdkringar som forekommer vid végtransporter
(ansvars-, person-, gods- och bagageforsikringar) och de garantier och
skyldigheter som é&r forbundna med dessa,

kdnna till de olika formerna f{or anvédndningen av telematik pa
végtransportomradet,

Godstransport pd vig

12)

13)

kunna tillampa reglerna for fakturering vid godstransporttjénster pa vig samt
kdnna till inneborden och betydelsen av Incoterms,

kénna till olika stodnéringar inom transportomrddet, deras roll, funktionsséatt
samt, 1 forekommande fall, deras réttsliga stillning,
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Persontransport pa vig

14) kunna tilldmpa reglerna for avgifter och prisséttning vid offentlig och privat

persontransport pé vig,

15) kunna tillimpa reglerna for fakturering vid persontransport pa vig.

Tilltrade till marknaden

Gods- och persontransport pd vig

Den sokande skall bland annat

1)

2)

3)

kdnna till de bestimmelser som géller vid végtransporter for annans riakning,
for hyra av fordon for yrkestrafik och for anlitande av underleverantorer; den
sokande skall sérskilt vara bekant med bestimmelserna rérande yrkets
offentligrittsliga reglering, tilltrade till yrket, tillstindsgivning for
vigtransporter inom och utom gemenskapen samt kontroll och sanktioner,

kdnna till de bestimmelser som giller vid upprittandet av ett foretag for
vagtransporter,

kinna till vilka dokument som erfordras for tillhandahallande av vagtransporter
samt kunna utforma kontrollférfaranden for att tillse att riktiga handlingar
rorande varje enskild transport, sdrskilt dokument rérande fordonet, foraren,
godset eller bagaget, finns tillgdngliga savidl 1 fordonet som inom foretagets
lokaler,

Godstransport pd vig

4)

5)

kénna till reglerna for organisationen av marknaden for godstransporter pa vég,
speditionsfirmor och logistik,

kdnna till forfarandet vid passerandet av statsgrinser, betydelsen av
T-dokument och TIR-carneter samt de skyldigheter och det ansvar som foljer
av anvdndningen av dessa,

Persontransport pd vdg

6)

7)

kénna till reglerna for organisationen av marknaden for persontransporter pé
vag,

kénna till reglerna for utbjudandet av transporttjanster samt kunna uppritta
transportplaner.
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Tekniska normer och tekniska driftsforhallanden

Gods- och persontransport pd vig

Den sokande skall bland annat

1)

2)

3)

4)

S)

kidnna till reglerna rdérande fordons vikter och dimensioner inom
medlemsstaterna samt forfarandena for sddana sérskilda transporter for vilka
undantag gors fran dessa regler,

kunna  vélja fordon och  fordonskomponenter (chassi, = motor,
kraftoverforingssystem, bromssystem, m.m.) efter foretagets behov,

kénna till forfarandet vid typgodkinnande, registrering och besiktning av dessa
fordon,

kunna bedoma vilka atgirder som erfordras for att bekdmpa luftfororening
genom avgaser fran motorfordon och for att motverka buller,

kunna uppritta planer for regelbundet underhall av fordonen och fordonens
utrustning,

Godstransport pa vdg

6)

7)

8)

9)

10)

kinna till de olika slagen av verktyg och hjilpmedel for godshantering och
lastning (billuckor, containrar, lastpallar, m.m.) och kunna upprétta rutiner och
foreskrifter for lastning och lossning av gods (viktfordelning, stapling,
stuvning, stottning och kilning, m.m.),

kdnna till de olika teknikerna for kombinerade transporter med piggy-back och
med roll-on roll-off fartyg,

kunna sétta 1 verket forfaranden for iakttagande av reglerna rérande transport
av farligt gods och avfall, sdrskilt de regler som foljer av rddets
direktiv 94/55/EG”, radets direktiv 96/35/EG’ och radets forordning (EEG)
nr 259/93°,

kunna uppritta forfaranden for iakttagande av reglerna rorande transport av
lattfordarvliga livsmedel, sdrskilt de regler som fOljer av avtalet om
internationella  transporter av  lattfordarvliga livsmedel och om
specialutrustning for sddana transporter (ATP),

kunna vidta erforderliga atgdrder for iakttagande av foreskrifterna om transport
av levande djur.

EGTL 319, 12.12.1994, s. 7.
EGT L 145, 19.6.1996, s. 10.
EGT L 30, 6.2.1993, s. 1.
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Trafikséikerhet
Gods- och persontransport pd vig
Den sokande skall bland annat

1) kénna till de krav som forarna skall uppfylla (korkort, lédkarintyg, intyg om
kompetens m.m.),

2)  kunna vidta atgirder for att forsdkra sig om att forarna iakttar de trafikregler,
forbud och begrinsningar som géller inom de olika medlemsstaterna
(hastighetsbegriansningar, regler om foretrdde, uppehdll och parkering,
anvéndning av lyktorna, vigskyltning, m.m.),

3)  kunna utarbeta foreskrifter for forarna om kontroll av sékerhetsnormerna dels
rorande transportmaterialets, utrustningens och lastens skick, dels rorande
forebyggande atgérder,

4)  kunna utarbeta forhallningsregler for olyckshidndelser samt vidta ldmpliga
atgidrder for att undvika att olyckor eller allvarliga trafikforseelser upprepas,

5)  kunna uppritta nddviandiga forfaranden for att under iakttagande av full
sdkerhet fastgora godset och vara fortrogen med tekniken for detta,

Persontransport pa vig

6)  besitta grundldggande kunskaper om végnitet i medlemsstaterna.

II. UTFORMNING AV EXAMENSPROVET

Medlemsstaterna skall anordna ett obligatoriskt skriftligt examensprov som de kan
komplettera med ett muntligt examensprov for att kontrollera om de sdkande
vagtransportorerna besitter kunskaper i de dmnen och pd den nivd som anges i
punkt I och framfor allt om de har férméga att anvénda de verktyg och den teknik
som behovs och att utfora de verkstdllande och samordnade arbetsuppgifter som
foreskrivs.

a)  Det obligatoriska skriftliga examensprovet skall bestd av féljande tva delprov:

— Skriftliga frdgor antingen i form av flervalsfragor (fyra svarsalternativ)
eller frdgor med Gppna svar eller en kombination av bada fradgeformerna.

— Skriftliga uppgifter/fallstudier.
Provtiden skall vara minst tva timmar for varje delprov.

b) I det fall ett muntligt examensprov anordnas kan medlemsstaterna foreskriva
att villkoret for att fa delta 1 detta dr godkint resultat pa det skriftliga
examensprovet.
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Om medlemsstaterna dven anordnar ett muntligt examensprov skall de for vart och
ett av de tre delprover faststélla en viktningsprocent som inte far understiga 25 % och
inte overstiga 40 % av antalet mojliga podng pa provet som helhet.

Om medlemsstaterna endast anordnar ett skriftligt examensprov skall de for varje
delprov faststilla en viktningsprocent som inte far understiga 40 % och inte Gverstiga
60 % av antalet mgjliga podng pa provet som helhet.

De sokande skall sammanlagt for alla delprov uppna ett genomsnitt pa minst 60 % av
det totala antalet podng medan andelen erhdllna podng i1 varje delprov inte far
understiga 50 % av antalet mojliga podng. En medlemsstat kan endast for ett delprov
minska procenttalet fran 50 % till 40 %.
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BILAGA 11

EUROPEISKA GEMENSKAPEN

(Kraftigt beigeféargat papper — Format: DIN A4 syntetiskt papper 150g/m2 eller mer)

(Text pa det officiella spraket eller pa ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfardar tillstandet)

Landsbeteckning fér den berérda medlemsstaten’ Den ackrediterade myndigheten eller instansens namn?
INTYG OM YRKESMASSIG KOMPETENS VID GODS- [PERSON-]TRANSPORT® PA VAG
Nro
= 14 00T PSSR
YA At e
fOAd den ....oveii PPN
Har foljit utbildningen och har godkant resultat i de skriftiga examensprov (ar: .............ccoceenne. ;
period: .............. )5 som anordnats for erhadllande av intyg om yrkesmassig kompetens fér gods- [person-]

transport® pa vag i enlighet med férordning (EG) nr. ......... [ocoiiain. avden ...

Detta intyg utgor tillrackligt bevis pa den yrkesmassiga kompetens som avses i artikel 20.1 i férordning (EG)
nr..../.. avden ......... om gemensamma regler betraffande de villkor som skall uppfyllas av personer som
yrkesmassigt bedriver transporter pa vag.

Utfardati ............ den ..........oeeni.

Medlemsstatens landsbeteckning: (B) Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ) Tjeckien, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (EST) Estland,

(GR) Grekland, (E) Spanien, (F) Frankrike, (IRL) Irland, (I) Italien, (CY) Cypern, (LV) Lettland, (LT) Litauen, (L) Luxemburg,
(H) Ungern, (NL) Nederlanderna, (A) Osterrike, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Ruménien, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakien,

(FIN) Finland, (S) Sverige, (UK) Férenade kungariket.

Myndighet eller instans som av varje medlemsstat i Europeiska gemenskapen i forvag utsetts till att utfarda detta intyg.
Stryk det som inte ar tillampligt.

Foérnamn och efternamn; fédelseort och fodelsedatum.

Narmare uppgifter om examensprovet.

PSS N

Stryk det som inte &r tillampligt.
Stampel och underskrift av den behdriga myndighet eller instans som utférdar intyget.

41

SV




SV

42

SV




