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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
1.1. Podstawa i cele

Dyrektywa 96/26/WE w sprawie dostepu do zawodu przewoznika drogowego i cztery
rozporzadzenia' w sprawie dostgpu do rynku przewozéw, a takze liberalizacja cen
migdzynarodowego transportu drogowego, ktora nastapita kilka lat wczesniej, uksztaltowaly
rynek wewngtrzny transportu drogowego.

Okreslone w dyrektywie wspolne warunki dostgpu do zawodu przewoznika zapewnity
minimalny poziom jakos$ci transportu drogowego, natomiast otwarcie rynku uregulowane
rozporzadzeniami doprowadzitlo do zwigkszenia konkurencji. W ujeciu ogdlnym powyzsze
ramy prawne okazaly si¢ skuteczne: przedsigbiorstwa transportu drogowego oferuja dzisiaj
bardziej korzystne ceny, zréznicowane ustugi i1 ich §wiadczenia dostosowane do wymogow
klientow w systemie ,,doktadnie na czas”.

Zdobyte doswiadczenie pokazuje jednak, ze niektore $rodki wchodzace w sklad ram
prawnych sa zle lub niejednakowo stosowane ze wzgledu na ich nieprecyzyjnos¢,
niekompletnos$¢ lub niedostosowanie do zmian w sektorze. Dotyczy to dyrektywy w sprawie
dostgpu do zawodu przewoznika majacej zastosowanie do wszystkich przewoznikow
drogowych, zaréwno przedsigbiorstw jednoosobowych, jak i matych, $rednich lub duzych
przedsigbiorstw. Rdéznice w jej stosowaniu szkodza uczciwej konkurencji. Przedsigbiorstwa
podlegaja nadzorowi i kontrolom, ktore roznia si¢ w zalezno$ci od panstwa cztonkowskiego,
dotyczy to rowniez poziomu kwalifikacji zawodowych i stabilno$ci finansowej. Taka sytuacja
nie pozwala na pelne wykorzystanie wszystkich korzysci ptynacych ze wspdlnego rynku
transportu drogowego.

Celem proponowanego rozporzadzenia jest zastapienie dyrektywy, aby zaradzi¢ tego rodzaju
niedociagnigciom.

1.2. Poruszany problem

Dyrektywa 96/26/WE ustanawia minimalne warunki dotyczace nieposzlakowanej opinii,
zdolnosci finansowej 1 kwalifikacji zawodowych, ktére przedsigbiorstwa musza spetnié, aby
uzyskaé zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, to jest przewoznika
migdzynarodowego lub krajowego transportu rzeczy i osob. Powyzsze warunki stanowia
jedyne wspdlne wymogi nalozone na przedsigbiorstwa, ktére chca uzyska¢ zezwolenie na
prowadzenie dzialalnosci w szczeg6lnosci na wspolnotowym rynku transportu drogowego.
Dyrektywa wprowadza ponadto wzajemne uznawanie niektorych dokumentéw wymaganych
do uzyskania zezwolen.

Komisja zapowiedziata w swoim programie dziatalnosci legislacyjnej na 2006 r.%, ze zamierza
szczegodtowo zbada¢ zasady wynikajace z dyrektywy, aby w razie potrzeby jej stosowanie
moglto by¢ bardziej harmonijne, prostsze i skuteczniejsze oraz moglo podlegac lepszej

: Rozporzadzenie (EWG) nr 881/92, rozporzadzenie (EWG) nr 3118/93, rozporzadzenie (EWG)
nr 684/92 i rozporzadzenie (WE) nr 12/98.
: Nr. ref. 2006/TREN/01
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kontroli. Analiza zostala oparta na szeroko zakrojonej konsultacji z zainteresowanymi
stronami 1 ocenie wplywu. Okazato sig¢, ze transpozycja i stosowanie dyrektywy w panstwach
cztonkowskich znacznie rdznilo sig¢ i przysparzato trudnosci. Tytutem przyktadu wskaznik
zdawalno$ci egzaminéw potwierdzajacych kwalifikacje zawodowe wynosi w zalezno$ci od
panstwa cztonkowskiego od 10 do ponad 90 %. Z takiej sytuacji wynika kilka niedogodnosci,
w tym:

— ryzyko zafalszowania konkurencji migdzy przewoznikami posiadajacymi faktycznie
siedzibe, ktora moze by¢ kontrolowana przez organy sprawdzajace przestrzeganie
minimalnych norm dostgpu do zawodu, a przedsigbiorstwami dzialajacymi na
zasadzie skrzynki pocztowej, ktore moga wymykac si¢ nadzorowi,

— pewien brak przejrzysto$ci rynku z powodu réznic w minimalnych standardach
zdolnosci finansowej 1 kwalifikacji zawodowych prowadzacy do umow lawinowych;
klienci przewoznikéw drogowych nie maja gwarancji jakosci uslug oferowanych
przez przedsigbiorstwa,

— utrzymywanie si¢ na rynku przedsigbiorstw niespetniajacych warunkéw z powodu
niskiego poziomu kwalifikacji zawodowych i1 zdolnosci finansowej, co stanowi
ryzyko dla bezpieczenstwa drogowego 1 podwaza skuteczno$¢ spoteczna i
ekonomiczna transportu drogowego (bardziej wykwalifikowane przedsigbiorstwa nie
moga sprostac tej konkurenciji);

— niejednakowy 1 nieskoordynowany nadzor organéw krajowych, ktére maja
obowiazek cofania zezwolen przedsigbiorstwom dopuszczajacym si¢ naduzy¢
naruszajacych ich nieposzlakowana opini¢. Brak koordynacji powoduje wzrost
kosztow administracyjnych i jest szkodliwy dla wiarygodnosci i odstraszajacego
dziatania odbierania licencji.

1.3. Spojnosé z innymi politykami i celami Unii

Proponowane rozporzadzenie bedzie przyczyniaé¢ si¢ do realizacji celow okreslonych w
strategii lizbonskiej. Wprowadzi bowiem bardziej uczciwe warunki konkurencji w sektorze i
zapewni wigksza przejrzystos¢ wobec klientow transportu drogowego. W konsekwencji
przyczyni si¢ do wigkszej skutecznos$ci i lepszej jakosci ustug transportowych. Zwazywszy na
dominujaca role transportu drogowego w systemach produkcji i dystrybucji w przemysle,
rozporzadzenie wzmocni konkurencyjnos¢ Unii.

Nowe rozporzadzenie poprawi posrednio bezpieczenstwo drogowe, poprzez bardziej
rygorystyczne  nadzorowanie  przedsigbiorstw  niespetniajacych =~ warunkow, gdyz
prawdopodobienstwo ich udziatu w wypadkach drogowych jest wigksze niz w przypadku
innych przedsigbiorstw. Poprawi rowniez warunki pracy pracownikéw sektora transportu
drogowego, prowadzac do podniesienia poziomu kwalifikacji zawodowych. Moze zatem
zwigkszy¢ niezalezno$¢ niektorych przewoznikow dziatajacych jako przedsigbiorstwo
indywidualne wobec ich zleceniodawcéw 1 chroni¢ ich przed praktykami ukrytego
zatrudnienia.

Wreszcie wniosek stanowi odpowiedz na podjgte przez Komisj¢ zobowiazanie uproszczenia
tresci przepisow wspolnotowych 1 ich aktualizacji. Stanowi on czg$¢ programu ,lepsze
stanowienie prawa”, ktorego celem jest aktualizacja i uproszczenie dorobku wspodlnotowego.
Uproszczenie przepisow polega na wigkszej jasnosci prawnej - przepisy, ktorych
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przestrzeganie jest tatwiejsze do skontrolowania zapewniaja mozliwos$¢ skutecznego ich
stosowania 1 wigksza spojnos¢ ogolna z przepisami zawartymi w rozporzadzeniach w sprawie
dostepu do rynku przewozéw.” Wniosek oferuje rowniez panstwom cztonkowskim mozliwo$é
zmniejszenia zbednych obciazen administracyjnych zwiazanych z kontrolami.

Unowocze$nienie zasad dostgpu do zawodu przewoznika drogowego, w szczego6lno$ci
wprowadzenie rejestrow elektronicznych, stanowi zreszta czg$¢ natychmiastowych srodkow,
ktére nalezy podja¢ w ramach ,programu dzialan na rzecz zmniejszenia obcigzen
administracyjnych w Unii Europejskiej” zaproponowanego przez Komisje¢ w dniu
24 stycznia 2007 r.*. We konkluzjach Rady Europejskiej z dnia 8 i 9 marca znajduje sie apel
do Parlamentu Europejskiego 1 Rady, aby potraktowac¢ priorytetowo natychmiastowe $rodki, a
co za tym idzie analizg i przyjgcie niniejszego wniosku.

2. KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI I OCENA WPLYWU
2.1. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Niniejszy wniosek zostat opracowany w nastepstwie konsultacji publicznej, ktorej celem byto
zgromadzenie jak najwigkszej liczby uwag zainteresowanych stron. Konsultacja
zorganizowana rownoczes$nie z konsultacja dotyczaca przeksztalcenia czterech rozporzadzen
w sprawie dostepu do rynku przewozow zostata przeprowadzona za pomoca kwestionariusza
opublikowanego w Internecie 1 wyslanego poczta do wszystkich reprezentatywnych
organizacji z sektora transportu drogowego.

Komisja otrzymata 67 odpowiedzi pisemnych od wtadz krajowych, organizacji krajowych i
europejskich reprezentujacych przewoznikéw drogowych transportu rzeczy i osob, ich
klientow 1 podmiotow reprezentujacych rézne inne interesy ekonomiczne. W dniu 7 listopada
2006 r. zorganizowala przesluchanie dla zainteresowanych stron, ktére pisemnie
odpowiedzialty na kwestionariusz w ramach konsultacji publicznej lub zglosity swoje
zainteresowanie w migdzyczasie. W przestuchaniu wzigty udziat 42 delegacje reprezentujace
sektor transportu drogowego i 37 obserwatorow reprezentujacych organy administracji
krajowe;j.

Zgodnie z ogo6lna opinia uczestnikéw warunki, ktore nalezy spetnié, aby uzyska¢ zezwolenie
na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego powinny by¢ ujednolicone oraz lepiej
stosowane i kontrolowane. Z wyjatkiem przewoznikow osob, ktérzy uznali, ze wyzszy
poziom wymaganych norm bylby uzyteczny, uczestnicy zalecaja, potraktowa¢ priorytetowo
harmonizacj¢ obecnych przepisow krajowych. W ujeciu ogélnym opowiedzieli si¢ za:

— poprawa nadzoru 1 monitorowania poprzez kontrole ukierunkowane na
przedsigbiorstwa  obarczone ryzykiem (w  miejsce  czgstszych  kontroli
systematycznych), operacyjna wymiang informacji migdzy witadzami roznych
panstw cztonkowskich odpowiedzialnymi za nadzorowanie wtasciwego zachowania
przedsigbiorstw 1 korzystanie z rejestrow elektronicznych, ktoére zmniejszytyby
koszty administracyjne;

Zob. powyzej.
4 COM(2007) 23 wersja ostateczna
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— wprowadzeniem wspolnych przepisow zapewniajacych faktyczna 1 stabilng
dziatalno$¢ przedsigbiorstw, aby ograniczy¢ zakldcanie konkurencji przez
przedsigbiorstwa dziatajace na zasadzie skrzynki pocztowe;.

— harmonizacja wskaznikéw stosowanych do pomiaru zdolnosci finansowe;j
przedsigbiorstwa i poziomu egzamindw poswiadczajacych kwalifikacje zawodowe;

— zapewnieniem, aby osoba posiadajaca $§wiadectwo kwalifikacji zawodowych nie
uzyczala swojego nazwiska innym w celu otrzymania zezwolenia, lecz rzeczywiscie
zarzadzata operacjami transportowymi.

Wszystkie uwagi przedstawione podczas procesu konsultacji zostaly wzigte pod uwagg.
Wiele z nich umozliwito poprawe zalaczonego wniosku i oceny wptywu. Dzigki nim Komisja
poszerzyta wachlarz wariantow, ktore nalezy ocenié¢, aby odzwierciedli¢ rozne przedstawione
punkty widzenia. Odrzucita réwniez pomyst, aby zastapi¢ warunek zdolnosci finansowe;j
obowiazkowym ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci zawodowej, gdyz nie zostal on uznany
przez wielu uczestnikéw za dostatecznie przygotowany.

Streszczenie odpowiedzi otrzymanych podczas konsultacji publicznej, teksty poszczegolnych
odpowiedzi 1 notatka z przestuchania z dnia 7 listopada 2006 r. sa dostgpne na stronie
internetowe;j: http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market_en.htm

2.2 Uzyskanie i wykorzystanie ekspertyzy

Podczas konsultacji publicznej Komisja oparta si¢ na niezaleznej ekspertyzie profesora Briana
Bayliss'a, bedacego w 2004 r. wspotprzewodniczacym komitetu badawczego, ktory sporzadzit
wtedy pelne sprawozdanie ze stanu wprowadzenia rynku wewngtrznego transportu
drogowego rzeczy 1 pracy pozostajacej w tamtym czasie do wykonania.

2.3. Ocena wplywu

Ocena wpltywu zrealizowana w celu przygotowania niniejszego wniosku dotyczyta
przeksztatcenia przepisow w sprawie dostgpu do zawodu przewoznika i dostgpu do rynku
przewozow przy uwzglednieniu S$cistego zwiazku pomigdzy nimi i ich wzajemnego
zazgbienia. Opiera si¢ na analizach przeprowadzonych w 2004, 2005 1 2006 r. Ze szczegdlna
uwaga dokonano dostosowania zakresu analizy do odpowiedzi uczestnikow konsultacji
publicznej i dostosowania niniejszego wniosku do wnioskow ptynacych z oceny.

Oceniono pi¢¢ wariantow dziatan strategicznych:

(1) Wariant ,,brak zmian” sprowadzalby si¢ do pozostawienia obecnych przepisow w
dziedzinie transportu drogowego bez zmian. Woéwczas problemy opisane na
poczatku dokumentu wystgpowatyby nadal, a nawet poglebialyby si¢ wraz z
rozszerzeniem kabotazu na wszystkie panstwa cztonkowskie.

(2) Wariant ,,uproszczenie techniczne bez zmiany przepisow” prowadzitby do
potaczenia 1 kodyfikacji pieciu aktow legislacyjnych WE w trzy akty. Panstwa
cztonkowskie 1 sektor transportu drogowego otrzymatyby niewiazace wytyczne co
do ich wdrazania. Wariant ten bylby latwy do zrealizowania, lecz raczej nie
prowadzitby do zmniejszenia réznic w przepisach krajowych, a zatem nie
rozwiazywalby problemoéw okre§lonych na poczatku.
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(3) Wariant ,,harmonizacja” przeksztalcatby obecna dyrektywe i cztery rozporzadzenia
w trzy rozporzadzenia w celu wigkszego zharmonizowania dostepu do zawodu
przewoznika, zwigkszenia przejrzystosci prawnej kabotazu 1 poprawy jego
stosowania. Wariant ten przyczynitby si¢ do zapewnienia uczciwej konkurencii,
poprawitby zgodnos$¢ z przepisami regulujacymi transport drogowy, w szczegolnosci
jego bezpieczenstwo, i podniostby sredni poziom kwalifikacji zawodowych w tym
sektorze.

4) Wariant ,,wyzsze normy jako$ci” oznaczalby stopniowe wprowadzenie wigkszych
wymogoéw w dziedzinie zdolnosci finansowej i obowiazkowe ksztalcenie ustawiczne
zarzadzajacych transportem w przedsigbiorstwvach. W ujeciu krotkoterminowym
wariant utrudniatby proporcjonalnie pojawianie si¢ na rynku matych przedsigbiorstw.
W ujeciu dlugoterminowym wprowadzatby zachete dla skuteczniejszych podmiotow
z korzy$cia dla calego spoteczenstwa.

(5) Wariant ,,liberalizacja” w wigkszym stopniu otwieratby kabotaz na konkurencje 1
prowadzitby do liberalizacji regularnej obstugi migdzynarodowych przewozow
autokarowych. W ten sposob niektére ceny przewozoéw moglyby spasé, lecz nie
prowadzitoby to koniecznie do poprawy skutecznosci spolecznej i ekonomicznej
transportu drogowego wobec braku bardziej zaawansowanej harmonizacji, rowniez
w dziedzinie rozwiazan podatkowych i socjalnych. Wariant ten niéstby ryzyko
likwidowania stanowisk pracy w niektorych krajach. W kazdym przypadku, biorac
pod uwage prawdopodobny zakres oddzialywania wariantu, niezbgdna bylaby
bardziej poglebiona analiza, zwazywszy, ze wariant wykracza poza ramy
uproszczenia, w ktore wpisuje sig¢ niniejszy wniosek.

Biorac pod uwage powyzsze podsumowanie, niniejszy wniosek odzwierciedla wariant nr 3
okre§lany mianem ,harmonizacji”. Streszczenie oceny wplywu i pelne sprawozdanie
dotyczace oceny wptywu zostaty dotaczone do niniejszego wniosku. Zgodnie z ocena wpltywu
proponowane rozporzadzenie, w polaczeniu z dwoma proponowanymi rdéwnoczesnie
rozporzadzeniami w sprawie dostgpu do rynku przewozow, zmniejszy zaktocenia
konkurencji, poprawi przestrzeganie przez przewoznikodw przepisow w dziedzinie polityki
socjalnej 1 bezpieczenstwa drogowego oraz zapewni panstwom cztonkowskim mozliwo$¢
zmniejszenia kosztow administracyjnych o 190 milionéw EUR rocznie’.

3. ASPEKTY PRAWNE
3.1. Streszczenie proponowanych srodkow

Proponowane rozporzadzenie ustanawia wymogi, ktére musza spetni¢ przedsigbiorstwa, aby
uzyskac zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego. Precyzuje 1 uzupetnia
istniejace przepisy legislacyjne w celu wzmocnienia og6lnej spdjnosci i zagwarantowania
skutecznego 1 jednolitego ich stosowania. Rozporzadzenie wprowadza:

— odpowiedzialno$¢ zarzadzajacego transportem, ktory uzycza przedsigbiorstwu
swojego $wiadectwa kwalifikacji zawodowych, tak aby moglo ono uzyska¢
zezwolenie, 1 podlegaé bardziej rygorystycznemu nadzorowi dotyczacego zwiazku
zarzadzajacego z przedsigbiorstwem;

Wszystkie 27 panstw cztonkowskich UE.
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— kryteria, ktorych nalezy przestrzega¢, aby dziatalno$¢ przedsigbiorstwa w danym
panstwie cztonkowskim mogla zosta¢ uznana za stabilna 1 faktyczna, a jego
funkcjonowanie mogto by¢ prawidtowo nadzorowane przez organ krajowy wydajacy
zezwolenie na wykonywanie zawodu.

— porownywalne wskazniki finansowe do pomiaru zdolno$ci finansowej
przedsigbiorstwa, minimalne szkolenie obowiazkowe w wymiarze 140 godzin przed
egzaminem potwierdzajacym kwalifikacje zawodowe, do ktérego musza podejsé
wszyscy kandydaci i1 akredytacje osrodkéw szkoleniowych 1 egzaminacyjnych;

— spoczywajacy na wladzach obowiazek ostrzezenia przewoznika, jezeli stwierdza, ze
nie przestrzega wymogoéw nieposzlakowanej opinii, zdolnosci finansowej lub
kwalifikacji zawodowych, a jezeli nie ureguluje sytuacji w wyznaczonym terminie —
obowiazek nalozenia na niego kary administracyjnej, ktéra moze polega¢ na
odebraniu zezwolenia az do dyskwalifikacji jego zarzadzajacego transportem;

— wzajemne uznawanie przez panstwa cztonkowskie przypadkéw naruszenia
przepisow WE w dziedzinie transportu drogowego. Tego rodzaju wzajemne
uznawanie bedzie liczytlo si¢ do sumowania powaznych i1 powtarzajacych sig
naruszen bez wzgledu na miejsce ich popetnienia, a po przekroczeniu okreslonego
progu bedzie moglo obciaza¢ nieposzlakowana opini¢ przewoznika i1 naraza¢ go na
wymienione powyzej kary;

— wzajemnie potaczone rejestry elektroniczne we  wszystkich  panstwach
cztonkowskich w celu zmniejszenia kosztow administracyjnych zwiazanych z
monitorowaniem 1 nadzorowaniem przedsigbiorstw oraz ulatwienia wymiany
informacji migdzy panstwami cztonkowskimi;

— stopniowe znoszenie niektorych systemow odstepstw, ktoére — bedac pozostawione w
gestii panstw czlonkowskich — sa przyznawane przedsigbiorstwom w sposob
niejednolity. Tego rodzaju systemy stracily uzasadnienie i zaktdcaja konkurencj¢ na
szkode wigkszosci przedsigbiorstw, ktore z nich nie korzystaja.

3.2. Podstawa prawna

Proponowane rozporzadzenie, ktore uchyla dyrektywe 96/26/WE, opiera si¢ na art. 71
Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska.

3.3. Zasada pomocniczoS$ci

Whniosek ma zasadniczo na celu ujednolicenie przepisow krajowych natozonych na
przedsigbiorstwa, ktore chca $wiadczy¢ ustugi transportowe i wzmocnienie skutecznosci
rynku wewngtrznego. Harmonizacja ta nie moze zosta¢ przeprowadzona przez same panstwa
cztonkowskie. Ponadto celem wniosku jest poprawa wymiany informacji migdzy organami
panstw czlonkowskich, ktore kontroluja stosowanie przepiséw w sprawie dostepu do
wykonywania zawodu przewoznika drogowego. Tego rodzaju rozwiazanie moze by¢
realizowane przez panstwa cztonkowskie wytacznie fragmentarycznie w ramach stosunkéw
dwustronnych. Dzialanie wspdlnotowe jest zatem niezbgdne ze wzgledu na brak mozliwosci
rozwiazania stwierdzonych problemow samodzielnie przez panstwo cztonkowskie lub grupe
panstw cztonkowskich.
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34. Zasada proporcjonalnosci
Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnosci z przyczyn wymienionych ponizej:

— wniosek wyznacza wspdlne wymogi, lecz nie ogranicza panstw czlonkowskich w
dodawaniu wtasnych warunkow dostepu do zawodu przewoznika;

— jedyne ograniczenie tej mozliwosci wynika z zasady swobody prowadzenia
dziatalnosci 1 konieczno$ci zapewnienia wzajemnego uznawania niektorych
zezwolen, lecz wniosek nie wprowadza zasadniczych zmian w stosunku do
obowiazujacych przepisow;

— wniosek pozostawia panstwom czltonkowskim wybdér migdzy dwiema metodami
wykazania przez przedsigbiorstwo zdolnos$ci finansowej (wskazniki finansowe lub
zabezpieczenia bankowe);

— obowiazki natozone na organy krajowe, ktére udzielaja zezwolenia na prowadzenie
dziatalnosci przewozowej nie ograniczaja wladzy dyskrecjonalnej, w szczegdlnos$ci
w zakresie stwierdzania i osadzania naruszen przepiséw. Powotujac si¢ na orzeczenie
Trybunatu w wyroku z dnia 13 wrzeénia 2005 r.°, wniosek wprowadza wspdlne
rozwiazanie w zakresie stosowania kar administracyjnych, na przyktad odbierania
zezwolen. Biorac pod uwage odstraszajacy charakter takich kar, rozporzadzenie nie
przewiduje jednak innych sankcji o charakterze karnym Ilub finansowym i
pozostawia panstwom czlonkowskim swobodg w tym zakresie.

Nalezy wreszcie zauwazy¢, ze harmonizacja warunkdw wykonywania zawodu przewoznika
nie moze ogranicza¢ si¢ wylacznie do przedsigbiorstw posiadajacych zezwolenie na
wykonywanie przewozoOw migdzynarodowych. Od momentu wprowadzenia rynku
wewngtrznego rynki krajowe nie funkcjonuja bowiem oddzielnie z kilku przyczyn:

— wiele panstw cztonkowskich nie stosuje zadnego rozréznienia migdzy zezwoleniami
wydawanymi na przewozy mig¢dzynarodowe a zezwoleniami na przewozy krajowe;

— w pozostatych panstwach czlonkowskich przedsigbiorstwa posiadajace zezwolenie
wylacznie na przewozy w danym panstwie cztonkowskim konkuruja z
przedsigbiorstwami z innych panstw cztonkowskich zajmujacych sig kabotazem;

— przedsigbiorstwa  posiadajace  zezwolenie na  wykonywanie  przewozow
migdzynarodowych wycofuja si¢ na rynek krajowy, jezeli ze wzgledu na koniunkturg
nie znajduja klientow na przewozy towaroéw w innych panstwach cztonkowskich.

Proponowane rozporzadzenie, podobnie jak obowiazujaca dyrektywa, obejmuje zatem
wszystkie rodzaje przewozoéw, w tym przewozy krajowe.

Sprawa C-176/03. W wyroku Trybunat wyjasnia, ze prawodawca wspolnotowy moze podjaé srodki
odnosnie do prawa karnego panstw cztonkowskich, jezeli stosowanie sankcji karnych stanowi $rodek
niezbedny do walki z powaznymi naruszeniami przepisow w dziedzinie ochrony $rodowiska
naturalnego.
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3.5. Wybér instrumentu

Podstawowym celem zmiany przepisow regulujacych dostep do zawodu przewoznika
drogowego jest zapewnienie bardziej skutecznego i mniej rozbieznego stosowania tych
przepisow. Rozporzadzenie, ktére pozwala na bezposrednie 1 bardziej jednolite stosowanie
przepisoOw, wydaje si¢ wigc najstosowniejszym instrumentem. Umozliwi ono wigksza
przejrzystos¢ 1 ograniczenie niektorych kosztow administracyjnych. Taki wybor wydaje sig
tym bardziej stuszny, ze dostep do zawodu jest podstawowym warunkiem dostepu do rynku
przewozow, a w tej dziedzinie rozporzadzenie jest instrumentem stosowanym od 1992 r.

3.6. Wplyw na budzet
Whiosek nie wprowadza dodatkowego obciazenia dla budzetu Wspolnoty.
3.7. Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowane rozporzadzenie ma znaczenie dla EOG 1 musi obejmowac¢ réwniez ten obszar.

4. PROPONOWANE PRZEPISY
4.1. Wykorzystanie istniejacych przepisow

Niniejszy wniosek stanowi uzupetnienie i weryfikacj¢ istniejacych przepiséw w dziedzinie
dostepu do zawodu przewoznika drogowego. Dlatego tez znajduje si¢ w nim wiele zasad i
przepisoéw z dyrektywy 96/26/WE:

— trzy warunki, ktore musi speli¢ przedsigbiorstwo zainteresowane prowadzeniem
dziatalnosci przewoznika drogowego (nieposzlakowana opinia, kwalifikacje
zawodowe, zdolno$¢ finansowa) (art. 3);

— wzajemne uznawanie dyplomow, $wiadectw i1 innych dokumentow w celu utatwienia
swobody przedsigbiorczosci (art. 18-20);

— wzor $wiadectwa kwalifikacji zawodowych (zalacznik II) i wykaz dziedzin, ktére
nalezy zna¢, aby uzyska¢ §wiadectwo (zaltacznik I).

Przeksztalcenie tekstu na podstawie porozumienia migdzyinstytucjonalnego z dnia
28 listopada 2001 r. w sprawie bardziej uporzadkowanego wykorzystywania techniki
przeksztatcania aktow prawnych nie pozwolito jednak na wprowadzenie niezbg¢dnej precyzji
prawnej. Przedmiotowe zasady i techniki stanowia jednak niepodwazalny dorobek prawny.
Dlatego tez Komisja zwraca si¢ do Parlamentu Europejskiego i do Rady do jak najszerszego
ich uwzglednienia i wykorzystania posiadanych prerogatyw w odniesieniu do nowych
przepisow omoéwionych ponizej.

4.2. Nowe przepisy
4.2.1.  Sprecyzowanie definicji i aktualizacja zakresu stosowania

Artykut 1 uzupelnia wykaz definicji, aby utatwi¢ bardziej jednolite stosowanie
przepisow. Artykul 2 okresla nowy zakres stosowania, ktory jest bardziej spojny z
innymi aktami prawnymi w dziedzinie transportu drogowego obejmujac wszystkie
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4.2.2.

4.2.3.

4.24.

4.2.5.

pojazdy o masie powyzej 3,5 tony i ograniczajac przyznawane zwolnienia tylko do
niektorych rodzajow przewozow wyraznie okreSlonych w innych aktach
wspolnotowych.

Warunek prowadzenia dziatalnosci

Artykuty 3 1 5 wustanawiaja wspdlne zasady, zgodnie z ktéorymi jedynie
przedsigbiorstwa posiadajace stala 1 rzeczywista siedzib¢ moga uzyska¢ zezwolenie
na wykonywanie zawodu. Dzigki temu wszystkie przedsigbiorstwa zostana objgte
jednakowym nadzorem, tak aby niektore z nich nie mogly unika¢ kontroli
sprawowanej przez organy panstw cztonkowskich, w ktérych prowadza dziatalnos¢.
Na mocy art. 5 posiadanie stalej 1 rzeczywistej siedziby oznacza posiadanie biura,
zarejestrowanych pojazdow i bazy eksploatacyjne;.

Natozenie odpowiedzialnosci na zarzqdzajqcego transportem

Artykut 4 precyzuje konieczny zwiazek migdzy osoba (okre$lana mianem
»zarzadzajacego transportem’) posiadajaca wymagane kwalifikacje zawodowe a
przedsigbiorstwem, ktorego dzialalnoscia transportowa osoba ta ma zarzadzac.
Przedsigbiorstwo powinno ja zatrudnia¢ i wyptacac jej wynagrodzenie. Poniewaz ma
ona faktycznie i stale zarzadza¢ dziatalno$cia transportowa przedsigbiorstwa, musi
ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za konsekwencje swoich decyzji, a wigc za naruszenia
przepisOw popelnione w ramach dzialalnosci, ktéora prowadzi. Wspomniana
odpowiedzialno§¢ pokrywa si¢ z zakresem odpowiedzialnosci wynikajacej z
niniejszego rozporzadzenia, lecz nie przesadza o osobistej odpowiedzialno$ci karne;j
lub finansowej, ktora okresla ustawodawstwo krajowe kazdego panstwa
cztonkowskiego.  Uregulowana  zostala  mozliwo$§¢  skorzystania  przez
przedsigbiorstwo indywidualne, na potrzeby zakwalifikowania si¢, z ustug innego
zarzadzajacego transportem , przede wszystkim w celu zwigkszenia ich niezaleznosci
wobec wigkszych przewoznikow, ktorzy powierzaja im tadunki, a takze chronienia
ich przed praktyka ukrytego zatrudnienia.

Sprecyzowanie warunkow posiadania nieposzlakowanej opinii

Artykut 6 okresla wykaz uregulowan wspdlnotowych, ktérych naruszenie, jezeli jest
powazne, moze prowadzi¢ do utraty nieposzlakowanej opinii, nawet jezeli zostatlo
popelnione w innych panstwach cztonkowskich. Stanowi réwniez, Ze drobne
naruszenia przy pewnym poziomie powtarzalnosci moga zosta¢ uznane za powazne.
Na jego mocy Komisja uzyskuje kompetencje wykonawcze w celu opracowania
wspolnego wykazu tych naruszen. Wykaz stanowi etap wstepny dla wszelkiego
rodzaju zorganizowanej wymiany informacji mi¢dzy panstwami cztonkowskimi i
okres$lenia wspdlnych progow, ktorych przekroczenie prowadzi do odebrania
zezwolenia.

Nowe wskazniki pomiaru zdolnosci finansowej przedsiebiorstwa

Artykut 7 wprowadza bardziej precyzyjne wskazniki pomiaru zdolnosci finansowe;j
przedsigbiorstwa. Przedsigbiorstwom lub panstwom cztonkowskim pozostawiono
wybor migdzy dwoma wariantami: albo aktywa obrotowe i quick ratio (wedlug
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

terminologii czwartej dyrektywy w sprawie sprawozdan finansowych)’ na podstawie
sprawozdan rocznych przedsigbiorstwa stosujacego niektore progi, albo gwarancja
bankowa, za pomoca ktorej przedsigbiorstwo wykazuje swoja zdolno$¢ finansowa.
Proponowane wskazniki finansowe sa powszechnie stosowane w analizie finansowe;j
przy  ocenie  zdolno$ci  przedsigbiorstwa do  placenia  wierzytelno$ci
krétkoterminowych.

Poprawa kwalifikacji zawodowych

Artykul 8 wprowadza wspodlne podejscie taczace szkolenie 1 obowiazkowy egzamin
w celu sprawdzenia kwalifikacji zawodowych, do ktérego musza podejs¢ wszyscy
kandydaci, zarowno posiadajacy doswiadczenie zawodowe jak 1 posiadajacy
dyplomy. W artykule przewidziany zostat ponadto minimalny system akredytacji
osrodkow egzaminacyjnych 1 szkoleniowych. Zacheca roéwniez do wymiany
doswiadczen w tej dziedzinie migdzy panstwami czlonkowskimi. Wreszcie znikngta
mozliwos¢ rozrdzniania przez panstwa cztonkowskie poziomu kwalifikacji w
zalezno$ci od rodzaju transportu (migdzynarodowy lub inny). W istocie osoby
posiadajace kwalifikacje do zarzadzania operacjami transportowymi z pewnoscia w
swojej karierze zawodowej bgda miaty okazj¢ do zarzadzania przewozami migdzy
roznymi panstwami cztonkowskimi.

Poprawa monitorowania i nadzoru

Artykuty 9, 10, 11 1 13 precyzuja i wzmacniaja rol¢ organdw wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie do sprawdzania, czy przedsigbiorstwa nalezycie wypetniaja
warunki przewidziane w rozporzadzeniu. Wymienione artykuly wprowadzaja
wspolne zasady zapewniajace wigcej przejrzystosci, porownywalnosci, a w
konsekwencji wiarygodnosci zasad dotyczacych dostepu do zawodu przewoznika.
Artykuty 10 1 12 precyzuja terminy rozpatrywania wnioskéw przez organy, lecz
roéwniez terminy, ktore mozna wyznaczy¢ przedsigbiorstwom na uregulowanie ich
sytuacji przed natozeniem kary. Artykut 12 naklada na wlasciwe organy obowiazek
ostrzegania przedsicbiorstw, ktore nie wypetniaja warunkéw okreslonych w
rozporzadzeniu.  Artykut 21  wprowadza  stopniowany  wachlarz  kar
administracyjnych wahajacych si¢ od czgsciowego odebrania zezwolenia do
dyskwalifikacji zarzadzajacego transportem. W dziedzinie kontroli art. 11
wprowadza kontrole ukierunkowane, ktorymi panstwa cztonkowskie moga zastapic
systematyczne kontrole przeprowadzane czg$ciej niz co pig¢ lat, jak to ma miejsce
obecnie. Metoda ukierunkowanych kontroli sprawdzita si¢ bowiem w wykrywaniu
naruszen i zmniejszeniu kosztow administracyjnych, gdyz sa nimi objgte jedynie
przedsigbiorstwa uznane za obarczone ryzykiem.

Uproszczenie i wspolpraca administracyjna

Artykut 15 wprowadza elektroniczny rejestr przedsigbiorstw w kazdym panstwie
cztonkowskim. Do konica 2010 r. rejestry powinny by¢ potaczone na poziomie
europejskim zgodnie z przepisami w dziedzinie ochrony danych osobowych. Tego
rodzaju rejestry istnieja juz w wielu panstwach czlonkowskich, gdzie dowiodly

Czwarta dyrektywa Rady 78/660/EWG z 25.7.1978 w sprawie rocznych sprawozdan finansowych
niektorych rodzajow spotek
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4.2.9.

swojej skuteczno$ci w zmniejszaniu kosztéw administracyjnych nadzoru nad
przedsigbiorstwami. Artykut 16 przywotuje najistotniejsze zasady stosowane w
zakresie ochrony danych osobowych zgodnie z dyrektywa 95/46/WE. Artykut 17
przewiduje wyznaczenie krajowych punktow kontaktowych w celu wymiany
informacji oraz okreslenie pewnych procedur, ktorych nalezy przestrzegad
(wyszczegbdlnionych we wnioskach dotyczacych rozporzadzen przyjetych
réwnoczesnie z niniejszym wnioskiem).

Rozne

Inne istotne zmiany dotycza przepisow ogolnych wynikajacych ze zmian opisanych
powyzej, w szczegdlnosci w celu sprecyzowania okresu przejSciowego i
stopniowego wyeliminowania nieuzasadnionego prawa pierwszenstwa, przepisow
dotyczacych komitologii 1 sporzadzania sprawozdan, na trzecz bardziej
rygorystycznego nadzoru na szczeblu krajowym i wspdlnotowym.

12
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2007/0098 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wspolnych zasad dotyczacych warunkow wykonywania zawodu przewoznika

drogowego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondow?,

po konsultacji z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych,

stanowiac zgodnie z procedura przewidziana w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

Wprowadzenie wewngtrznego rynku transportu drogowego opartego na uczciwych
zasadach konkurencji wymaga jednolitego stosowania wspdlnych zasad okreslajacych
dostep do zawodu drogowego przewoznika rzeczy lub oséb, zwanego dalej ,,zawodem
przewoznika drogowego”. Wspdlne zasady moga przyczyni¢ si¢ do podniesienia
poziomu kwalifikacji zawodowych przewoznikéw, racjonalizacji rynku, poprawy
jakosci $wiadczonych uslug w interesie przewoznikéw, ich klientow 1 calej
gospodarki, a takze do zwigkszenia bezpieczenstwa drogowego. Ze wzgledu na swdj
charakter sprzyjaja one rowniez rzeczywistemu korzystaniu z prawa do prowadzenia
transportowej dziatalnosci gospodarcze;.

Dyrektywa Rady 96/26/WE z dnia 29 kwietnia 1996 r. w sprawie dostepu do zawodu
przewoznika drogowego transportu rzeczy i przewoznika drogowego transportu osob
oraz wzajemnego uznawania dyploméw, S$wiadectw iinnych dokumentoéw
potwierdzajacych posiadanie kwalifikacji, majaca na celu ulatwienie tym
przewoznikom korzystania z prawa swobody przedsigbiorczosci w dziedzinie

DzU.CI[...]z][...], str. [...].
DzU.CI[...]z][...], str. [...].
Dz.U.C[...]z[...], str. [...].
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€)

4)

)

(6)

(7)

transportu krajowego i miedzynarodowego® wprowadzita minimalne warunki dostepu
do zawodu przewoznika drogowego i wzajemne uznawanie wymaganych do tego
dokumentow. Doswiadczenie, ocena wptywu i rozne analizy wykazuja jednak, ze
dyrektywa jest stosowana w bardzo rozbiezny sposob przez rdzne panstwa
cztonkowskie. Rozbiezno$¢ ta ma wielorakie negatywne konsekwencje, w
szczegllnosci prowadzi do zaktocen konkurencji, pewnego rodzaju braku
przejrzystosci rynku, niejednakowego poziomu kontroli i ryzyka, ze przedsigbiorstwa
reprezentujace niski poziom kwalifikacji zawodowych beda ignorowaty przepisy
bezpieczenstwa drogowego i polityki socjalnej lub w mniejszym stopniu ich
przestrzegaty, co moze zaszkodzi¢ wizerunkowi sektora.

Wymienione konsekwencje sa tym bardziej negatywne, ze moga zaktoci¢ prawidlowe
funkcjonowanie wewngtrznego rynku transportu drogowego. Dostgp do rynku
migdzynarodowego transportu rzeczy i niektorych operacji kabotazu posiadaja w
istocie przedsigbiorstwa w catej Wspolnocie. Jedyny warunek, ktory musza spetnic,
dotyczy posiadania wspolnotowej licencji, ktéora moga uzyskaé po spetnieniu
warunkéw dostgpu do zawodu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr.../.... w
przypadku drogowego transportu rzeczy i rozporzadzeniem (WE) nr.../..., w
przypadku transportu osob.

Nalezy zatem unowocze$ni¢ istniejace zasady dostgpu do zawodu przewoznika
drogowego, aby zapewni¢ bardziej jednolite 1 skuteczniejsze ich stosowanie. Poniewaz
przestrzeganie tych zasad stanowi gtowny warunek dostgpu do rynku wspolnotowego,
a w dziedzinie dostepu do rynku stosowanymi instrumentami sa rozporzadzenia,
rozporzadzenie jest najbardziej odpowiednim instrumentem regulacji dostgpu do
zawodu.

W trosce o =zapewnienie uczciwe] konkurencji wspdlne przepisy dotyczace
wykonywania zawodu musza by¢ stosowane w jak najszerszym spektrum w
odniesieniu do wszystkich przedsigbiorstw. Nie ma jednak potrzeby wlaczania do
niniejszego rozporzadzenia przedsigbiorstw wykonujacych wylacznie przewozy o
niktym wptywie na rynek przewozow.

Panstwo czlonkowskie siedziby powinno sprawdzaé, czy przedsigbiorstwo spetnia
warunki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu w sposob ciagly, oraz posiadaé
mozliwos¢ podejmowania decyzji o zawieszeniu lub odbieraniu zezwolen, ktore
pozwalaja przedsigbiorstwu prowadzi¢ dziatalno$¢ na rynku. Nalezyte przestrzeganie i
wiarygodna kontrola warunkow dostepu do zawodu wymagaja od przedsigbiorstw
prowadzenia stabilnej i faktycznej dziatalno$ci gospodarcze;.

Osoby fizyczne o nieposzlakowanej opinii i wymaganych kwalifikacjach zawodowych
powinny zosta¢é wyraznie okre$lone i1 wskazane wlasciwym wiadzom. Osoby te,
okreslane mianem ,,zarzadzajacych transportem” musza w sposéb ciagly i1 skuteczny
zarzadza¢ operacjami przedsigbiorstw prowadzacych dzialalnos¢ w dziedzinie
transportu drogowego. Nalezy sprecyzowa¢ warunki uznawania danej osoby za
odpowiedzialng za ciagle i1 skuteczne kierowanie operacjami transportowymi w
przedsigbiorstwie.

DzU. L 124 z 23.5.1996, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione dyrektywa 2006/103/WE
(Dz.U. L 363 z20.12.2006, str. 344).
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(8)

)

(10)

(11)

(12)

Wymog nieposzlakowanej opinii oznacza, ze zarzadzajacy transportem nie moze by¢
karany za powazne przestgpstwa kryminalne lub nie moga na nim ciazy¢ powazne
kary, w szczegolnosci za naruszenie przepisOw wspolnotowych w dziedzinie
transportu drogowego. W dziedzinach, ktore sa objgte przepisami wspdlnotowymi,
nalezy okresli¢ w sposob jednolity, jakie rodzaje naruszen przepisow i ich waga moga
narusza¢ nieposzlakowana opinig przedsigbiorstwa.

Przedsigbiorstwo transportu drogowego musi posiada¢ minimalng zdolno$¢ finansowa,
aby zapewni¢ wlasciwe rozpoczecie dziatalnoSci 1 nalezyte zarzadzanie
przedsigbiorstwem. Obecna metoda minimalnego progu kapitatu i rezerwy pozostawia
znaczny margines niepewnosci co do zasobow finansowych, ktére nalezy uwzglednic,
i nie gwarantuje, ze przedsigbiorstwo moze sprosta¢ swoim zobowigzaniom
krotkoterminowym. Nalezy zatem zastosowaé inne wskazniki finansowe, ktore sa
lepiej okreslone i bardziej trafne oraz moga opiera¢ si¢ na sprawozdaniach rocznych.
Zainteresowane przedsigbiorstwa musza mie¢ mozliwos¢ wykazania zdolnosci
finansowej za pomoca gwarancji bankowej, ktéra moze dla nich stanowi¢ prostsza i
mniej kosztowna metodg.

Wysoki poziom kwalifikacji zawodowych zwigksza spoteczna i ekonomiczna
skuteczno$¢ sektora transportu drogowego. W konsekwencji kandydaci do funkcji
zarzadzajacego transportem powinni odby¢ wysokiej jakosci szkolenia. Aby zapewnié
wigksza jednolitos¢ warunkéw odbywania szkolen i1 skladania egzamindéw, a takze
wigksza przejrzysto§¢ wobec kandydatow, nalezy przewidzie¢ akredytowanie
osrodkéw egzaminacyjnych 1 szkoleniowych przez panstwa cztonkowskie wedtug
kryteriow przez nie okreslonych. Na potrzeby jednolitosci 1 przejrzystosci nalezy
roOwniez wprowadzi¢ zasad¢ zdawania egzaminu przez wszystkich kandydatow,
réwniez tych z doswiadczeniem lub dyplomem, ktdrzy moga by¢ jednak zwolnieni z
odbycia obowiazkowego szkolenia wstepnego. Od czasu wprowadzenia rynku
wewngtrznego rynki krajowe nie sa juz oddzielone. W konsekwencji osoby
posiadajace kwalifikacje do zarzadzania operacjami transportowymi musza posiadac
niezbedna wiedzg z tego zakresu, obejmujaca zaréwno transport krajowy, jak i
miedzynarodowy. Wykaz dziedzin, ktore nalezy znaé, aby uzyska¢ $wiadectwo
potwierdzajace kwalifikacje zawodowe, oraz zasady organizacji egzamindéw moga
ulec zmianie wraz z postgpem technicznym, dlatego tez nalezy zapewni¢ mozliwo$¢
ich aktualizacji.

Uczciwa konkurencja i transport drogowy odbywajacy si¢ w pelnym poszanowaniu
przepisOw wymagaja jednolitego poziomu nadzoru i monitorowania w panstwach
cztonkowskich. Organy krajowe odpowiedzialne za nadzorowanie przedsigbiorstw i
waznosci ich zezwolen odgrywaja w tym wzgledzie zasadnicza rolg, w razie potrzeby
powinny zatem podejmowaé odpowiednie srodki, zwlaszcza w zakresie zawieszania
lub odbierania zezwolen lub stwierdzania niezdolno$ci do wykonywania zawodu u
zarzadzajacych transportem, ktorzy ignoruja przepisy lub wykazuja w tym wzgledzie
brak dobrej woli. Wczesniej przedsigbiorstwo powinno jednak zostaé upomniane;
nalezy mu réwniez wyznaczy¢ racjonalny termin na uregulowanie sytuacji przed
zastosowaniem powyzszych kar.

Bardziej  zorganizowana  wspOlpraca  administracyjna migdzy  panstwami
cztonkowskimi ~ poprawitaby  skuteczno$¢  nadzorowania  przedsigbiorstw
prowadzacych dziatalnos¢ w kilku panstwach czlonkowskich 1 pozwolitaby
zmniejszy¢ koszty administracyjne. Potaczone elektroniczne rejestry przedsigbiorstw
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

na szczeblu europejskim, funkcjonujace w poszanowaniu wspdlnotowych przepisow o
ochronie danych osobowych, moga utatwi¢ taka wspolpracg i ograniczy¢ koszty
zwiazane z kontrolami zaréwno po stronie przedsigbiorstw, jak i administracji.
Krajowe rejestry elektroniczne istnieja juz w wigkszosci panstw cztonkowskich.
Istnieje rowniez struktura niezbedna do zapewnienia potaczenia migdzy panstwami
cztonkowskimi. Bardziej systematyczne korzystanie z krajowych rejestrow
przedsigbiorstw i ich potaczenie na szczeblu europejskim moze zatem by¢ mniej
kosztowne 1 przyczynia¢ si¢ do znacznego zmniejszenia administracyjnych kosztow
kontroli, a jednocze$nie poprawi¢ ich skutecznos¢.

Niektore dane w tych rejestrach dotyczace naruszen przepiséw i kar maja charakter
danych osobowych. Panstwa cztonkowskie powinny podja¢ zatem $rodki niezbgdne
do przestrzegania dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24
pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych’, w szczegdlnosci w
odniesieniu do kontroli przetwarzania takich danych przez organy publiczne, prawa
0soOb zainteresowanych do bycia informowanym, ich prawa dostgpu do danych i prawa
do sprzeciwu. Do celow niniejszego rozporzadzenia nalezy przechowywaé tego
rodzaju dane co najmniej przez dwa lata, aby uniknal sytuacji, w ktorej
zdyskwalifikowane przedsigbiorstwa bgda prowadzi¢ dziatalno$¢ w innych panstwach
cztonkowskich.

Potaczenie rejestrow krajowych ma zasadnicze znaczenie dla umozliwienia szybkiej i
skutecznej wymiany informacji migdzy panstwami czlonkowskimi 1 dla
zagwarantowania, ze przewoznicy nie bgda sklonni do podejmowania ryzyka
popetnienia lub popetnienia powaznych naruszen w innych panstwach cztonkowskich
niz to, w ktérym maja siedzibg. Potaczenie wymaga wspdlnego okreslenia
szczegotowego formatu danych podlegajacych wymianie oraz technicznych procedur
wymiany.

Aby wymiana informacji migdzy panstwami cztonkowskimi byta skuteczna, nalezy
wyznaczy¢ krajowe punkty kontaktowe oraz okresli¢ pewne wspdlne procedury
ustalajace szczegotowo termin przekazywania podstawowych informacji 1 ich
charakter.

Aby ulatwi¢ swobodg przedsigbiorczosci nalezy uzna¢ za wystarczajacy dowod
nieposzlakowanej opinii, na potrzeby dostgpu do przedmiotowych operacji w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim, wystawienie odpowiednich dokumentow
przez wlasciwy organ panstwa, z ktorego pochodzi przewoznik drogowy, a
jednoczes$nie upewnic sig, ze zainteresowane osoby nie zostalty uznane za niezdolne do
wykonywania zawodu w pozostatych panstwach cztonkowskich, z ktérych pochodza.

W dziedzinie kwalifikacji zawodowych jednolity wzor zaswiadczenia wydawanego na
podstawie przepisOw niniejszego rozporzadzenia powinien zostaé uznany przez
panstwo cztonkowskie prowadzenia dzialalno$ci za wystarczajacy dowdd, co pozwoli
utatwi¢ swobodg przedsigbiorczos$ci.

Dz.U. L 281 z23.11.1995, str. 31.
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(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

Niezbedne jest SciSlejsze nadzorowanie stosowania przepisOW niniejszego
rozporzadzenia na szczeblu europejskim, co wymaga przekazywania przekazywania
przez Komisj¢ regularnych sprawozdan na temat nieposzlakowanej opinii, zdolno$ci
finansowej 1 kwalifikacji zawodowych przedsigbiorstw z sektora transportu
drogowego na podstawie sprawozdan sporzadzanych w oparciu o rejestry krajowe.

Panstwa cztonkowskie powinny przewidzie¢ kary za naruszanie przepisOw niniejszego
rozporzadzenia. Kary powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Zwazywszy ze cele planowanego dziatania, to jest zmiana przepisow regulujacych
dostep do zawodu przewoznika drogowego w celu zapewnienia bardziej jednolitego i
porownywalnego ich stosowania w panstwach czlonkowskich, nie moga zosta¢
osiagnigte w dostateczny sposob przez panstwa cztonkowskie i moga zosta¢ lepiej
zrealizowane na szczeblu wspdlnotowym, Wspdlnota moze podja¢ srodki zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, o ktorej mowa w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci, o ktérej mowa w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie ma zakres
konieczny do osiagnigcia powyzszych celow.

Nalezy przyja¢ $rodki niezbedne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia zgodnie z
decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji’.

Nalezy w szczego6lnosci uprawni¢ Komisj¢ do sporzadzenia wykazu kategorii,
rodzajow 1 wagi naruszen przepisow powodujacych utrat¢ wymaganej
nieposzlakowanej opinii przez przewoznikow drogowych, do dostosowania do
postepu technicznego zalacznika do niniejszego rozporzadzenia dotyczacego wiedzy,
ktora nalezy uwzgledni¢ przy uznawaniu przez panstwa cztonkowskie kwalifikacji
zawodowych, a takze zalacznika dotyczacego wzoru $wiadectwa kwalifikacji
zawodowych, oraz do sporzadzenia wykazu naruszen najwigkszej wagi, ktore
powoduja zawieszenie lub odebranie zezwolenia na wykonywanie zawodu lub
stwierdzenie niezdolno$ci do jego wykonywania. Poniewaz powyzsze $rodki maja
ogollny zasigg, a ich celem jest zmiana innych niz istotne elementdw niniejszego
rozporzadzenia lub jego uzupetienie poprzez dodanie nowych, innych niz istotne
elementéw, $rodki te powinny zosta¢ przyjete zgodnie z procedura regulacyjna
polaczona z kontrola przewidziana w art. 5a decyzji 1999/468/WE. W celu
zapewnienia skuteczno$ci terminy zazwyczaj stosowane w ramach procedury
regulacyjnej potaczonej z kontrola musza zosta¢ skrocone w odniesieniu do
aktualizacji wzoru $wiadectwa kwalifikacji zawodowych.

Nalezy uchyli¢ dyrektywe 96/26/WE,

Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006,
str. 11).
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

Przepisy ogolne

Artykut 1
Cel i definicje

1. Niniejsze rozporzadzenie reguluje dostgp do zawodu przewoznika drogowego i
wykonywanie tego zawodu.

2. Do celoéw niniejszego rozporzadzenia:

a)

b)

d)

g)

»zawod przewoznika drogowego” oznacza zawod przewoznika drogowego
transportu 0sob lub zawdd przewoznika drogowego transportu rzeczy;

»zawod przewoznika drogowego transportu rzeczy” oznacza dziatalno$¢
kazdego przedsigbiorstwa transportu rzeczy na potrzeby osob trzecich,
srodkami takimi jak samodzielny pojazd silnikowy lub zespdt pojazdéw
polaczonych;

»Zzawod przewoznika drogowego transportu 0s6b” oznacza dziatalno$¢ kazdego
przedsigbiorstwa uzytkujacego pojazdy o odpowiedniej konstrukcji 1
wyposazeniu oraz przeznaczone do przewozu ponad dziewigciu 0sob, tacznie z
kierowca, dziatalno$¢ przedsigbiorstwa organizujacego osobowe ustugi
transportowe publicznie dostgpne lub dostgpne dla pewnych grup oséb w
zamian za oplate poniesiona przez osob¢ transportowana lub przez
organizatora transportu;

»przedsigbiorstwo” oznacza kazda osobg fizyczna lub prawna, nastawiona na
osiagnigcie zysku lub nie, stowarzyszenie lub grupg¢ oso6b bez osobowosci
prawnej, nastawiona na osiagnigcie zysku lub nie, lub jakikolwiek organ
wladzy publicznej, posiadajacy wlasnga osobowo$¢ prawna lub uzalezniony od
wladzy, ktora taka osobowos$¢ posiada;

,»zarzadzajacy transportem” oznacza osobg fizyczna zatrudniona przez
przedsigbiorstwo lub, jezeli przedsigbiorstwo jest osoba fizyczna, sama osobg
fizyczna lub w razie potrzeby inna osobg fizyczna przez nia wyznaczona na
podstawie umowy, zarzadzajaca w sposob faktyczny i ciagly dziatalnoscia
przewozowa przedsigbiorstwa;

»Zzezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego” oznacza
decyzj¢ administracyjna, ktéra upowaznia przedsigbiorstwo spetniajace
warunki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu do wykonywania zawodu
przewoznika drogowego;

»organ wlasciwy do wydawania zezwolen na wykonywanie zawodu” oznacza
organ panstwa cztonkowskiego na szczeblu krajowym, regionalnym lub
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h)

lokalnym, ktory sprawdza, czy przedsigbiorstwo spetnia warunki przewidziane
W niniejszym rozporzadzeniu, i jest uprawniony do wydawania, zawieszania
lub odbierania zezwolen na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego;

»panstwo czlonkowskie prowadzenia dziatalnosci gospodarczej” oznacza
panstwo cztonkowskie, w ktorym zamierza prowadzi¢ dziatalno$é
przedsigbiorstwo posiadajace zarzadzajacego transportem pochodzacego z tego
panstwa czlonkowskiego lub z innego kraju;

»panstwo czlonkowskie pochodzenia” oznacza panstwo cztonkowskie, w
ktorym mieszkal lub miat siedzib¢ zarzadzajacy transportem przedsigbiorstwa
majacego zamiar prowadzi¢ dzialalno$¢ w innym panstwie cztonkowskim

Artykut 2
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich przedsigbiorstw
prowadzacych dziatalnos¢ we Wspdlnocie 1 wykonujacych zawdd przewoznika
drogowego. Dotyczy rowniez przedsigbiorstw, ktore maja zamiar wykonywaé zawdd
przewoznika drogowego.

W drodze odstepstwa od ust. 1 niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a)

b)

przedsigbiorstw wykonujacych zawodd przewoznika drogowego transportu
rzeczy wylacznie pojazdami silnikowymi lub zespotami pojazdéw potaczonych
o maksymalnej dopuszczalnej masie tadunkowej nieprzekraczajacej 3,5 tony.
Jednakze panstwa cztonkowskie moga obnizy¢ powyzszy limit dla wszystkich
lub wybranych kategorii transportu;

przedsigbiorstw $wiadczacych wylacznie niektore przewozy drogowego
transportu oséb w celach niekomercyjnych, ktorych gtowna dziatalnos¢ nie
obejmuje drogowego transportu oséb i1 ktoérych pojazdy sa prowadzone przez
wlasnych pracownikéw.

Artykul 3

Warunki wykonywania zawodu przewoznika drogowego

Przedsigbiorstwa wykonujace zawdd przewoznika drogowego oraz przedsigbiorstwa
zainteresowane wykonywaniem zawodu przewoznika drogowego powinny spetniac
nastgpujace wymagania:

a)

b)

c)
d)

PL

W sposOb rzeczywisty 1 ciagly prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza w jednym z
panstw cztonkowskich;

posiadac nieposzlakowana opinig;

posiada¢ odpowiednia zdolno$¢ finansowa;

posiada¢ wymagane kwalifikacje zawodowe.
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Warunki spetniania kazdego z wymienionych wymogoéw zostaty okreslone w rozdziale II.
Niniejsze rozporzadzenie nie zabrania panstwom cztonkowskim natozenia dodatkowych
wymogow, ktore przedsigbiorstwa musza spetnié, aby uzyska¢ zezwolenie na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego.

Artykut 4
Zarzqdzajqcy transportem

1. Przedsigbiorstwo zainteresowane wykonywaniem zawodu przewoznika drogowego
wskazuja wlasciwemu organowi, o ktérym mowa w art. 9, co najmniej jedng osobg
fizyczna, ktora spetnia warunki przewidziane w art. 3 lit. b) i d). Osoba ta jest
okreslana mianem zarzadzajacego transportem 1 musi spelnia¢ nastgpujace
wymagania:

a) W sposOb rzeczywisty 1 ciagly zarzadza¢ operacjami transportowymi
przedsigbiorstwa;

b)  by¢ zatrudniona przez przedsigbiorstwo 1 otrzymywac od niego wynagrodzenie
lub, jezeli przedsigbiorstwo jest przedsigbiorstwem osoby fizycznej - by¢ ta
0soba.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1, jezeli przedsigbiorstwo jest przedsigbiorstwem osoby
fizycznej, ktéra nie spetnia wymogu kwalifikacji zawodowych, o ktorym mowa w
art. 3 lit. d), wlasciwe organy moga zezwoli¢ na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego pod warunkiem, ze:

a) wskaze ono wymienionym organom inng osobg spelniajaca wymogi
przewidziane w art. 3 lit. b) 1 d) oraz uprawnionag na mocy umowy do
wykonywania zadan w charakterze zarzadzajacego transportem na rzecz
przedsigbiorstwa;

b) umowa wiazaca przedsigbiorstwo z zarzadzajacym transportowym precyzuje
zadania, ktore zarzadzajacy ma wykonywaé¢ w sposob ciagly, okresla zakres
odpowiedzialno$ci zwiazany z funkcja zarzadzajacego transportem; zadania,
ktore nalezy sprecyzowaé, obejmuja przede wszystkim utrzymanie i
konserwacje pojazdoéw, sprawdzanie uméw 1 dokumentéw przewozowych,
ksiggowos¢, podziat tadunkow migdzy kierowcoOw 1 pojazdy oraz sprawdzanie
procedur zwiagzanych z bezpieczenstwem;

c) osoba wskazana jako zarzadzajacy transportem kieruje operacjami
transportowymi nie wigcej niz czterech réznych przedsigbiorstw,
realizowanymi za pomoca floty liczacej ogdétem nie wigcej niz dwanascie
pojazdow;

d) wskazana osoba jest niezalezna od pozostalych przedsigbiorstw, ktore
proponuja jej realizacj¢ przewozow lub realizuja przewozy na jej rzecz.

3. Zarzadzajacy transportem traci nieposzlakowana opini¢ w rozumieniu niniejszego
rozporzadzenia, jezeli w ramach zarzadzanych przez niego operacji transportowych
popetnione zostang powazne naruszenia przepisow lub naruszenia powtarzajace sig z
czestotliwoscia przekraczajaca okreslony poziom, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1.
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ROZDZIAL 11

Wymagania

Artykut 5
Warunki zwigzane z wymogiem posiadania siedziby

Aby spetni¢ wymog przewidziany w art. 3 lit. a) przedsigbiorstwo musi prowadzi¢ faktycznie
1 w sposob staly dzialalno$¢ gospodarcza na terytorium panstwa cztonkowskiego, ktoére
wydalo mu zezwolenie na wykonywanie zawodu za posrednictwem wiasciwego organu. W
tym celu przedsigbiorstwo musi:

a)

b)

PL

posiada¢ siedzib¢ w tym panstwie czlonkowskim wraz z lokalami, w ktérych
przechowuje dokumenty przedsigbiorstwa, w szczegolnosci wszystkie dokumenty
ksiggowe, akta dotyczace pracownikow i wszelkie inne dokumenty, do ktérych musi
mie¢ dostgp wihasciwy organ w celu sprawdzenia wymogéw przewidzianych w
niniejszym rozporzadzeniu przed udzieleniem zezwolenia na wykonywanie zawodu;

by¢ wilascicielem pojazdéw lub posiada¢ je z innego tytulu, w szczeg6lnosci na
podstawie umowy kupna na warunkach odroczonej ptatnos$ci, umowy najmu lub
umowy leasingowej, albo na mocy umowy kupna, przy czym pojazdy musza by¢
zarejestrowane 1 wykorzystywane w tym panstwie cztonkowskim;

posiada¢ baz¢ eksploatacyjna w tym panstwie czlonkowskim wraz z niezbgdnym
wyposazeniem, w szczegdlnosci miejscami parkingowymi do postoju pojazdéow w
wystarczajacej liczbie, aby mogty by¢ regularnie wykorzystywane przez posiadane
pojazdy.

Artykut 6
Warunki zwiqzane z wymogiem nieposzlakowanej opinii

Do celow art. 3 lit. b) wymdg nieposzlakowanej opinii przedsigbiorstwa polega na
tym, ze osoby nim kierujace nie byly karane za popehienie cigzkich przestgpstw
kryminalnych, przestgpstw podlegajacych prawu handlowemu lub prawu
upadtosciowemu, oraz ze prowadza dziatalno§¢ w dobrej wierze, przestrzegajac
przepisow dotyczacych transportu drogowego i zasad uczciwosci zawodowe;.

Panstwa cztonkowskie okreslaja szczegodlne warunki, ktdre przedsigbiorstwo musi
wypetnia¢  z tytulu niniejszego rozporzadzenia, aby spelnia¢  wymog
nieposzlakowanej opinii. Panstwa cztonkowskie stwierdzaja, ze przedsigbiorstwo
spetnia ten wymog, jezeli:

a)  zaden powazny zarzut nie podwaza jego nieposzlakowanej opinii;

b)  osoba fizyczna lub osoby fizyczne, wskazana jako zarzadzajacy transportem na
mocy art. 4, nie zostata skazane lub nie poniosta kary w jednym z panstw
cztonkowskich za popetnienie powaznych naruszen lub powtarzajacych sig
drobnych naruszen przepisow wspdlnotowych, dotyczacych w szczegdlnosci:
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(1) czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku kierowcdw, czasu pracy oraz
instalacji 1 uzywania urzadzen kontrolnych;

(i) maksymalnej masy 1 wymiarow pojazdow uzytkowych w ruchu
migdzynarodowym;

(i) wstepnych kwalifikacji i ustawicznego ksztatcenia kierowcow;

(iv) drogowej kontroli technicznej pojazdéow uzytkowych i obowiazkowych
corocznych inspekcji technicznych pojazdow silnikowych;

(v) dostgpu do rynku migdzynarodowego transportu drogowego rzeczy lub,
w odpowiednim przypadku, dostepu do rynku transportu 0sob;

(vi) bezpieczenstwa drogowego transportu towaréw niebezpiecznych;

(vii) instalacji 1 uzywania urzadzen do ograniczania predkosci w niektorych
rodzajach pojazdow;

(viii) prawa jazdy;
(ix) dostepu do zawodu.

przedsigbiorstwo nie zostato skazane za powazne naruszenie obowiazujacych
przepisow krajowych dotyczacych warunkow plac i pracy w zawodzie, ruchu 1
bezpieczenstwa drogowego oraz odpowiedzialnosci zawodowe;.

Do celow ust. 1 akapit drugi lit. b) Komisja przyjmuje wykaz kategorii, rodzajow i
wagi naruszen oraz poziomu czgstotliwosci ich popelniania, po przekroczeniu
ktorego powtarzajace si¢ drobne naruszenia prowadza do utraty wymaganej
nieposzlakowanej opinii. Powyzsze $rodki majace na celu zmiang innych niz istotne
elementow niniejszego rozporzadzenia, ktére je uzupelniaja, sa przyjmowane
zgodnie z procedura regulacyjna w potaczeniu z kontrola przewidziang w art. 25 ust.

3.

W tym celu Komisja stosuje nastgpujace zasady:

a)

b)

¢)

kategorie 1 rodzaje naruszen przepisOw odpowiadaja naruszeniom najczgscie]
popelnianym;

najwyzszy poziom wagi naruszenia dotyczy naruszen stwarzajacych powazne
ryzyko $mierci lub powaznych obrazen;

czestotliwo$¢ wystepowania naruszen, powyzej ktorej powtarzajace si¢ drobne
naruszenia sa uwazane za powazne, rosnie wraz z liczba kierowcow
wykonujacych operacje transportowe zarzadzane przez dana osobg fizyczna.

Wymoég nieposzlakowanej opinii pozostaje niespetniony do czasu rehabilitacji lub
zastosowania innych srodkow o skutku rownowaznym, na podstawie odpowiednich
przepisOw krajowych.
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Artykut 7
Warunki zwiqzane z wymogiem zdolnosci finansowej

Do celéw art. 3 lit. ¢) wymdg zdolnosci finansowej polega na posiadaniu srodkow
finansowych niezb¢dnych do zapewnienia wlasciwego rozpoczecia dziatalno$ci i
nalezytego zarzadzania przedsigbiorstwem.

Wymog zdolnosci finansowej zostaje spelniony, kiedy przedsigbiorstwo moze w
sposob ciagly sprosta¢ rzeczywistym i potencjalnym zobowiazaniom w ciagu
rocznego okresu rozrachunkowego. W tym celu przedsigbiorstwo musi udowodnié
na podstawie rocznych sprawozdan po ich poswiadczeniu przez audytora lub osobg
nalezycie upowazniona, ze co roku dysponuje:

a)  aktywami obrotowymi o warto$ci co najmniej rownej 9 000 EUR w przypadku
wykorzystywania jednego pojazdu i1 5000 EUR na kazdy dodatkowy

wykorzystywany pojazd,

b)  wierzytelno$ciami, papierami wartosciowymi, S$rodkami pieni¢znymi na
rachunkach bankowych, pocztowych rachunkach czekowych, czekami i
gotowka o catkowitej wartosci przekraczajacej 80 % zobowigzan z terminem
wykupu nieprzekraczajacym jednego roku (,,Quick ratio” >= 80%).

Do celow niniejszego rozporzadzenia warto$¢ euro jest ustalana co pig¢ lat w
walutach krajowych panstw czlonkowskich, ktére nie uczestnicza w trzecim etapie
unii walutowej. Stosowane kursy odpowiadaja kursom z pierwszego dnia roboczego
pazdziernika opublikowanym w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Wchodza
w zycie 1 stycznia nast¢pnego roku kalendarzowego.

Pozycje ksiggowe, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b) odpowiadaja
pozycjom okreslonym w dyrektywie Rady 78/660/EWG’.

W drodze odstgpstwa od ust. 2 wlasciwy organ moze dopusci¢ sytuacje, w ktorej
przedsigbiorstwo udowodni swoja zdolno$¢ finansowa za pomoca za§wiadczenia z
jednego lub kilku bankoéw, albo innych instytucji finansowych, sktadajacych
solidarna rekojmi¢ za przedsigbiorstwo w postaci gwarancji bankowej lub innego
podobnego $rodka na kwoty wyznaczone w ust. 2 lit. a). Ztozenia gwarancji moze
wymaga¢ wlasciwy organ wydajacy zezwolenie na wykonywanie zawodu;
gwarancja moze zosta¢ zwolniona wylacznie po uzyskaniu jego zgody.

Sprawozdania roczne okreslone w ust. 2 lub gwarancja okreslona w ust. 3, ktore
podlegaja sprawdzeniu, sa sprawozdaniami lub gwarancja podmiotu gospodarczego
posiadajacego siedzibg w panstwie cztonkowskim, w ktorym zostat ztozony wniosek
o zezwolenie, natomiast nie sa sprawozdaniami lub gwarancja ewentualnych innych
podmiotow posiadajacych siedzibe w innym panstwie cztonkowskim.

Dz.U L 222 7 14.8.1978, str. 11. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2006/46/WE (Dz.U. L 224, 16.8.2000, s. 1).
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Artykut 8
Warunki zwiqzane z wymogiem kwalifikacji zawodowych

Do celow art. 3 lit. d) wymodg kwalifikacji zawodowych zostaje spetniony, jezeli
osoba lub osoby podlegajace temu wymogowi na mocy art. 4 posiadaja wiedzg
odpowiadajaca poziomowi wyksztalcenia okreslonemu w zataczniku I sekcja 1 w
dziedzinach tam wymienionych. Zdobycie kwalifikacji zawodowych wymaga
odbycia szkolenia obejmujacego obowiazkowy kurs w wymiarze 140 godzin i
ztozenia obowiazkowego egzaminu pisemnego, ktory moze zosta¢ uzupeiniony
egzaminem ustnym. Egzaminy sa organizowane zgodnie z zatacznikiem I sekcja II.

Wylacznie organy i instancje akredytowane przez panstwo czlonkowskie zgodnie z
okreslonymi przez nie kryteriami moga organizowa egzaminy pisemne i ustne
umozliwiajace potwierdzenie kwalifikacji zawodowych. Panstwa czlonkowskie
regularnie sprawdzaja, czy warunki organizowania egzaminéw przez akredytowane
organy 1 instancje sa zgodne z zalacznikiem I.

Panstwa czlonkowskie udzielaja akredytacji, wedlug kryteriow okreslonych przez
siebie, jednostkom, ktére moga zaoferowa¢ wnioskodawcom szkolenia wysokiej
jakos$ci przygotowujace skutecznie do egzaminu, a takze ksztatcenie ustawiczne dla
zainteresowanych zarzadzajacych transportem w celu aktualizacji wiedzy. Panstwa
cztonkowskie regularnie sprawdzaja, czy akredytowane jednostki nadal speiniaja
kryteria wymagane do zdobycia akredytacji.

Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ z obowiazkowego szkolenia wnioskodawcow,
ktorzy poswiadcza co najmniej pigcioletnie praktyczne doswiadczenie na stanowisku
dyrektorskim w przedsigbiorstwie transportowym.

Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ z obowiazkowego szkolenia w dziedzinach
objetych dyplomami, posiadaczy niektorych dyplomoéw potwierdzajacych
wyksztalcenie wyzsze lub techniczne wydawanych przez te panstwa cztonkowskie,
jezeli obejmowaty dziedziny wymienione w wykazie z zalacznika I i zostaty przez
nie specjalnie wskazane w tym celu.

Organ lub instancja, o ktorych mowa w ust. 2, musza wyda¢ odpowiednie
zaswiadczenie jako dowod kwalifikacji zawodowych. Zaswiadczenie nie jest
zbywalne. Zaswiadczenie jest sporzadzane zgodnie ze wzorem znajdujacym si¢ w
zataczniku II 1 jest opatrzone pieczgcia lub grawerowanym stemplem
akredytowanego organu lub akredytowanej instancji wydajacych zaswiadczenie.

Komisja dostosowuje zatacznik 1 1 II do postgpu technicznego Powyzsze $rodki
majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszego rozporzadzenia sa
przyjmowane zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola przewidziang w
art. 25 ust. 3 w przypadku zalacznika 1 oraz zgodnie z procedura regulacyjna
potaczona z kontrola przewidziana w art. 25 ust. 4 w przypadku zatacznika II.

Bardzo pozadana jest wymiana dos$wiadczen i informacji migdzy panstwami
cztonkowskimi w dziedzinie szkolenia, egzaminu 1 akredytacji, gtownie lecz nie
wylacznie za posrednictwem komitetu, o ktorym mowa w art. 25, a takze kazdego
organu, ktory moze zosta¢ wyznaczony przez Komisjg.
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ROZDZIAL 111

Z.ezwolenie i nadzor

Artykut 9
Wtasciwe organy

Kazde panstwo cztonkowskie wyznacza jeden lub kilka wtasciwych organéw, ktore
maja zapewni¢ prawidtowe wdrozenie niniejszego rozporzadzenia. Whasciwe organy
sa upowaznione do:

a)  rozpatrywania wnioskéw ztozonych przez przedsigbiorstwa;

b) udzielania zezwolen na wykonywanie zawodu, a takze zawieszania i
odbierania tych zezwolen;

c) uznawania osoby fizycznej za niezdolna do zarzadzania operacjami
transportowymi przedsigbiorstwa jako zarzadzajacy transportem;

d) przeprowadzania wymaganych kontroli w celu sprawdzenia, czy
przedsigbiorstwo spetnia wymagania przewidziane w art. 3.

Wilasciwe organy podaja do publicznej wiadomos$ci wszystkie warunki natozone
przez niniejsze rozporzadzenie, ewentualne inne przepisy krajowe, procedury
obowiazujace zainteresowanych  wnioskodawcéw wraz z  odpowiednimi
wyjasnieniami.

Artykul 10

Rozpatrywanie i rejestracja wnioskow

Wiasciwy organ udziela zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego przedsigbiorstwu, ktore ztozy wniosek o zezwolenie 1 spelni wymogi
przewidziane w art. 3.

Wiasciwy organ wpisuje do rejestru elektronicznego, o ktorym mowa w art. 15,
nazwisko zarzadzajacego transportem wyznaczonego przez przedsigbiorstwo, adres
siedziby, liczbe wykorzystywanych pojazdéw oraz — jezeli zezwolenie obejmuje
transport mig¢dzynarodowy — numer seryjny licencji wspolnotowej oraz numer
uwierzytelnionych odpisow.

Wiasciwy organ rozpatruje wniosek o zezwolenie w jak najkrotszym terminie,
jednak nie dluzszym niz trzy miesiace.

Od momentu potaczenia krajowych rejestrow elektronicznych, o ktérym mowa w
art. 15 ust. 5, wlasciwy organ sprawdza, czy przedsigbiorstwo lub wskazani
zarzadzajacy transportem nie zostali uznani w jednym z panstw cztonkowskich za
niezdolnych do zarzadzania operacjami transportowymi przedsigbiorstwa w ciagu
dwach ostatnich lat na mocy art. 13 w celu dokonania oceny jego nieposzlakowanej
opinii.
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Przedsigbiorstwa posiadajace zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika, w
ciagu 28 dni powiadamiaja wlasciwy organ, ktory wydal zezwolenie o zmianach
dotyczacych danych wymienionych w ust. 2.

Artykut 11
Kontrole

Wiasciwe organy zapewniaja, aby przedsigbiorstwa, ktore otrzymaly zezwolenie na
wykonywanie zawodu, spetnialy stale wymagania przewidziane w art. 3. W tym celu
co pig¢ lat sprawdzaja, czy przedsigbiorstwa wciaz speiniaja wspomniane
wymagania.

Oproécz kontroli przewidzianych w ust. 1 wlasciwe organy przeprowadzaja kontrole
skierowane do przedsigbiorstw uznanych za obarczone ryzykiem zgodnie z
systemem wprowadzonym przez panstwa cztonkowskie na podstawie art. 9
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady®. Panstwa czlonkowskie
obejmuja systemem klasyfikacji ryzyka wszystkie naruszenia przepisow okreslone w
art. 6 niniejszego rozporzadzenia.

Na wniosek Komisji panstwo cztonkowskie przeprowadza wymienione kontrole, aby
sprawdzi¢, czy przedsigbiorstwo nadal spetnia warunki dost¢pu do zawodu. Panstwo
cztonkowskie informuje Komisj¢ o wynikach kontroli przeprowadzonych na jej
wniosek i o $rodkach podjetych w przypadku stwierdzenia, ze przedsigbiorstwo nie
spetnia warunkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 12

Procedura ostrzegania i odbieranie zezwolen

Wiasciwy organ odbiera lub czgsciowo albo tymczasowo zawiesza udzielone
zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, jezeli stwierdzi, ze
przedsigbiorstwo nie spelnia warunkéw przewidzianych w art. 3, po wcze$niejszym
skierowaniu ostrzezenia.

Przedsigbiorstwo otrzymuje ostrzezenie, jezeli wlasciwy organ stwierdzi ryzyko
niespetnienia przez przedsigbiorstwo jednego z wymogdéw przewidzianych w art. 3.
W przypadku stwierdzenia braku spetniania jednego z tych wymogdéw w ostrzezeniu
nalezy okresli¢ termin uregulowania sytuacji przez przedsigbiorstwo z nastg¢pujacymi
zastrzezeniami:

a) termin nieprzekraczajacy szeSciu miesigcy na zatrudnienie zastgpcy
zarzadzajacego transportem, jezeli ten ostatni przestal spetlnia¢ wymogi
nieposzlakowanej opinii lub kwalifikacji zawodowych; termin ten moze zosta¢
przedhuzony o sze$¢ miesigcy w przypadku zgonu lub niedyspozycji fizycznej
zarzadzajacego transportem;

Dz.U.L 102 z 11.4.2006, str. 35.
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b) termin nieprzekraczajacy szesciu miesigcy, w przypadku gdy uregulowanie
sytuacji wymaga od przedsigbiorstwa wykazania, ze ma faktyczna 1 stala
siedzibg;

c) termin nieprzekraczajacy szeSciu miesigcy, jezeli nie jest spelniany wymog
zdolno$ci finansowej, aby na podstawie planu finansowego zawierajacego
realistyczne zatozenia wykaza¢, ze wymoég zdolnosci finansowej bedzie
ponownie spetniany w sposob ciagly od nastgpnego okresu rozliczeniowego.

Wiasciwy organ moze narzuci¢ przedsigbiorstwom, ktorych zezwolenie zostato
czesciowo lub tymczasowo zawieszone albo odebrane, aby przed podjeciem dziatan
rehabilitujacych, ich zarzadzajacy transportem odbyli szkolenie i podeszli do
egzaminu, o ktorych mowa w art. 8.

Artykut 13

Stwierdzenie niezdolnosci zarzqdzajqcego transportem do wykonywania zawodu

W przypadku naruszen przepisOw uznanych za powazne ze wzgledu na ich
systematyczny i umyslny charakter oraz préby ukrycia czyndéw, wilasciwy organ
stwierdza, ze zarzadzajacy transportem przedsigbiorstwa, ktéremu odebrano
zezwolenie, jest niezdolny do zarzadzania operacjami transportowymi
przedsigbiorstwa.

Do czasu zastosowania $rodkéw rehabilitujacych osobg uznana za niezdolna do
zarzadzania operacjami transportowymi, o ktorym mowa w art. 8 ust. 6, jej
zaswiadczenie o kwalifikacjach zawodowych nie jest wazne w zadnym panstwie
cztonkowskim.

Artykul 14

Decyzje wlasciwych organow i odwotania

Decyzje podjgte przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich na mocy niniejszego
rozporzadzenia, dotyczace odrzucenia wniosku o dostep do zawodu przewoznika
drogowego, zawieszenia lub odebrania zezwolenia lub stwierdzenia niezdolnos$ci, sa
uzasadniane.

W  decyzjach nalezy uwzgledni¢ dostgpne informacje na temat naruszen
popetionych przez przedsigbiorstwo lub jednego z zarzadzajacych transportem w
innych panstwach czlonkowskich, jezeli moga wptyna¢ na nieposzlakowana opinig
przedsigbiorstwa, a takze wszystkie inne informacje, do ktérych wtasciwy organ ma
dostep.

Decyzje zawieraja informacj¢ na temat $rodkoéw rehabilitujacych majacych
zastosowanie w przypadku zawieszenia zezwolenia lub stwierdzenia niezdolnosci.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja przedsigbiorstwom, o ktérych mowa w
niniejszym rozporzadzeniu, mozliwo$§¢ wniesienia odwotania do niezaleznych
organizacji lub instancji, a nastgpnie zlozenia apelacji do instancji sadowniczej, od
decyzji, o ktérych mowa w ust. 1. Ztozenie odwotania, w tym odwotania do sadu, nie
ma skutku zawieszajacego.
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ROZDZIAL 1V

Uproszczenie i wspolpraca administracyjna

Artykut 15
Krajowe rejestry elektroniczne

W celu wprowadzenia w zycie niniejszego rozporzadzenia, w szczegolnosci jego art.
10, 11, 12, 13 i 26, panstwo czlonkowskie prowadzi krajowy rejestr elektroniczny
przedsigbiorstw prowadzacych dziatalno$¢ w dziedzinie transportu drogowego, ktore
uzyskaty zezwolenia od wyznaczonego przez nie wlasciwego organu na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego. Przetwarzanie danych, jakie zawiera
rejestr, podlega kontroli organu publicznego w tym celu wyznaczonego. Rejestr
elektroniczny jest dostgpny on-line dla wszystkich wlasciwych organow tego
panstwa cztonkowskiego, o ktorych mowa w art. 9. Rejestr jest dostgpny dla innych
organd6w pod warunkiem, ze one i ich funkcjonariusze sa do tego umocowanie oraz
ze w ich kompetencjach lezy przeprowadzanie kontroli transportu drogowego i
naktadanie kar.

Krajowy rejestr elektroniczny panstwa cztonkowskiego zawiera nast¢pujace dane:
a) nazweg i forme¢ prawna przedsigbiorstwa;
b) adres jego siedziby;

c) nazwiska zarzadzajacych transportem wskazanych w celu spetnienia warunku
nieposzlakowanej opinii 1 kwalifikacji zawodowych oraz, jezeli jest inne,
nazwisko przedstawiciela prawnego,

d) rodzaj zezwolenia, liczbe¢ pojazdow uwzgledniona w zezwoleniu i w razie
potrzeby numer seryjny licencji wspdlnotowej oraz uwierzytelnionych
odpisow;

e) liczbe, kategori¢ i rodzaj powaznych naruszen przepiséw lub powtarzajacych
si¢ drobnych naruszen okreslonych w art. 6 akapit pierwszy lit. b), w wyniku
ktérych w ciagu ostatnich dwoch lat natozone zostaly kary;

f)  nazwiska osob, ktore zostaly uznane za niezdolne do zarzadzania operacjami
transportowymi przedsigbiorstwa w ciagu dwodch ostatnich lat, a takze
zastosowane $rodki naprawcze.

Dane dotyczace przedsigbiorstwa, ktorego zezwolenie zostalo czg$ciowo lub
tymczasowo zawieszone albo odebrane, albo dane osoby uznanej za niezdolna do
wykonywania zawodu pozostaja w rejestrze przez dwa lata. Dane zawieraja
szczegotowe informacje na temat przyczyn zawieszenia lub odebrania zezwolen albo
stwierdzenia niezdolnosci.
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b)

d)

Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie wymagane kroki, aby zapewni
aktualno$§¢ 1 dokladno$¢ wszystkich danych w rejestrze -elektronicznym, w
szczegodlnosci danych, o ktorych mowa w ust. 2 lit. e) 1 f).

Panstwa czlonkowskie podejmuja $rodki niezbgdne do polaczenia krajowych
rejestrow elektronicznych na szczeblu wspolnotowym najpdzniej do dnia 31 grudnia
2010 r. Potaczenie zostanie przeprowadzone w taki sposob, aby wilasciwy organ z
dowolnego panstwa czlonkowskiego mogt wyszukiwaé¢ informacje w rejestrach
elektronicznych wszystkich panstw cztonkowskich.

Do celow ust. 4 wspolne zasady dotyczace formatu wymienianych danych, zasady
dotyczace procedur technicznych automatycznego przeszukiwania rejestrow
pozostatych panstw cztonkowskich sa okreslane przez Komisj¢ zgodnie z procedura
konsultacyjna, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2.

Komisja moze podja¢ wszelkie uzyteczne inicjatywy, aby utatwi¢ wdrozenie ust. 4.
Moze rowniez przetozy¢ datg, o ktoérej mowa w ust. 4. Decyzja o przelozeniu daty,
majaca na celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszego rozporzadzenia, jest
przyjmowana zgodnie z procedura regulacyjna w potaczeniu z kontrola przewidziana
w art. 25 ust. 4.

Artykut 16
Ochrona danych osobowych

W odniesieniu do stosowania dyrektywy 95/46/WE, panstwa cztonkowskie zapewnia
w szczeg6lnosci aby:

kazda osoba byta informowana, jezeli dane jej dotyczace sa zapisywane lub
przewiduje si¢ ich przekazanie stronie trzeciej. Informacja taka musi wskazywaé
tozsamo$¢ organu odpowiedzialnego za przetwarzanie danych, rodzaj
przetwarzanych danych i przyczyny ich przetwarzania;

kazda osoba miata prawo wystapi¢ o udostgpnienie danych jej dotyczacych w
organie odpowiedzialnym za ich przetwarzanie. Prawo to stosuje si¢ w sposéob
nieprzymuszony, w rozsadnych odst¢pach czasu, bez zwtoki 1 kosztow ponoszonych
przez organ odpowiedzialny za przetwarzanie danych lub przez wnioskodawcg;

kazda osoba miata prawo do zmiany, zanulowania lub zablokowania danych jej
dotyczacych, ktore sa nieckompletne lub nieprawidiowe;

kazda osoba, z przyczyn uzasadnionych i1 niecierpiacych zwloki, miata prawo do
sprzeciwienia si¢ przetwarzaniu danych, ktére jej dotycza. Jezeli sprzeciw jest
uzasadniony, przetwarzanie nie moze dotyczy¢ wspomnianych danych.

Artykut 17
Wspoipraca administracyjna miedzy panstwami czlonkowskimi

Jezeli panstwo czlonkowskie stwierdzi naruszenie przepisow popelnione przez
przedsigbiorstwo posiadajace zezwolenie wydane przez wlasciwy organ innego
panstwa cztonkowskiego, a waga naruszenia moze prowadzi¢ do zawieszenia lub
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odebrania zezwolenia na mocy niniejszego rozporzadzenia, przekazuje temu panstwu
cztonkowskiemu wszelkie posiadane informacje na temat naruszen, a takze
natozonych kar.

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za
wymiang informacji z innymi panstwami czlonkowskimi w zakresie stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji nazwe 1 adres
ich krajowego punktu kontaktowego, najpdzniej do dnia ... . Komisja sporzadza
wykaz wszystkich krajowych punktéw kontaktowych i przekazuje go panstwom
cztonkowskim.

Panstwa czlonkowskie, ktéore wymieniaja informacje w ramach niniejszego
rozporzadzenia, wykorzystuja krajowe punkty kontaktowe wyznaczone na mocy
ust. 2.

Panstwa cztonkowskie, ktére wymieniaja informacje na temat naruszen okreslonych
w art. 6 ust. 2 lub ewentualnie na temat zarzadzajacych transportem uznanych za
niezdolnych, przestrzegaja procedury i terminéw okreslonych w art. 12 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr .../...... lub — w zaleznosci od przypadku — w art. 23 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr .../.... Panstwo cztonkowskie, ktére otrzyma
powiadomienie o naruszeniu przepisow od innego panstwa czlonkowskiego, wpisuje
zgloszone naruszenie do swojego krajowego rejestru elektronicznego.

ROZDZIAL V

Wzajemne uznawanie zezwolen i innych dokumentow

Artykut 18
Zaswiadczenia i inne dokumenty dotyczqce nieposzlakowanej opinii

Bez uszczerbku dla art. 10 ust. 4 nowe panstwo czlonkowskie prowadzenia
dzialalnosci zaakceptuje, jako wystarczajacy dowdd spelnienia  wymogow
nieposzlakowanej opinii w celu dopuszczenia do zawodu przewoznika drogowego,
zaswiadczenie o niekaralnos$ci lub podobny dokument wydany przez wiasciwe
wiladze sadowe lub administracyjne w panstwie czlonkowskim lub panstwach
cztonkowskich, z ktorych przewoznik pochodzi, jezeli wynika z niego, ze wymag ten
zostal spetniony.

Jezeli panstwo cztonkowskie naktada na swoich wilasnych obywateli okreslone
wymogi dotyczace nieposzlakowanej opinii, a dowody na spetnianie tego warunku
nie moga by¢ uzyskane z dokumentéw okreslonych w ust. 1, panstwo to przyjmie,
jako wystarczajacy dowoéd w odniesieniu do obywateli innych panstw
cztonkowskich, zaswiadczenie wydane przez wlasciwe organy sadowe lub
administracyjne panstwa cztonkowskiego lub panstw czionkowskich pochodzenia
stwierdzajace, ze odno$ne warunki zostaly spelnione. Zaswiadczenie dotyczy
konkretnych faktow uznanych za istotne w nowym panstwie cztonkowskim
prowadzenia dziatalno$ci.
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3. W przypadku gdy kraj pochodzenia nie wyda wymaganego dokumentu zgodnie z
ust. 1 1 2, dokument taki moze by¢ zastapiony o$wiadczeniem pod przysigga lub
formalna deklaracja zlozona przez =zainteresowana osobe przed wlasciwymi
organami sadowymi lub administracyjnymi, lub, w razie potrzeby, przed notariuszem
panstwa czlonkowskiego pochodzenia, ktéry wyda zaswiadczenie potwierdzajace
autentycznos¢ o$§wiadczenia pod przysigga lub formalnej deklaracji.

4. Dokumenty wydane zgodnie z ust. 1 i 2 nie powinny zosta¢ przedstawione w
terminie pdézniejszym niz trzy miesiace od daty ich wydania. Warunek ten ma
zastosowanie si¢ rowniez do o$§wiadczen i deklaracji ztozonych zgodnie z ust. 3.

Artykut 19
Zaswiadczenia dotyczqce zdolnosci finansowej

Jezeli panstwo czlonkowskie wymaga od przedsigbiorstw majacych siedzibg na jego
terytorium spetniania okre§lonych warunkéw dotyczacych zdolnoséci finansowej, oprécz
warunkow przewidzianych w art. 7, panstwo to akceptuje jako wystarczajacy dowod
zaswiadczenie wydane przez wlasciwy organ administracyjny panstwa cztonkowskiego lub
panstw cztonkowskich pochodzenia, ktére potwierdza spelnianie takich warunkéw przez
przedsigbiorstwo majace tam siedzibeg. Zaswiadczenia dotycza konkretnych faktow uznanych
za istotne w nowym panstwie cztonkowskim siedziby.

Artykul 20

Zaswiadczenia dotyczqce kwalifikacji zawodowych

l. Panstwa cztonkowskie uznaja za wystarczajacy dowod posiadania kwalifikacji
zawodowych zaswiadczenia zgodne z wzorem $wiadectwa, ktory znajduje si¢ w
zataczniku 11, wydawane przez organy lub instancje akredytowane w tym celu.

2. Zaswiadczenia wydane przed ..., jako dowod posiadania kwalifikacji zawodowych
na mocy przepisow obowiazujacych do tego dnia, sa rownowazne ze $wiadectwem,
ktorego wzor znajduje si¢ w zataczniku II, 1 sa uznawane za dowdd posiadania
kwalifikacji zawodowych we wszystkich panstwach czlonkowskich. Panstwa
cztonkowskie moga jednak wymaga¢ przedstawienia dodatkowego dokumentu
potwierdzajacego faktyczne prowadzenie przedmiotowej dziatalno$ci w panstwie
cztonkowskim przez okres trzech lat. Dziatalno$¢ nie mogta zosta¢ zakonczona
wczesniej niz pigc lat od daty zlozenia za§wiadczenia.

ROZDZIAL V1

Przepisy koncowe

Artykut 21
Kary

1. Panstwa cztonkowskie okreslaja system kar stosowanych w przypadku naruszenia
przepisOw niniejszego rozporzadzenia i podejmuja wszelkie $rodki niezbedne do
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zapewnienia jego wprowadzenia w zycie. Przewidziane kary powinny by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja o powyzszych
dziataniach najpdézniej ...., a takze o wszystkich kolejnych zmianach z nimi
zwiazanych w jak najkrotszym terminie.

Kary, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja w szczegdlnosci tymczasowe lub
czgsciowe zawieszenie zezwolenia na wykonywanie zawodu, odebranie zezwolenia i
stwierdzenie niezdolnosci zarzadzajacych transportem podlegajacych karze. Kary
obejmuja roéwniez konfiskat¢ pojazdu uzywanego przez przedsigbiorstwo, ktore
dokonuje przewozow bez zezwolenia przewidzianego w niniejszym rozporzadzeniu.

Komisja sporzadza wykaz przypadkéw najpowazniejszych naruszen niniejszego
rozporzadzenia, ktore prowadza co najmniej do czeSciowego lub tymczasowego
zawieszenia zezwolenia na wykonywanie zawodu, jego odebrania lub stwierdzenia
niezdolno$ci zarzadzajacych transportem karanego przedsigbiorstwa. Powyzszy
srodek majacy na celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszego
rozporzadzenia, ktére je uzupelniaja, sa przyjmowane zgodnie z procedura
regulacyjna w potaczeniu z kontrola przewidziang w art. 25 ust. 3.

Naruszenia, o ktorych mowa w art. 6 ust. 2 sa wzajemnie uznawane w celu natozenia
kar okreslonych w ust. 2 niniejszego artykutu.

Artykut 22

Weczesniejsze uprawnienia

Przedsigbiorstwa, ktore przedstawia dowdd, ze przed okreslonymi datami, otrzymaty w
panstwie czlonkowskim zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego
transportu rzeczy lub, w zaleznos$ci od przypadku, drogowego transportu osob w zakresie
transportu krajowego lub miedzynarodowego na mocy przepiséw krajowych, sa zwolnione z
obowiazku dostarczania dowodu posiadania kwalifikacji zawodowych, o ktorych mowa w art.
3 lit. d) do dnia 1 stycznia 2012 r. Daty, o ktérych mowa powyzej, sa nastepujace:

a)

b)

¢)
d)

e)

1 stycznia 1975 r. w przypadku Belgii, Danii, Niemiec, Francji, Irlandii, Wtoch,
Luksemburga, Holandii 1 Zjednoczonego Krolestwa,

1 stycznia 1981 r. w przypadku Grec;ji;
1 stycznia 1983 r. w przypadku Hiszpanii i Portugalii;

3 pazdziernika 1989r. w przypadku obszaru bylej Niemieckiej Republiki
Demokratycznej;

1 stycznia 1995 r. w przypadku Austrii, Finlandii i Szwecji.

Artykut 23
Przepisy przejsciowe

Przedsigbiorstwa, ktore przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia posiadaty
zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, dostosuja si¢ do przepisow
niniejszego rozporzadzenia najpozniej dwa lata po jego wejsciu w zycie.
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Artykut 24
Wzajemna pomoc

Wiasciwe organy panstw cztonkowskich $cisle wspolpracuja i udzielaja sobie
wzajemnej pomocy w stosowaniu niniejszego rozporzadzenia. Zapewniaja roéwniez
poufno$¢ wymienianych informacji.

Wiasciwe organy wymieniajq informacje na temat powaznych wyrokow skazujacych
i popelionych powaznych naruszen lub powaznych i konkretnych czynow, ktore
moga mie¢ wplyw na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, w
poszanowaniu przepisOw stosowanych w dziedzinie ochrony danych osobowych.

Artykut 25
Komitet

Komisja jest wspierana przez komitet utworzony na mocy art. 18 ust. 1
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85°.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, art. 3 1 7 decyzji 1999/468/WE stosuje
si¢ zgodnie z przepisami jej art. 8.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, art. 5a ust. 1-4, art. 5 lit. b) 1 art. 7
decyzji 1999/468/WE stosuja si¢ zgodnie z przepisami jej art. 8.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu, art. 5a ust. 1-4 i ust. 5 lit. b) oraz art. 7
decyzji 1999/468/WE stosuje si¢ zgodnie z przepisami jej art. 8.

Terminy przewidziane w art. 5a ust. 3 lit. ¢), ust. 4 lit. b) 1 ust. 4 lit. e) decyzji
1999/468/WE wynosza jeden miesiac.
Artykut 26

Sprawozdania na temat wykonywania zawodu

Co dwa lata panstwa czlonkowskie sporzadzaja sprawozdanie z dziatalnosci
wlasciwych organow i przekazuja je Komisji. Sprawozdanie zawiera:

a) analize sektora pod wzgledem nieposzlakowanej opinii, zdolnosci finansowej i
kwalifikacji zawodowych;

b) liczbe wydanych, zawieszonych 1 odebranych zezwolen w podziale na rodzaj i
rok, liczbg ostrzezen, liczbg stwierdzen niezdolno$ci wraz z przyczynami;

c) liczbe $wiadectw potwierdzajacych kwalifikacje zawodowe wydanych kazdego
roku;

d)  statystyki dotyczace aktualizacji krajowych rejestrow elektronicznych,

DzU. L 370 z 31.12.1985, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE)
nr 1791/2006 (Dz.U. L 363 z20.12.2000, str. 1).
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analiz¢ na temat wymiany informacji z pozostalymi panstwami
cztonkowskimi, zawierajaca w szczegdlnos$ci liczbg naruszen przepiséw
stwierdzonych w kazdym roku 1 zgloszonych innemu panstwu
cztonkowskiemu oraz odpowiedzi uzyskanych na podstawie art. 17 ust. 3,
liczbe wnioskéw 1 odpowiedzi otrzymanych kazdego roku na podstawie art. 17
ust. 4.

Co dwa lata Komisja sporzadza na podstawie sprawozdan krajowych sprawozdanie
dla Parlamentu Europejskiego i Rady na temat wykonywania zawodu przewoznika
drogowego. Sprawozdanie zawiera w szczegdlnosci ocen¢ funkcjonowania wymiany
informacji migdzy panstwami czlonkowskimi. Sprawozdanie jest publikowane
roéwnoczes$nie ze sprawozdaniem, o ktorym mowa w art. 17 rozporzadzenia (WE)
n°561/2006."

Artykut 27
Wykaz wtasciwych organow

Kazde panstwo cztonkowskie przekaze Komisji wykaz wtasciwych organdw, ktore zostaty
przez nie wyznaczone do wydawania zezwolen na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego, a takze wykaz organdw lub instancji upowaznionych do organizowania
egzaminow. Skonsolidowany wykaz organéw lub instancji z calej WspoOlnoty jest
publikowany przez Komisj¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;.

Artykut 28
Powiadomienie o srodkach krajowych

Panstwa cztonkowskie w jak najkrotszym terminie przekazuja Komisji teksty przepisow
ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych prawa krajowego, ktore przyjma w
dziedzinie regulowanej niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 29
Uchylenie

Dyrektywa 96/26/WE traci moc.

Odestania do uchylonej dyrektywy nalezy odczytywac jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia.

10

Dz.U.L 102 z 11.4.2006, str. 1.
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Artykut 30
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie jest stosowane od dnia [...]

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia [...]

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
[.-.] [.--]
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ZALACZNIK 1

I. WYKAZ DZIEDZIN OKRESLONYCH W ART. 8

Wiedza brana pod uwage przy uznawaniu kwalifikacji zawodowych przez panstwo
cztonkowskie musi obejmowaé¢ co najmniej dziedziny wymienione ponizej, dotyczace
odpowiednio drogowego transportu rzeczy i drogowego transportu osob. W odniesieniu do
tych dziedzin, wnioskujacy przewoznicy drogowi musza posiada¢ poziom wiedzy i
umiejetnosci praktycznych koniecznych do kierowania przedsigbiorstwem transportowym.

Minimalny poziom wiedzy w dziedzinach wskazanych ponizej nie moze by¢ nizszy niz
poziom trzeci w strukturze poziomoéw ksztalcenia ustalonej w zataczniku do decyzji
Rady 85/368/EWG', to jest poziom ksztalcenia uzyskany w wyniku ukonczenia
obowiazkowej edukacji uzupelionej ukonczeniem kursu zawodowego i uzupehiajacym
ksztatceniem technicznym lub ksztalceniem technicznym lub innym na poziomie $rednim.

A.

Prawo cywilne
Drogowy transport rzeczy i 0sob
Whioskodawca powinien w szczegolnosci:

1) zna¢ rodzaje umow zawieranych najcze$ciej w transporcie drogowym oraz
wynikajace z nich prawa i obowiazki;

2) umie¢ negocjowa¢ umowy transportowe prawnie wazne, w szczegolnosci ze
wzgledu na warunki przewozu;

Drogowy transport rzeczy

3)  by¢ w stanie rozpatrywac roszczenia zleceniodawcy dotyczace odszkodowan z
tytutu poniesionych strat lub uszkodzenia rzeczy podczas transportu lub z
tytulu opdznienia w dostawie oraz by¢ w stanie zrozumie¢, w jaki sposob takie
roszczenie wptywa na jego odpowiedzialno$¢ umowna;

4)  zna¢ uregulowania i obowiazki wynikajace z Konwencji CMR o umowie
migdzynarodowego przewozu towarow;

Drogowy transport 0sob

5)  by¢ w stanie rozpatrywac roszczenia zleceniodawcy w postaci odszkodowan z
tytulu obrazen poniesionych przez pasazeréow lub z tytutu uszkodzenia bagazu,
spowodowanych  wypadkiem podczas transportu, oraz dotyczacych
odszkodowan z tytulu opdznien oraz rozumie¢, w jaki sposob takie roszczenie
wptywa na jego odpowiedzialno§¢ umowna.

Dz.UL 199z 31.7.1985, str. 56.
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Prawo handlowe
Drogowy transport rzeczy i 0sob
Whioskodawca powinien w szczegolnosci:

1) zna¢ wymogi 1 formalno$ci ustanowione w zakresie prowadzenia regularnej
dziatalnosci na rynku, zna¢ obowiazki ciazace na przewoznikach (rejestracja,
prowadzenie rejestrow ustug itd.) oraz konsekwencje upadlosci
przedsigbiorstwa;

2) posiada¢ odpowiednia wiedzg o roznych formach spotek handlowych oraz o
zasadach ich tworzenia i funkcjonowania.

Prawo socjalne
Drogowy transport rzeczy i osob
Whioskodawca powinien w szczegolnosci:

1)  zna¢ rolg i funkcje réznych instytucji spotecznych zwiazanych z transportem
drogowym (zwiazki zawodowe, rady pracownicze, przedstawiciele
pracownikow, inspektorzy pracy itd.);

2) zna¢ obowiazki pracodawcy w zakresie ubezpieczenia spotecznego
pracownikow;

3) znaé przepisy regulujace umowy o pracg dla réznych kategorii pracownikdéw
zatrudnionych w przedsigbiorstwach transportu drogowego (formy umow,

obowiazki stron, warunki zatrudnienia i1 godziny pracy, ptatne urlopy,
wynagrodzenie, naruszenie umowy itd.);

4)  znac przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu, czasu odpoczynku i czasu
pracy, w szczegblnosci przepisy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 561/2006%,
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85°, dyrektywy 2002/15/WE i dyrektywy
2006/22/WE oraz praktyczne $rodki dotyczace stosowania tych rozporzadzen.

5) znaé przepisy stosowane w dziedzinie wstepnej kwalifikacji 1 okresowego
ksztatcenia kierowcow, w szczegdlnosci przepisy dyrektywy 2003/59/WE.

Prawo podatkowe

Drogowy transport rzeczy i 0sob

Whnioskodawca powinien w szczegolnosci zna¢ przepisy regulujace:
1) podatek VAT od ustug transportowych;

2)  podatek od pojazdéw silnikowych;

Dz.UL 102 z 11.4.2006, str. 1.
Dz.UL 370z 31.12.1985, str. 8.
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3)

4)

podatek od niektéorych pojazdow uzytkowanych w drogowym transporcie
rzeczy, optaty drogowe 1 optaty za korzystanie z infrastruktury;

podatek dochodowy.

Dzialalno$¢ gospodarcza i zarzadzanie finansami przedsi¢gbiorstwa

Drogowy transport rzeczy i osob

Whioskodawca powinien w szczegolnosci:

1)

2)

3)
4)

S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

znaé przepisy i1 zwyczaje zwiazane z postugiwaniem si¢ czekami, wekslami,
wekslami wlasnymi, kartami kredytowymi oraz innymi §rodkami platniczymi 1
sposobami ptatnosci;

zna¢ rézne formy udzielanych kredytow (kredyt bankowy, akredytywa
dokumentowa, wadium, kredyt hipoteczny, leasing, najem, factoring itd.) oraz
optaty 1 obowiazki z nich wynikajace;

wiedzie¢, czym jest bilans, jak si¢ go sporzadza i jak odczytuje;
by¢ w stanie odczytac i zinterpretowac rachunek zyskow i strat;

by¢ w stanie oceni¢ rentownos$¢ przedsigbiorstwa i jego sytuacje finansowa w
szczegblnosci na podstawie wskaznikow finansowych;

by¢ w stanie opracowac budzet;

zna¢ skladniki kosztowe w swoim przedsigbiorstwie (koszty state, koszty
zmienne, kapital obrotowy, amortyzacja itd.) oraz by¢ w stanie wyliczy¢ koszt
przypadajacy na pojazd, na kilometr, na przejazd lub na tong;

by¢ w stanie sporzadzi¢ calo$ciowy organizacyjny schemat zatrudnienia w
przedsigbiorstwie oraz zaplanowa¢ wykonywanie pracy itd.;

zna¢ zasady marketingu, reklamy i public relations, a takze promocji sprzedazy
ustlug transportowych oraz sporzadzania akt klientow itd.;

zna¢ rozne formy ubezpieczen dotyczacych transportu drogowego
(odpowiedzialno$¢ cywilna, od obrazen wypadkowych, ubezpieczenia na
zycie, ubezpieczenia inne niz na zycie i ubezpieczenia bagazu) oraz zasady
gwarancji 1 obowiazkéw z nich wynikajacych;

zna¢ oprogramowanie do elektronicznego przesylania danych w transporcie
drogowym.

Drogowy transport rzeczy

12)

13)

stosowa¢ przepisy regulujace wystawianie rachunkow za $wiadczenie
drogowych ustug transportowych oraz zna¢ Incoterms oraz ich zastosowanie;

zna¢ rozne kategorie posrednikow transportowych, rolg, jaka odgrywaja i
funkcje, jakie petnia oraz, tam gdzie ma to zastosowanie, ich status;
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Drogowy transport osob

14) stosowaé przepisy regulujace oplaty za przejazd i cenniki w panstwowym i
prywatnym transporcie osob;

15) stosowaé przepisy regulujace fakturowanie ustlug w zakresie drogowego
transportu 0sob.

Dostep do rynku

Drogowy transport rzeczy i osob

Whioskodawca powinien w szczegolnosci:

1) znaé¢ zwiazane z zawodem przepisy regulujace odplatny transport drogowy,
optaty za najem pojazdow przemystowych 1 podwykonawstwo, w
szczeg6Olnosci przepisy regulujace formalna struktur¢ zawodu, dostgp do

zawodu, zezwolenia na wykonywanie transportu drogowego na terytorium i
poza terytorium Wspdlnoty, inspekcje oraz kary;

2)  znad przepisy regulujace utworzenie przedsigbiorstwa transportu drogowego;

3) znaé roznorodna dokumentacje wymagana do $wiadczenia drogowych usthug
transportowych oraz by¢ w stanie wprowadza¢ procedury kontrolne w celu
zapewnienia, ze zatwierdzone dokumenty zwiazane z kazdym transportem, w
szczegolnosci te, ktore dotycza pojazdu, kierowcy, rzeczy 1 bagazu, znajduja
si¢ zardbwno w pojezdzie jak i w siedzibie przedsigbiorstwa;

Drogowy transport rzeczy

4)  znaé przepisy dotyczace organizacji rynku ustug drogowego transportu rzeczy,
przetadunku 1 logistyki;

5)  zna¢ formalno$ci graniczne, rolg i zakres dokumentéw T i karnetéw TIR oraz
obowiazki 1 odpowiedzialno$¢, jakie wynikaja z postugiwania si¢ nimi;

Drogowy transport 0sob
6)  znal przepisy regulujace organizacj¢ rynku drogowego transportu osob;

7) zna¢ przepisy regulujace rozpoczecie $wiadczenia drogowych ushlug
transportowych oraz by¢ w stanie sporzadza¢ plany transportowe.

Normy techniczne i rodzaje dzialalnoSci

Drogowy transport rzeczy i osob

Whioskodawca powinien w szczegolnosci:

1) zna¢ przepisy dotyczace masy 1 rozmiaréw pojazdéw w panstwach

cztonkowskich oraz procedury stanowiace od nich wyjatki i ktére nalezy
stosowa¢ w razie niestandardowych obciazen;
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2)  by¢ w stanie dokonywa¢ doboru pojazdéw i ich czgsci sktadowych (podwozia,
silnika, ukladu transmisyjnego, systemu hamulcowego itd.) zgodnie z
potrzebami przedsigbiorstwa;

3) zna¢ formalno$ci zwiazane z homologacja typu, rejestracja oraz przegladem
technicznym tych pojazdow;

4)  wiedzie¢, jakie nalezy podja¢ dzialania w celu zmniejszenia halasu i
ograniczania zanieczyszczenia powietrza pochodzacego z emisji spalin;

5) by¢ w stanie sporzadza¢ okresowe plany utrzymania pojazdéw 1 ich
wyposazenia.

Drogowy transport rzeczy

6) zna¢ rdézne typy urzadzen do transportu i roztadunku (skrzynie tadunkowe,
kontenery, palety itd.) oraz by¢ w stanie wprowadza¢ procedury i wydawac
wskazowki co do zatadunku i roztadunku rzeczy (rozmieszczania towaru,
ukladania w stosy, sztauowania, blokowania i klinowania itd.);

7)  znaé réznorodne techniki transportu kombinowanego piggy-back oraz roll-on

roll-off,

8)  by¢ w stanie stosowaé procedury dostosowawcze do przepiséw dotyczacych
przewozu towarow niebezpiecznych i odpadoéw, w szczegolnosci te, ktore
wynikaja z dyrektywy Rady 94/55/WE’, dyrektywy Rady 96/35/WE® i
rozporzadzenia Rady (WE) nr 259/93°;

9) by¢ w stanie stosowac procedury dostosowawcze do przepisoOw dotyczacych
przewozu szybko psujacych si¢ §rodkoéw spozywczych, w szczegodlnosci te,
ktére wynikaja z umowy o migdzynarodowym przewozie szybko psujacych sig
srodkow spozywczych 1 o specjalnych $rodkach transportu przeznaczonych do
tych przewozow (ATP);

10) by¢ w stanie stosowac procedury dostosowawcze do przepisdw o transporcie
zywych zwierzat.

Bezpieczenstwo drogowe
Drogowy transport rzeczy i 0sob
Whnioskodawca powinien w szczegolnosci:

1)  wiedzie¢, jakie kwalifikacje sa wymagane do wykonywania zawodu kierowcy
(prawo jazdy, zaswiadczenia zdrowotne, zaswiadczenia o sprawnosci itd.);

2)  by¢ w stanie podjac¢ konieczne kolejne czynnosci, aby zapewnic stosowanie si¢
kierowcoéw do przepisow o ruchu drogowym, zakazéw 1 ograniczen

Dz.U.L 319z 12.12.1994, str. 7.
Dz.U. L 145z 19.6.1996, str. 10.
Dz.U.L30z6.2.1993, str. 1.
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obowiazujacych na terenie réznych panstw cztonkowskich (ograniczen
predkosci, pierwszenstwa, ograniczen postojowych, uzywania §wiatet, znakow
drogowych itd.);

3) by¢ w stanie sporzadza¢ wytyczne dla kierowcoéw w celu skontrolowania, w
jakim stopniu stosuja si¢ oni do wymogow bezpieczenstwa dotyczacych stanu
technicznego pojazdow, ich wyposazenia i fadunku, oraz wytyczne dotyczace
srodkéw zapobiegawczych;

4) by¢ w stanie ustanawia¢ procedury do zastosowania w razie wypadku i
stosowa¢ odpowiednie procedury w celu zapobiegania powtarzaniu si¢
wypadkow lub powaznych wykroczen drogowych;

5)  by¢ w stanie wdrazaé procedury dotyczace bezpiecznego mocowania towaréw
1 zna¢ odpowiednie techniki.

Drogowy transport osob

6) posiada¢ podstawowa wiedzg z zakresu ukladu sieci drogowej w panstwach
cztonkowskich.

I1. ORGANIZACJA EGZAMINU

Panstwa cztonkowskie organizuja obowiazkowy egzamin pisemny, ktory moga
uzupehi¢ fakultatywnym egzaminem ustnym w celu ustalenia, czy wnioskujacy
przewoznicy drogowi osiagngli wymagany poziom wiedzy z zakresu zagadnien
wymienionych w czg¢sci I, w szczegdlnosci w celu oceny ich zdolnosci do stosowania
instrumentow 1 technik z zakresu dziedzin wymienionych w czgsci I oraz zdolnosci
do wypeliania przez nich odpowiednich obowiazkow wykonawczych i
koordynacyjnych.

a) Obowiazkowy egzamin pisemny bedzie si¢ skladal z dwoch testow, a
mianowicie:

— pytan pisemnych w postaci pytan wielokrotnego wyboru (do kazdego
cztery mozliwe odpowiedzi) lub pytanh wymagajacych bezposredniej
odpowiedzi, albo tez z pytan obydwu typow,

— ¢wiczen pisemnych lub przyktadow praktycznych do rozwiazania.

Minimalny czas trwania kazdego z testow wynosi dwie godziny.

b) W przypadku organizowania egzaminu ustnego panstwa cztonkowskie moga
zastrzec, ze przystapienie do egzaminu ustnego uzaleznione jest od zdania
egzaminu pisemnego.

W przypadku, gdy panstwa cztonkowskie organizuja roOwniez egzamin ustny, musza
one, w odniesieniu do kazdego z trzech testow, ustali¢ oceny wazone od minimalnie
25 % do maksymalnie 40 % ogodlnej liczby punktow.
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W przypadku, gdy panstwa cztonkowskie zorganizuja jedynie egzamin pisemny,
musza one, w odniesieniu do kazdego z trzech testow, ustali¢ oceny wazone od
minimalnie 40 % do maksymalnie 60 % ogolnej liczby punktow.

Osoby ubiegajace si¢ powinny otrzymac¢ ze wszystkich testow Srednia wynoszaca
przynajmniej 60 % ogoélnej liczby punktow, przy czym z kazdego testu musza
osiagna¢ nie mniej niz 50 % mozliwych do otrzymania punktéw. W przypadku tylko
jednego testu panstwo cztonkowskie moze obnizy¢ ten prog z 50 % do 40 %.
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ZALACZNIK 11

WSPOLNOTA EUROPEJSKA

(Papier kredowy koloru bezowego — format DIN A4 papier syntetyczny 150g/m2 lub wiecej)

(Tekst w jezyku(-ach) urzedowym(-ych) lub w jednym z jezykdw urzedowych panstwa cztonkowskiego
wydajgcego swiadectwo)

Znak wyrdzniajacy odpowiednie panstwo Wskazanie akredytowanego organu lub akredytowanej
cztonkowskie instancji®

SWIADECTWO KWALIFIKACJI ZAWODOWYCH
W DROGOWYM TRANSPORCIE RZECZY [0SOB] ®

Nro...........
My
niNigjsZymM zaswiadCzamy, 28" ... ... .. e
urodzony(-a) dnid.......c.veieniiiii WV ettt aaaas
odbyt szkolenie i zdat test egzaminacyjny (rok:............ ; Sesjal....iiiiin.. )5 zorganizowany w celu przyznania

Swiadectwa kwalifikacji zawodowych w drogowym transporcie rzeczy [osc')b]6 zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr......... [ Zdnia ..o

Niniejsze $wiadectwo stanowi wystarczajacy dowdd kwalifikacji zawodowych wymienionych w art. 20 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr....... [ zdnia............. w sprawie ustanowienia wspdélnych zasad dostepu do zawodu
przewoznika drogowego.

WYSTaWIoONO W. ..o o 1= T

! Znak odrozniajacy panstwa: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Czechy, (DK) Dania, (D) Niemcy,
(EST) Estonia, (GR) Grecja, (E) Hiszpania, (F) Francja, (IRL) Irlandia, (I) Wtochy, (CY) Cypr,
(LV) Lotwa, (LT) Litwa, (L) Luksemburg, (H) Wegry, (NL) Niderlandy, (A) Austria, (PL) Polska,
(P) Portugalia, (RO) Rumunia, (SLO) Stowenia, (SK) Stowacja, (FIN) Finlandia, (S) Szwecja,
(UK) Zjednoczone Kroélestwo

Organ lub jednostka wyznaczone wczesniej w tym celu przez kazde panstwo cztonkowskie Wspolnoty
Europejskiej do wydania tego $wiadectwa

Niepotrzebne skresli¢

Nazwiska i imiona; miejsce 1 data urodzenia

Okreslenie egzaminu

Niepotrzebne skresli¢

Piecze¢ 1 podpis akredytowanego organu lub akredytowanej instancji wydajacych swiadectwo

N O g b~ W
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