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BEGRUNDELSE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

¢ Begrundelse og formal

Liberaliseringen, der er udstukket ved forordning (E@QF) nr. 2407/92, 2408/92 og
2409/92 — den "tredje pakke" om det indre luftfartsmarked — har bidraget til at gore
lufttransportsektoren mere effektiv og billigere. Men det seneste artis erfaringer har
vist, at nogle af den tredje pakkes foranstaltninger enten anvendes ukorrekt eller ma
tydeliggores eller @ndres. Forskelle i medlemsstaternes anvendelse og fortolkning af de
tre forordninger og behovet for tydeliggerelse gor det nedvendigt at revidere
forordningerne for at skabe sikkerhed for, at alle EU-luftfartsselskaber har lige
konkurrencevilkdr. Med revisionen af den tredje pakke tilsigtes det at ege markedets
effektivitet, styrke luftfartssikkerheden og forbedre beskyttelsen af passagerer.

e Generel baggrund

Den 23. juli 1992 nfede man frem til den afsluttende fase i liberaliseringen af
lufttransporten 1 Fellesskabet med vedtagelsen af de tre radsforordninger — nr.
2407/92, 2408/92 and 2409/92 — der er kendt som den "tredje pakke". Med dette blev
der fulgt op pd den "ferste pakke", som blev vedtaget 1 december 1987, og den "anden
pakke" af juni 1990.

Mere end ti ar efter ikrafttreedelsen har den tredje pakke stort set udspillet sin rolle, idet
den har &bnet for en hidtil uset vaekst i den europaiske lufttransport. Gamle monopoler
er fejet af banen, der er indfert cabotageflyvning internt i Fellesskabet, og
konkurrencen er skarpet pa alle markeder til fordel for forbrugerne.

Trods denne succes lider de fleste EF-luftfartsselskaber fortsat under overkapacitet og
en uforholdsmessig stor opsplitning af markedet. Medlemsstaternes inkonsekvente
anvendelse af den tredje pakke og de vedvarende begraensninger for trafikflyvning
inden for Feellesskabet giver sig udslag i:

0 ulige konkurrencevilkar: markedets effektivitet pavirkes af konkur-
renceforvridning (f.eks. uensartet anvendelse af licenskravene, forskelsbehandling af
EU-luftfartsselskaber pa grund af deres nationalitet, forskelsbehandling i forbindelse
med ruter til tredjelande osv.)

0 inkonsekvent anvendelse af reglerne for leasing af tredjelandes luftfartejer med
besatning, hvilket resulterer 1 konkurrenceforvridning og konsekvenser for
arbejdsmarkedet

0 passagerer opnar ikke det fulde udbytte af det indre marked som folge af
manglende gennemskuelighed i priserne eller diskriminerende praksis pa grundlag af
deres bopzl.

¢ Gzldende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrerer

Formalet med forslaget er at revidere og konsolidere forordning (E@QF) nr. 2407/92,
2408/92 og 2409/92.
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2)

¢ Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Det indre marked styrkes med forslaget, idet der fremmer konsolideringen af markedet,
hvilket skaber et mere konkurrencepraeget miljo med europaziske luftfartsselskaber,
som er i stand til at byde deres internationale konkurrenter modstand. Forslaget
bidrager til Lissabon-strategiens mal om at ege Europas konkurrenceevne.

Der er lagt serlig veegt pa forenklingen og konsolideringen af indholdet i forordning
(EQF) nr. 2407/92, 2408/92 og 2409/92. Dette sker i overensstemmelse med den
forpligtelse, som Kommissionen har pataget sig, til at forenkle, ajourfere og mindske
omfanget af faellesskabsretten.

Nogle af de foresldede @ndringer vil kunne péavirke miljoet. Det ber erindres, at miljo-
pavirkningerne allerede omhandles af Kommissionens sarskilte initiativer inden for
rammerne af strategien for en baredygtig udvikling og det europaiske klimaandrings-
program (se ogsd meddelelse fra Kommissionen til Radet, Europa-Parlamentet, Det
Europziske konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om "Mindskelse af
klimapévirkningerne fra luftfarten", KOM(2005) 459 endelig af 27. september 2005).

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
e Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Forud for udarbejdelsen af dette forslag er der foretaget en offentlig hering for at
indsamle flest mulige kommentarer og forslag fra bererte enkeltpersoner og organer.
Kommissionen modtog 56 bidrag fra nationale myndigheder, internationale
organisationer, luftfartsselskaber og deres reprasentative organisationer, lufthavne og
organisationer, der representerer medarbejderne 1 luftfartssektoren eller brugerne af
lufttransport.

Den 26. februar 2004 blev der afholdt et heringsmede med interessenterne 1 Bruxelles.
Delegationer fra 11 medlemsstater og 11 organisationer, som reprasenterer
luftfartsselskaber, lufthavne, turisterhvervet samt funktionaransatte og timelennede 1
luftfartssektoren deltog.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

I starstedelen af svarene udtrykkes der tilfredshed med den nuvarende lovgivning, men
der er enighed om behovet for enkelte justeringer og en harmoniseringsindsats, som
kunne foretages ved at gere bestemmelserne mere detaljerede eller opstille
retningslinjer. Der bakkes op om at modernisere og forenkle bestemmelserne og at
ophave bestemmelser, som var nedvendige i 1992, men som er foreldede i dag.

Hvad forordning (EQF) nr. 2407/92 angar, er der behov for mere detaljerede
bestemmelser for at styrke overvagningen af luftfartsselskabernes finansielle
levedygtighed og for at indfere strengere krav angdende leasing af luftfartejer.

Hvad forordning (E@QF) nr. 2408/92 angar, understreges det i de fleste svar, at
forbindelserne med tredjelande skal underlegges specifikke aftaler og forskrifter. Der
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er bred enighed om behovet for at forenkle proceduren for opfyldelse af forpligtelse til
offentlig tjeneste, men et betydeligt antal luftfartsselskaber papeger risikoen for
konkurrenceforvridning, som kunne opsta ved en overdreven anvendelse af forpligtelse
til offentlig tjeneste. I de fleste svar blev der talt til fordel for at tydeliggere reglerne
om fordeling af trafik pa lufthavne og for at fastsatte objektive kriterier.

Hvad forordning (EQF) nr. 2409/92 angar, er luftfartsselskaberne imod ethvert
initiativ, der kunne indskrenke friheden til at fastsatte billetpriser, som for
indevaerende er forankret i konkurrencelovgivningen og beskyttelsesklausulerne 1
forordning (E@QF) nr. 2409/92. Nogle nationale og regionale myndigheder og
brugerorganisationer er dog tilsyneladende parat til at gere noget for at sikre sterre
gennemskuelighed og reel adgang for alle europeere til de flybilletpriser, som tilbydes
i EU.

Alle bemerkninger, der er fremkommet i lgbet af heringsprocessen, er blevet ngje
undersogt 1 forbindelse med udarbejdelsen af den foresldede revision. Resultaterne af
heringen er indarbejdet i konsekvensanalysen. Sidstnavnte er opstillet med stotte fra
en kontraktansat ekstern konsulent mellem december 2004 og oktober 2005.

Der blev foretaget en offentlig hering pd Internettet fra den 17.3.2003 til den
30.9.2003. Kommissionen modtog 56  svar. Resultaterne findes pa
http://europa.eu.int/comm/transport/air/rules/package 3 en.htm.

e Ekspertbistand
Der har ikke veret behov for ekspertbistand.

e Konsekvensanalyse

Det er ikke hensigten med revisionen at @ndre retsrammen radikalt, men snarere at
justere den pd en rakke omrdder for at tage hejde for konstaterede problemer.
Alternativer, som bevager sig for langt ud over den bestdende ramme — f.eks.
oprettelsen af en licensudstedende EF-myndighed - er allerede forkastet
underheringsprocessen. Der er derfor foretaget en afvejning af en uendret situation og
en @ndret situation, hvor sidstnevnte bestdr af en raekke foranstaltninger direkte rettet
mod de problemer, som er pavist gennem analysen af den tredje pakke:

1. I den "uazndrede situation" bevares de nugeldende tre forordninger, som udger den
tredje pakke om det indre luftfartsmarked. De forn@vnte problemer, der folger af den
inkonsekvente anvendelse af den tredje pakke af forskrifter, forventes fortsat at besta
og endog forvarres, hvis lovgivningen ikke @ndres.

2. Den "®ndrede situation" omfatter en raekke andringer af den tredje pakke med
henblik pé at sikre en ensartet og effektiv anvendelse af reglerne heri. Konsekvens-
analysen har vist, at disse foranstaltninger er i god overensstemmelse med maélene, at
deres egkonomiske og sociale pavirkninger er gunstige, og at miljgomkostningerne er
ret begransede.

Kommissionen har foretaget en vurdering af miljepavirkningerne, jf. arbejdsprogram-
met, der er vedlagt forslaget.
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3) FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

e Resumé af forslaget

Med forordningsforslaget sikres en effektiv og ensartet anvendelse af EF-lovgivningen
for det indre luftfartsmarked med strengere og mere pracise anvendelseskriterier
(f.eks. for licenser, leasing af luftfartejer, forpligtelse til offentlig tjeneste og regler for
fordeling af trafik). Det styrker ogsd det indre marked ved at fjerne de stadig
eksisterende begransninger af trafikflyvning, der stammer fra gamle bilaterale aftaler
mellem medlemsstaterne, og ved at overlade Fellesskabet retten til at forhandle
trafikrettigheder inden for Fellesskabet med tredjelande. Forbrugernes rettigheder
styrkes ved, at der tilskyndes til prisgennemskuelighed og ikke-forskelsbehandling.

Med forslaget forenkles og konsolideres lovgivningen, idet foreldede dele af den tredje
pakke elimineres, og teksten tydeliggeres, hvor der er behov for dette. De tre
eksisterende forordninger i den tredje pakke vil blive konsolideret i én tekst.

e Retsgrundlag

Dette forslag til forordning, hvormed forordning (EQF) nr. 2407/92, 2408/92 og
2409/92 ophaves, bygger pa artikel 80, stk. 2, i traktaten om oprettelse af Det
Europaiske Fallesskab.

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke herer ind
under Feallesskabets enekompetence.

Malene med forslaget kan ikke opfyldes pé tilfredsstillende vis af medlemsstaterne
alene, hvilket skyldes folgende:

- Erfaringerne med den tredje pakke om det indre Iluftfartsmarked viser, at
lovgivningen ikke fortolkes og anvendes pd en ensartet made i medlemsstaterne.
Situationen udger en hindring for lige konkurrencevilkdr mellem EF-
luftfartsselskaberne. Disse problemer kan ikke loses pd medlemsstatsniveau pa grund
af luftfartens internationale karakter.

- Den uensartede anvendelse af den tredje pakke forer til konkurrenceforvridning pa
det internationale luftfartsmarked, fordi luftfartsselskaber fra forskellige medlemsstater
ikke driver virksomhed pa samme betingelser.

Formalene med forslaget vil af nedenstdende &rsager bedre kunne nas med en indsats
pa fellesskabsplan.

- En mere ensartet anvendelse af den tredje pakke opnds bedst ved at klarlegge og
specificere reglerne heri pé feellesskabsniveau.

- Der er behov for at fjerne visse hindringer for det frie udbud af trafikflyvning fra EF-
lovgivningen.

- I lyset af de péviste problemers tvernationale karakter kan de kun imedegés pa EU-
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)

niveau.

Forslaget er derfor 1 overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

e Proportionalitetsprincippet

Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende arsager:

- Den foresldede revision af den tredje pakke bererer stort set ikke rdderummet for
beslutningstagningen pa nationalt niveau, men den bidrager til at sikre en ensartet
fortolkning af EF-lovgivningen. Fallesskabets interventionsmuligheder er alene styrket
1 de ngje afgrensede tilfelde, hvor de nationale beslutninger indebarer den storste
risiko for markedsforvridning.

- De nationale myndigheders administrative byrde vil muligvis eges i nogle medlems-
stater, fordi forslaget indeberer et strengere tilsyn med licenser. P4 andre omrdder
indeberer forslaget dog en uandret eller mindsket administrativ byrde (f.eks. hvad
angdr forpligtelser til offentlig tjeneste).

e Reguleringsmiddel/-form

Foreslaet retsakt: forordning.

Andre midler ville ikke vare hensigtsmassige af folgende arsager:

En forordning er det mest egnede instrument, idet:

- forslaget omhandler revisionen af tre eksisterende forordninger, og

- mélet er at sikre en mere ensartet anvendelse af fellesskabslovgivningen pé det indre
luftfartsmarked.

BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen folger for EU's budget.

YDERLIGERE OPLYSNINGER

e Forenkling

Forslaget indebarer en forenkling af lovgivningen.

I dette forslag fjernes foraeldede foranstaltninger, og indholdet, formen og ordlyden er
— sa vidt muligt — revideret med henblik pa at lette forstdelsen og undgé fortolknings-
massige uklarheder. Dertil kommer, at forordningerne i kraft af den nye forenklede

struktur er konsolideret i et enkelt dokument.

Forslaget indgir 1 Kommissionens rullende program for ajourfering og forenkling af
EU-retten og i dens arbejds- og lovgivningsprogram under referencen 2002/TREN/28.
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e Ophaevelse af geldende retsforskrifter

Hvis forslaget vedtages, medferer det ophavelse af gaeldende retsforskrifter.

e Det Europ=iske Okonomiske Samarbejdsomride

Den foreslaede retsakt har relevans for EQS og ber derfor omfatte hele EQS-omradet.

e Narmere redegorelse for forslaget
1. Der strammes op pa betingelserne for at udstede og tilbagekalde en licens.

Luftfartsselskabernes finansielle soliditet kontrolleres mere eller mindre strengt athen-
gig af, hvilken medlemsstat der har udstedt licensen. I praksis er konkurrencevilkarene
mellem luftfartsselskaber fra forskellige medlemsstater derfor ikke altid lige, hvilket
ha@mmer konsolideringen af markedet. Endvidere frembyder den fortsatte drift af
mindre solide luftfartsselskaber sikkerhedsrisici foruden de finansielle risici for
kunderne 1 tilfeelde af konkurs hos et luftfartsselskab.

Ifolge forslaget skal medlemsstaterne styrke tilsynet med licenserne og suspendere
eller tilbagekalde en licens, hvis forordningens krav ikke leengere opfyldes (artikel 5 til
10). Med forslaget indremmes Kommissionen ret til at tilbagekalde licensen (artikel
14) for at undga, at en medlemsstat undlader at handle.

Forslaget dbner mulighed for pé et senere tidspunkt at give Det Europaiske Luftfarts-
sikkerhedsagentur (EASA) oget kompetence, hvad angdr tilsyn med sikkerheden,
og/eller udstedelse af licenser for at sikre et sd effektivt og sammenhangende tilsyn
med luftfartsselskaberne som muligt.

2. Med forslaget strammes op pé kravene angaende leasing af luftfartejer (artikel 13)

"Wet-lease" af luftfartejer fra tredjelande giver EU-luftfartsselskaberne en vasentlig
fleksibilitet, som eger EU-luftfartssektorens ekonomiske effektivitet til gavn for
forbrugerne. Anvendelsen af de nugeldende bestemmelser i forordning (EQF) nr.
2407/92 giver imidlertid anledning til arbejdsmarkedsmeessige og sikkerhedsmeessige
betenkeligheder. Regler og praksis for leasing (iser wet-lease dvs. leasing af
luftfartejer med besatning) er forskellige fra medlemsstat til medlemsstat.

Sikkerhedsvurderingen af leasede luftfartegjer fra tredjelande foretages ikke lige
grundigt i alle medlemsstater, hvilket skaber tvivl om sikkerhedsniveauet. Da der i
nogle tilfelde jevnligt benyttes wet-lease fra tredjelande, giver dette anledning til
overvejelser om potentielt skadelige folger pa arbejdsmarkedet.

Med forslaget indferes strengere krav for at minimere risikoen for skadelige
arbejdsmarkedsmaessige folger og for at ege sikkerheden. Det understreges i forslaget,
at for at godkende leasingaftaler skal den kompetente licensudstedende myndighed
stadfzste, at sikkerhedsstandarder svarende til Faellesskabets sikkerhedskrav er opfyldt.
Leasing af luftfartejer 1 tredjelande vil kun blive tilladt 1 undtagelsestilfelde 1 en
periode pd hejst seks maneder, og aftalen kan kun fornys én gang for en periode pa
hgjst seks maneder, der ikke folger umiddelbart efter den forste.
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3. I forslaget tydeliggeres reglerne for forpligtelse til offentlig tjeneste (OSP) (artikel
16, 17 og 18)

Reglerne vedrerende forpligtelse til offentlig tjeneste er revideret for at lette den
administrative byrde, undgd overdreven brug af OSP og ege konkurrencen 1
udbudsprocedurerne. Kravene om offentliggerelse er andret, idet offentliggerelsen 1
Den Europceiske Unions Tidende begraenses til en kortfattet bekendtgarelse.

For at undga overdreven brug af OSP kan Kommissionen i hvert enkelt tilfeelde kreve,
at en ekonomisk rapport forelegges indeholdende en redegerelse for baggrunden for
denne OSP, og berettigelsen af forpligtelsen ber vurderes sarligt omhyggeligt, nar det
er hensigten at paleegge forpligtelse pa ruter, hvor der allerede findes en togforbindelse
med en rejsetid under tre timer. Udbudsprocedurerne er @ndret med en udvidelse af
den hgjst tilladte koncessionsperiode fra tre til fire 4r (og fem ar for omréder 1 den
yderste periferi). Udbud med henblik pd fornyelse af koncessionsaftalen skal
iverksattes senest seks maneder forinden, s& det er muligt omhyggeligt at vurdere
behovet for fortsat at begraense adgangen til ruten.

Derudover er der indfert en hasteprocedure for at imedegd pludselige afbrydelser af
tjenesten pa ruter, hvor der er palagt forpligtelse til offentlig tjeneste.

Hvis forordningsforslaget efter vedtagelsen garanterer gennemskuelighed, ikke-
forskelsbehandling og proportionalitet svarende til Kommissionens forslag om
fastsaettelse og udbetaling af kompensation for offentlig tjeneste, og for at give
aktererne retssikkerhed, hvad angar udbetalt kompensation for udferelse af forpligtelse
til offentlig tjeneste, som tildeles 1 medfer af denne forordning, vil Kommissionen
senest ved forordningens ikrafttreden vedtage en bindende retsakt pd grundlag af
artikel 86, stk. 3, hvori kompensation i henhold til forordningen erkleres forenelig med
statsstottereglerne og undtages fra anmeldelsespligten. Denne retsakt kunne udformes
som en ajourfering af Kommissionens beslutning af 28. november 2005 (EFT L 312 af
29.11.2005), hvor der henvises til denne nye forordning, og hvor anvendelsesomradet
udvides til al kompensation for udferelse af forpligtelse til offentlig tjeneste, der
tildeles luftfartsselskaber i overensstemmelse med denne forordning.

4. Med forslaget fjernes uoverensstemmelser mellem det indre luftfartsmarked og
flyvning til tredjelande (artikel 15 og 22)

I overensstemmelse med de holdninger, der er kommet til udtryk under herings-
processen, berorer forslaget kun forbindelserne til tredjelande i det omfang, der er en
direkte sammenhang med bestemmelserne i den tredje pakke.

For at sikre sammenhang mellem det indre marked og dets eksterne aspekter, bl.a.
vedrerende det fzlles europeiske luftrum, ber adgangen til fallesskabsmarkedet for
luftfartsselskaber fra tredjelande forvaltes pa en ensartet médde gennem forhandlinger
pa fallesskabsplan. Derfor fir De Europeiske Fellesskaber til opgave at forhandle
med tredjelande om trafikrettigheder internt i Feellesskabet.

Tilbagevaerende begrensninger i eksisterende bilaterale aftaler mellem medlemsstater
vil blive opheavet for at sikre ligebehandling, hvad angér code sharing og prisfastsat-
telse blandt EF-luftfartsselskaber pa ruter til tredjelande fra punkter i medlemsstater,
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hvor de ikke er hjemmeherende.

5. I forslaget tydeliggeres de geldende regler for fordeling af trafik mellem lufthavne
(artikel 19)

Den nuvarende totrinsprocedure — forst etablering af et lufthavnssystem og dernest
definition af regler for fordelingen af trafikken — erstattes af en ettrinsprocedure, hvor
man gér bort fra begrebet "lufthavnssystem": Medlemsstaterne kan indfere regler for
fordeling af trafikken pé lufthavne, der trafikmessigt dekker samme by eller bygruppe,
men med forbehold af Kommissionens forudgdende godkendelse (efter horing af det
relevante udvalg). Det tilfojes, at der ber vare en passende transportinfrastruktur
omkring de padgaldende lufthavne, og at der ber vare palidelige og effektive kollektive
transportforbindelser med hyppige afgange mellem lufthavnene og den omkring-
liggende by eller bygruppe.

Det angives i forslaget, at reglerne for fordeling af trafikken skal opfylde principperne
om proportionalitet og gennemskuelighed, og de skal bygge pd objektive kriterier.
Denne regel slar fast, at regler for fordeling af trafikken ikke ma misbruges med
henblik pa at diskriminere mellem luftfartsselskaber.

6. I forslaget tilskyndes der til at gore priserne mere gennemskuelige for passagerer og
fair prisadferd

Det er blevet udbredt praksis at offentliggere priser uden skatter og afgifter og endog
uden brandstoftilleg, og dette gor det vanskeligt at gennemskue priserne.
Utilstreekkelig prisgennemskuelighed resulterer i konkurrenceforvridning, hvilket igen
forer til hegjere billetpriser for forbrugerne gennemsnitligt set. Kommissionen
konstaterer ogsa fortsat tilfeelde af forskelsbehandling pd grundlag af passagerernes
bopel.

Ifolge forslaget skal flybilletpriser omfatte alle geldende skatter, afgifter og gebyrer,
og luftfartsselskaberne skal pd fyldestgerende vis informere om deres billetpriser og
rater samt de tilknyttede betingelser (artikel 2, stk. 18, og artikel 24, stk. 1).

Flybilletpriser skal fastsattes uden forskelsbehandling pa grundlag af passagerers
bopel eller nationalitet inden for Feallesskabet (artikel 24, stk. 2). Ved salg af et
luftfartsselskabs flybilletter m& der desuden ikke forskelsbehandles pa grundlag af
rejseagentens etableringssted.

Erfaringerne med anvendelsen af den tredje pakke vedrerende liberalisering af
lufttransporten har vist, at der ikke er konstateret noget markedssvigt, som kunne
berettige til at opretholde specifikke bestemmelser til regulering af flybilletpriser som
f.eks. de beskyttelsesforanstaltninger, der er fastlagt i artikel 6 i forordning (EQF) nr.
2409/92. 1 den forbindelse og med de generelle konkurrenceregler for gje er disse
sektorspecifikke foranstaltninger fjernet fra forordningen.
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WV 2407/92 - 2408/92 - 2409/92
(tilpasset)
2006/0130 (COD)

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om felles regler for driften af lufttransporttjenester i Faellesskabet

(EOQS-relevant tekst)

X>EUROPA-PARLAMENTET OG <XIRADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fallesskab, serlig artikel

84023 [® 80, stk. 2 <X,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,

4 ny

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,
efter proceduren i traktatens artikel 251°, og
ud fra folgende betragtninger:

(D) Der skal foretages en raekke vasentlige endringer i Radets forordning (EQF) nr.
2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til luftfartsselskaber’, (EQF) nr.
2408/92 af 23. juli 1992 om EF-luftfartsselskabers adgang til luftruter inden for
fellesskabet® og (E@F) nr. 2409/92 af 23. juli 1992 om billetpriser og rater inden for

EFTC[...]af[...],s. [...].

EFTC[...]af[...],s.[...].

EFT C[...]af[...],s. [...].

EFTC[...]af[...],s. [...].

EFT L 240 af 24.8.1992, s.1.

EFT L 240 af 24.8.1992, s. 8. Senest &ndret ved tiltreedelsesakten.
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2

3)

“4)

)

(6)

()

(®)

©)

(10)

luftfart’. Af klarhedshensyn ber disse forordninger omarbejdes og konsolideres i én
forordning.

Med vedtagelsen af disse tre forordninger blev lufttransport liberaliseret i
Fellesskabet. Trods det, at liberaliseringen lykkedes for sd vidt angar vekst,
konkurrence og lavere billetpriser, forvrides det indre Iluftfartsmarked af en
inkonsekvent anvendelse af disse forordninger i medlemsstaterne.

For at sikre en mere effektiv og konsekvent anvendelse af fellesskabslovgivningen for
det indre luftfartsmarked ma der foretages en raekke tilpasninger af den nugeldende
retsramme.

I erkendelse af, at der kan vare sammenh@ng mellem et luftfartsselskabs finansielle
soliditet og sikkerheden, ber der etableres et strengere tilsyn med luftfartsselskabers
finansielle situation.

Da luftfartsselskaber med faste driftssteder i flere medlemsstater far stadig sterre
betydning, og det er nadvendigt at sikre et effektivt tilsyn med disse luftfartsselskaber,
ber ansvaret for tilsynet med AOC og licensen ligge hos én og samme medlemsstat .

For at sikre en konsekvent overvagning af, at licenskravene opfyldes af alle EF-
luftfartsselskaber, ber de licensudstedende myndigheder regelmessigt vurdere
luftfartsselskabernes finansielle situation. Luftfartsselskaberne ber derfor forelegge
tilstreekkelige oplysninger om deres finansielle situation, navnlig i de to ferste driftsar,
idet disse er serligt kritiske for et luftfartsselskabs overlevelse pa markedet.

For at mindske risikoen for passagerer ber EF-luftfartsselskaber, der ikke opfylder
kravene for at opretholde en gyldig licens, ikke gives lov til at fortsette driften. Den
licensudstedende myndighed ber i disse tilfeelde tilbagekalde eller suspendere
licensen. Hvis den kompetente licensudstedende myndighed undlader at gere dette,
ber Kommissionen have mulighed for at tilbagekalde eller suspendere licensen for at
sikre en ensartet anvendelse af feellesskabslovgivningen.

For at undgd overdreven brug af aftaler om leasing af luftfartejer registreret i
tredjelande, navnlig med bes®tning (wet lease), ber denne mulighed kun
undtagelsesvist tillades, f.eks. nar der er mangel pd egnede luftfartejer pa
feellesskabsmarkedet, tilladelsen ber begranses tidsmessigt; og sikkerhedsnormer
svarende til sikkerhedsreglerne i fellesskabslovgivningen skal vere opfyldt.

Af hensyn til et sikkert og velfungerende indre luftfartsmarked er det enskeligt, at
Fellesskabet far til opgave at forhandle trafikrettigheder inden for Fellesskabet med
tredjelande. Dermed undgas eventuelle uoverensstemmelser mellem det indre marked
og medlemsstaternes individuelle forhandlinger.

Med henblik pa at fuldfere det indre luftfartsmarked ber man ophaeve de
begrensninger, som stadig eksisterer mellem medlemsstater, f.eks. begrensninger for
code sharing pé ruter til tredjelande eller for prisfastsettelse pa ruter til tredjelande
med mellemlanding i en anden medlemsstat (den sjette frihed).

EFT L 240 af 24.8.1992, s.15.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

7)

(18)

Det ber pd en klar og utvetydig made fastleegges, pa hvilke betingelser der kan
palaegges forpligtelse til offentlig tjeneste, og den tilknyttede udbudsrunde ber gere det
muligt for et tilstreekkeligt antal konkurrerende selskaber at deltage i udbuddet.
Kommissionen ber kunne indhente alle oplysninger, der er nedvendige for at vurdere
den ekonomiske begrundelse for at indfere forpligtelse til offentlig tjeneste i hvert
enkelt tilfeelde.

De gzldende regler for fordeling af trafikken pa lufthavne, der trafikmeessigt deekker
samme by eller bygruppe, ber tydeliggeres og forenkles.

Medlemsstaterne ber sikres mulighed for at gribe ind over for pludseligt opstaede
problemer, der skyldes uforudseelige og uafvendelige forhold, som ger det teknisk
eller praktisk meget vanskeligt at udfere trafikflyvningen.

Passagerer ber have adgang til samme billettakster for samme flyvninger, uanset hvor
de bor i Fallesskabet, deres nationalitet, og hvor i Fallesskabet deres rejseagent er
etableret.

Passagerer ber have mulighed for at sammenligne luftfartsselskabernes billettakster.
De offentliggjorte billettakster ber derfor angive den endelige pris inklusive alle
skatter, afgifter og gebyrer, som passageren skal betale.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages 1
overensstemmelse med Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen®.

Da en mere ensartet anvendelse af fallesskabslovgivningen for det indre luftfarts-
marked ikke i tilstreekkelig grad kan opfyldes af medlemsstaterne og derfor pa grund
af lufttransportens internationale karakter bedre kan gennemfores pé fallesskabsplan,
kan Fellesskabet derfor treffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritets-
princippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet,
jf. nevnte artikel, gir denne forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd
disse mél.

Det er derfor nedvendigt at ophave forordning (EQF) nr. 2407/92, 2408/92 og
2409/92 -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

8

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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Kapitel I: Almindelige bestemmelser

Artikel 1

Genstand

|\ 2407/92 art. 1, stk. 1 (tilpasset) |

4 ny

1. Denne forordning indeholder regler for udstedelse af licenser til EF-luftfarts-
selskaber, for EF-luftfartsselskabers ret til at drive trafikflyvning i Faellesskabet og
for prisfastsattelse for trafikflyvning i Fellesskabet.

| 2408/92 art. 1, stk. 2 (tilpasset) |

2. Anvendelsen af X kapitel III i <XI denne forordning pé Gibraltar lufthavn foregriber
ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges retlige holdning
til den bestdende uoverensstemmelse med hensyn til suveraniteten over det omréde,
lufthavnen er beliggende pa.

|\ 2408/92 art. 1, stk. 3 (tilpasset) |

3. Anvendelsen af bestemmelserne i B> kapitel III i <X] denne forordning pa Gibraltar
lufthavn suspenderes, indtil den ordning, der er fastlagt i den fzlles erklaring af 2.
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december 1987 fra udenrigsministrene for Kongeriget Spanien og Det Forenede
Kongerige, er ivaerksat. Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges regeringer
underretter Radet herom pé denne dato.

|\ 2408/92 art. 1, stk. 4) (tﬂpasset)\

|\ 2407/92 art. 2

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

WV 2407/92 art. 2, litra ¢)

(tilpasset)
= ny
(1) "licens": en tilladelse udstedt af den ansvarkge—ss msstat = kompetente
licensudstedende myndighed < til et foretagende t11 at udfﬂre lufttransport med
passagerer, post og/eller fragt som angivet i licensen mod vederlag og/eller lejeafgift
¢ ny
(2) "kompetent licensudstedende myndighed": en myndighed med ret til at udstede, afsla,
tilbagekalde eller suspendere en licens 1 henhold til kapitel 11
|\ 2407/92 art. 2, litra a)
3) "foretagende": enhver fysisk eller juridisk person, uanset om denne driver virksomhed

med gevinst for gje, eller ethvert officielt organ, uanset om det har selvstendig status
som juridisk person
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WV 2408/92 art. 2, litra ¢) og
2409/92 art. 2, litra f)

(4) "trafikflyvning": en flyvning eller en rekke flyvninger med transport af passagerer,
fragt og/eller post mod vederlag og/eller lejeafgift
| 2408/92 art. 2, litra e)
(5) "flyvning": en afgang fra en nermere angivet lufthavn til en narmere angivet
bestemmelseslufthavn
| 2408/92 art. 2, litra k)
(6) "lufthavn": et omrdde inden for en medlemsstat, der er aben for erhvervsmeessig
lufttransport
WV 2407/92 art. 2, litra d)
(tilpasset)
= ny
(7)  "air operator's certificate (AOC)": et dekument X certifikat <X] udstedt af—esn
medlemsstats—Lompetente—sawndisheder til et foretagende eHer—en—gruppe—af
ctasende £ esteres [ til bekraftelse af X1 , at vedkommende
foretagende har den fomfzjdne fagkundskab og struktur til at eperere varetage driften af
luftfartejer pa betryggende méde ved de former for luftfartsvirksomhed, der er angivet
1 tlHadelsencertifikatet = , jf. faellesskabslovgivningens relevante bestemmelser <
|\ 2407/92 art. 2, litra g)
(8) "effektiv kontrol": et forhold, der bygger pa rettigheder, aftaler eller andre midler, som

enkeltvis eller tilsammen, under hensyn til alle faktiske og retlige forhold, giver
mulighed for, direkte eller indirekte at fa afgerende indflydelse pé foretagendet, saerlig
ved:

(a) brugsret til foretagendets aktiver eller dele deraf
(b)  rettigheder eller aftaler, som sikrer afgarende indflydelse pd sammensa&tningen

af foretagendets organer, pa deres afstemninger eller beslutninger, eller som pa
anden méde sikrer afgerende indflydelse pa foretagendets drift
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|\ 2407/92 art. 2, litra b)

(9)  "lufifartsselskab": et lufttratikforetagende med en gyldig licens
WV 2408/92 art. 2, litra b) og
2409/92 art. 2, litra h) (tilpasset)
= ny
(10)  "EF-luftfartsselskab": et luftfartsselskab med en gyldig licens wudstedt—at—en
medlemsstat D tildelt af en kompetent hcensudstedende myndlghed S
overensstemmelse med Rédets A 0 : - 22
stedelse-afli i IZ>kap1telH<Z|
WV 2407/92 art. 2, litra e)
= ny
(11)  "forretningsplan": en detaljeret beskrivelse af luftfartsselskabets planlagte
erhvervsmassige aktiviteter for den pageldende periode, iser med hensyn til = den
forventede < markedsudvikling og fremtidige investeringer og de finansielle og
okonomiske folger af disse aktiviteter
¢ ny
(12)  "trafikflyvning inden for Fcellesskabet": trafikflyvning mellem EF-lufthavne
4 ny
(13)  “transit”: retten til at overflyve Fellesskabets eller et tredjelands territorium uden at
lande og til at foretage teknisk landing
‘ WV 2408/92 art. 2, litra ) (tilpasset)‘
(14)  "trafikrettighed": e e S : e
post DO retten til at udgve <ZI traﬁkﬂyvmng mellem to EF- lufthavne
WV 2408/92 art. 2, litra 1) (tilpasset)
= ny
(15)  "regional lufthavn": enkwer—anden lufthavn end—dem, der e

kategoril-lutthavne = opfylder mindst et af kriterierne i bilag I <
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(16)

|\ 2408/92 art. 2, litra g)

"seat only-salg": et luftfartsselskabs eller dets autoriserede bureauers eller en chartrers
salg direkte til offentligheden af pladser, uden anden form for tjenesteydelse, sdsom
indkvartering, inkluderet

(17)

|\ 2408/92 art. 2, litra d)

"ruteflyvning": en raekke flyvninger, der har samtlige folgende kendetegn:

(a) de gennemfores med luftfartejer til transport af passagerer, fragt og/eller post
mod vederlag, saledes at der for hver flyvning udbydes pladser til salg pa
individuel basis til offentligheden (enten direkte hos luftfartsselskabet eller hos
dets autoriserede bureauer)

(b) de gennemfores mellem de samme to eller flere lufthavne:
— enten i henhold til en offentliggjort fartplan, eller

— med en sadan regelmassighed eller hyppighed, at der tydeligt er tale
om en systematisk raekke flyvninger

(18)

|\ 2408/92 art. 2, litra n)

"kapacitet": det antal sader, der udbydes til publikum pa en ruteflyvning i et givet
tidsrum

(19)

WV 2409/92 art. 2, litra a)
(tilpasset)
= ny

"flybilletpriser": de priser i eea DX euro <X eller i lokal valuta, som passagerer skal
betale luftfartsselskaber eller deres agenter for at transportere dem
B> passagererne <XI og deres bagage ad luftvejen, og de betingelser, hvorunder disse
priser galder, herunder vederlag og betingelser, der tilbydes bureauer og andre
mellemled= , inklusive alle geeldende skatter, afgifter og gebyrer <

(20)

WV 2409/92 art. 2, litra d)
(tilpasset)

= ny

"fragtrater DO luftfragtrater <X ": de priser i ees = euro < eller i lokal valuta, der skal
betales for transport af fragt, og de betingelser, hvorunder disse priser galder,
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herunder vederlag og betingelser, der tilbydes burecauer og andre mellemled= ,
inklusive alle geeldende skatter, afgifter og gebyrer <

21)

WV 2408/92 art. 2, litra h) og
2409/92 art. 2, litra i)

"berort(e) medlemsstat(er)": de(n) medlemsstat(er), mellem hvilke eller inden for
hvilken der drives trafikflyvning

(22)

WV 2408/92 art. 2, litra i) og
2409/92 art. 2, litra j)

"involveret medlemsstat/involverede medlemsstater": den (de) berorte medlemsstat(er)
og den (de) medlemsstat(er), hvori det (de) luftfartsselskab(er), der driver
trafikflyvning, har licens

(23)

¢ ny

"bygruppe": et byomrdde med et antal sterre eller mindre byer, som i kraft af
befolkningstilvaekst og udbygning er blevet til et sammenhangende bebygget omrade

(24)

WV 2407/92 art. 2, litra f)
= ny

"driftsregnskab": en detaljeret opgerelse over = et luftfartsselskabs < indtegter og
omkostninger for den pigeldende periode fordelt pa luftfartsmaessig virksomhed og
anden virksomhed og pa materielle og immaterielle poster

WV 2408/92 art. 2, litra m)
(tilpasset)

WV 2409/92 art. 2, litra e)
(tilpasset)
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WV 2409/92 art. 2, litra c)
(tilpasset)

WV 2409/92 art. 2, litra k)
(tilpasset)

WV 2408/92 art. 2, litra o)
(tilpasset)

WV 2409/92 art. 2, litra b)
(tilpasset)
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WV 2407/92 art.3 , stk. 3 (tilpasset)
= ny

Kapitel IT: Licens

Artikel 3

= Licens <~

de i mé-intet DO Intet <X] foretagendes-dereretablerets
E%&%S%l%&b%% IZ> ma <ZI ud@ve lufttransport med passagerer, post og/eller fragt mod
vederlag og/eller lejeafgift inden for Feellesskabets omrdde, medmindre det har faet
udstedt den dertil nedvendige licens.

|\ 2407/92 art. 3, stk. 2 (tilpasset) |

Et foretagende, der opfylder kravene 1 m B> dette kapltel <ZI , har ret
til at fa udstedt en licens. Es —ad e
elermarkeder:

|\ 2407/92 art. 3, stk. 1 (tilpasset) |

Med—forbehold—afartikel5—sth—5—mé—en—medlemsstat X Den kompetente
licensudstedende myndighed ma <X] ikke udstede licens eHerepretheldegsyldichedes
deraf, hvis kravene i desneforerdning DO dette kapitel <X] ikke er opfyldt.

|\ 2407/92 art. 1, stk. 2 (tilpasset) |

%ﬁaﬁ%ﬁ%#&%@% IZ>Uden at dette ber@rer andre gaeldende bestemmelser 1
feellesskabslovgivningen eller national og international lovgivning, er folgende typer
trafikflyvning ikke underlagt kravet om en gyldig licens: <XI

(a) DO trafikflyvning, der udferes med ikke-motorfremdrevne luftfartegjer og/eller
ultralette motorfremdrevne luftfartejer, og <XI

(b) BOrundflyvninger, der ikke indebarer befordring mellem forskellige
lufthavne. <XI
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WV 2407/92 art. 4, stk. 1 (tilpasset)
= ny

Artikel 4

Betingelser for tildeling af en licens <

dstede [X> Den kompetente licensudstedende myndighed

udsteder <Z| hcens til et foretagende medmindre DO nar folgende betingelser er
opfyldt <XI :

(a)

(b)
(©)

(d)

(e)

®

(2
(h)

dets hewedwirksemhed = hovedkontor & og = dets < eventuelle
hevedkenter! & Vedtaegtsmae531ge < hjemsted i—rethie—henseende skal vare
beliggende 1 € e = Fellesskabet, og det skal udfere
hovedparten af sine forretmngsakthlteter 1 Feellesskabet <=

= foretagendet skal vare indehaver af et gyldigt AOC <=

=hvor ansggningen om en licens er rettet til myndigheden 1 en medlemsstat,
skal foretagendets hovedkontor og dets eventuelle vedtegtsmassige hjemsted
vare beliggende 1 denne medlemsstat, foretagendet skal udfere en vasentlig
del af sine forretningsaktiviteter i denne medlemsstat, og samme medlemsstat
skal have ansvaret for tilsynet med AOC, hvis dette er udstedt af en national
myndighed <

dets DO foretagendets <X] hovedbeskeftigelse X> skal vaere <X] er lufttransport
alene eller kombineret med anden erhvervsmassig udnyttelse af luftfartojer
eller reparation og vedligeholdelse deraf:

= foretagendets selskabsstruktur skal gere det muligt for den kompetente
licensudstedende myndighed at gennemfore bestemmelserne i dette kapitel

medlemsstater og/eller statsborgere i medlemsstaterne skal eje mere end 50
procent af foretagendet, og det skal vare underlagt deres effektive kontrol,
enten direkte eller indirekte gennem et eller flere andre foretagender,
medmindre andet fastsattes i en aftale med et tredjeland, som Fallesskabet er
part i

foretagendet skal opfylde de finansielle krav i artikel 5

foretagendet skal opfylde forsikringskravene i artikel 11. <=

|\ 2407/92 art. 4, stk. 2 (tilpasset) |
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WV 2407/92 art. 5, stk. 1 (tilpasset)
= ny

Artikel 5

=>Finansielle betingelser for tildeling af en licens <

sere> Den kompetente llcensudstedende
myndlghed & X vurderer ngje, om et foretagende som for forste gang ansegger om
en licens, kan godtgere<XI:

(a) at det til enhver tid kan opfylde sine faktiske og potentielle forpligtelser, der
skal veere opgjort pé et realistisk grundlag, i et tidsrum pa 24 = 36 < mineder
fra driftens pabegyndelse, samt

(b) at det kan dakke de faste og variable omkostninger i forbindelse med
virksomhed ifelge dets forretningsplan, opgjort pé et realistisk grundlag, i et
tidsrum pé tre maneder fra driftens pabegyndelse, uden at der tages hensyn til
driftsindtaegterne.
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WV 2407/92 art. 5, stk. 2) (tilpasset)
= ny

Ved anvendelse af stk. 1 skal hver anseger forelegge en forretningsplan for 1 det
mindste de forste o = tre & driftsar. Forretningsplanen skal ligeledes indeholde en
udferlig beskrivelse af de ekonomiske band mellem ansegeren og enhver anden
erhvervsmassig virksomhed, som ansegeren deltager i enten direkte eller gennem
beslegtede foretagender. Ansaggeren skal 1 gvrigt meddele alle relevante oplysninger,
herunder navnlig dem, der er nevnt i afsaitA=-bilaget DO punkt 1 1 bilag [ XI].

WV 2407/92 art. 5, stk. 7) (tilpasset)
= ny

Stk. 1 s4—eesthe—6 > og 2 X finder ikke anvendelse pa luftfartsselskaber, der
udelukkende opererer med luftfartejer, hvis hgjeste tilladte startveegt er mindre end
10 tons, og/eller som har ferre end 20 sader. Disse luftfartsselskaber skal til enhver
tid kunne godtgere, at deres nettokapital andrager mindst $8869-EE€H = 100 000
EUR <= , eller pd4 anmodning kunne give de licensudstedende myndigheder de
oplysninger, der er nedvendige for de i stk=5 DX artikel 9, stk. 2, <XI omhandlede
formal.

En medlemsstat kan dog anvende stk. 1 s—4—ee—sth—6 X 0og 2 Xl pa

luftfartsselskaber, som den har udstedt licens til, og som driver rutefart, eller hvis
arlige omsaetning udger over 3 mio. BEY X EUR <X .

WV 2407/92 art. 9 (tilpasset)
= ny

Artikel 6

=> Air operator’s certificate <=

Det er til enhver tid en betingelse for udstedelse af en licens og for dennes gyldighed,
at det pdgaeldende foretagende er i besiddelse af et gyldigt AOC, der daekker den
Vlrksomhed som hcensen omfatter og er 1 overensstemmelse med de kriterier, der er
fastlagt de ele daing [X> 1 henhold til den relevante
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faellesskabslovgwmng <ZI

=Enhver @&ndring af et EF-luftfartsselskabs AOC skal angives 1 luftfartsselskabets
licens. <=

WV 2407/92 art. 6 (tilpasset)
= ny

Artikel 7

=>Bevis for heederlighed <~

: : ndieh = FRssta ggr X> Hvor <X udstedelse af
licens IZ> gores <ZI betmget af, at de personer, der fortl@bende og rent faktisk star for
foretagendets drlft fremlaegger Vandelsattest eller bevis pa, at de ikke er under
konkurs, eg=s : e eekalde X cller hvor dette kraeves med
henblik pa en suspension eller tllbagekaldelse af Xl licensen i tilfelde af grov
forsommelse eller skedeslgshed eller overtreedelse af straffeloven, skal = den
kompetente licensudstedende myndighed <= for sa vidt angar statsborgere fra andee
medlemsstater som tilstraekkeligt bevis godkende dokumenter, der er udstedt af de
kompetente myndigheder i den medlemsstat, der er den pageldende persons
oprindelsesland eHer—seneste—opheldsland , eller hvor vedkommende har fast
bopzl < , og hvoraf det fremgar, at disse krav er opfyldt.

ieheders+ den medlemsstat, der er den pagaldende persons
oprindelsesland, eller serneste-epheldsland = hvor vedkommende har fast bopal <=,
ikke udsteder de dokumenter, der er omhandlet i ferste-afsnit O stk. 1 <Xl erstattes
de af en under ed afgivet erklering eller - i de medlemsstater, hvor sddan
edsafleeggelse ikke anvendes - af en hejtidelig erklaring afgivet af den pagaeldende
person for en kompetent retlig eller administrativ myndighed eller i givet fald for en
notar eller et statsanerkendt fagligt organ = 1 den medlemsstat, der er den
pagxldende persons oprindelsesland, eller hvor vedkommende har fast bopzl;
myndigheden, notaren eller det statsanerkendte organ <=,-sem udsteder en attestation
med bekraftelse af denne ed eller hejtidelige erklering.

demss s—komp £ ch = Den kompetente licensudstedende
myndlghed <;:. kan kraeve at de dokumenter og attester, der er omhandlet i stk. 1
B> og 2 X, ved fremlaggelsen hgjst er tre maneder gamle.
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WV 2407/92 art. 11, stk. 1)

(tilpasset)
= ny
Artikel 8
> Licensens gyldighed <

En licens er gyldig, sa lenge X> EF- <XI luftfartsselskabet opfylder W
éeﬂﬂ%ﬁe%e#émﬂg IZ> kravene i dette kapltel <ZI 2

WV 2407/92 art. 4, stk. 5 (tilpasset)
= ny

Et B> EF- <X luftfartsselskab skal t11 enhver tid pa anmodning kunne godtgere over
for den medlemssta syarhie = kompetente licensudstedende
myndlghed <2=' at det opfylder cEavere kel O alle krav i dette kapltel Xl

4 ny

Den kompetente licensudstedende myndighed skal fore ngje tilsyn med, at kravene i
dette kapitel opfyldes. Den skal i alle tilfelde foretage en fornyet vurdering af
opfyldelsen af kravene to ar efter, at en licens er udstedt, nér der er formodning om
potentielle problemer, eller nar Kommissionen anmoder herom.

Hvis den kompetente licensudstedende myndighed har mistanke om, at et EF-
luftfartsselskabs finansielle vanskeligheder kunne pévirke driftssikkerheden,
meddeler den gjeblikkeligt dette til den myndighed, der har ansvaret for AOC.

WV 2407/92 art. 11, stk. 2
(tilpasset)
= ny

= Licensen skal foreleegges til fornyet godkendelse, < hvis et DO EF- <Xl
luftfartsselskab

(a) X> ikke har pabegyndt driften seks maneder efter licensens udstedelse,
eller <X
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(b) har 1ndst111et drlften 1seks & mere end tre < maneder eHer

WV 2407/92 art. 5, stk. 6 (tilpasset)
= ny

Et > EF-<&X] luftfartsselskab skal hvert regnskabsar uden—une

forelegge de [ kompetente <X] licensudstedende myndlgheder et reV1deret
regnskab for det foregdende regnskabsir = inden for de seks maneder, der folger
efter regnskabsafslutningen <. =1 et EF-luftfartsselskabs to forste driftsar skal de 1
pkt. 3 1 bilag I, omhandlede data ajourferes og stilles til radighed for den kompetente
hcensudstedende myndlghed hver S]Ctte maned <=' Et-lafifartaselskabsk altilenhw

=Den kompetente licensudstedende myndighed kan til enhver tid vurdere de
okonomiske resultater i et EF-luftfartsselskab, som det har udstedt licens til, ved at
anmode om de relevante oplysninger og navnlig de data, der omhandles i pkt. 3 i
bilag I. <

WV 2407/92 art. 5, stk. 3 (tilpasset)
= ny

Et X> EF- <X] luftfartsselskab skal underrette = den kompetente licensudstedende
myndighed: <

(a)

sin Vlrksomhede
(b) forudgdende om pataenkte fusioner eller overtagelser, og

(©) inden fjorten dage om ejerskifte, nar der er tale om en enkelt aktiepost, der
udger 10 % eller derover af de samlede aktiebesiddelser i X> EF- <X]
luftfartsselskabet eller 1 dets moderselskab eller endehge holdmgselskab
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WV 2407/92 art. 5, stk. 4 (tilpasset)
= ny

Hvis de B> kompetente <X] licensudstedende myndigheder anser de a&ndringer, som
meddeles 1 henhold til stk. 3 D> 5 <X], for at have en betydelig indvirkning pé
X> EF- <X] luftfartsselskabets finansielle situation, skal de kraeve at fa forelagt en
revideret forretningsplan, hvori de pagzldende @ndringer er indarbejdet, og som
mindst dekker en tolvmaneders periode fra den dato, hvor planen ivaerksettes, sasat

8 aHe herunder dem X> de data <XI, der er naevnt i afsaitB
IZ> pkt 2 <Xl i bll&g%% = I <1, ® sammen med de oplysnlnger der forelaegges 1
henhold tll stk. 4 <3:' dere 3 atla sselska :

Den [X> kompetente <X] licensudstedende myndighed treffer afgerelse om den
reviderede forretningsplan senest tre méneder efter, at den har fiet forelagt alle
nedvendige oplysninger.

WV 2407/92 art. 11, stk. 3
(tilpasset)
= ny

Head—anegér = Den kompetente licensudstedende myndighed afger, for s& vidt
angar < DO EF- <XI luftfartsselskaber, som ssedlemsstaterne = den <= har udstedt
licens til bestemmer—disse, om licensen skal forelegges til fornyet godkendelse i
tilfelde af endringer i et eller flere forhold, der berorer feretagendets X> EF-
luftfartsselskabernes <] Jurldlske status, navnhg 1 t11faelde af fusmn eller overtagelse

WV 2407/92 art. 5, stk. 7 (tilpasset)
= ny

Stk. +ti4-eestde—5 D> 4, 5 og 6 <X finder ikke anvendelse pa luftfartsselskaber, der
udelukkende opererer med luftfartejer, hvis hgjeste tilladte startveegt er mindre end
10 tons, og/eller som har ferre end 20 sader. Disse luftfartsselskaber skal til enhver
tid kunne godtgere, at deres nettokapital andrager mindst $8969-EE€H = 100 000
EUR <= , eller pd4 anmodning kunne give de licensudstedende myndigheder de
oplysninger, der er nadvendige for de i stk=5 DX artikel 9, stk. 2, <X omhandlede
formal.

En medlemsstat kan dog anvende stk. I=tl<d—eg—sth—"= >4, 5 og 6 X pa

luftfartsselskaber, som den har udstedt licens til, og som driver rutefart, eller hvis
arlige omsaetning udger over 3 mio. BEEY X EUR <X .
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WV 2407/92 art. 5, stk. 5 (tilpasset)
= ny

Artikel 9

=> Suspension og tilbagekaldelse af en licens <

%&ﬂ = Den kompetente hcensudstedende myndlghed <3:' suspenderer eller
tilbagekalder licensen, hvis den ikke lengere finder det godtgjort, at X> EF- <XI
luftfartsselskabet kan opfylde sine faktlske og potentlelle forpligtelser i en
tolvmanedersperiode. Be s de ederks ;

=Den kompetente licensudstedende myndighed kan ogsa <= udstede en midlertidig
licens = der hojst ma galde 1 12 maneder <, indtil en ﬁnans1el rekonstmktlon af
> EF- <X luftfartsselskabet har fundet sted, forudsat at de < :
stkkerhedsristke = den midlertidige licens afspejler alle wndrlnger af AOC og der er
en realistisk mulighed for en tilfredsstillende finansiel rekonstruktion inden for dette
tidsrum <.

WV 2407/92 art. 12 (tilpasset)

tydelige tegn pa ﬁnans1elle problemer eller & der er 1nd1edt 1nsolvensprocedure eller
hgnende procedure adelse e s mpotente—orsan

luftfartsselskab 1vaerksaetter den kompetente llcensudstedende myndlghed der har
udstedst licens til luftfartsselskabet, omgiende en grundig vurdering af den finansielle
situation; pd grundlag af resultaterne heraf vurderes licensen pa ny i
overensstemmelse med denne artikel og inden for en tremanedersperiode.
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Den kompetente licensudstedende myndighed underretter Kommissionen om
vurderingsproceduren og resultaterne heraf, samt om dens afgerelse angiende
licensen. <

=Hvis det i artikel 8, stk. 4, omhandlede reviderede regnskab ikke er forelagt inden
for de seks maneder, der folger efter afslutningen af regnskabet for det foregdende
regnskabsdr, anmoder den kompetente licensudstedende myndighed EF-
luftfartsselskabet om at forelegge dette reviderede regnskab omgéende.

Forelaegges det reviderede regnskab ikke inden en méned derefter, tilbagekaldes eller
suspenderes licensen.

Den kompetente licensudstedende myndighed underretter Kommissionen om
luftfartsselskabets manglende forelaeggelse af sine reviderede regnskaber inden for
tidsfristen pa seks mineder og om de foranstaltninger, der treffes efterfolgende. <=

=Hvis et EF-luftfartsselskabs AOC suspenderes eller inddrages, suspenderer eller
tilbagekalder den kompetente licensudstedende myndighed gjeblikkeligt dette
luftfartsselskabs licens. <

WV 2407/92 art. 13, stk. 2
(tilpasset)
= ny

Artikel 10

= Afgorelser om licenser <~

stat = kompetente licensudstedende myndighed < traeffer
snarest muligt og senest tre méneder efter, at de nedvendige oplysninger er indgivet,
afgerelse om, hvorvidt en anseggning kan imedekommes, under hensyntagen til alle
foreliggende forhold. Afgerelsen meddeles det—a etagende—ansogeren.
Afslag skal begrundes.

WV 2407/92 art. 13, stk. 1
(tilpasset)
= ny

Procedurerne for heensudstedelse = at udstede, suspendere og tilbagekalde licen-
ser <& offentliggares af deabererte—m msstat = de kompetente licensudstedende
myndigheder < , eg > der underretter <XI Kommissionen sadesrrettes herom.

29

DA



DA

3.

(tilpasset)
= ny

WV 2407/92 art. 13, stk. 4

=En liste over de kompetente licensudstedende myndigheders afgarelser <

licens offenthgg;ares E> hvert r < i Den Europceiske Unions Tidende.

se om at udstede = , suspendere <= eller tilbagekalde en

(tilpasset)

WV 2407/92 art. 13, stk. 3)

WV 2407/92 art. 7
= ny

Artikel 11

=Forsikringskrav <

Luftfartsselskaber skal have tegnet en forsikring til dekning af erstatningsansvar i
forbindelse med uheld, specielt med hensyn til passagerer, bagage, fragt, post og

tredjemand. =Hvor det er relevant, skal forsikringsdekningen opfylde
mindstekravene i forordning (EF) nr. 785/2004°. <

WV 2407/92 art. 8, stk. 2 (tilpasset)
= ny

Artikel 12

= Registrering <~

X> Et EF- X
licensudstedende

luftfartsselskabs luftfartgjer reglstrere§ 1 s# IZ> den

medlemsstats <X] nationale register eller ‘inden for Fellesskabet, jf. dog ste=3
X> artikel 13, stk. 2 <XI.

9

EFT L 138 af 30.4.2004, s. 1.
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|\ 2407/92 art. 8, stk. 4 (tilpasset) |

= stat DO [ overensstemmelse med
stk. 1 accepterer en kompetent hcensudstedende myndighed <X] umiddelbart og uden
diskriminerende afgifter aeeeptere optagelse af luftfartojer, der ejes af andre
medlemsstaters ~ statsborgere, samt overfersler fra andre medlemsstaters
luftfartejsregistre til sit natlonale reg1ster 1 henhold t11 gaeldende love og
bestemmelser : S e : s
Ved overforsel af luftfartgjer kan der ikke opkraaves anden afglft end den normale
registreringsafgift.

WV 2407/92 art. 8, stk. 1 (tilpasset)
= ny

Artikel 13

= Leasing <~

Det er ingen betingelse for udstedelse eller opretholdelse af en licens, at et
luftfartsselskab ejer luftfart;ajer = ske % : S

= Et foretagende, som anmoder om en licens, skal rade over et eller flere luftfartojer,
enten gennem ejerskab eller i form af en aftale om leasing uden besatning (dry
lease). <

=Et EF-luftfartsselskab skal rdde over et eller flere luftfartgjer, enten gennem
ejerskab eller 1 form af en aftale om leasing uden besatning (dry lease). <

=Et EF-luftfartsselskab kan rdde over et eller flere luftfartejer i form af en aftale om
leasing med besatning (wet lease). <

WV 2407/92 art. 8, stk. 3 (tilpasset)
= ny

[ tilfelde af kortvarige leasingaftaler til opfyldelse af [X> et EF- <X
luftfartsselskabets midlertidige behov eller 1 andre tilfelde af ekstraordinere
omstendigheder kan e%%m = den kompetente licensudstedende
myndighed < afstd—fra < a—a) = give dlspensatlon fra
registreringskravet, jf. artlkel 12 stk 1. En dlspensatlon der gives til et EF-
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luftfartsselskab for at tage hensyn til et midlertidigt behov eller ekstraordinaere
omstendigheder, ma under ingen omstendigheder vere af mere end seks méneders
varighed; dog kan en dispensation fornys én gang for en periode pa hgjst seks
méneder, der ikke folger umiddelbart efter den forste. <

=Nar luftfartejer leases med bes@tning (wet-lease), forudsatter sédanne
dispensationer, at der foreligger en gyldig aftale med bestemmelser om gensidighed,
hvad angér wet-lease mellem den bererte medlemsstat eller Fallesskabet og det
tredjeland, hvor det leasede luftfartej er registreret. <

WV 2407/92 art. 10, stk. 1
(tilpasset)
= ny

For at sikre overholdelsen af sikkerheds—eg—fessikeingskrav skal et X> EF- <XI
luftfartsselskab, der benytter et luftfartej fra eller stiller et luftfartej til rddighed for et
andet foretagende = med eller uden bes@tning <=, indhente forhdndsgodkendelse
hertil hos den kompetente licensudstedende myndighed. De betingelser, der knyttes
til godkendelsen, skal udgere en del af leasingaftalen mellem parterne.

WV 2407/92 art. 10, stk. 2
(tilpasset)
= ny

Medlemsstaterne © Den kompetente licensudstedende myndighed < godkender ikke
leasingaftaler med besatning for et luftfartsselskab, som det har udstedt licens til,
medmindre = myndigheden har sldet fast og erkleret skriftligt over for det
pageldende luftfartsselskab, at < sikkerhedskrav svarende til kravene 1 artkel0
= den relevante fallesskabslovgivning <= er opfyldt.

WV 2407/92 art. 14 (tilpasset)
= ny

Artikel 14

=>Kommissionsundersogelse <~

= Kommissionen undersoger efter proceduren 1 artikel 25, stk. 2, pd anmodning af en
medlemsstat eller pa eget initiativ, om kravene i dette kapitel er opfyldt, og traeffer
om nedvendigt afgerelse om at suspendere eller tilbagekalde en licens. <=

4+ For at lgse sine opgaver i medfer af X> denne <X] artikel 4 kan Kommissionen
indhente alle ngdvendige oplysninger fra de—bererte—medlemsstater—sem—egsé—skal

32

DA



DA

#1 = den kompetente licensudstedende myndighed eller direkte fra det eller de
bereorte EF-luftfartsselskaber inden for en frist, der fastsattes af Kommissionen <.
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WV 2408/92 art. 3, stk. 1 (tilpasset)
= ny

Kapitel ITI: Adgang til ruter

Artikel 15

>Trafikflyvning inden for Feellesskabet <~

Ao do O af  donne ~Nrord a a a

EF-luftrtsselskaber B har ret til at udeve trafikrettigheder pa
ruter inden for Feellesskabet.

=Medlemsstaterne ma ikke gore et EF-luftfartsselskabs udevelse af trafikrettigheder
betinget af nogen form for tilladelse eller bevilling. Hvis en medlemsstat har grund
til at betvivle gyldigheden af en licens, som er udstedt til et EF-luftfartsselskab,
foreleegger den dette anliggende for den kompetente licensudstedende myndighed.
Medlemsstaterne stiller ikke krav om foreleggelse af dokumenter eller oplysninger,
som EF-luftfartsselskaberne allerede har forelagt den kompetente licensudstedende

myndighed. <

| 2408/92 art.3, stk. 2 (tilpasset) |
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WV 2408/92 art. 7 (tilpasset)
= ny

Ved traﬁkﬂyvmng = inden for Feallesskabet har <& skal—defm)—bererte
e sive de enkelte EF- luftfartsselskaber tilladelse til at kombinere

traﬁkﬂyvmnger 0g anven mmmer = indga code share-aftaler,

medmindre andet fremgar af erllesskabets konkurrenceregler for virksomheder <.

= Alle begrensninger af EF-luftfartsselskabers frihed til at foretage trafikflyvning
inden for Fellesskabet, som skyldes bilaterale aftaler mellem medlemsstater,
bortfalder herved. <

= Uanset bestemmelserne 1 de bilaterale aftaler mellem medlemsstater, og
medmindre andet fremgér af Fallesskabets konkurrenceregler for virksomheder, skal
den eller de berorte medlemsstater give EF-luftfartsselskaber tilladelse til at
kombinere trafikflyvninger og indgé code share-aftaler for trafikflyvninger til, fra
eller via alle lufthavne pd deres territorium fra eller til et hvilket som helst punkt 1
tredjelande. <

= Med forbehold af eksisterende rettigheder, der er tildelt for denne forordnings
ikrafttreeden, og uanset forordning (EF) nr. 847/2004'° m4 ikke-EF-luftfartsselskaber
ikke gives tilladelse til at udeve trafikrettigheder, kombinere trafikflyvninger og
indgd code share-aftaler for trafikflyvninger pa ruter inden for Feallesskabet,
medmindre de har opndet en tilladelse til dette gennem en aftale, der er indgdet af
Feallesskabet med et tredjeland. <

=Med forbehold af eksisterende rettigheder, der er tildelt for denne forordnings
ikrafttreeden, og uanset forordning (EF) nr. 847/2004 mé ikke-EF-luftfartsselskaber
ikke gives tilladelse til at overflyve Fallesskabets territorium, medmindre det berorte
tredjeland er part i overenskomsten om transitrettigheder for internationale luftruter,
der er undertegnet i Chicago den 7. december 1944, eller det har indgaet en aftale
herom med Fellesskabet. <

10

EFT L 157 af 30.4.2004, s. 7.

35

DA



DA

WV 2408/92 art 4, stk. 1, litra a)
(tilpasset)
= ny

Artikel 16

= Generelle principper for forpligtelse til offentlig tjieneste <~

En medlemsstat kan efter konsultationer med de evrige berorte medlemsstater og
efter at have orienteret Kommissionen og de luftfartsselskaber, der beflyver ruten,
indfore forpligtelse til offenthg tjeneste for sa V1dt angar ruteﬂyvmng til en
= reglonal & lufthavn = 2 pa dens omrade

pEe hava—p mrade, hvis ruten
betragtes som Vltal for den @konomlske udV1k11ng 1 det omrade hvor lufthavnen er
beliggende. ® Denne forpligtelse palegges kun <= 1 det omfang, det er nedvendigt
for at sikre passeade = et minimum af < ruteflyvning pa ruten i overensstemmelse
med fastsatte krav med hensyn til kontinuitet, regelmaessighed, kapaeitet—ege
prisfastsettelse = eller mindstekapacitet <=, som luftfartsselskaberne ikke ville have
pataget sig, hvis de alene skulle tilgodese deres kommercielle interesser.

= Vilkarene for beflyvningen af en rute, der er omfattet af denne forpligtelse til
offentlig tjeneste, fastleegges pa en gennemskuelig og ikke-diskriminerende made. <

WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra c)
(tilpasset)
= ny

I tilfeelde, hvor der ikke med andre transportformer kan sikres passende; regelmassig
forbindelse = mindst to gange dagligt <, kan de berorte medlemsstater lade
forpligtelsen til offentlig tjeneste omfatte et krav om, at et luftfartsselskab, der agter
at beflyve ruten, stiller garanti for, at det vil gere dette i en bestemt, n&ermere fastsat
periode i overensstemmelse med de ovrige vilkdr for forpligtelsen til offentlig
tjeneste.

WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra j)
(tilpasset)

Nér der gaelder forpligtelse til offentlig tjeneste i overensstemmelse med Hea-a)-eoe—e)
B stk. 1 og 2 X1 , mé luftfartsselskaberne kun tilbyde seat only-salg, hvis den
pagaeldende trafikflyvning opfylder alle krav i forbindelse med forpligtelsen til
offentlig tjeneste. Er det tilfeldet, betragtes flyvningen som ruteflyvning.
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WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra d)
(tilpasset)
= ny

Hvis intet luftfartsselskab har pabegyndt eller star for at pdbegynde ruteflyvning pa
en rute i1 overensstemmelse med den forpligtelse til offentlig tjeneste, der galder for
ruten, kan medlemsstaten begranse adgangen til = ruteflyvning pa < denne rute til
blot ét luftfartsselskab 1 en periode pa indtil #e = fire <& ér, hvorefter situationen
vurderes pa ny.

= Denne periode kan vare op til fem &r 1 tilfeelde af, at der indferes en forpligtelse til
offentlig tjeneste pa en rute til en lufthavn i den yderste periferi, jf. definitionen i
traktatens artikel 299, stk. 2. <

Retten til at drive den B i stk. 4 <X] omhandlede flyvning skal udbydes i offentligt
udbud = i overensstemmelse med artikel 17 <=, enten for en rute eller  , nar det er
absolut nedvendigt af driftsmassige arsager, & for et rutenet, til alle EF-
luftfartsselskaber, som er berettiget til at drive sddan trafikflyvning.

7.

WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra b)
(tilpasset)
= ny

=Nar en medlemsstat ensker at indfore forpligtelse til offentlig tjeneste, meddeler
den hele teksten om den planlagte indferelse af forpligtelse til offentlig tjeneste til
Kommissionen, de ovrige berorte medlemsstater og de luftfartsselskaber, der
beflyver den pagaldende rute.

Kommissionen offentligger en bekendtgerelse i Den Europceiske Unions Tidende
med folgende indhold:

(a) de to lufthavne, der forbindes med den pégaldende rute
(b) datoen, hvor forpligtelsen til offentlig tjeneste traeeder i kraft, og

(©) en angivelse af den fulde adresse, hvor teksten og evrige relevante
oplysninger og/eller dokumentation vedrerende forpligtelsen til
offentlig tjeneste hurtigst muligt og gratis stilles til radighed af den
berorte medlemsstat. <

Om smuteflsmningen © en patenkt forpligtelse til offentlig tjeneste <= pa en rute er
= nedvendig og < passende, vurderes af medlemsstaterne pd grundlag af:

———almenehensyn
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10.

(a) =om den patenkte forpligtelse star i et rimeligt forhold til den
pageldende regions behov for gkonomisk udvikling <

(b) muhgheden for at anvende andre transportformers—sewalie—hver—det

e rédes; og disse transportformers evne til at opfylde
det pagaeldende transportbehov = , navnlig nar der allerede findes en
togforbindelse pa den pagaeldende rute med en rejsetid pa under tre
timer <

(c) de flybilletpriser og vilkar, der kan tilbydes brugerne

(d) den samlede virkning af indsatsen fra alle luftfartsselskaber, der
beflyver eller agter at beflyve ruten.

=En forpligtelse til offentlig tjeneste ma ikke trede i kraft for dagen for
offentliggerelsen af den i stk. 6, andet afsnit, omhandlede bekendtgerelse.

En forpligtelse til offentlig tjeneste anses for at vare bortfaldet, hvis der ikke er
foretaget ruteflyvning i mere end 12 méneder pé en rute, hvor der er palagt en sidan
forpligtelse. <

=Hvis det luftfartsselskab, som er udvalgt 1 overensstemmelse med artikel 17,
pludseligt afbryder beflyvningen, kan medlemsstaten i nedstilfelde efter faelles aftale
udvealge et andet luftfartsselskab til at varetage forpligtelsen til offentlig tjeneste i en
periode pa hgjst seks maneder, der ikke kan forlenges, pd felgende betingelser: <

(a) =medlemsstatens eventuelle udbetaling af kompensation foretages i

overensstemmelse med artikel 17, stk. 8 <

(b) =udvealgelsen foretages blandt EF-luftfartsselskaber i overensstemmelse med

principperne om gennemskuelighed og ikke-diskriminering. <

=Kommissionen og medlemsstaten/medlemsstaterne underrettes straks om denne
nedprocedure og begrundelsen herfor. P4 anmodning af en eller flere medlemsstater
eller pa eget initiativ kan Kommissionen efter proceduren i artikel 25, stk. 2,
suspendere nedproceduren, hvis den mener, at proceduren ikke opfylder kravene i
dette afsnit eller pd anden made strider mod fallesskabslovgivningen. <

2.

4 ny

Artikel 17

Procedure for offentligt udbud af ruter med forpligtelse til offentlig tjeneste

Det offentlige udbud, jf. artikel 16, stk. 5, gennemfores i henhold til proceduren 1 stk.
2til 11.

Den berorte medlemsstat meddeler Kommissionen hele udbudsteksten.
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Kommissionen informerer offentligheden om udbuddet ved at offentliggere en
bekendtgerelse 1 Den Europceiske Unions Tidende. Fristen for foreleggelse af bud
méd ikke vere kortere end to maneder efter dagen for offentliggerelsen af
bekendtgerelsen. Vedrerer udbuddet en rute, hvor adgangen allerede er begranset til
¢t luftfartsselskab i overensstemmelse med artikel 16, stk. 4, offentliggeres udbuddet
mindst seks maneder inden den nye koncession pabegyndes, for at det kan vurderes,
om der fortsat er behov for at begraense adgangen.

Bekendtgerelsen skal indeholde felgende oplysninger:

(a)
(b)
(©)
(d)

(e)

den eller de berorte medlemsstater
ruten
kontraktens lgbetid

den fulde adresse, hvor udbudsteksten og @vrige relevante oplysninger og/eller
dokumentation vedrerende det offentlige udbud og forpligtelsen til offentlig
tjeneste stilles til radighed af den bererte medlemsstat

frist for fremsettelse af bud.

Den eller de berorte medlemsstater udleverer hurtigst muligt og gratis alle relevante
oplysninger og dokumenter, som parter, der er interesseret i det offentlige udbud,
anmoder om.

WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra g)
(tilpasset)

WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra k)
(tilpasset)
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WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra e)
= ny

Det offentlige udbud og den senere kontrakt skal bl.a. omfatte folgende punkter:
(a) de krav, der er knyttet til forpligtelsen til offentlig tjeneste

(b) regler vedrerende @ndring af kontrakten og dennes opher, navnlig for at tage
hensyn til uforudsete @ndringer

(©) kontraktens gyldighedsperiode
(d) sanktioner ved misligholdelse af kontrakten

(e) = Objektive og gennemskuelige parametre, som danner grundlag for
beregning af en eventuel kompensation for varetagelse af forpligtelsen til
offentlig tjeneste. <

|\ 2408/92 art. 4, stk. 1, litra f) |

Udvalgelsen blandt buddene skal finde sted snarest muligt under hensyn til, om
ydelsen er passende, herunder de priser og betingelser, der kan tilbydes brugerne, og
udgifterne til en eventuel kompensation fra den eller de berorte medlemsstater.

WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra h)
(tilpasset)
= ny

En DO Den bererte <XI medlemsstat kan yde et luftfartsselskab, som er blevet udvalgt
i henhold til &a=5 B stk. 7 <X, gedtgerelse > kompensation <X] for udgifterne til
dets opfyldelse af de krav, der er knyttet til en forphgtelse til offenthg tJeneste Jf
ée&e#%déée |Z>art1kel 16 <ZI e : c 5

: : elses ':t> En sadan kompensatlon m4 ikke overstlge det
bel@b der er n@dvendlgt t11 daekmng af nettoomkostningerne ved at opfylde den
enkelte forpligtelse under hensyntagen til luftfartsselskabets indtaegter herved samt
en rimelig fortjeneste. <

¢ ny

Kommissionen underrettes hurtigst muligt om resultatet af den offentlige
udbudsrunde og udvalgelsen via en meddelelse fra medlemsstaten med folgende
indhold:

(a) antal, navne og selskabsoplysninger for de bydende
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(b)  driftsrelaterede elementer i buddene
() de kompensationsbelgb, der anmodes om i buddene
(d)  navnet pa den udvalgte tilbudsgiver.

P& anmodning af en medlemsstat eller pd eget initiativ kan Kommissionen anmode
medlemsstaterne om inden en maned at foreleegge alle relevante dokumenter
vedrorende udvelgelsen af et luftfartsselskab med henblik pd opfyldelsen af en
forpligtelse til offentlig tjeneste. Forelaegges de enskede dokumenter ikke inden
fristen, kan Kommissionen beslutte at suspendere udbudsrunden efter proceduren i
artikel 25, stk. 2.

WV 2408/92 art. 4, stk. 1, litra i)
(tilpasset)
= ny

Artikel 18

= Undersagelse af forpligtelser til offentlig tjeneste <~

Medlemsstaterne treffer = alle < de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
afgorelser, der treeffes i medfor af dease artikel X 16 og 17 <X, effektivt og navnlig
snarest muligt kan tages op til fornyet behandling i tilfelde af, at sddanne afgerelser
har kraenket fellesskabsretten eller nationale regler til gennemforelse heraf.

=Kommissionen kan navnlig efter anmodning fra en medlemsstat eller pa eget
initiativ anmode en medlemsstat inden for en frist pd to méneder at forelegge:

(a) et dokument med en begrundelse for, at der er behov for forpligtelsen til
offentlig tjeneste, og at den opfylder kriterierne i artikel 16

(b)  enanalyse af regionens gkonomi

(c) en analyse af, om der er et rimeligt forhold mellem de patenkte forpligtelser og
de ekonomiske udviklingsmal

(d)  en analyse af den eventuelt eksisterende trafikflyvning og de evrige disponible
transportformer, der kunne overvejes som erstatning for den planlagte
indforelse af forpligtelse til offentlig tjeneste. <

WV 2408/92 art. 4, stk. 3) (tilpasset)
= ny

Kommissionen foretager pa anmodning af en medlemsstat, som mener, at
udviklingen pd en rute begraenses i urimelig grad af bestemmelserne 1 stk—+
B> artikel 16 og 17 X1, eller pa eget initiativ en undersegelse og traffer inden e
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= seks < maéneder efter modtagelsen af anmodningen = og efter proceduren i
artikel 25, stk. 2, <& péd grundlag af alle relevante faktorer beslutning om, hvorvidt
sthe=L X artikel 16 og 17 <] fortsat skal gaelde for den pagaeldende rute.

=1 afventning af en sddan beslutning kan Kommissionen indfere midlertidige
forholdsregler, herunder hel eller delvis suspension af en forpligtelse til offentlig
tjeneste. <

| 2408/92 art. 4, stk. 4) (tilpasset) |

V 2408/92 art. 8, stk. 2
= ny

Artikel 19

=Fordeling af trafik pa lufthavne og udovelse af trafikrettigheder <~

1. Udevelse af trafikrettigheder er underkastet offentliggjorte feellesskabsbestemmelser
samt nationale, regionale eller lokale bestemmelser om drift i henseende til
sikkerhed, = sikring <= og miljobeskyttelse samt tildeling af afgangs- og
ankomsttidspunkter.
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WV 2408/92 art. 8, stk. 1 (tilpasset)
= ny

: ng—bere ar—medlemsstats at Nar det sker uden
forskelsbehandhng = mellem destmatloner i Faellesskabet eller &< pa grundlag af
luftfartsselskabets nationalitet eller identitet & kan en medlemsstat efter horing af de
berorte luftfartsselskaber = fastlaegge fordelingen af = luft Gtrafikken pa de-enkelte
lufthavne #den 3 stem, = hvor folgende betingelser er opfyldt: <

(a) = lufthavnene dekker trafikmassigt samme by eller bygruppe <
(b) =der findes en passende transportinfrastruktur omkring lufthavnene, og <

(©) = der er pélidelige og effektive kollektive transportforbindelser med hyppige
afgange mellem lufthavnene og de omkringliggende byer eller bygrupper. <

= Enhver beslutning om at regulere fordelingen af lufttrafikken mellem lufthavnene
skal opfylde principperne om proportionalitet og gennemskuelighed, og de skal
bygge pa objektive kriterier. <

WV 2408/92 art. 8, stk. 3 (tilpasset)

dette t11s1desaetter regler for traﬁkfordellng, der ek51sterede f;ar Vedtagelsen af denne
forordning, underretter den bererte medlemsstat Kommissionen om sine planer om at

regulere fordelingen af lufttrafikken eller @ndre en eksisterende regel for fordeling af
trafikken.

Kommissionen undersgger anvendelsen af stk. 1 og 2, og senest seks maneder efter
modtagelsen af denne anmodning beslutter den efter proceduren 1 artikel 25, stk. 2,
om medlemsstaten md anvende foranstaltningerne.

Kommissionen offentligger sin beslutning 1 Den Europceiske Unions Tidende, og
foranstaltningerne ma ikke anvendes, for Kommissionens godkendelse er
offentliggjort. <

| 2408/92 art. 8, stk. 4 (tilpasset) |
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| 2408/92 art. 8, stk. 5 (tilpasset) |
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WV 2408/92 art. 9, stk. 5 (tilpasset)
= ny

Artikel 20

Nadforanstaltninger

Uanset—stk—3-—es—4-tan En medlemsstat kan = negte, begraense eller 1ndf;are
betingelser for wudevelsen af trafikrettigheder <= %

feranstaltainger for at lose et pludseligt opstaet kortvarlgt problem .:;> der skyldes
uforudseehge og uafvendehge forhold. < :

e —2. = En sadan foranstaltnlng skal opfylde pr1nc1pperne
om proportlonahtet og gennemskuelighed og bygge pé objektive og ikke-
diskriminerende kriterier. <=

Kommissionen og #ae re X> de ovrige medlemsstater <X
underrettes straks om sadanne foranstaltmnger sammen med en passende
begrundelse. Hvis de problemer, der nedvendigger foranstaltningerne, fortsat gor sig
galdende 1 mere end 14 dage, skal medlemsstaten underrette Kommissionen og de
ovrige medlemsstater herom og kan efter aftale med Kommissionen forlenge
foranstaltningerne i flere perioder pa indtil 14 dage hver.

P& anmodning af den eller de involverede medlemsstater eller pa eget initiativ kan
Kommissionen suspendere foranstaltningerne, hvis de ikke opfylder kravene i stk. 1
eg=2, eller hvis de pa anden made er i modstrid med fallesskabsretten.

| 2408/92 art. 9, stk. 6 (tilpasset) |
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|\ 2408/92 art. 9, stk. 7 (tilpasset) |
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WV 2409/92 art. 1, stk. 2 (tilpasset)
= ny

X>Kapitel IV: Bestemmelser om prisfastsaettelse <X

Artikel 21

= Prisfastscettelse <~

Med forbehold af se=3 X artikel 23 <X] finder denne—forerdning X> dette kapitel <X] ikke
anvendelse pa:

(a) B> fly Xbilletpriser og rater, der anvendes af andre luftfartsselskaber end EF-
luftfartsselskaber

(b) B> fly Xlbilletpriser og rater, der fastsettes i henhold til en forphgtelse til
offentlig tJeneste 1 overensstemmelse med Rédets -

%&e&é@%@% IZ> kapltel III <ZI

WV 2409/92 art. 5, stk. 1 (tilpasset)
= ny

Artikel 22

= Fri prisfastscettelse <~

1. Med forbehold af dennefererdning DO artikel 16, stk. 1, samt artikel 23 og 24 <XI
fastsetter EF-luftfartsselskaberne  frit  flybilletpriserne = og raterne for
trafikflyvninger inden for Fallesskabet <= .

2. =Uanset bestemmelserne 1 bilaterale aftaler mellem medlemsstater mé& medlems-
staterne ikke forskelsbehandle pd grundlag af luftfartsselskabets nationalitet eller
identitet, nér de giver EF-luftfartsselskaber tilladelse til at fastsatte billetpriser og
rater for trafikflyvning mellem deres territorium og et tredjeland. Alle tilbagevee-
rende begransninger for prisfastsettelsen, som skyldes bilaterale aftaler mellem
medlemsstater, herunder pa ruter til tredjelande, bortfalder herved. <=

|\ 2409/92 art. 3 (tilpasset) |
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WV 2409/92 art. 1, stk. 3 (tilpasset)
= ny

Artikel 23

= Prisforerskab <

= Medmindre andet fremgar af aftaler, som Fallesskabet indgar med tredjelande om
trafikflyvning mellem EF-lufthavne <=, har kun EF-luftfartsselskaber ret til at indfere nye
produkter eller lavere B fly <Xl billetpriser end dem, der gaelder for identiske produkter.

WV 2409/92 art. 4 (tilpasset)
= ny

Artikel 24

>Information og ikke-diskrimination <

1. Luftfartsselskaber, der opererer inden for Faellesskabet skal efte
= forelegge < offentligheden em—ale s o—stimdrdRrets
= fyldestgerende information om deres ﬂybllletprlser og rater samt de tllknyttede
betingelser < .

2. = Luftfartsselskaberne fastsatter deres flybilletpriser uden forskelsbehandling pa
grundlag af passagerers nationalitet eller bopal eller pa grundlag af rejseagentens
etableringssted inden for Faellesskabet. <

| 2409/92 art. 5, stk. 2 (tilpasset) |
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| 2409/92 art. 5, stk. 4 (tilpasset) |
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WV 1882/2003 art. 1 og bilag I, pkt.
5 (tilpasset)
= ny

Kapitel V: Afsluttende bestemmelser

Artikel 25

= Udvalg <~

Nar der henvises til denne—astikel O dette stykke <XI, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF'", jf. dennes artikel 8.

Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

WV 2407/92 art. 18, stk. 1 - 2408/92
art. 14, stk. 1 - 2409/92 art. 10,
stk. 1 (tilpasset)

Artikel 26

Samarbejde og ret til at indhente oplysninger

Medlemsstaterne og  Kommissionen  samarbejder om  gennemferelsen

WV 2408/92 art. 12, stk. 1
(tilpasset)
= ny

For at lose sine opgaver i medfor af denne forordning kan Kommissionen indhente
alle nedvendige oplysninger fra debererte medlemsstaterne, som ogsa skal serge for

11

DA

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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at tilvejebringe oplysninger fra de luftfartsselskaber, som de = deres kompetente
licensudstedende myndigheder <= har udstedt licens til.

WV 2408/92 art. 12, stk. 2
(tilpasset)

WV 2407/92 art.18, stk. 2 - 2408/92
art. 14, stk. 2 - 2409/92 art. 10,
stk. 2 (tilpasset)

= ny

tavshedspliet © Mdlemsstaterne raaffer 1 henhold til deres nationae lovgivnig de
foranstaltninger, der er nedvendige for at sikre de oplysninger, de modtager i medfor
af denne forordning, en passende fortrolig behandling. <=

| 2408/92 art. 13 (tilpasset) |
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|\ 2409/92 art. 11 (tilpasset) |

4 ny

Artikel 27

Ophcevelse

Forordning (EQF) nr. 2407/92, forordning (EQF) nr. 2408/92 og forordning (EQF)
nr. 2409/92 ophaves.

Henvisninger til de ophavede forordninger galder som henvisninger til nerverende
forordning og leses efter sammenligningstabellen i bilag III.

¢ ny

Artikel 28

Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pa [...] dagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

|\ 2407/92 art. 19 (tilpasset) |

| 2408/92 art. 16 (tilpasset) |

| 2409/92 art. 12 (tilpasset) |
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¢ ny

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget 1 Bruxelles, den [...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pad Radets vegne
Formand Formand
[-] [...]

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Oplysninger OF

WV 2407/92 bilag (tilpasset)
= ny

BILAG X 1 <]

E%B%EPL@ som forelzegges i forbindelse med artlkel 5 0g 8 <ZI

Oplysninger om gkonomisk forméen, som en forstegangsanseger skal foreleegge

De seneste interne driftsregnskaber og de reviderede regnskaber, hvis sadanne
foreligger, for det foregaende regnskabsar.

Forventet balance med resultatopgerelse for de kommende te = tre <= 4r.

Grundlaget for de forventede udgifter og indtegter for sd vidt angér poster som
brendstof, priser og rater, lonninger, vedligeholdelse, afskrivninger,
valutakurssvingninger, lufthavnsafgifter, forsikring, osv. Trafik/indtegtsprognoser.

Udferlige oplysninger om igangsatningsomkostninger 1 perioden fra ansegningens
indgivelse til driftens pabegyndelse samt en redegerelse for, hvorledes disse
omkostninger tenkes finansieret.

Udferlige oplysninger om eksisterende og forventede finansieringskilder.

Udferlige oplysninger om aktionerer, herunder angivelse af nationalitet og pétenkt
aktietype, og om stiftelsesoverenskomsten. Hvis luftfartsselskabet indgar i en gruppe
af foretagender, skal der gives oplysninger om det indbyrdes forhold mellem
selskaberne.

Forventede pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for de forste & X tre <XI
driftsar.

Udferlige oplysninger om finansieringen af keb/leasing af luftfartejer, herunder, hvis
der er tale om leasing, aftalevilkédrene.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Oplysninger, der skal forelaegges til vurdering af den fortsatte ekonomiske forméen
hos allerede godkendte luftfartsselskaber, der har planer om andringer i deres
strukturer eller i deres virksomhed, som vil fa en betydelig indvirkning pd deres
finansielle situation

Efter behov den seneste interne balance samt de reviderede regnskaber for det
foregdende regnskabsar.

Nojagtige oplysninger om alle planlagte andringer, sisom @&ndring af trafiktype,
patenkte overtagelser eller fusioner, @ndringer 1 aktiekapitalen, @ndringer i
aktionaerkredsen, osv.

Forventet balance, med resultatopgerelse for det indevaerende regnskabsér, herunder
alle planlagte endringer i struktur eller virksomhed, der vil f& en betydelig
indvirkning pé den finansielle situation.

Tidligere og forventede udgifter og indtegter for sa vidt angér poster som braendstof,
priser og rater, lenninger, vedligeholdelse, afskrivninger, valutakurssvingninger,
lufthavnsafgifter, forsikring, osv. Trafik/indteegtsprognoser.

Pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for det folgende &ar, herunder alle
planlagte endringer i struktur eller virksomhed, der vil f4 en betydelig indvirkning pa
den finansielle situation.

Udferlige oplysninger om finansieringen af keb/leasing af luftfartejer, herunder, hvis
der er tale om leasing, aftalevilkarene.

Oplysninger, der skal forelaegges til vurdering af den fortsatte ekonomiske forméen
hos allerede godkendte luftfartsselskaber

Reviderede regnskaber inden seks maneder efter den periode, regnskaberne vedrerer,
og efter behov den seneste interne balance.

Forventet balance med resultatopgerelse for det kommende éar.

Tidligere og forventede udgifter og indtaegter for sa vidt angar poster som braendstof,
priser og rater, lenninger, vedligeholdelse, afskrivninger, valutakurssvingninger,
lufthavnsafgifter, forsikring, osv. Trafik/indtaegtsprognoser.

Pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for det folgende ar.

4 ny

BILAG 11

Definition af regionale lufthavne med henblik pa artikel 16

Alle lufthavne, der opfylder mindst ét af folgende kriterier, anses for at vare
regionale lufthavne:

(a) Den éarlige trafikvolumen overstiger ikke 900 000 passagerbevagelser pr. ar
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(b)  Den arlige trafikvolumen overstiger ikke 50 000 ton fragt pr. ar

(c) Lufthavnen befinder sig pa en medlemsstats o.

gy
BILAG III
SAMMENLIGNINGSTABEL
Forordning 2407/92 Neervaerende forordning
Artikel 1, stk. 1 Artikel 1

Artikel 1, stk. 2
Artikel 2

Artikel 3, stk. 1
Artikel 3, stk. 2
Artikel 3, stk. 3
Artikel 4, stk. 1
Artikel 4, stk. 2
Artikel 4, stk. 3
Artikel 4, stk. 4
Artikel 4, stk. 5
Artikel 5, stk. 1
Artikel 5, stk. 2
Artikel 5, stk. 3
Artikel 5, stk. 4
Artikel 5, stk. 5
Artikel 5, stk. 6
Artikel 5, stk. 7

Artikel 6

DA

Artikel 3, stk. 3

Artikel 2

Artikel 3, stk. 2

Artikel 3, stk. 1, andet afsnit
Artikel 3, stk. 1 forste afsnit
Artikel 4, stk. 1

Artikel 4, litra f)

Artikel 4, litra f)

Artikel 8, stk. 1, andet afsnit
Artikel 5, stk. 1

Artikel 5, stk. 2

Artikel 8, stk. 5

Artikel 8, stk. 6

Artikel 9, stk. 1

Artikel 8, stk. 4

Artikel 5, stk. 3 og artikel 8, stk. 8

Artikel 7
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Artikel 7

Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 2
Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 4
Artikel 9
Artikel 10, stk. 1
Artikel 10, stk. 2
Artikel 11, stk. 1
Artikel 11, stk. 2
Artikel 11, stk. 3
Artikel 12
Artikel 13, stk. 1
Artikel 13, stk. 2
Artikel 13, stk. 3
Artikel 13, stk. 4
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18, stk. 1
Artikel 18, stk. 2
Artikel 19

BILAG

Artikel 11
Artikel 13, stk. 1
Artikel 12, stk. 1
Artikel 13, stk. 2
Artikel 12, stk. 2
Artikel 6

Artikel 13, stk. 3
Artikel 13, stk. 4
Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 7
Artikel 9, stk. 2 — artikel 9, stk. 4
Artikel 10, stk. 2
Artikel 10, stk. 1
Artikel 10, stk. 3

Artikel 14

Artikel 26, stk. 1

Artikel 26, stk. 3

BILAGI

Forordning 2408/92

Narvaerende forordning
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Artikel 1, stk. 1 Artikel 1
Artikel 1, stk. 2 Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3 Artikel 1, stk. 3
Artikel 1, stk. 4 -
Artikel 2 Artikel 2

Artikel 3, stk. 1 Artikel 15, stk. 1 og artikel 15, stk. 2
Artikel 3, stk. 2 -
Artikel 3, stk. 3 -

Artikel 3, stk. 4 -

Artikel 4, stk. 1, litra a) Artikel 16, stk. 1
Artikel 4, stk. 1, litra b) Artikel 16, stk. 6
Artikel 4, stk. 1, litra c) Artikel 16, stk. 2
Artikel 4, stk. 1, litra d) Artikel 16, stk. 4

- Artikel 17, stk. 1
- Artikel 17, stk. 2
- Artikel 17, stk. 3
- Artikel 17, stk. 4
- Artikel 17, stk. 5
Artikel 4, stk. 1, litra ¢) Artikel 17, stk. 6
Artikel 4, stk. 1 litra f) Artikel 17, stk. 7
Artikel 4, stk. 1 litra g) -
Artikel 4, stk. 1, litra h) Artikel 17, stk. 8

- Artikel 17, stk. 9

- Artikel 17, stk. 10
Artikel 4, stk. 11 Artikel 18, stk. 1

Artikel 4, stk. 1 Artikel 16, stk. 3

Artikel 4, stk. 1 k -
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Artikel 4, stk. 2
Artikel 4, stk. 3
Artikel 4, stk. 4
Artikel 5

Artikel 6, stk. 1 og artikel 6, stk. 2
Artikel 7

Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 2
Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 4
Artikel 8, stk. 5
Artikel 9, stk. 1
Artikel 9, stk. 2
Artikel 9, stk. 3
Artikel 9, stk. 4
Artikel 9, stk. 5
Artikel 9, stk. 6
Artikel 9, stk. 7
Artikel 9, stk. 8
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2
Artikel 13
Artikel 14, stk. 1
Artikel 14, stk. 2

Artikel 15

DA

Artikel 18, stk. 2

Artikel 15, stk. 3 —artikel 15, stk. 6
Artikel 19, stk. 2
Artikel 19, stk. 1

Artikel 19, stk. 3

Artikel 20

Artikel 25

Artikel 26, stk. 2

Artikel 26, stk. 1

Artikel 26, stk. 3
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Artikel 16
BILAGI
BILAGII

BILAG IIT

BILAG II

Forordning 2409/92

Nearvzerende forordning

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 1, stk. 3

Artikel 2
Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5, stk. 1

Artikel 5, stk. 2

Artikel 5, stk. 3

Artikel 5, stk. 4

Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10, stk. 1

Artikel 10, stk. 2

Artikel 11

Artikel 12
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Artikel 1
Artikel 21
Artikel 23
Artikel 2
Artikel 24

Artikel 22

Artikel 26, stk. 1

Artikel 26, stk. 3

DA



Artikel 27

Artikel 28

WV 2408/92 bilag, og tiltreedelses-
akt for Ostrig, Finland og Sverige,
art. 29 og bilag I, og akten
vedrerende Tjekkiets, Estlands,
Cyperns, Letlands, Litauens,
Ungarns, Maltas, Polens,
Sloveniens og Slovakiets
tiltreedelse, art. 20 og bilag II
(tilpasset)

ESTLAND

SPANHN:

DA
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CYPERN

HeHEAND:

LITAUEN

UNGARN

MALLA

NEDEREANDENE

POLEN
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SVERIGE:
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|\ 2408/92 BILAG 11l (tilpasset) |
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