SV

% %5

Yo W e

W W

% X

om indring av direktiv 2002/59/EG om inriittande av ett 6vervaknings- och

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

Bryssel den 23.11.2005
KOM(2005) 589 slutlig

2005/0239 (COD)

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

informationssystem for sjotrafik i gemenskapen

(Framlagt av kommissionen)

(SEC(2005) 1514}

SV



SV

MOTIVERING

1) BAKGRUND

e Motiv och syfte

Sedan mer &n tio ar tillbaka har EU fort en beslutsam politik for sjofartssékerhet 1 syfte
att forbattra fartygssikerheten, vdrna om ménniskoliv till havs och skydda havsmiljon.
Hur stora insatser som dn gors av aktorerna inom sjofarten kan olycksrisken dnda
aldrig helt utplénas. En olycka till havs drabbar ofta inte bara sjélva fartyget, dess
besdttning och édgare, utan ocksa den nérliggande kusten. Forr drabbade olyckorna till
havs endast sjomadnnen, men i dag innebir fororeningsrisken att en olycka leder till en
nationell eller t.o.m. internationell katastrof. Mot denna bakgrund ter det sig lampligt
att komplettera de forebyggande atgérderna med en operativ forvaltning av riskerna
inom sjofarten pa gemenskapsniva.

Av detta skdl lade kommissionen fram texten till det som sedermera blev
direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrédttande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen. Enligt detta direktiv skall all
utrustning for fartygsdvervakning som finns 1 dag sammanforas och organiseras.
Genom direktivet infors nya mdjligheter att avdela resurser och samordna de nationella
myndigheterna och pa sd vis kan medlemsstaterna battre forebygga och hantera farliga
lagen.

Atgirderna i direktiv 2002/59/EG bor fortsatt vara effektiva, vilket kriver en exakt
kontroll av att de anpassas till den driftsmdssiga och tekniska utvecklingen inom
sjofarten, sdrskilt ndr det giller identifiering och uppfoljning av fartyg, liksom
satellitovervakning.

Mot bakgrund av detta och av de talrika samrdd som kommissionen har haft i denna
fraga med medlemsstaterna bor direktiv 2002/59/EG éndras. Det dr bland annat friga
om att ta hénsyn till de goda resultat som den nya tekniken ger, t.ex. systemen for
automatisk identifiering av fartyg, AIS. Man behover ocksa se till att politiken i de
olika medlemsstaterna stimmer Gverens, exempelvis nir det géller beredskapsplaner
for att ta emot fartyg 1 ndd pé skyddade platser.

e Allméin bakgrund

Sista dagen for att genomfora direktiv 2002/59/EG 1 medlemsstaterna var
den 5 februari 2004, men frdn det att det antogs i juni 2002 har medlemsstaterna och
kommissionen samarbetat for att det skall genomforas korrekt i praktiken — detta med
tanke pa hur viktiga direktivets bestimmelser ar.
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Néar det gidller fragan om skyddade platser enligt artikel 20 i direktivet har
kommissionen ordnat besdk och modten med hjdlp av Europeiska sjosidkerhetsbyrian
(EMSA), vilket har gjort det mdjligt att sammanstidlla gemensam kriterier och
nddvindiga principer for ett harmoniserat och effektivt genomforande av direktivet.
Forslaget om att infora krav pa AIS for fiskefartyg 6ver 15 meter motiveras av det stora
antal kollisioner som inbegriper fiskefartyg som inte har kunnat upptickas av
handelsfartyg. I denna atgérd beaktas Internationella sjéfartsforbundets (IMO:s) arbete,
dér man redan for manga ar sedan inforde principen att alla handelsfartyg skall vara
utrustade med AIS (av klass A) for att minska antalet olyckor.

I den fOreslagna é&tgirden beaktas ocksa den padgdende utvecklingen inom den
gemensamma fiskeripolitiken ndr det géiller system for positionering och
kommunikation som anvinds for kontroll av fiskeflottan. Medlemsstaterna,
kommissionen och EMSA bor tillsammans undersoka mojligheten att kombinera AIS
med fiskets kontrollsystem, s& att man kan minska den utrustning som finns ombord.
En sadan utveckling far inte paverka malen och kraven for de olika systemen, i
synnerhet inte AIS-systemets antikollisionsfunktion eller mojligheten att pa ett sikert
och konfidentiellt sétt dverfora uppgifter som krévs for fiskekontrollen.

Vissa berérda medlemsstater kommer att infora system for att underrétta beséttningar
om isldget och navigationsforhallandena i samband didrmed, vilket torde bidra till att
forhindra olyckor i sérskilt farlig milj6.

Med tillimpning av direktiv 2002/59/EG inledde medlemsstaterna och kommissionen
2002 ett projekt for att upprétta en plattform for utbyte av information mellan unionens
sjofartsmyndigheter, ndmligen SafeSeaNet. Systemet hanteras sedan oktober 2004 av
EMSA och bor uttryckligen inréttas som gemenskapens referenssystem sa att det kan
utnyttjas fullt ut och garantera rattssékerhet.

e Gillande bestimmelser

Direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett dvervaknings- och
informationssystem for sjotrafik 1 gemenskapen och om upphdvande av radets
direktiv 93/75/EEG.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mél pi andra omriden

SafeSeaNet innebdr en fOrstdrkning av fartygskontrollen vilket tillsammans med
bestimmelserna om navigering vid is och om skyddade platser for fartyg i nod fér
direkta foljder for miljon genom att olycks- och fororeningsriskerna minskar och
myndigheterna far Okade mojligheter att vidta atgdrder vid fororening eller
fororeningsrisk.

Atgiirderna fir ocksi positiva ekonomiska effekter i och med att olycks- och
fororeningsriskerna minskar. P4 det sociala planet kommer infoérandet av AIS pa
fiskefartygen att minska riskerna for olyckor och dédsolyckor inom fiskesektorn.
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SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
e Konsultation med intressenter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

Kommissionen genomforde i maj 2004 och i februari 2005 en dubbel serie samrdd med
foretrddare for medlemsstaterna och sjofartsniringen pa grundval av en utforlig lista
med frdgor om de planerade d@ndringarna.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Samrdden och konsekvensutredningarna bekriftade behovet av att dndra
direktiv 2002/59/EG genom att ange ndrmare detaljer om hur bestdmmelserna skall
genomforas. Kommissionen har fatt i uppgift att ta hansyn till hur de internationella
bestimmelserna har utvecklats och till vad som hént inom gemenskapen. Parterna i
samrdden dr dverens om att man vill inféra nya regler om sékerhet och navigering, till
exempel i friga om navigering vid is.

Néar det giller inforandet av AIS péd fiskefartyg dr medlemsstaterna fOrvaltningar
intresserade av systemets positiva effekter for navigeringen, men reserverar sig nér det
géller atgirdens rdckvidd och i1 synnerhet nir det géller de olika kategorier av fartyg
som berdrs. Kommissionen har foreslagit att atgérden skall avse fiskefartyg fran
12 meter, vilket dndrades till 15 meter i forslaget, for att man skall kunna begagna sig
av de trosklar som anvéinds inom den gemensamma fiskeripolitiken.

Kommissionen ordnade tillsammans med Europeiska sjofartsbyran tre mdten med
medlemsstaterna och en rad besok pa plats hos deras forvaltningar for att diskutera och
informera om skyddade platser. Detta visade att det behdvs tydligare regler om vilka
skyldigheter som giller i frdgan. Sjofartsnédringen tryckte sdrskilt pa behovet av
forbéttrade operativa forfaranden for nodstillda fartyg och pd hur viktigt det dr med
sdkerheter for eventuella ekonomiska skador i samband med att fartygen tas emot.

e Extern experthjilp

Fackomraden och sakkunskap

Sjosdkerhet, trafikovervakning, bestimmelser om forhindrande av kollision och
navigering vid is.

Tillvigagangssdtt

Kommissionens forslag har utarbetats pd grundval av foljande:

— Teknisk analys fran tva expertgrupper och den arbetsgrupp som
kommissionen och EMSA upprittade i samband med att SafeSeaNet togs
fram.

— Rapport frdn studie om ansvarighet och ersittning i samband med att fartyg
tas emot pa skyddade platser. Studien utfordes av Oslo universitet pa
bestillning av EMSA efter en begéran av kommissionen.
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De viktigaste organisationer och experter som radfrdagats

— Utredning gjord av ett tillfdlligt utskott pd Europaparlamentet om o6kad
sjosdkerhet till foljd av olyckan med tankfartyget Prestige 2002
(Mare-utskottets slutsatser).

— Kommissionens och EMSA:s utvérdering hos de nationella férvaltningarna av
de skyddade platserna.

— IMO:s utredningar (sdrskilt IMO:s resolutioner om skyddade platser).

Sammanfatining av raden

Enligt inkomna yttranden motiveras dndringarna 1 direktivet av féljande problem:

Direktivet aterspeglar inte i tillrdckligt hog grad den tekniska utveckling som skett efter
det att det antogs. Sedan genomforandet har beskrivningen av systemet,
medlemsstaternas skyldigheter in 1 minsta detalj och den tekniska sidan av
informationsutbytet via nitet lagts fast, men dnnu inte infGrlivats 1 det géllande
direktivet.

Fiske dr en av de farligaste yrkesverksamheterna inom sjofarten, vilket framgar av det
stora antalet olyckor inom den néringen. En av de viktigaste orsakerna till kollisioner
mellan fartyg ar att fiskefartyg inte upptiacks och identifieras i tillracklig utstrickning,
sarskilt inte av handelsfartyg som korsar deras vag.

Genom direktiv  2002/59/EG inférs krav pa att medlemsstaterna utarbetar
beredskapsplaner for att ta emot fartyg i n6d pd skyddade platser. Erfarenheten av
genomforandet av direktivet har visat att medlemsstaterna tolkar och tilldmpar
bestimmelserna pa olika sdtt ndr det géller planernas innehdll och myndigheternas
skyldigheter och bestdimmelserna bor déarfor goras tydligare.

Vissa av EU:s farvatten, sirskilt Ostersjon, ticks av is under flera vinterménader, vilket
Okar riskerna for saddana olyckor och fororeningar som skulle kunna innebédra en
katastrof. Under de senaste &ren har trafiken av oljetankers okat i Ostersjon och det
behovs darfor utokade skydds- och dvervakningsatgérder.

Offentliggdrande av experternas synpunkter och forslag

Insamlade uppgifter och utférliga sammanfattningar fran konsekvensanalysen finns 1
SEC ../.. 1 bilagan. En sammanfattning foljer har:

e Konsekvensanalys

Alternativ 1 — Att pa detta stadium vénta med att agera: Detta alternativ skulle leda till
att de grundliaggande skillnaderna i tolkningen av vissa av direktivets bestimmelser
skulle kvarsta, bland annat rickvidden for medlemsstaternas skyldigheter i friga om
skyddade platser.

Alternativ. 2 — Att lata medlemsstaterna agera genom sina regionala
samarbetsorganisationer (t.ex. Helcom for Ostersjon och Bonn-avtalet for Nordsjon).
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Detta skulle emellertid innebdra att man Overgav principen om harmoniserad
tillaimpning 1 olika delar av EU. Dessutom skulle det skapas stora och omotiverade
skillnader 1 behandlingen av olika typer av fartyg.

Alternativ 3 — Att gora en fullstindig omarbetning av direktivet med héinsyn till
resultaten av en utredning av genomforandet av SafeSeaNet, gemenskapens system for
informationsutbyte, och sld samman vissa delar av rapporteringen. Detta torde dock
vara nagot forhastat med tanke pa vad de flesta medlemsstaterna anser i frdgan och pa
vilket stadium inforlivandet av direktiv 2002/59/EG befinner sig.

Alternativ 4 — Genomfora riktade dndringar av direktivet.

Efter en utforlig analys av ldget samt med tanke pa konsekvenserna av de foreslagna
atgirderna och det akuta behovet av harmoniserade forfaranden mellan
medlemsstaterna for skyddade platser tycks riktade éndringar av direktiv 2002/59/EG
bésta sittet att uppna en korrekt tillimpning av texten.

Konsekvensanalysen vara det &r inskriven i1 kommissionens lagstiftnings- och
arbetsprogram som aterfinns pa kommissionens webbplats:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm.”

RATTSLIGA ASPEKTER

¢ Sammanfattning av den foreslagna atgirden
Andringarnas syfte

— Att 1 direktiv 2002/59/EG infora kompletterande bestimmelser i syfte att
sdkerstilla sjosdkerheten och miljoskyddet.

— Att harmonisera genomforandet av skyddade platser s att medlemsstaterna
tillimpar bestimmelserna enhetligt och for att dirigenom béttre forebygga
allvarliga fororeningar. Det handlar ndrmare bestdmt om att tydliggéra hur
principerna skall tillimpas.

— Att 1 direktivet infora principer som faststéllts under medlemsstaternas och
kommissionens arbete med att genomfora SafeSeaNet. Det handlar framst om
principer for systematiskt utbyte pad gemenskapsnivd genom SafeSeaNet av
sjosakerhetsuppgifter samt for samarbete mellan medlemsstater nér det géller
uppfoljning och utveckling av systemet. Samtliga nationella system bor vara
kompatibla med SafeSeaNet och alla uppgifter av gemenskapsintresse bor
presenteras pa ett harmoniserat sétt

— Att forbereda gemenskapens rittsliga ram for framtida teknisk utveckling,
som tilldmpningar i rymden, dvervakning av fartyg genom bojar, satellitbilder
eller Galileo. Det maste bli mojligt att kunna utvidga Gvervakningen av
sjofarten 1 EU:s farvatten, i synnerhet langt ute till havs.

Rittslig grund

Artikel 80.2 i fordraget

SV



SV

¢ Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillimplig, eftersom forslaget inte avser ett omrade dir
gemenskapen dr ensam behdrig.

Medlemsstaterna kan av nedanstidende skil inte sjdlva uppnd malen i forslaget i
tillracklig utstrackning:

— Syftet med atgédrden &r att forstirka gemenskapens system for 6vervakning av
sjofarten. Det dr friga om att sikerstdlla en bestimmelse som kréver ett nira
samarbete nir det géller informationsutbytet, sdrskilt ndr det handlar om gods
som transporteras pa fartyg eller forvaltning av skyddade platser.

— Otillracklig samordning eller en forvaltning som endast fir vissa uppgifter om
fartygen Okar olycks- och fororeningsriskerna. Om administrationen av de
skyddade platserna fortsétter att vara disparat, inverkar detta negativt pa
skyddet av ménniskoliv till havs och miljoskyddet.

Malen i forslaget kan uppnas littare med en gemenskapsatgérd av foljande skal:

— Syftet med de foreslagna dtgérderna &dr att medlemsstaterna skall kunna fa
faktiska kunskaper om de fartyg som uppehaller sig i vatten under deras
jurisdiktion och pa sa sitt battre kunna forebygga eventuella risker. Bittre
informationsutbyte skulle dédrfor kunna forbattra kvaliteten pa och underldtta
behandlingen av de insamlade uppgifterna.

— GenomfOrandet av beredskapsplanerna om skyddade platser kommer pé ett
avgorande sétt att bidra till att forbéttra EU:s nuvarande sjofartsbestaimmelser.

— Ett minskat antal kollisioner dir fiskefartyg ar inblandade innebér ett bittre
skydd for yrkesfiskarna. Fiskefartygen &r i dagens ldge inte utrustade med
AlS.

— De nya harmoniserade reglerna for navigering vid is i Ostersjon ir nddvindiga
for att minska den mycket hoga olycksrisken i omradet.

— Ett forbittrat informationsutbyte avseende farligt gods som transporteras pa
fartyg gor det lattare for alla medlemsstater att forutse och forhindra risker.

Subsidiaritetsprincipen ~ foljs,  eftersom  forslaget  kompletterar  befintliga
gemenskapsatgérder i syfte att sdkerstélla en harmoniserad tillampning.

Forslaget ar darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.

e Proportionalitetsprincipen

Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

— Genom att befintliga bestdmmelser preciseras och formuleras i detalj &r

forslaget forenligt med proportionalitetsprincipen. Medlemsstaterna har pa det
hela taget redan tagit de resurser i ansprak som krivs for genomforandet av
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atgirderna 1 direktiv 2002/59/EG eller i de internationella instrument som de
sjdlva har ratificerat inom ramen fér IMO.

— Forslaget innebdr begridnsade ekonomiska och administrativa merkostnader
for de ekonomiska aktdrerna (exempelvis blir det nodvéndigt att gora vissa
justeringar pa vissa fartyg som seglar i Ostersjon under vintern). Nir det giller
de nationella administrationerna finns de infrastrukturer som krivs for att

genomfora de nya atgirderna redan pa plats (eller borde i varje fall gora det) 1
kraft av den befintliga lagstiftningen.

e Val av regleringsform

Foreslagen regleringsform: direktiv.

Ovriga regleringsformer skulle vara oldmpliga av foljande skil:

— Forslaget avser en dndring av ett befintligt direktiv.

BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.

OVRIGA UPPLYSNINGAR

¢ Simulering, pilotfas och 6vergangsperiod

Forslaget har eller kommer att omfattas av en 6vergangsperiod.

e Oversyn/indring/tidsbegrinsning

Forslaget innehdller en bestimmelse om éndring.

e Jamforelsetabell

Medlemsstaterna skall till kommissionen Overldmna texterna till de nationella
bestammelser genom vilka direktivet genomfors, tillsammans med en jimforelsetabell

mellan dessa bestaimmelser och bestaimmelserna 1 direktivet.

¢ Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Forslaget till réttsakt giller ett omrade som omfattas av EES-avtalet och réttsakten bor
darfor utstrickas till att gidlla EES-ldnderna.



SV

2005/0239 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
av den [...]

om indring av direktiv 2002/59/EG om inrittande av ett 6vervaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt
artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'’,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande'',

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget'?, och

av foljande skal:

(1

)

Genom att anta direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inréttande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen, och om
upphévande av radets direktiv 93/75/EEG", har Europeiska unionen héjt sin kapacitet
for att forebygga situationer som kan innebédra hot mot sidkerheten for minniskoliv
eller mot skyddet av havsmiljon.

Enligt det direktivet maste medlemsstaterna, i egenskap av kuststater, kunna utbyta
den information som de far i samband med Overvakningen av sjotrafiken i sina
behorighetsomraden. Gemenskapens system for informationsutbyte, SafeSeaNet, som
har utvecklats av kommissionen med medlemsstaternas samtycke, omfattar dels ett nit
for datautbyte, dels en standardisering av de viktigaste uppgifterna om fartygen och
deras last (forhandsanmélan och rapportering). Genom systemet kan man ocksa ta
fram exakta och aktuella uppgifter frdn killan om fartyg 1 europeiska vatten, deras
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)

(6)

(7

®)

)

forflyttning, farlig eller fororenande last samt héndelser till havs och skicka dem till
alla myndigheter.

For att den insamlade informationen skall kunna anvindas bor den infrastruktur som
kravs for att samla in och utvéxla data enligt detta direktiv och som medlemsstaternas
forvaltningar har byggt upp integreras 1 gemenskapens system for informationsutbyte,
SafeSeaNet.

Av alla de wuppgifter som anméls och skickas vidare 1 enlighet med
direktiv 2002/59/EG dr de som beskriver farligt eller fororenande gods som
transporteras till sjoss sdrskilt viktiga. Med tanke pa de olyckor till havs som har
intraffat pd sistone bor kustbevakningarna léttare fa tillgang till uppgifter om olja som
transporteras till sjoss for att kunna vilja den bésta tekniken for att bekdmpa skador. I
akuta ldgen bor kustbevakningarna kunna ta direkt kontakt med de operatdérer som har
de basta kunskaperna om de transporterade produkterna.

Utrustningen for automatisk identifiering av fartyg (AIS), som fOreskrivs i
SOLAS-konventionen, goér det mojligt att forbdttra mojligheterna att Overvaka
fartygen, och framforallt att forbéttra sdkerheten i nérsituationer. Den éterfinns darfor i
bestimmelserna 1 direktiv 2002/59/EG. P& grund av det stora antal kollisioner dir
fiskefartyg dr inblandade, eftersom handelsfartygen inte har upptiackt dem eller de inte
har upptdckt handelsfartyg i nérheten, dr det av storsta vikt att bestimmelserna
utvidgas till att omfatta fiskefartyg pa ver 15 meter.

Det bor undersokas om AIS-systemet kan samverka med de system for positionering
och kommunikation som anvidnds inom ramen for den gemensamma fiskeripolitiken,
som satellitovervakningssystemet (VMS). Arbetet med att integrera dessa system bor
ta hdnsyn till de behov och krav som finns ndr det géiller kontroll av fiskeflottan,
sarskilt ndr det giller den overforda datans sekretess och konfidentialitet.

Enligt artikel 16 i direktiv 2002/59/EG skall medlemsstaterna vidta sérskilda &tgérder
for fartyg som utgdr en risk pa grund av sitt upptridande eller sitt skick. Till
forteckningen Over sadana fartyg bor de fartyg ldggas som inte kan uppvisa
tillfredsstdllande forsdkringar eller finansiella sikerheter liksom de som rapporteras av
lotsar eller hamnmyndigheter, eftersom de kan dventyra sjosékerheten eller utgora en
miljorisk.

I artikel 18 1 direktiv 2002/59/EG behandlas risker som uppstér till foljd av ytterst
ogynnsamma viderforhédllanden, och pad samma sitt bor hinsyn tas till farligt islage.
Om medlemsstatens behoriga myndighet, pad grundval av prognoser om is frdn en
behorig informationstjidnst, bedomer att forhéllandena utgdér en allvarlig risk for
sdkerheten for ménniskoliv eller innebér fororeningsrisker, bor myndigheten meddela
befidlhavarna pa de fartyg som befinner sig i deras behorighetsomraden eller vill
anlopa eller [dimna hamnar i omradet i1 fraga. I detta sammanhang dr det nddvandigt att
myndigheten kan vidta alla 1dmpliga atgérder for att skydda manniskoliv till havs och
miljon.

I artikel 20 i direktiv 2002/59/EG foreskrivs att medlemsstaterna skall utarbeta planer
for att, om situationen sd kriver, ta emot fartyg i ndd i sina hamnar eller pad annan
skyddad plats pa bésta mojliga sétt for att lindra effekterna av sjoolyckor.
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(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Mot bakgrund av riktlinjerna om skyddade platser som antogs av IMO efter det att
direktiv 2002/59/EG antogs, och efter samarbete mellan kommissionen, Europeiska
sjosdkerhetsbyrdn och medlemsstaterna, verkar det emellertid nddvéndigt att precisera
innehallet i planerna sd att genomforandet av bestimmelserna blir harmoniserat och
effektivt, och det blir tydligare vilka skyldigheter medlemsstaterna har.

Vid en nddsituation till havs, dvs. en situation som riskerar att leda till skeppsbrott
eller utgor en risk for miljon eller sjosdkerheten, kan det bli nddvéndigt att fatta beslut
om att ta emot ett fartyg i ndd pd en skyddad plats. I sa fall bor den berdrda
myndigheten 1 forvag gora en lagesbeddmning pa grundval av tillimplig plan.

Planer for mottagande av fartyg i ndd bor innehdlla en exakt beskrivning av
beslutsgdngen vid larm och av agerande i olika situationer. De berdrda myndigheterna
och deras befogenheter bor vara tydligt beskrivna, liksom kommunikationssitten
mellan de berdrda parterna. De forfaranden som anvédnds bor medge snabba beslut som
baseras pa sérskild sjofartsexpertis. Den myndighet som ansvarar for att faststélla
lamplig skyddad plats for fartyg 1 ndd bor kunna uppvisa garantier pa sin
sjalvstindighet och kunna genomfora sina beslut.

Medlemsstaterna bor vid utarbetandet av planerna genomfdra en inventering av
mdjliga skyddade platser langs kusten s& att myndigheten, vid en olycka eller ett
tillbud till havs, enkelt och snabbt kan faststilla vilket omrade som &r mest ldmpat att
ta emot fartyget i nod. Inventeringen bor omfatta insamling av uppgifter av betydelse,
sarskilt om platsernas fysiska, miljomissiga och ekonomiska sdrdrag och om
utrustning och anlidggningar som finns tillgédngliga for att underlédtta mottagande av
fartyg 1 ndd eller bekdmpandet av foljder av en olycka eller fororening.

Forteckningarna dver de behdriga myndigheter som fattar beslut om att ta emot fartyg
pa en skyddad plats och de som tar emot och hanterar larm bor kungoras pa lampligt
sitt. Medlemsstaterna bor ocksd informera kommissionen om forteckningen over
mojliga skyddade platser. Det kan dven vara till fordel om ldmpliga uppgifter om
planer och skyddade platser finns tillgdngliga for de som deltar i1 sjérdddningsinsatser
och for myndigheterna i de grannmedlemsstater som kan ténkas péverkas av en
nddsituation till sjoss.

Mottagande av ett fartyg i nod kan leda till omfattande skador pa egendom, personer
och miljo. Innan myndigheterna fattar beslut bor de kunna faststdlla om fartyget har
forsiakringsskydd eller annan finansiell sédkerhet som kan ersdtta kostnader och skador
i samband med att fartyget tas emot pa en skyddad plats. Aven om det inte finns ndgon
forsakring eller nagon finansiell sdkerhet méste dock myndigheterna gora en
beddmning av faktorer och risker i samband med att man tar emot eller vigrar att ta
emot fartyget.

Syftet med bestdammelserna om kontroll och organisation av sjotrafiken &r att
medlemsstaterna skall kunna fa faktiska kunskaper om de fartyg som uppehaéller sig i
vatten under deras jurisdiktion och pé sa sitt battre kunna forebygga eventuella risker.
Bittre informationsutbyte skulle darfor kunna forbattra kvaliteten pa och underlétta
hanteringen av de insamlade uppgifterna.
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(17)

(18)

(19)

(20)

2

(22)

(23)

24)

I enlighet med direktiv 2002/59/EG har medlemsstaterna och kommissionen forbattrat
harmoniseringen av det elektroniska informationsutbytet, sdrskilt ndr det géller
transport av farligt eller fororenande gods. SafeSeaNet, gemenskapens system for
informationsutbyte inom sjofarten, som borjade utvecklas 2002, bor i dag vara
referensnét pa gemenskapsniva.

Den utveckling som skett inom ny teknik, sérskilt ndr det géller tillimpningar i
rymden, som &vervakning av fartyg genom bojar, satellitbilder eller Galileo, innebér
att det 1 dag dr mojligt att Gvervaka sjotrafiken ldngre ut till havs och fa béttre tdckning
av de europeiska farvattnen. Inom Internationella sjofartsorganisationen diskuterar
man i dag mdjligheten att utveckla trafikovervakning med lédng rackvidd. For att
sddana hjdlpmedel sdkert skall ingd i1 bestimmelserna om dvervakning av sjotrafiken i
direktiv 2002/59/EG bor arbetet ske inom ramen for ett EU-samarbete.

For att den information som samlas in inom ramen for det hir direktivet eller andra
rittsakter om sjosdkerhet skall kunna utnyttjas pd ett optimalt och harmoniserat sétt
inom gemenskapen bor kommissionen se till att informationen hanteras, anviands och
sprids till de myndigheter som medlemsstaterna utsett.

Databasen Equasis har visat hur viktigt det ar att frimja sjosdkerhet, sdrskilt bland
sjotransportorer. Kommissionen bor dérfor bidra till att sprida information, framst
genom det systemet, som dr av intresse for sjofarten och som samlats in av olika
offentliga och privata organ som sysslar med sjosikerhet.

Genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 av
den 5 november 2002 om inrédttande av en kommitté for sjosdkerhet och forhindrande
av fororening fran fartyg (COSS)', centraliseras arbetsuppgifterna for de kommittéer
som inrdttats 1 den del av gemenskapslagstiftningen som avser sjosédkerhet,
forhindrande av fororening orsakade av fartyg och skydd av levnadsvillkor och
arbetsforhallanden ombord. Den befintliga kommittén bor dérfor ersittas med COSS.

Hiansyn bor tas till andringar i relevanta internationella instrument.

Europeiska sjosékerhetsbyrdn som inrdttas genom Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1406/2002"° bor bista med att genomfora det hir direktivet
pa ett ssmmanhdngande och effektivt sétt.

Direktiv 2002/59/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

EGT L 324, 29.11.2002, s. 1. Forordningen &ndrad genom kommissionens forordning (EG) nr 415/2004
(EUT L 68, 6.3.2004, s. 10).

EGT L 208, 5.8.2002, s. 1. Forordningen senast dndrad genom f6rordning (EG) nr 724/2004
(EUT L 129, 29.4.2004, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2002/59/EG skall @ndras pé foljande sétt:

1.

I artikel 2.2 skall inledningsfrasen “Detta direktiv skall inte tillimpas pa” ersittas
med ”Om inget annat anges skall detta direktiv inte tillimpas pa”.

Artikel 3 skall dndras pa foljande sétt:
a)  Led a skall dndras pé foljande sitt:

1) “relevanta internationella instrument” skall ersittas med “relevanta
internationella instrument (i uppdaterad version)”.

i1)  Foljande strecksatser skall ldggas till:

— ”IMO:s resolution A.949(23): Internationella
sjofartsorganisationens resolution 949(23) med titeln “Guidelines
on places of refuge for ships in need of assistance”,

— IMO:s resolution A.950(23): Internationella sjofartsorganisationens
resolution 950(23) med titeln “Maritime assistance services
(MAS)”."}

b)  Foljande led s-u skall ldggas till:

’s)  SafeSeaNet: gemenskapens system for informationsutbyte inom sjofarten,
utvecklat av kommissionen i1 samarbete med medlemsstaterna for
genomforandet av gemenskapslagstiftningen.

t) reguljdr trafik: en rad Overfarter mellan samma tva eller flera hamnar,
som antingen foljer en offentliggjord tidtabell eller som forekommer sé
regelbundet eller ofta att de utgoér en igenkadnnlig systematisk serie.

u) fiskefartyg: alla fartyg som ar utrustade eller i kommersiellt syfte anvénds
for att fanga fisk eller andra levande tillgdngar ur havet.”

Foljande artikel skall inféras som artikel 6a:
“Artikel 6a
Fiskefartygs anvindning av automatiska identifieringssystem

Varje fiskefartyg med en total langd 6ver 15 meter som uppehaller sig i vatten under
en medlemsstats jurisdiktion skall, i enlighet med den tidsplan som anges i
bilaga II.1.3, vara utrustat med en AIS som uppfyller de prestandanormer som tagits
fram av IMO.”
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Artikel 12 skall ersittas med foljande:

"Artikel 12
Avlastarens skyldigheter

Inget farligt eller fororenande gods fér l&dmnas till transport eller lastas ombord 1 ett
fartyg, oavsett dess storlek, 1 en medlemsstats hamn, om inte en deklaration har
overldmnats till befdlhavaren eller fartygsoperatdren med foljande uppgifter:

a)
b)

De uppgifter som riknas upp i bilaga 1.2.

For de d&mnen som avses 1 bilaga I till MARPOL, sékerhetsdatabladet med
produkternas fysikaliska och kemiska egenskaper, dven viskositeten uttryckt i
¢St vid 50°C och densiteten vid 15°C.

Kontaktuppgifter for nddsituationer till avlastaren eller annan person eller
annat organ som har information om produkternas fysikaliska och kemiska
egenskaper och om vilka atgérder som skall vidtas vid nédsituationer.

Deklarationen skall ldmnas till befdlhavaren eller fartygsoperatoren av avlastaren,
som ocksd skall se till att den last som ldmnas for transport verkligen
overensstammer med den som har deklarerats i enlighet med forsta stycket.”

I artikel 16.1 skall foljande led d och e ldggas till:

d)

e)

“Fartyg som inte har anmilt eller som saknar intyg om forsékring eller
finansiell sdkerhet enligt direktiv XX/XXXX/EG [om fartygsdgares
skadestdndsansvar och finansiella sdkerheter].

Fartyg som enligt en rapport fran lots eller hamnmyndigheter uppvisar brister
som kan dventyra sjosékerheten eller innebdra en miljorisk.”

Foljande artikel skall inforas som artikel 18a:

“Artikel 18a
Atgirder vid farligt islige

Om de behodriga myndigheter som utsetts av medlemsstaterna bedomer att
isldget innebér allvarlig fara for ménniskoliv till havs eller skyddet av egna
eller andra staters havs- eller kustomraden géller f6ljande:

a)  Myndigheterna i fraga skall ge befilhavarna pa de fartyg som befinner
sig inom deras behorighetsomrade eller som vill anlépa eller ldmna
ndgon av deras hamnar uppgifter om isléget, reckommenderade rutter och
isbrytarnas verksamhet i behdrighetsomradet.

b)  Myndigheterna i fraga har rétt att begéra att fartyg som befinner sig i de
berdrda omrddena och som vill anlopa eller [dmna en hamn eller en
terminal eller lamna en ankarplats skall uppfylla de krav pa kapacitet och
maskinstyrka som &r nddvéndiga for isldget 1 omradet 1 fréga.
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2. Bedomningen av om isldget motiverar atgarder enligt punkterna 1 och 2 skall
grundas pé& is- och véderprognoser fran en kvalificerad metereologisk
informationstjdnst som dr erkdnd av medlemsstaten.”

I artikel 19.2 skall foljande stycke ldggas till:

I detta syfte skall de pa begdran 6versdnda de uppgifter som avses 1 artikel 12 till de
nationella behdriga myndigheterna.”

Artikel 20 skall ersittas med foljande:

“Artikel 20
Mottagande av fartyg i nod pa skyddade platser

1.  Medlemsstaterna skall se till att fartyg i n6d kan ga till en skyddad plats dar de
faror som fartygets situation ger upphov till kan begriansas; detta giller dock
inte om annat foljer av resultatet av den lagesbedomning som skall goras pa
grundval av den plan som avses 1 artikel 20a.

2. Ett fartyg i nod skall tas emot pa en skyddad plats forst efter det att en
oberoende behorig myndighet som utsetts av medlemsstaten har gjort en
lagesbedomning och fattat ett beslut.

3. De myndigheter som avses i punkt 2 skall sammantrdda regelbundet for att
utbyta kunskaper och forbéttra de rutiner som inférts med stod av den héir
artikeln. De far sammantrida ndr som helst, pa grund av sérskilda
omstandigheter, pa begéran av ndgon av dem eller av kommissionen.”

Foljande artikel skall inforas som artikel 20a:
"Artikel 20a
Planer for mottagande av fartyg i nod

1.  Medlemsstaterna skall utarbeta planer for hot som orsakas av fartyg i nod i
vatten under deras jurisdiktion.

2. De planer som avses i punkt 1 skall utarbetas efter samrad med berdrda parter
och med hénsyn till de riktlinjer fran IMO som avses i artikel 3 a och skall
minst innehélla foljande uppgifter:

a)  Vilken eller vilka myndigheter som ansvarar for att ta emot och hantera
larm.

b)  Vilken myndighet som ansvarar for lagesbeddmning, beslut om lamplig
skyddad plats och beslut om mottagande av fartyg i ndd pd en utsedd
skyddad plats.

c¢)  En forteckning 6ver mdjliga skyddade platser med uppgifter om aspekter
som underldttar beddmning och snabba beslut, inbegripet en beskrivning
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av miljoméssiga och sociala faktorer och naturférhallandena pa de
mojliga platserna.

d) Bedomningsmetoder for val av skyddad plats utifran forteckningen over
mojliga skyddade platser.

e) Resurser och anldggningar som lampar sig for assistans, rdddning och
bekdmpning av fororeningar.

f)  Tillampliga internationella samordnings- och beslutsmekanismer.

g)  Forfaranden for finansiella sékerheter och ansvar for fartyg som tas emot
pa en skyddad plats.

3. Medlemsstaterna skall offentliggdra namnet pa den behdriga myndighet som
avses 1 artikel 20.2 och de kontaktpunkter som tar emot och hanterar larm. De
skall skicka forteckningen 6ver mdjliga skyddade platser till kommissionen. De
skall ocksa Oversidnda uppgifter av betydelse om planer och skyddade platser
till grannmedlemsstaterna.

Vid genomforandet av de forfaranden som faststélls i planen f6r mottagande av
fartyg i nod skall de se till att de som deltar i1 atgérderna, inbegripet riddnings-
och bogseringsforetag, far tillgang till alla uppgifter av betydelse om planer
och skyddade platser.”

10. Foljande artikel skall 1dggas till som artikel 20b:

" Artikel 20b
Finansiella sikerheter

1. Innan ett fartyg i ndd tas emot pa en skyddad plats fir medlemsstaten begira att
fartygsoperatoren, ombudet eller befdlhavaren visar upp ett intyg om forsdkring
eller finansiell sdkerhet i enlighet med artikel X 1 direktiv XX/XXXX/EG [om
fartygsdgares skadestandsansvar och finansiella sdkerheter], som ticker
skadestdndsansvaret for skador orsakade av fartyget.

2. Aven i de fall di det inte finns nigot intyg om forsikring eller finansiell
sdkerhet skall medlemsstaten gora en ligesbedomning och fatta beslut enligt
artikel 20.”

11. Foljande artikel skall inforas som artikel 22a:
“Artikel 22a
Det europeiska systemet for informationsutbyte inom sjofarten - SafeSeaNet

1.  Medlemsstaterna skall infora nationella eller lokala system for hanteringen av
den sjofartsinformation som avses i detta direktiv.
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2. De kommunikationssystem som uppréttas med tilldimpning av punkt 1 skall
medge operativ anviandning av den insamlade informationen och uppfylla
kraven 1 artikel 14.

3. For att informationsutbytet skall fungera vil skall medlemsstaterna se till att de
nationella eller lokala system som skall ta emot, hantera och bevara
informationen kan kopplas samman med SafeSeaNet, gemenskapens system
for informationsutbyte inom sjéfarten.”

12. Artikel 23 skall dndras pé foljande sitt:
a)  Led c skall erséttas med foljande:

”c) Oka tickningen for eller uppdatera gemenskapens &vervaknings- och
informationssystem for sjotrafik, for att utoka mdojligheterna till
identifiering och Overvakning av fartyg, med beaktande av den
informations- och kommunikationstekniska utvecklingen. For att uppna
detta skall medlemsstaterna och kommissionen samarbeta for att, dar sa
erfordras, inrdtta obligatoriska rapporteringssystem, obligatoriska
sjotrafikinformationstjanster och ldmpliga trafiksepareringssystem, med
sikte pad att ldmna in dem till IMO for godkénnande. De skall ocksa
samarbeta inom ramen for berdrda regionala och internationella organ
med att utveckla system med lang riackvidd for Overvakning och
bevakning av sjotrafiken.”

b)  Foljande led skall ldggas till som led e och f:

”e)  Se till att de nationella system som hanterar den information som anges i
bilagan dr sammankopplingsbara och driftskompatibla och utveckla och
uppdatera SafeSeaNet.

f)  Undersoka genomforbarheten och faststélla villkoren for en integrering
av automatiska identifieringssystem (AIS) med de system for
positionering och kommunikation som anvéinds inom ramen for den
gemensamma fiskeripolitiken.”

13. Foljande artikel skall inforas som artikel 23a:

"Artikel 23a
Hantering av sjosikerhetsinformation

1.  Kommissionen skall, om nddvindigt, se till att den information som samlats in
enligt detta direktiv eller av offentliga eller privata organ som ett led i deras
arbete, behandlas, anvinds och sprids till de myndigheter som utsetts av
medlemsstaterna.

2. Kommissionen skall i forekommande fall ocksd bidra till utveckling och drift
av system for insamling och spridning av sjosdkerhetsdata, framst genom
systemet Equasis, men ocksa genom andra, liknande, offentliga system.”
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14.

15.

Artikel 28 skall ersittas med foljande:
"Artikel 28
Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté for sjosdkerhet och forhindrande
av fororening fran fartyg (COSS) som inridttats enligt artikel 3 1
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 .

2. Naér det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i1 det beslutet.

Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

3. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.

* EGTL 324,29.11.2002,s. 1.”
I bilaga II.1 skall foljande ldggas till som punkt 3:
”3.  Fiskefartyg

Fiskefartyg med en total langd 6ver 15 meter omfattas av de krav pa utrustning
som avses 1 artikel 6a enligt foljande tidsplan:

— Fiskefartyg med en total lingd pa minst 24 meter, men under 45 meter:
senast den 1 januari 2008.

— Fiskefartyg med en total lingd pa minst 18 meter, men under 24 meter:
senast den 1 januari 2009.

— Fiskefartyg med en total lingd 6ver 15 meter, men under 18 meter: senast
den 1 januari 2010.

Artikel 2

Medlemsstaterna skall sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som é&r
nddvindiga for att folja detta direktiv senast den [tolv mdnader fran dagen for dess
ikrafttridande]. De skall genast Overldmna texterna till dessa bestimmelser till
kommissionen tillsammans med en jimforelsetabell for dessa bestimmelser och
bestammelserna i detta direktiv.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hénvisning till
detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan hédnvisning nir de offentliggdrs. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna skall till kommissionen Overlamna de centrala bestimmelser i
nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tredje dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
[-.] [...]
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3.1.

3.2.

3.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT

FORSLAGETS BETECKNING:

Forslag till  Europaparlamentets och ridets direktiv. om éandring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om
inrdttande av ett 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen,
och om uppgifter som hamnstaten behover for tillsyn av fartyg.
AKTIVITETSBASERAD FORVALTNING/BUDGETERING

Berorda politikomraden: Energi och transport

Verksamhet 1 samband ddarmed: Kustfart och inre fart, intermodalitet

BERORDA BUDGETPOSTER

Budgetposter (driftsutgifter och utgifter for tekniskt och administrativt stod i
samband dirmed (f.d. B.A-poster) inklusive foljande rubriker: Ej tillampligt.

Atgiirdens och budgetkonsekvensens varaktighet: Ej tillimpligt.

Budgettekniska uppgifter (ligg till rader vid behov): Ej tillampligt.

. Deltagande Deltagande av Rubrik i
Budgetpost | Typ av utgifter Nya EFTA kandidatlinder budgetplanen
Diff.
Oblig. anslag'®/
utg./icke icke- JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr
oblig. utg. diff.
anslag'’
Oblig. anls)llaff./ic
ugficke | US| JANE] JA/NEJ JA/NEJ Nr
oblig. utg. '
anslag
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Differentierade anslag.
Icke-differentierade anslag.
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4. OVERBLICK OVER RESURSER
4.1. Finansiella resurser

4.1.1.  Sammanfattning av dtagandebemyndiganden (AB) och betalningsbemyndigan-
den (BB)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt n+5
T toifter Arn n+l n+2 n+3 nt+4 och Totalt
yp avutgiite senare
Driftsutgifter'®
AB 8.1 a 0 0 0 0 0 0 0
BB b 0 0 0 0 0 0 0

Administrativa utgifter som ingar i referensbeloppet"

Tekniskt och 824 c 0 0 0 0 0 0 0
administrativt stod (IDA) o

TOTALT REFERENSBELOPP

AB atc |0 0 0 0 0 0 0

BB b+c | 0 0 0 0 0 0 0

Administrativa utgifter som inte ingar i referensbeloppet20

Personalresurser och
utgifter i samband ddrmed | 8.2.5 d 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
(IDA)

Administrativa kostnader,
utom personalresurser och 0 0 0 0 0 0 0
kostnader i samband | 8.2.6 e
dérmed, som inte ingér i
referensbeloppet (IDA)

Total preliminiir finansiell kostnad for stodet

AB TOTALT inklusive atc
kostnad for +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
personalresurser e
BB TOTALT inklusive b+c
kostnad for +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
personalresurser e

8 Utgifter som inte omfattas av kapitel xx 01 i avdelning xx.

Utgifter enligt artikel xx 01 04 i avdelning xx.
Utgifter enligt kapitel xx 01 utom artikel xx 01 04 och artikel xx 01 05.
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Samfinansieringsuppgifter

Rittsaktsforslaget innehdller inga bestimmelser om samfinansiering av

medlemsstaterna.
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Samfinansierande n+5
organ Arn n+1 n+2 n+3 n+4 och Totalt
senare
........................ f 0 0 0 0 0 0 0
AB TOTALT inklusive | atc+d | 0 0 0 0 0 0 0
samfinansiering +e+f

4.1.2.  Forenlighet med den ekonomiska planeringen
DX  Forslaget ér forenligt med gillande ekonomisk planering
0  Forslaget kraver omfordelningar under den berdrda rubriken i budgetplanen,

O  inddvindiga fall med stod av bestimmelserna i det interinstitutionella avtalet*'
(om mekanismen for flexibilitet eller revidering av budgetplanen).

4.1.3.  Paverkan pd inkomsterna
X! Inkomsterna paverkas inte

0  Inkomsterna paverkas enligt foljande:

Observera: Den metod som anviints for att berikna pdverkan pd inkomsterna skall
redovisas nirmare pd ett separat blad som bifogas denna finansieringséversikt.

miljoner euro (avrundat till en decimal)

Fore Situation efter atgarden
Ao
Budgetpost | Inkomster ?é‘%iﬁe]n [Arn] [[n+1] |[n+2] |[n+3] |[n+4] |[n+5]
2

a) Inkomster i absoluta 0 0 0 0 0 0
belopp
b)  Fordndring av A 0 0 0 0 0 0
inkomster

2 Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.

Lagg vid behov till fler kolumner, dvs. om atgdrdens 16ptid &r langre &n sex ar.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Personalresurser (heltidsekvivalenter) (inklusive fast anstillda, tillfilligt
anstillda och extern personal) — for ndrmare uppgifter se punkt 8.2.1

Forslaget paverkar inte gemenskapens personalkostnader. Forvaltning genom
befintlig personal.

Arligt behov
Ar n | nt+l n+2 n+3 n+4 n+5 och
(2007%*) senare
Total personalstyrka 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

BUDGETTEKNISKA UPPGIFTER OCH MAL FOR ATGARDEN
Behov pa kort eller 1ing sikt

Direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 innebdr en omgruppering och
omorganisering av den sjofartsforvaltning och tillsyn av fartyg som anvinds i dag.

I direktivet samlas bestimmelser om fartygssikerhet, skydd av méinniskoliv till havs
och skydd av havsmiljon, till exempel inforandet av transpondersystem AIS och
skyddade hamnar.

For att bestimmelserna i direktiv 2002/59/EG bittre skall stimma &verens med de
driftsmédssiga, juridiska och tekniska kraven och mot bakgrund av samarbetet med
medlemsstaterna bor vissa andringar goras.

Mervirdet av gemenskapens medverkan, forslagets forenlighet med andra
finansieringsinstrument och eventuella synergieffekter

Andringen av direktivet #r huvudsakligen teknisk. Forslaget innehéller
detaljbestimmelser som inte dndrar den allminna inriktningen av
direktiv 2002/59/EG, men som utgor ett komplement och okar bestimmelsernas
effektivitet.

Aktivitetsbaserade mal, forvintade resultat och tillhorande indikatorer for
forslaget

Forslaget till dndring av direktiv 2002/59/EG om inrdttande av ett dvervaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen innehaller foljande bestimmelser
(forvantade resultat):

— Inforandet av klara och exakta rambestdmmelser om skyddade platser gor att
det blir klart vilka myndigheter som ansvarar for att utse skyddad plats. Dessa
myndigheter kommer att ha tillrdckliga beslutsunderlag och en exakt
forteckning 6ver mojliga skyddade platser ldngs kusten.

— I direktiv 2002/59/EG samlas bestimmelserna om projektet SafeSeaNet,
elektroniskt ndt for utbyte av uppgifter om fartygens forflyttningar och farligt
gods 1 gemenskapens farvatten.

— Automatiska identifieringssystem (AIS) installeras ombord pé alla fartyg som
ar over 15 meter langa.
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— Sarskilda bestammelser skall gora det mojligt for kustmedlemsstaterna att vidta
lampliga atgdrder for att minska de faror som isldget innebdr for sjofarten i
norra delarna av Europeiska unionen.

54. Genomforandebestimmelser (preliminira)
Ange hur atgirden skall genomforas™.
O  Centraliserad forvaltning
X] Direkt av kommissionen
O  Indirekt genom utldggning pa
[0  genomf6randeorgan

[0 av gemenskaperna inrdttade organ som avses 1 artikel 185 i
budgetforordningen

O nationella organ inom den offentliga sektorn/organ med offentliga
forvaltningsuppgifter

Gemensam eller decentraliserad forvaltning
med medlemsstater

med tredjeland

o 0O o ad

Gemensam forvaltning med internationella organisationer (specificera)

Anmirkningar:

6. OVERVAKNING OCH UTVARDERING

Enligt forslaget skall medlemsstaterna anméla de genomforandedtgérder som de
tdnker anta for att inforliva direktivet med nationell lagstiftning.

Vid bristande anméilan inleds automatiskt Overtradelseforfarandet i artikel 226 i
fordraget.

Europeiska sjofartsbyrdn kommer att kontrollera att medlemsstaterna genomfor
direktivet.

3 Vid fler &n en metod ldmna kompletterande uppgifter i avsnittet ”Anmérkningar” i denna punkt.
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6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Utvérdering
Forhandsbedomning
Mojliga effekter av dtgédrden dr som foljer:

Skvddade platser

Denna étgérd ar framst kvalitativ snarare dn kvantitativ. Den ar tdnkt att klargora
befintliga forfaranden och krav samt ge en sékrare och mer komplett réttslig ram for
beslutsfattande och for de berérda parterna i en nddsituation. Effekterna kommer
saledes att vara positiva for samtliga parter: Kuststater, operatorer, befdlhavarna pa
fartyg i nddsituation och hamnmyndigheterna.

Integrering av SafeSeaNet

Forslaget tar hdnsyn till att principen om samarbete mellan medlemsstaterna och
kommissionen, i enlighet med artikel 23 1 direktiv 2002/59/EG, har varit en stor
framgang. Medlemsstaterna har i hog grad deltagit 1 projektet, till och med mer &n
vad som krivs enligt direktivet, for att se till att SafeSeaNet utnyttjas sé 1dngt det &r
mojligt.

Fiskefartyvgen utrustas med AIS

Denna bestimmelse gor det mojligt att minska antalet kollisioner dér fiskefartyg ér
inblandade. Som med all utrustning kommer installeringen av AIS-utrustningen pa
fiskefartygen att medfora ekonomiska kostnader for operatérerna. Den totala
berdknade kostnaden for den berdrda fiskeflottan (fartyg pa over 15 meter) uppgér
till ca 23 miljoner euro.

Navigering vid is

Bestimmelserna bor leda till ett minskat antal olyckor 1 omrédena i fraga (av ett
hundratal fall som granskats av ett finlindskt forskningsinstitut skedde 30 % pga.
strukturella brister hos fartygen till f6ljd av is). Detta berdknas inte medfora nagra
nya kostnader for de berérda forvaltningarna. Faktum &r att alla stater som berdrs av
problem med vinteris har redan instanser som hanterar problemen.

Atgérder som vidtagits som foljd av en interims-/efterhandsutviirdering (ldrdom firdn
tidigare erfarenheter)

Ej tillampligt.

Villkor for och tidsintervall mellan framtida utvirderingar

Kommissionen skall utarbeta en rapport pd grundval av ménadsrapporter frin
medlemsstaterna.

BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Ej tillampligt.
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8. NARMARE UPPGIFTER OM RESURSER

8.1

Mal och finansiella behov for forslaget: Ej tillampligt.

Miljoner euro i dtagandebemyndiganden (avrundat till tre decimaler)

(Malens, at-
girdernas och
resultatens
rubriker skall
anges)

Typ av
atgir-
der
och
resul-
tat

Ge-
nom-
snitt-
liga
kost-
na-
der

Arn

Ar n+1

Ar n+2

Ar nt3

Ar nt4

Ar n+5 och
senare

TOTALT

Antal
genom-
foranden/
resultat

To-
tala
kost-
nader

Antal
genom-
foranden/
resultat

To-
tala
kost-
nader

Antal
genom-
foranden/
resultat

To-
tala
kost-
nader

Antal
genom-
foranden/
resultat

To-
tala
kost-
nader

Antal
genom-
foranden/
resultat

To-
tala
kost-
nader

To-
tala
kost-
nader

Antal
genom-
foranden/
resultat

Antal
genom-
foranden/
resultat

To-
tala
kost-
nader

VERKSAM-
HETSMAL
nr1°...

Atgird 1......

- Genomf6rande 1

- GenomfGrande 2

Atgird 2......

- Genomf6rande 1

Delsumma mal 1

VERKSAM-
HETSMAL nr 2

Atgiird 1......

- Genomf6rande 1

Delsumma mal 2

VERKSAM-
HETSMAL nrn

Delsumma
mal n

TOTALA
KOSTNADER

SV

Se redogoérelse i punkt 5.3.
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8.2

Administrativa utgifter

8.2.1  Antal och typ av personal
Tvp av tidnster Personal som krivs for att forvalta atgdrden (befintliga plus ev. ytterligare
ypavy personalresurser) (antal tjinster/heltidsekvivalenter)
Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5

Fast eller A*/ | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
tillfalligt AD
anstillda'’

B* |0 0 0 0 0 0
(06 01 01) C*/

AST
Personal som 0 0 0 0 0 0

finansieras'! via
artikel XX 01 02

Ovrig personal som 0 0 0 0 0 0
finansieras'? via
artikel XX 01 04/05

TOTALT

0,50 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

822

823

Beskrivning av de arbetsuppgifter som den planerade dtgdrden for med sig:
uppgifter

En éndring av gemenskapens system for trafikovervakning utvidgar gemenskapens
behorighet inom sjosdkerhet. Det dr ndodvandigt att oka personalstyrkan med
uppskattningsvis en halv A-tjanst for att sdkerstilla en korrekt uppfoljning av
direktivets genomforande.

Rekrytering (bland personal som omfattas av tjidinsteforeskrifterna)

Tjanster som for ndrvarande dr avsedda for forvaltning av det program som skall
ersittas eller forlangas.

Tjanster som pd forhand har tillsatts inom ramen for forfarandet for den éarliga
politiska strategin/det preliminira budgetforslaget for ar n.

Tjanster som kommer att begiras inom ramen for det kommande forfarandet f6r den
arliga politiska strategin/det preliminéra budgetforslaget.

Tjanster som skall omfordelas med hjdlp av befintlig personal i
forvaltningsfunktionen (intern omfordelning).

Tjédnster som krdvs for &r n men som inte planerats inom ramen for forfarandet for
den drliga politiska strategin/det prelimindra budgetforslaget for det aret.

10

12

Denna kostnad ingér INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar i referensbeloppet.
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8.2.4  Ovriga administrativa utgifter som ingdr i referensbeloppet (XX 01 04/05 —
Administrativa utgifter)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Budgetpost Arn Arn+tl | Arn+2 | Arnt3 | Arnt4 | Arnts TOTALT
(nummer och beteckning) och senare
1. Tekniskt och administrativt 0
stod (inklusive
personalkostnader i samband
dirmed)
Genomforandeorgan ' 0
Ovrigt tekniskt och 0
administrativt stod
- internt 0
- externt 0
Totalt tekniskt och 0
administrativt stod

8.2.5  Personalkostnader och utgifter i samband ddrmed som inte ingar i referensbeloppet
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn Arntl | Arn+2 | Arnt3 Ar n+4 Arn+5

Typ av personal
och senare

Fast och tillfilligt anstillda (06 01 01) 0,054 1 0054 0,054 0,054 0,054 0,324
Personal som  finansieras  via 0 0 0 0 0 0
artikel XX 01 02 (extra- och
kontraktsanstélld personal, nationella
experter osv.)
(ange budgetpost)
Summa  personalkostnader och 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,324

utgifter i samband dirmed (som
INTE ingér i referensbeloppet)

Berédkning — Fast och tillfilligt anstiillda

(108 000 euro * 0,5 = 54 000 €)

Berdkning — Personal som finansieras via artikel XX 01 02

Ej tillampligt.

13

28

Hénvisa till den sdrskilda finansieringsoversikt som géller for de berérda genomférandeorganen.
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8.2.6  Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar Arn+5| TOTALT
n n+l n+2 n+3 n+4 och
senare
%

XX 010211 01 — Tjansteresor 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 02 — Méten och konferenser 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03— Kommittéer 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 04 — Studier och samrad 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 — Informationssystem 0 0 0 0 0 0 0
2. Summa o6vriga administrativa utgifter | 0 0 0 0 0 0 0
(XX 010211
3. Ovriga utgifter av administrativ art | 0 0 0 0 0 0 0
(med hénvisning till budgetrubrik)
Summa administrativa kostnader, utom | 0 0 0 0 0 0 0
personalresurser och  Kkostnader i
samband dirmed (som INTE ingar i
referensbeloppet)

* Paverkar inte aktuell budget for tjinsteresor.

Beriikning — Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Ej tillampligt.

14

Ange typ av kommitté och grupp som den tillhdr.
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