%X

Yo N

e

X
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kaksipy0r é@isten moottoriajoneuvojen seisontatuesta

(Kodifioitu toisinto)

(komission esittdmd)



PERUSTELUT

Komissio pitéd Kansalaisten Eurooppa -hankkeen kannalta térkednd yhteison
lainsgadannon  yksinkertaistamista ja selkeyttdmistd, jotta dSitd saataisin
yksiselitteisempéé ja luettavampaa tavallisille kansalaisille. Kansalaiset saisivat nain
uusia mahdollisuuksia ja tilaisuuksia kdyttéa lainséadannon hellle tarjoamia erityisia
oikeuksia.

Taa tavoitetta e voida saavuttaa niin kauan kuin useita kertoja ja usein
huomattavilta osin muutettuja séanntksia el ole koottu yhteen, vaan niité on etsittéva
seka alkuperdisesta sdddoksestd etta siihen myohemmin tehdyistda muutoksista.
Voimassa olevien saannosten selvittdmiseksi on sen vuoks tutkittava ja vertailtava
suuri méara sdadoksia.

Useita kertoja muutetut sé&dokset on tasta syysta kodifioitava, jotta yhteison oikeus
olisi selkedajaluettavaa.

Taman vuoks komissio on 1 paivana huhtikuuta 1987 tekemalldan paitoksellat
antanut henkil stdlleen ohjeet toteuttaa séaddsten kodifiointi viimeistdan sen jakeen,
kun niitd on muutettu kymmenennen kerran. Komissio on liséksi korostanut, etta
tdma on vahimmaissaanto, silla yhteison oikeuden selkeyden ja ymmarrettavyyden
edistamiseks yksikdiden olisi pyrittava kodifioimaan niiden vastuulla olevat tekstit
mahdollisimman lyhyin valigoin.

Tama  vahvistettiin Eurooppa-neuvoston puheenjohtajan Edinburghin
huippukokouksessa joulukuussa 1992 esittamissa paitelmissd’, joissa korostettiin
kodifioinnin merkitystd, koska silla taataan oikeusvarmuus tiettyna aankohtana
tiettyyn kysymykseen sovellettavasta | ainsdadannosta.

Kodifiointi on toteutettava noudattaen kokonaisuudessaan yhteisbn tavanomaista
|ainsdadantomenettel ya.

Koska kodifioinnissa ei saa muuttaa kodifioitavien séadosten asiasiséltdd, Euroopan
parlamentti, neuvosto ja komissio ovat sopineet 20 péivana joulukuuta 1994 tehdylla
toimielinten vélisella sopimuksella nopeutetusta kasittelymenettelystd, jonka
mukai sesti kodifioidut séédokset voidaan antaa nopeasti.

Tala ehdotuksella on tarkoitus kodifioida kaksipyoréisten moottorigjoneuvojen
seisontatuesta 14 paivana kesakuuta 1993 annettu neuvoston direktiivi 93/3VETY?.
Uudella direktiivilla korvataan siihen sisdlytetyt sasdokset*. Kodifioitavien
séddosten asiasisditoa e ole muutettu tassa ehdotuksessa, vaan niihin on
yhdistettéessa tehty ainoastaan kodifioinnin edellyttdméat muodol liset muutokset.

A, W N B

KOM(1987) 868 PV.

Katso padtelmien A osan liite 3.

Sisdltyy vuoden 2002 lai nsdadantdohjel maan.
Katso taman ehdotuksen liitteessa |l oleva A osa.
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Kodifiointiehdotus on laadittu kaikilla virallisilla kidlilla direktiivin 93/3VETY ja

sen muuttamisesta annettujen  sdadosten  alustavan  koonnelman  pohjalta.
Koonnelman on laatinut Euroopan yhteisdjen viralisten julkaisujen toimisto
tietojenkésittely- jarjestelmaa kayttéen. Siltd osin kuin artikloja on numeroitu
uudelleen, vanhojen ja uusien numeroiden vastaavuus esitetddn kodifioidun

direktiivin liitteessalll.




|\ 93/3VETY

Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI
annettu [...] paivana|...]Jkuutal...]
kaksipyor éisten moottoriajoneuvojen seisontatuesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 95 artiklan,

ottavat huomioon kaksi- ja kolmipyoraisten moottorigjoneuvojen tyyppihyvaksynnasta
30 paivana kesskuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/6 /ETY?,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa méaéréttya menettel ya®,

seka katsovat seuraavaa:

A |

Q) Kaksipyodrdisten moottorigjoneuvojen seisontatuesta 14 pavana kesdkuuta 1993
annettua neuvoston direktiivia 93/3VETY* on muutettu huomattavilta osilta®. Sen
vuoksi olis selkeyden jajarkeistamisen takia kodifioitava mainittu direktiivi.

! EYVL L 225, 10.8.1992, s. 72. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeks muutettuna direktiivilla
2000/7/EY (EYVL L 106, 3.5.2000, s. 1).

2 EYVL C

3 EYVL C

4 EYVL L 188, 29.7.1993, s. 19. Direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna komission

direktiivilla 2000/72/EY (EYVL L 300, 29.11.2000, s. 18).
Ks. liitteessa |l oleva A osa.
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W 93/31/ETY johdanto-osan
1 kappale

Sisdmarkkinat kasittdvéat alueen, jolla e ole sisdisia rgoja ja jolla tavaroiden,
henkil6iden, palveluiden ja pd&oman vapaa liikkuvuus taataan. Téata tarkoitusta varten
on sdadettava ai heellisista toimenpitei sta.

3)

W 93/31/ETY johdanto-osan
2 kappale

Kaikissa jasenvaltioissa kaksipyoréisten moottorigjoneuvojen on seisontatuen osalta
taytettéva tietyt pakollisin vaatimuksin vahvistetut tekniset ominaisuudet, jotka
eroavat ja&senvdtioittain. Naden vaatimusten erilaisuus haittaa yhteison sisaista
kauppaa.

(4)

W 93/31/ETY johdanto-osan
3 kappale

Tallaiset sisdmarkkinoiden toiminnan esteet voidaan poistaa, jos kaikki jasenvaltiot
antavat samat vaatimukset kansallisten séénntstensé sijasta.

()

W 93/31/ETY johdanto-osan
4 kappale (mukautettu)

On tarpeen laatia yhdenmukaistetut vaatimukset kaksipydréisten moottoriagjoneuvojen
seisontatuelle, jotta direktiivissa 92/61/ETY sdadetyt tyyppihyvaksyntdd ja osan
tyyppihyvaksyntda koskevat menettelyt voidaan ottaa kayttotn jokaisen tallaisen
goneuvotyypin osalta X> Mainittu direktiivi korvataan Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivilla 2002/24/EY ° 9 paivasta marraskuuta 2003. <X1

(6)

W 93/31/ETY johdanto-osan
5 kappale

Talla alala ehdotetun toiminnan lagjuuden ja vaikutusten vuoksi tassa direktiivissa
tarkoitetut yhteison toimenpiteet ovat tarpeellisia, perdti vattamattomia, vahvistetun
tavoitteen €li gjoneuvotyypin yhteison tyyppihyvaksynnan saavuttamiseksi. Y ksittéi set
jasenvaltiot elvét erikseen voi saavuttaa tavoitetta riittévassa maarin.

EYVL L 124,9.5.2002, s. 1.



A |

(7) Tama direktiivi el vaikuta liitteessa |l olevassa B osassa mainittuihin jésenvaltioita
velvoittaviin mééraaikoihin, joiden kuluessa jasenvaltioiden on saatettava direktiivit
osaks kansallistalainsd&ddantoa ja sovellettava niita,

|\ 93/3VETY

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Téa direktiivid sovelletaan kaikkien direktiivin [92/6L/ETY 1] artiklassa médriteltyjen
kaksipyoraisten gjoneuvotyyppien seisontatukeen.

2 artikla

antamismenettely ja naiden aoneuvojen vapaan liikkumisen edellytykset vahvistetaan
direktiivin [92/6/ETY Il jalll luvussa].
3artikla

Tarvittavat muutokset liitteen | vaatimusten mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen annetaan
neuvoston direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa’ saadettya menettel ya noudattaen.

|V 93/31/ETY (mukautettu) |

4 artikla

Jasenvaltioiden on toimitettava téssa direktiivissa tarkoitetuista keskeisista kysymyksista
antamansa kansalliset séénnokset kirjallisina komissiolle.

K

5 artikla

Kumotaan direktiivi 93/3LV/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessa Il olevassa
A osassa mainitulla direktiivillg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioita velvoittavia
liitteessa Il olevassa B osassa asetettuja maardaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava
mainitut direktiivit osaksi kansallista lainsdadantta ja sovellettava niita.

! EYVL L 42, 23.2.1970, s. 1.



Viittauksia kumottuihin direktiiveihin pidetédn viittauksina téhan direktiiviin liitteessa 11l
olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.
6 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

|V 93/3V/ETY 5artikla

7 artikla
Tamadirektiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Bryssdlissa|...] paivana|...Jkuutal...].

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
[..] [..]
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2.2

2.3

31

|\ 93/3VETY Liite

LITEI

MAARITELMAT
Tassa direktiivissa tarkoitetaan:

'seisontatuella gjoneuvoon tukevasti kiinnitettya laitetta, jonka avulla agoneuvo
voidaan pitéd pystysuorassa (tai ldhes pystysuorassa) pysakointiasennossa
kuljettgjan jétettya sen paikalleen;

'sivuseisontatuella’  seisontatukea, joka auki vedettynd tai kaannettynd tukee
goneuvoa anoastaan yhdeltd puolelta jattéen molemmat pyorat kosketuksiin
alustan kanssa;

'keskiseisontatuella’ seisontatukea, joka auki vedettynd tukee goneuvoa antaen
yhden ta useamman kosketusalueen goneuvon ja austan vdille
jommallakummalla puolella ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa;

‘poikittaiskallistuksella (pok)' prosentteina ilmaistua todellisen alustan kaltevuutta
goneuvon pituussuuntaisen keskiviivan ja austan leikkauspisteen ollessa
kohtisuorassa suurimman kaltevuuden linjaan (kuva 1);

‘pitkittaiskallistuksella (pik)' prosentteina ilmaistua todellisen alustan kaltevuutta,
goneuvon pituussuuntaisen keskiviivan ollessa yhdensuuntainen suurimman
kaltevuuden kanssa (kuva 2);

‘goneuvon pituussuuntaisella keskiviivalla goneuvon takapyoran pitkittaista
symmetriatason viivaa.

YLEISET VAATIMUKSET

Kaikki kaksipyoraiset goneuvot on varustettava vahintdan yhdella seisontatuella

ilman, etta henkild tai ulkoiset vélineet pitdvéat agoneuvoa liikkumattomana.
Paripyorédllisid goneuvoja e saa varustaa seisontatuella, vaan niiden on
pysakointiasennossa ollessaan vastattava 6.2.2 kohdan vaatimuksia (seisontgjarru
kytkettynd).

Seisontatukena on oltava joko sivu- tai keskiseisontatuki tai molemmat.

Jos seisontatuki on nivel6ity goneuvon alaosaan tai sen alle, seisontatuen ulokkeen
ta ulokkeiden on k&innyttédva gjoneuvon takaosaan pain, kun tuki asetetaan
suljettuun asentoon tai toi minta-asentoon.

ERITYISET VAATIMUKSET

Sivuseai sontatuki



311 Sivusei sontatuen on

3.1.1.1 pystyttava tukemaan gjoneuvoa siten, etta se varmistaa goneuvon sivuittaisen
vakauden sekéa vaakasuoralla austalla ettd méessa siten, ettd se e kallistu liian
helposti eteenpédin (ja siten keiku sivuseisontatuen muodostaman tukipisteen
varassa) ta liiku lilan helposti pystyasentoon ja sen yli (ja siten keku
sivusei sontatuen vastakkaisella puolella);

3.1.1.2 pystyttava tukemaan gjoneuvoa niin, etta se voidaan asettaa vakaasti 6.2.2 kohdan
mukai seen makeen;

3.1.1.3 pystyttava kaantymaan itsetoimivasti taaksepain suljettuun asentoon tai toiminta-
asentoon

3.1.1.3.1 goneuvon pal atessa tavanomai seen (pystysuoraan) g oasentoon tai
3.1.1.3.2 goneuvon liikkuessa eteenpain kuljettajan tarkoituksellisen toiminnan vuoksi;

3114 sen estaméttd, mita 3.1.1.3 kohdassa méaérdtddn, oltava siten suunniteltu ja
rakennettu, ettd se e sulkeudu itsetoimivasti kallistuskulman muuttuessa
odottamattomasti (esimerkiksi sivullisen tyontdessd kevyesti goneuvoa tai
ohikulkevan gjoneuvon synnyttaman ilmavirran vuoksi),

3.1.1.4.1 tuen ollessa aukivedetyssa asennossa tai pysékointiasennossa

3.1.1.4.2 kalistettaessa gjoneuvoa seisontatuen uloimmaisen osan tuomiseks kosketuksiin
maan kanssa ja

3.1.1.4.3 gjoneuvon ollessa jétettyna pysakadintiasentoon ilman valvontaa.

312 Edella 3.1.1.3 kohdan vaatimuksia el sovelleta, jos gjoneuvo on suunniteltu siten,
ettd moottori e voi saada sita liikkeelle sivuseisontatuen ollessa aukivedetyssa
asennossa.

3.2 K eskiseisontatuki

321 K eski sei sontatuen on:

3.21.1 pystyttavd tukemaan goneuvoa joko yhden tai molempien pydrien ollessa
kosketuksissa alustaan siten, etté ajoneuvon vakaus varmistetaan:

3.2.1.1.1 vaakasuorala alustalla;
3.2.1.1.2 kallistetussa asennossa;
3.2.1.1.3jdjempéana 6.2.2 kohdan mukaisessa maessa;

3.21.2 pystyttava kaantymaan itsetoimivasti taaksepain suljettuun asentoon tai toiminta-
asentoon

3.2.1.2.1 goneuvon liikkuessa eteenpain siten, etta seisontatuki irtoaa alustasta.



3.2.2

4.2

5.1

5.2
521

5.2.2

5.2.3

524

5.25

Edella 3.2.1.2 kohdassa tarkoitettuja vaatimuksia ei sovelleta, jos goneuvo on
suunniteltu siten, ettd moottori e voi saada sité liikkeelle keskiseisontatuen ollessa
aukivedetyssd asennossa.

MUUT VAATIMUKSET

Ajoneuvot voidaan myos varustaa vaoilmaisimella, jonka ajoasennossa istuva
kuljettgja selvasti havaitsee ja joka syttyy silloin, kun sytytysvirta kytketdan, ja
pysyy valaistuna siihen saakka, kunnes seisontatuki on jalleen suljetussa asennossa
tai toiminta-asennossa.

Kaikissa seisontatuissa on oltava pidéttava jarjestelma, joka pitda tuen suljetussa
asennossatai toiminta-asennossa. Tama jarjestelmavoi koostua joko:

- kahdesta erillisesta laitteesta, kuten kahdesta erillisesta jousesta tai yhdesta

jousesta ja yhdesta pidattavasta | aitteesta kuten jousi pidikkeesta

tal

—  yhdestalaitteesta, jonka on voitava toimia menemétta epakuntoon ainakin:

- 10 000 tavanomaista kaytttjaksoa, jos goneuvo on varustettu kahdella
seisontatuella

tal

— 15000 tavanomaista kayttojaksoa, jos ajoneuvo on varustettu yhdella
seisontatuella

VAKAUSTESTIT

Jotta voitaisiin maéritella kyky ajoneuvon pitdmiseks 3 ja 4 kohdassa méaritellyssa
vakaassa tilassa, on suoritettava seuraavat testit.

Ajoneuvon kunto

Ajoneuvo on jatettéava testeihin ajokuntoi sessa massassaan.

Renkaiden on oltava puhallettuna valmistgian tdhadn kuntoon suosittelemaan
pai neeseen.

Vaihteen on oltava vapadla tai automaattivaihteiston osalta pysakdintiasennossa,
silloin kun sellainen on.

Jos gjoneuvo on varustettu seisontgjarrulla, on sen oltava kytkettyna.

Ohjauksen on oltava lukitusasennossa. Jos ohjaus voidaan lukita kééntamalla sitéa
vasemmalle tai oikealle, testit on suoritettava molemmissa asennoissa

10



53 Testauspaikka

531 Jdjempana 6.1 kohdassa tarkoitetuissa testeissa voidaan kayttda tasaista,
vaakasuoraa alustaa, jonka pinta on kova, kuivaja puhdas.

54 Testaudaitteet

54.1 Jaljempana 6.2 kohdassa tarkoitetuissa testei ssd on kaytettava pysakointilavaa.

54.2 Pysakointilavassa on oltava jaykka, tasainen ja suorakulmion muotoinen pinta, joka
pystyy kannattamaan g oneuvoa ilman havaittavaa taipumista.

54.3 Pysakointilavan pinta on oltava tarpeeks liukumista estéava ajoneuvon liukumisen
estamiseksi alustalla kallistus- tai mékitesteissa.

54.4 Pysdkointilavan on oltava rakennettu siten, ettd silla voidaan tehda ainakin 6.2.2
kohdassa tarkoitettu poikittai skallistus (pok) ja pitkittaiskallistus (pik).

6 TESTAUSMENETTELYT

6.1 Vakausvaakasuoralla alustalla (3.1.1.4 kohtaa koskeva testi)

6.1.1 Ajoneuvon ollessa testauspaikalla sivuseisontatuki asetetaan aukivedettyyn
asentoon tai pysakadintiasentoon ja g oneuvo lasketaan sivusei sontatuen varaan.

6.1.2 Ajoneuvoa siirretéan siten, etta ajoneuvon pituussuuntaisen keskiviivan ja alustan
valistéd kulmaa lisétdan kolmella asteella (siirtdmalla gjoneuvoa kohti pystyasentoa).

6.1.3 Sivuseisontatuki ei saa liikkeen johdosta palata itsetoimivasti suljettuun asentoon
tal toiminta-asentoon.

6.2 Vakaus kallistetulla pinnalla (3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.21.1.2 ja 3.2.1.1.3 kohtaa

koskevat testit)

6.2.1 Ajoneuvo asetetaan pysakdintilavalle siten, ettd sivuseisontatuki ja erikseen
keskiseisontauki on aukivedetyssa asennossa tai pysakdintiasennossa ja aoneuvo
|asketaan sei sontatuen varaan.

|\ 2000/72/EY 1 artikla
6.2.2 Pysakointilava siirretdan asentoon, jossa sen poikittaiskallistus (pok) on pienin, ja

sen jalkeen erillisessa testissa asentoon, jossa sen pitkittaiskallistus (pik) on pienin,
alla olevan taulukon mukaisesti:

Kallistus Sivusel sontatuki K eski sei sontatuki
Mopo M oottori- Mopo M oottori-
pyora pyora
Pok (vasemmalle ja 5% 6 % 6 % 8%
oikealle)

11



Pik alaméessa 5% 6% 6 % 8%

Pik ylaméessa 6% 8% 12 % 14 %

Ks. kuvat 1a, 1bja2.

|\ 93/3V/ETY |

6.2.3 Jos gjoneuvo, joka on asetettu kallistetulle pysékdintilavalle, on keskiseisontatuen
ja anoastaan yhden pytran varassa ja se voidaan pitdd tdssa asennossa
keskiseisontatuella ja joko etu- tai takapyorén koskettaessa alustaa, edella esitetyt
testit on suoritettava ainoastaan silloin, jos goneuvo on keskiseisontatuen ja
takapyoran varassa, jos muut tassi kohdassa maarétyt vaatimukset tayttyvét.

6.24 Ajoneuvon on pysyttava vakaana pysakointilavaa kallistettaessa jokaisen méaratyn
kaltevuuden mukaisesti ja edella tarkoitettujen vaatimusten tayttyessa
aslanmukai sesti.

6.2.5 Taman menettel yn sijasta pysakadintilava voidaan asettaa maaréttyihin kaltevuuksiin
ennen g oneuvon sijoittamista paikoilleen.

12



Kuva la
Poikittaiskallistus
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Kuva 1b
Poikittaiskallistus

14



Kuva 2
Pitkitt&iskallistus (pik) ylaméessa
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Lisdys 1
I Imoituslomake kaksipy6r & sen moottoriajoneuvotyypin seisontatuesta

(Liitetéén osan tyyppihyvaksyntdhakemukseen, jos se esitetddn erilléén g oneuvon
tyyppihyvaksyntahakemuksesta.)

Jarjestysnumero (hakijan antama)

Kaksipydréisen moottorigjoneuvotyypin seisontatukea koskevassa osan
tyyppihyvaksyntdhakemuksessa on eriteltava tiedot, jotka esitetéan direktiivin 92/61/ETY
liitteen 11 seuraavissa kohdissa:
- A osa

- 01

- 02

- 04-06

- 21

- 211

16



Lisays 2

Viranomaisen nimi

Osan tyyppihyviksyntitodistus kaksipydriisen moottoriajonsuvotyypin seisontatucsta
MALLI

wiereeeeee il teknisen mutkimuslaitoksen seloste Nio i, piliviys
Osan ryyppihyviksyntdnumero oo LAGJENDUSTIUMETD wovvinirirrcsrmrmnr s oo,
1. Ajoneuvon ravaramerkki tai kaupallinen merkki .o
1. AJoneuvoryyppl ..o e e e e e e g e e b e e
3. WValITIESTAJEDM MIITH J8 DSOIEE oottt tiiiiniosieesietmsissmses s omm ossesmsssmbmm s 6 oe s st oe s n et e s e e mdm ek s e it e

4. Valmistajan edustajan nimi |2 0So10e (BATVIEERESSA) ooieiiniiinices s esisreneesssseessenesresesssessmserns
5. Pdiva, jona ajoneuvo toiMTEIIn ESTATEEVAKSE Lo.vw ittt et s s e

6. Osan tyyppihyviksynti annettu/evity (1),

B PEIVEYS seiiacieirareniinnnrasrans s bobns sdbarat b b Ram b b4 HEE800 B3 b L b DR 404 B4 EA B4 8 64 B b R R b ed bR bR s

e |1 T PSP

(1) Tarpeston viivataan yl.

17



D

LIITEII
A 0sa

Kumottu direktiivi ja sen muutokset
(5 artiklassa tarkoitetut)

Neuvoston direktiivi 93/3VETY (EYVL L 188, 29.7.1993, s. 19)

Komission direktiivi 2000/72/EY (EYVL L 300, 29.11.2000, s. 18)

B osa

M aér &aj at kansallisen lainsdadannon osaks saattamiselle ja soveltamiselle

(5 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi M &éréaika kansallisen Soveltamispéiva
lainsdadannon osaksi saattamiselle
93/3VETY 14 paivajoulukuuta 1994 14 paivéa kesakuuta 1995
2000/72/EY 31 péiva joulukuuta 2001 1 péiva tammikuuta 2002°
! Direktiivi 93/3L/ETY 4 artiklan 1 kohdan kolmannen alakohdan mukaan:

Jésenvaltiot eivdt ensimmai sessi al akohdassa mainitusta pdivamaarasta al kaen saa kieltéa sei sontatukiin

2 Direktiivin 2000/72/EY 2 artiklan 2 kohdan mukaan:

1

2.

Jasenvaltiot eivét saa 1 péivasta tammikuuta 2002 seisontatukeen liittyvista syista
evata kaksipyoraiselté ajoneuvotyypiltd EY -tyyppihyvaksyntda, eivatka

direktiivin 93/3L/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna téllé direktiivilld, vaatimusten mukainen.
Jasenvaltioiden on 1 péivasta heindkuuta 2002 lukien evéttava EY -tyyppihyvaksynta uusilta
kaksipyoraisiltéa ajoneuvotyypeilta seisontatukeen liittyvisté jos direktiivin 93/3LUETY, sellaisena
kuin se on muutettuna talla direktiivillg, vaatimukset eivét tayty.
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LIITE I

VASTAAVUUSTAULUKKO

Direktiivi 93/3L/ETY

Tamadirektiivi

1, 2ja3 artikla
4 artiklan 1 kohta

4 artiklan 2 kohta

5 artikla
Liite

Lisdys1
Lisdys?2

1, 2ja3 artikla
4 artikla

5 artikla

6 artikla

7 artikla
Liitel

Lisdys1
Lisdys?2
Liitell

Liite 1
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